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L'AMENAGEMENT DU RHONE

par

Gilbert Tournier

Directeur administratif
de la Compagnie Nationale du Rhoéne

La renommée aux bouches incertaines s’est emparée
des travaux de Génissiat, sujet propice aux commen-
taires a la fois les plus positifs et les plus lyriques. Le
« Frangais moyen » qui voit ce chantier dans un brouil-
lard de chiffres fantastiques et d’indications pseudo-
techniques, a quelque peine 2 le situer.

Se doute-t-il que la retenue de Génissiat commence
a Pendroit méme ol le Rhone devient frangais et que,
si Ion avait pu s’étendre sur la partie du fleuve qui
constitue frontiére entre la France et la Suisse, I’'im-
portance de I’équipement efit été plus grande encore ?

C’est sans doute surtout pour des raisons techniques
que le site de Génissiat a été choisi pour la premiére
usine hydro-électrique de la Compagnie Nationale du
Rhoéne, mais il est important de souligner que ce
premier acte se situe au voisinage immédiat de la
Suisse, que le Rhéne aménagé pourra relier de fagon
efficace a la France. .

Pour ceux qui se penchent sur ’histoire de la Compa-
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gnie nationale du Rhéne, c’est parfois un sujet d’éton-
nement de constater qu’aux environs de 1900, ce qui
préoccupait les précurseurs frangais de ’aménagement
du fleuve, un Antonin Gourju, un Chambeaud de la
Bruyeére, c’était la navigation.

Chimére, pensera-t-on, le role économique du Rhéne,
important jusqu’a la création des chemins de fer, ayant
subi depuis lors une éclipse que d’aucuns considérent
comme définitive. Avant 1855, le trafic sur le Rhéne
était certainement supérieur a celui du Rhin ; le mal-
heur a voulu que les statistiques commengéssent en

“méme temps que son déclin et — malgré la mise en

vigueur en 1878 du programme Freycinet, qui compor-
tait, entr’autres ceuvres liées (déja!) au relévement
frangais, ’amélioration et l'entretien du chenal du
Rhoéne a I’aval de Liyon — le trafic sur le vieux fleuve
est devenu de plus en plus infime par rapport a celui
du Rhin, en croissance constante.

Et pourtant, aux hommes de grande foi dont nous






ceuvré pour la navigation malgré le caractére non ren-
table des premiéres réalisations qui lui furent deman-
dées : elle avait construit, des 1938, aux portes de Liyon,
un port moderne, appelé a jouer un réle important dans
le développement industriel de la région lyonnaise et
qui porte le nom du Président Herriot ; elle avait, en
méme temps, apporté au chenal navigable du Bas-
Rhone d’importantes améliorations, en faisant notam-
ment disparaitre le banc de Soujean pres d’Arles, qui
constituait depuis des années le principal obstacle a
la navigation a ’aval de Lyon ; mais a ’occasion de la
mobilisation de 1939, ces travaux du Bas-Rhéne furent
repris en charge par I’Etat ; la Compagnie s’est d’ail-
leurs orientée depuis lors, pour I'aménagement de la
voie navigable a l’aval de Lyon, vers des solutions
de plus grand avenir, comme on le verra plus loin
a propos de Donzére-Mondragon.

Apres les vicissitudes que nous avons rappelées, les
travaux de Génissiat furent, de 1937 a la guerre, pous-
sés avec toute la vigueur possible et la Compagnie réa-
lisait de justesse au mois d’avril 1939, dans des condi-
tions presque dramatiques, une opération sans précé-
dent : la « coupure » totale d’un fleuve qui débitait
alors plus de 400 m?® seconde et qui fut obligé de quit-
ter son lit sur 6oo metres de long pour s’engouffrer
dans deux souterrains aménagés a I’avance sur chaque
rive.

La poursuite des travaux de Génissiat devait, peu
aprés la coupure du fleuve, se heurter aux difficultés
générales qui, depuis 1939, ne cessent de géner et de
ralentir toutes réalisations et qui devaient &tre parti-
culi¢rement graves sur un chantier de cette importance.

Noyade du chantier peu avant 'armistice, sur ordre
des autorités militaires frangaises, restrictions apportées
par 'occupant aux approvisionnements nécessaires, pa-
ralysie du chantier en 1944, rien de tout cela n’empécha
que, lorsqu’en 1945 la Compagnie put recevoir du ci-
ment, 'usine a béton était préte, ’essentiel des terrasse-
ments était fait.

Poussés a la cadence tres élevée que permettaient des
installations réalisées pendant la guerre et dans les-
quelles, a la barbe des Allemands, d’énormes tonnages
d’acier avaient été investis, les bétonnages ont été menés
si rapidement qu’a fin 1947 le barrage était achevé.
La mise en eau eut lieu le 19 janvier 1948, sans aucun
incident.

La mise au point des deux premiers groupes hydro-
électriques se déroula minutieusement, si bien que
leur entrée en fonctionnement ne donna lieu a aucun
des incidents qui marquent habituellement ce genre
d’opération et qui étaient tout particuliérement 2
redouter pour des machines de cette importance,
construites en des temps aussi difficiles.
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Les deux groupes en marche, dont l'un produit plus
que demandé lors de sa commande, fournissent a la
France :

— 3 millions de kwh. par jour,

— 1 milliard par an,
soit plus que l'usine de Kembs tout entiére !

En outre, les protagonistes de la liaison fluviale
entre la Suisse et la Méditerranée peuvent se réjouir,
puisque l’obstacle le plus difficile, savoir le franchis-
sement des gorges du Haut-Rhéne est surmonté.

La Compagnie n’a d’ailleurs pas attendu la fin de
Génissiat pour entreprendre un nouvel aménagement
d’une importance plus considérable encore, celui de la
chute de Donzére-Mondragon sur le Bas-Rhoéne qui,
conformément a sa triple mission, intéresse a la fois :

— P’équipement hydro-électrique (l'usine de Bol-
léne sera tout a fait comparable a Génissiat tant en puis-
sance qu’en production annuelle d’énergie) ;

—- 'amélioration de la navigation, qui sera grande-
ment facilitée par ’existence d’un canal de dérivation,
sur une section du Rhéne de 3o kilométres de long ol
la pente est particuliérement forte et le chenal parti-
culi¢rement difficile (hauts fonds, courbes rapides,
etewl)’;

— enfin I’agriculture, car la construction de ce canal,
tout en améliorant de fagon considérable le régime des
irrigations dans la région d’Orange, sera assortie d’un
ensemble de mesures agricoles.

Les chantiers qui ont été ouverts en 1947 pour la
construction du canal et de I'usine sont appelés a deve-
nir prochainement les plus grands de France, laissant
assez loin derriére eux ce Génissiat dont on a tant
parlésias

L’aménagement de Donzere-Mondragon est a
Péchelle des réalisations américaines et ’on n’évoque.
pas sans une certaine angoisse I'importance des moyens
de tous ordres qu’il faudra mettre en ceuvre pour mener
ce grand travail 4 son terme, tout au moins au rythme
prévu par le Plan Monnet. :

Il semble que la réalité d’un effort francais de
redressement et d’équipement dépassant méme la
France ne puisse guére moins s’affirmer qu’en permet-
tant, colite que cofite, I’édification d’un tel ouvrage,
susceptible a la fois de nous procurer 'augmentation
massive de nos disponibilités électriques, de transfor-
mer ’économie agricole d’une magnifique région et
enfin de préparer la grande liaison fluviale eropéenne
dont le Président Herriot rappelait au Parlement que,
vouloir en réaliser 1’espérance, c’est reconnaitre a la
Compagnie Nationale du Rhéne sa profonde raison
d’étre.

Gilbert Tournier.
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