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TROISIEME PARTIE :

DOCUMENTATION GENERALE

L'APPROVISIONNEMENT
DE LA SUISSE EN CEREALES

Il n’est pas sans intérét d’exposer I'importance que
représente, pour la place de Marseille et pour son
port en particulier, le trafic occasionné uniquement
par I'approvisionnement de la Suisse en grains. Au
cours de ces derniéres années, la concurrence entre
les ports du Nord et ceux de la Méditerranée sur le
“terrain du ravitaillement de la Suisse en céréales a
constamment joué en faveur des premiers. La diffé-
rence provenant du fret entre les prix caf des
céréales panifiables, suivant qu’il s’agit des ports du
Nord ou des ports méditerranéens, est de I'ordre
de 50 centimes suisses par |00 kgs. au détriment
de ces derniers

Toutefois, on constate que,sur 9.000.000 tonnes
en moyenne achetées annuellement par notre pays,
les 20 p. 100 environ, c’est-a-dire de 160 a
200.000 tonnes de toutes provenances, passent par
les ports de la Méditerranée. C’est ce contingent,
destiné essentiellement a la Suisse occidentale, que
Génes et Marseille ne cessent de se disputer, lesur-
plus étant acheminé soit par le Rhin sur Béle en ce
qui concerne les grainsdes deux Amériques notam-
ment, soit par fer vers 'est de notre frontiére pour
les provenances de I'Europe Centrale.

Le Rhéne navigable de Marseille au lac Léman
remettra peut-&tre un jour en cause la priorité dela
Méditerranée sur le Nord dans la conquéte de la
Suisse comme Hinterland. Mais dans les circons-
tances présentes et en ce qui concerne Marseille,
il s’agit bien d’une lutte circonscrite entre elle et le
port italien de Génes.

Il est donc particuliérement intéressant de com-
parer la courbe de ce trafic entre Génes et Marseille,
en se basant sur les chiffres du commerce spécial de
la Suisse qui indiquent les quantités de froment,
avoine, orge et mais importées par les secteurs
frontiere correspondant a la zone d’influence de ces
deux ports : le Jura-Genéve-Bouveret pour Mar-
seille, le Simplon et le Tessin pour Génes.

De 19334 1935, ce mouvement augmente pour
chacun d’eux, mais dans une proportion plus forte
a Génes. Leur part respective évoluait de la maniére
suivante

1933 : 90.000 tonnes a Marseille contre 60.000
a Génes.

1934:100.000tonnes a Marseille contre 80.000
a Génes.

1935:103.000 tonnes a Marseille contre | 07.000
a Génes.

Retenons le fait qu’en 1935, Génes a atteint le
tonnage de Marseille.

En 1936, campagne d’Ethiopie, événements
d’Espagne. ‘Dés fin 1935, la Suisse a passé avec
I'ltalie un accord de clearing englobant les régle-
ments des opérations de transit par ['ltalie, y
compris méme les frets sur navires italiens. Malgré
ces événements préjudiciables a la Méditerranée,
le contingent des blés destinés a la Suisse par les
deux concurrents méditerranéens ne se réduit que
[égérement Marseille fait 92.000 tonnes et
reprend une légére avance sur Génes, qui, avec
85.000 tonnes contre 107.000 I'année précédente,
accuse un fléchissement plus marqué qu’a Marseille.

Toutefois, au cours de cette méme année | 936,
I’instabilité d’une série de facteurs influant sur la
situation économique en France, commence a
enrayer le transit international effectué par Mar-
seille. Par conséquent, la Suisse a d{i rechercher les
moyens de suppléer a |a voie de Marseille pour assu-
rer sans défaillance et dans les meilleures conditions
possibles I'approvisionnement en grains d'une
partie appréciable de son territoire. Un systéme de
ristourne fut institué, qui diminuait les frais de
transports intérieurs Iselle-zone normalement des-
servie par Marseille et tendait a établir leur parité
avec ceux de I'acheminement, pourtant plus rap-
proché, de Genéve a ces mémes destinations. Cette
détaxe, appliquée aux céréales panifiables, a été
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congue avec le souci évident d’éviter sur le prix du
pain une incidence quelconque de ce détournement
de voie d’accés, imposé par les circonstances.

En 1937, la part des céréales transitées sur la
Suisse par les deux ports méditerranéens continue
a se maintenir a 180.000 tonnes au total. Seule-
ment, fait capital mais non inattendu, le renverse-
ment de leur position respective devient patent :
100.000 tonnes a Génes témoignent d’un remar-
quable redressement, tandis que Marseille, avec
80.000 tonnes, rétrograde de quelque 10.000 uni-
1936.

Génes avait donc nettement devancé Marseille.

Soulignons qu’a partir du [€r octobre dernier et
pour autant que nos renseignements sont exacts,
la ristourne mentionnée plus haut a été modifiée,
en ce sens qu’elle ne joue maintenant en faveur de
la voie italienne que moyennant preuve fournie par
I'acheteur suisse que les céréales panifiables ne se
trouvaient pas sur le marché de Marseille.

Or, au cours du premier trimestre de cette année
et comparé a la période correspondante de 1937,
les statistiques suisses, qui nous mettent 2 méme,
de suivre pas a pas I"évolution du transit internatio-
nal des céréales destinées a la Suisse, indiquent que
les ports méditerranéens, dans leur ensemble
conservent leur quote-part dans |’approvisionne-
ment de notre pays. Seulement, comme cela s’était
déja produit pour I'année 1937 par rapporta 1936,
Marseille céde a nouveau le pas devant son concur-

tés sur

rent italien, lequel dispose d’un frét trés abondant
pour les provenances d’Amérique du Sud.

Voici les chiffres qui en attestent :

Pour le premier trimestre 1937 : 14.000 tonnes
a Génes, 21.000 a Marseille.

ler trimestre 1938 : 22.000 a2 Génes et 12.000
seulement a Marseille. Notre Chambre de Com-

merce s’est fait un devoir de communiquer ces
renseignements aux intéressés de notre place. Elle
a estimé qu’il était nécessaire de s’enquérir des
causes de ces événements aupres des usagers en
Suisse. Voici I'essentiel que son enquéte a établi:
En régle générale, la clientéle suisse conserve
entiere liberté dans le choix des acheminements
utilisés par les céréales qu’elle importe. Sans parler
de la réglementation des achats de grains en confor-
mité des besoins de sa politique commerciale, la
Suisse entend toutefois, a parité sensiblement égale,

pouvoir réserver la préférence aux voies d’acces
de certains pays limitrophes, en tenant compte des
considérations de réciprocité commerciale et d’affi-
nité des relations. S’il est vrai que les forfaits de
Génes sont avantageux, il faut se garder de conclure
que tout se résume, aux yeux des acheteurs suisses,
a une question purement pécuniaire. La clientele
suisse nous a surtout paru se ressentir encore de
I'impression que lui ont causé les événements
exceptionnels survenus en France depuis 1936,
lesquels ont occasionné a Marseille de regrettables
perturbations dans les opérations concernant le
transit. Les conséquences qui en sont résultées
contre le gré des importateurs helvétiques consti-
tuent, sans aucun doute, le motif essentiel de leur
prévention a l'encontre de Marseille. Mais nous
insistons sur le fait que le désir manifesté de la
maniére la plus instante par nos amis en Suisse est
de recouvrer bientdt la possibilité d’utiliser sans
réserves la voie phocéenne.

Si donc, la tendance vers une stabilisation des
facteurs qui régissent la situation économique en
France continue a s’affirmer, 'ambiance devant per-
mettre a Marseille de procéder avec succeés a
certaines réformes en matiére de transit internatio-
nal ne pourra que gagner et dépassera le cadre des
milieux intéressés que nous savons acquis depuis
longtemps a un programme d’aménagements.

De quoi se féliciterait-on en Suisse? Ceci se
condense en trois points

o De la possibilité de compter sur un tarif
unifié et forfaitaire de transit (caf a gare destination
suisse).

20 De l'exemption des risques provenant de
causes fortuites et indépendantes de la volonté du
destinataire, enfin.

30 De l'alignement du colit de transit sur des
normes praticables. Au sujet de ce dernier point,
il faut remarquer que le jeu de la libre concurrence
en matiére de transit international agite et reégle
sans cesse cette question.

Il est donc de toute importance de pouvoir
prendre rapidement les mesures nécessaires au
maintien ou a I'acquisition d’un courant d’échanges.

Mais c’est bien plus, a notre avis, la codification
des conditions générales réglementant le transit
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international a Marseille qui importe et sera sus-
ceptible de ramener ['ére d’un recours normal et
durable par la clientéle suisse a une voie de pénétra-
tion séculaire et traditionnelle.

Sous fa vigoureuse et experte impulsion de la
Chambre de Commerce de Marseille, ainsi qu’avec
I'appui compréhensif des intéressés, plusieurs diffi-
cultés ont été aplanies. Ces efforts d’adaptation
aux exigences des usagers sont suivis avec attention
en Suisse, ot I'on se plait a reconnaitre que les résul-
tats acquis dans ce domaine mettent mieux a portée
I'utilisation de la voie phocéenne.

Citons I’élimination par le chemin de fer des jours
fériés dans le décompte du délai de trois jours pour
la formation des trains complets; I'importante ques-
tion de la sacherie, expédiée de Suisse a Marseille
aux fins de servir a I'expédition des grains, a été
iquidée a I'entiére satisfaction des parties, grace a la
bienveillance des autorités douaniéres.

Enfin un récent cas d’espéce ou, en raison de
’encombrement des silos, une opération faite a quai
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a été mise au bénéfice du tarif« silos» fournit de la
part des entreprises de manutention une preuve
tangible d’opportunité commerciale. Ces mémes
entreprises ont également consenti au rétablisse-
ment d’une ristourne a dater du Ier janvier sur la
manutention des céréales destinées a notre pays.
Marseille vit dans une atmosphére favorable; la
question du transit international suscite une solli-
citude générale et les efforts, déployés depuis de
longs mois déja, se poursuivent pour arriver 2
redresser une situation devenue préoccupante en la
matiére. Nous souscrivons pleinement a ces efforts.
Nous serons les premiers a nous réjouir de I'intensi-
fication des rapports de Marseille avec la Suisse qui
ne saurait tarder a se produire. C'est notre veeu le
plus ardent et notre conviction.

Cyril CHABLOZ.

Secrétaire de la Section de Marseille
de la Chambre de Commerce Suisse en France.
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