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PREMIERE PARTIE

LES RELATIONS AERIENNES

ENTRE - LA FRAINGE & [EIF

La récente adoption de I’horaire d’été sur les
lignes de transport aérien entre nos deux pays,
nous incite a donner a nos lecteurs des précisions

lignes.

sur cette question, trop peu connue des commer-

cants et industriels
susceptibles d'utili-
ser Pavion commer-
cial pour leurs voya-
ges d’affaires ou
d’agrément entre la
France et la Suisse
et vice-versa.

Les relations aé-
riennes entre les
deux pays sont assu-
rées par deux com-
pagnies : la « Swis-
Sair » et I’ ¢ Air
France », qui, depuis
plusieurs années, col-
laborent a I'exploita-
tion des lignes fran-
co-suisses. Actuelle-
ment, la premiére as-
sure la liaison, dans
les deux sens, entre
Paris, Bale et Zu-
rich; alors que la

Batiment administratif de I'aéroport de Duebendorf (Zurich)

LA SUISSE

seconde réunit Paris a Geneve, via Lyon. Nous
allons étudier séparément chacune de ces deux

Trafic aérien
Paris-Bale-Zurich

Certains de nos
lecteurs auront déja
appris, par les quo-
tidiens, que la ligne
Paris-Bale-Zurich a
éte ouverte a nou-
veau les 19 et 20
avril, aprés n’avoir
pas fonctionné pen-
dant I’hiver dernier.
Elle est exploiteée,
comme déja dit, par
la « Swissair », So-
ciété Anonyme Suis-
se pour la naviga-
tion aérienne, dont
le siege principal
se trouve a laéro-
port de Duebendorf,
preés de Zurich, ou
sont également si-
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qu’elle dispose aujourd’hui des appareils et des
installations les plus modernes qui soient.

De 1931 a 1934, les avions Fokker F VIIb, équi-
pés de trois moteurs Wright Whirlwind de
300 HP chacun formaient la base du parc des
machines. Mais déja en 1932, la « Swissair » a
fait P’acquisition de deux avions Lockheed-Orion
rapides (équipés chacun d’'un moteur Wright
« Cyclone » de 500 HP) qui ont assuré a titre
d’essai le service Zurich-Vienne. L’accroissement
de la vitesse moyenne —— 270 km. a I’heure
qui put étre réalisé de cette maniére a exercé
sur le public une attirance telle que Pintroduc-
lion d’un service accéléré fut immeédiatement en-
visagé par la « Swissair », sur toutes ses lignes.
Néanmoins, la réalisation de ce projet n’a pu
avoir lieu qu’a partir de 1934.

Pendant la saison de 1935, elle a mis en ligne
cinq grands avions pour transports rapides,
marque « Douglas », avec lesquels la Compagnie
a desservi les principales métropoles européen-
nes telles que Paris, Londres, Berlin, Amsterdam
et Vienne. Ces appareils sont confiés a des pi-
lotes expérimentés qui inspirent la plus grande
confiance. Qui, du reste, ne les connait pas, les
Schaer, Kuenzle, Gerber, etc., qui depuis de lon-
gues années accomplissent leur tiche avec
succes?

Malheureusement, le trafic Paris-Bale-Zurich a
dt étre interrompu pendant les saisons d’hiver
pour des raisons financiéres; mais sans doute le
moment viendra-t-il également ot ce trafic sera
exploité pendant foute Tannée, comme c’est le

Vue de la partie antérieure d'un avion Douglas

tués les hangars et les ateliers destinés a abriter
et a réparer les appareils de la Compagnie. Sur
les aérodromes de Bale et de Geneve, la « Swis-
sair » possede également des succursales dispo-
sant d’un service commercial et technique.

TL.a « Swissair », au capital de 800.000 francs
suisses, a été créée en 1931 par la fusion de
I’ « Ad-Astra-Aéro » de Zurich (fondée en 1919)
et de la « Balair » de Bale (fondée en 1926),
deux sociétés qui ont fait ceuvre de pionniers
en faveur du frafic aérien en Suisse.

De 1931 a 1935, la « Swissair » s’est si bien
développée qu’elle est devenue une importante
entreprise de transports par les airs. Les chif-
fres suivants permettent de se faire une idée de
ce développement rapide el considérable
malgré la crise économique.

1931 1935
Kilométres parcourus par les avions de
LA SISSAIE Dl P w o oo 724.476  1.025.952
Nombre de passagers transportés. . .. .. 11.487 21927
Kilométres-passagers (1) ............ 1.743.000 6.252.300
Tonnes kilométriques (messageries, ba-
gages et courrier postal) (2)........ 92.548 148.221

Au fur et a mesure que la « Swissair » a
grandi, son matériel a été renouvelé si bien

(1) Cest-a-dire nombre total des kilometres par-
courus individuellement par les passagers. ;
(2) @est-a-dire poids des marchandises transportées

multiplié par le nombre de kilomeétres parcourus par : 7 :
ces marchandises. Confort a bord d'un avion Douglas
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Le pilote Jean Schaer, qui a accompli plus d’un million
de kilométres de vol

cas des lignes reliant la Suisse a Londres, Berlin,
etc., etc.

Depuis les 19 et 20 avril, le public a donc de
nouveau a sa disposition la ligne aérienne Paris-
BAle-Zurich qui, en plus du confort des avions
« Douglas » offre 'avantage d’un gain de temps
considérable, car le voyage de Paris a Zurich se
fait environ en deux heures et quinze minules,
y compris la courte escale a Bale. Bien que
Pavion arrive assez tard en Suisse, les voyageurs
ont encore de bonnes correspondances ferro-
viaires tant & Bale (pour Berne, Lausanne, etc.)
qu’a Zurich (pour Saint-Gall, Coire, etc.).

I.’horaire de cette ligne, pour I'été 1936, est le
suivant :

Le service n'est assuré que les jours ouvrables,
ainsi que les jours de fétes —— suisses ou fran-
caises — ne tombant pas sur un dimanche, tels
que le jeudi de I’Ascension (21 mai), le Tundi de
la Pentecote (1°" juin), le jour de la Féte Natio-
nale Francaise (mardi 14 juillet), le jour de Ia
Féte Nationale Suisse (samedi 1°° aott), le jour
de P’Assomption (samedi 15 aout), etc.

Heures Heures
16 45 départ Paris (aéroport) . ... arrivée 9 50
18 25 arrivée Bale (aéroport) . ... départ 8 05
19 05 arrivée Zurich (aéroport). .. départ 7 30

Quant aux tarifs, ils s’établissent comme suit:

Pour les passagers :
Francs francais

Paris-Bale (simple course).............. 290. »
Paris-Zurich (simple course)............ 350. »
Paris-Bale (aller et retour).............. 495. »
Paris-Zurich (aller et retour)............ 595. »

Ce tarif s’applique également aux (raversées
de Suisse en France.

Franchise de bagages : 15 kilos.
Pour les marchandises (messageries) :

Francs francais

(par kilo)
Paris-Bale ou vice-versa................ 3. %
Paris-Zurich ou vice-versa.............. 3,50

Tous renseignements complémentaires peuvent
étre obtenus a Paris aupres des agents généraux
de la « Swissair », c’est-a-dire la Compagnie
Air-France (9, rue Auber), aupres des grandes
agences de voyages et auprés de la Chambre de
Commerce Suisse ‘en France (16, avenue de
’Opéra), qui se tient volontiers a la disposition
des intéressés.

Il n’est pas sans intérét de rappeler ici que la
« Swissair » ne borne pas son activité a assurer
le service régulier d’'un certain nombre de lignes
internationales, mais qu’elle a repris aux ancien-
nes compagnies aériennes suisses l’organisation
de vols au-dessus des Alpes. Ainsi de trés nom-
breux passagers peuvent chaque année admirer

- du haut de 'un des avions de la « Swissair »

- la magnificence de la nature alpestre qui se
déroule a leurs pieds. La Compagnie « Swissair »
tient un prospectus détaillé sur les vols alpes-
fres a la disposition des personnes qui lui en
feront la demande a Paéroport de Zurich.

Trafic aérien Paris-Lyon-Genéve

Nous avons vu, au début de cet exposé, que
les relations aériennes franco-suisses étaient as-
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surées par lexploitation de deux lignes. Nous
venons d’étudier celle de Paris a Zm‘ich, via
Bale. Voyons maintenant celle de Paris a4 Genéve,
via Lyon, qui est exploitée par la Compagnie
« Air-France ».

Geneve, contrairement a4 ce qui existe jusqu’a
maintenant pour Zurich, a "avantage d’étre relié
a Paris — par la voie des airs — pendant toute
P’année ; un service supplémentaire est méme
organisé pendant la saison estivale, comme on
le voit par I’horaire suivant :

7 00% 11 00| dép. Paris (aéroport) . arrivée 15 45 —
9 15 13 30| dép.Lyon (aéroport). arrivée 13585
10 00% 14 15 arr. Genéve (aéroport) départ| 12 30 8 [0+

* Services exploités du 2 juin au 31 aoiit seulement, tous les
jours ouvrables, sauf le lundi.

Pour ce qui est du cott du voyage, il résulte
des tarifs suivants :

Pour les passagers : Francs francais
Paris-Genéve (simple course)...........
Paris-Genéve (aller et retour)..........

Ce tarif s’applique également traversées

de Suisse en France.

aux

Francs francais
Pour les marchandises (messageries) : (par kilo)
Paris-Genéve ou vice-versa............. 450

Les passagers pour Lausanne peuvent emprun-
ter & Genéve soit les services aériens de raccor-
dement, soit les excellentes correspondances fer-
roviaires a Parrivée des avions.

Nous n’avons pas besoin de rappeler a nos
lecleurs la grande activité de la Compagnie « Air-
France », qui compte parmi les plus grandes
Compagnies de navigation aérienne du monde,
son réseau — d’une longueur de 40.000 km. —
s’étendant aux trois continents.

Avion Douglas photographié en plein vol
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