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REVUE ECONOMIQUE FRANCO-SUISSE 123
RELATIONS AERIENNES
ENTRE LA FRANCE ET LA SUISSE
& l.a Sécurité dans ['Aviation
L’avion est un véhicule remarquablement sar. Mais, direz-vous, pourquoi lit-on si fréquem-

Pour s’en convaincre il suffit de consulter les sta-
tistiques et de remettre au clair ce que I'on em-
brouille comme a plaisir. Prenons nos lignes
suisses. Elles ont parcouru depuis 1922, date de
leur ouverture jusqu’en 1933 presque 6 millions
de kilometres, soit une distance égale a dix fois
le trajet de la terre « la lune, sans un seul acci-

Vue aérienne du Grand Jorasse et de

dent mortel. Alors qu’en 1925 on comptait un at-
terrissage forcé tous les 23.640 km., ce chiffre
passe a 360.000 km., soit un atterrissage f[orcé
pour neuf fois le tour du monde a Uéquateur. Ce
progrés enorme qui se traduit par une sécurité
pratiquement absolue, est di a D’excellence du
matériel employé, a son parfait état d’entretien,
a Pentrainement remarquable des pilotes de ligne,
et d’une facon générale au fonctionnement par-
fait des services accessoires : ateliers de répa-
‘ation, service météorologique, ete.

la Dent du Géant, prise a 4.500 metres

ment la nouvelle d’accidents d’aviation? A cette
question nous répondrons qu’il n’existe aucun
moyen de transport qui soit a Pabri des défail-
lances. En tout temps se reproduisent des acci-
dents maritimes, des collisions de trains, des dé-
raillements et de nombreux accidents de la route.
Mais avez-vous remarqué que les accidents d’a-

« Swissair ».

Photo

viation que les journaux étalent avec tant de com-
plaisance dans leurs colonnes en leur réservant
une place de choix, ne concernent presque jamais
des appareils commerciaux? Car du point de vue
de la sécurité on peut diviser les appareils en
quatre classes comprenant les appareils des li-
gnes commerciales réguliéres, les appareils de
tourisme, les appareils militaires et les prototypes
ou avions d’expérience,.

Pour les lignes commerciales, il est établi sur
des données diment contrélées, que Pavion est
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un moyen de locomotion tout aussi str que le
chemin de fer ou le bateau. Le pilote de ligne est
un aviateur accompli, choisi dans un groupe déja
sélectionné par la pratique, tandis que le pilote
militaire, tout au moins dans les premieres an-
nées de sa carriere, allie souvent a une ardeur
généreuse, une habileté qui n’a pas encore eu l'oc-
casion de se développer complétement., Il faut
dire aussi que, d’'une facon générale, les avions
de transport commercial offrent des caractéris-
tiques de construction et des propriétés de vol
différentes de celles des appareils militaires des-
tinés a un service éminemment dangereux. Quant
aux prototypes, il est manifeste que 1'essai d’un
nouveau type d’expérience offre toujours un cer-
tain pourcentage de risques. En aviation, plus que
dans tout autre domaine peut-étre, la recherche
du progres exige le sacrifice de vies humaines.
Au reste, comparer entre eux au point de vue de
la sécurité, le passager d’une ligne aérienne et le
pilote d’essais, c’est un peu comparer a4 Campbell

roulant 4 400 km. a I’heure, le pére de famille
emmenant a la péche dans sa dix-chevaux, sa
femme et ses enfants. En résumé, il ne faut pas
confondre I’aviation militaire, 'aviation d’études
et laviation commerciale. Les Américains qui,
dans leur propre pays ne peuvent se décider a
monter en avion, se servent de leur voyage en
Europe pour se confier, sur nos lignes aériennes,
aux plus grandes distances, donnant la préférence
a4 la France, la Suisse et I’Allemagne. Ils nous
ont toujours répété la grande réputation que
notre petite Suisse possédait aux Etats-Unis en
fait d’aviation, et il parait qu'on se raconte outre-
mer que notre aviation est aussi réguliére et
consciencieuse que le tic-tac de nos montres de
renommée mondiale.

Loin de nous l'idée, que l’aviation des autres
pays n’ait pas droit 4 la méme confiance. Mais
puisque la bonne réputation de ’aviation commer-
ciale suisse nous est acquise, nous voulons la
garder et nous en réjouir.
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ABDELERGDEN

Parmi les stations climatériques et sportives
de I’Oberland Bernois, il y n’en a gue¢re de plus
belle qu’Adelboden, village tout ensoleillé, situé
sur un vaste plateau de la vallée d’Engstligen.

Depuis Frutigen, station du chemin de fer du
Lotschberg, 'on atteint Adelboden en 50 minutes,
au moyen d'un service régulier d’automobiles.
Cette course dans la sauvage et pittoresque vallée
de ’Engstligen a un charme tout particulier pour
le visiteur qui péneétre davantage dans la solitude
des montagnes; puis c’est une agréable surprise
quand tout a coup la noble vallée s’ouvre devant
lui dans toute sa splendeur, les montagnes qu’il
vient de parcourir s’estompent déja dans le loin-
tain; il a enfin atteint le but de son voyage.

A part toutes les beautés qu’offre la nature :
prairies alpestres a la flore magnifique, pentes en-
soleillées, bois de sapins, frais ombrages, petits
ruisseaux et torrents sauvages, cascades écuman-
tes et montagnes boisées, rochers escarpés et

cimes aux neiges éternelles, le visiteur trouve a
Adelboden tout le confort qu’il peut désirer et
qui rend agréable un séjour prolongé a la mon-
tagne. Des hotels de luxe ainsi que d’autres plus
modestes répondent a tous les désirs et sont 2
la portée de toutes les bourses. Vie de société gaie
et animée, bals et concerts, dans les hotels. Péche,
pique-niques, promenades plus ou moins longues,
ascensions de montagnes et de glaciers en com-
pagnie de guides diplomés.

Abelboden a aussi une piscine qui compte
méme parmi les plus belles de la Suisse, tant par
sa situation vraiment unique que par ses mer-
veilleuses installations. Enfin vous trouverez a
Adelboden tout ce qui peut rendre les vacances
agréables, dont les beaux jours s’envolent, hélas!
trop vite, jours lumineux auxquels nous f{ous,
amis d’Adelboden, nous adressons du fond de nos
ceeurs ces mots du poete: « O temps, suspends
ton vol! ».
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