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Rétrospective




Rétrospective 1999

=> La Suisse enfouie sous la neige

En février, des chutes de neige exception-
nelles ont mis a mal a plusieurs repri-

ses I'ensemble du systéme de transport
suisse. Le trafic ferroviaire a été, lui aussi,
fortement entravé — notamment par des
aiguillages gelés. Mais comme le trafic
routier était encore plus touché, les trans-
ports publics ont finalement bénéficié
d’une demande accrue, particulierement
marquée sur le Saint-Gothard. En effet,
alors que I'axe de transit autoroutier était
interrompu pendant plusieurs jours, la
ligne de faite des CFF, avec ses 117 ans
d’age, a pu étre rouverte au trafic
quelques heures seulement aprés une
avalanche. Les ouvrages paravalanches
construits ces derniéres années, au

prix de plusieurs dizaines de millions de
francs, ont rempli leur réle.

=> Ouverture des premiéres gares
«avec.»

A la fin d’avril, les deux premiers maga-
sins de gare «avec.» se sont ouverts a
Schiipfen et a Briigg. lls devaient servir
de tests pour ce projet commun des CFF,
de Migros et de Kiosk AG. Un troisieme
établissement a suivi en automne, a
Mettmenstetten. La conclusion, apres ces
premiers essais, est claire: avec la diver-
sité de leur offre (billets de train, ali-
mentation, articles de kiosque) et leur
ouverture prolongée (365 jours par année,
entre 6 et 20 heures au moins), ces
magasins répondent a une nette demande
des clients du rail. Des magasins «avec.»
sont prévus ces prochaines années dans
une cinquantaine d’endroits. Cette for-
mule, tout en conférant un regain d’attrait
aux gares de taille moyenne, assure les
principaux services du chemin de fer en
I'absence de personnel de vente CFF.

=> Feu vert a des durées de travail
souples et plus courtes

L'horodateur, ce symbole des horaires de
travail strictement réglés, appartiendra
bientét au passé des CFF. En avril, lors
des négociations entre les CFF et les
associations du personnel, les parties se
sont mises d’accord sur de nouveaux
modeles de durée du travail, princi-
palement axés sur une flexibilisation des
temps de travail, dans I'intérét de I'entre-
prise et de son personnel. En méme
temps, la durée de travail va passer a

39 heures - contrepartie, pour le per-
sonnel, du renoncement a la compensa-
tion du renchérissement et frein a la
suppression des emplois. Les nouveaux
modeles seront introduits avec le
changement d’horaire, au début de

juin 2000.



=> Glissements de terrains et
affouillements de voies

Les spécialistes avaient été nombreux a le
prévoir: en mai et en juin, la fonte des
énormes masses de neige dans les Alpes
alliée a des précipitations exceptionnel-
les a provoqué des crues dans une bonne
partie du pays. Riviéeres et lacs ont dé-
bordé, affouillant de nombreuses voies
ferrées. D'importants retards et des inter-
ruptions de ligne se sont produits. Le

plus grave incident — heureusement sans
victime - est survenu le 12 mai, avec

une rame RER qui a déraillé entre Wetzi-
kon et Aathal apres s’étre heurtée a un
glissement de terrain.

=> Toujours plus nombreuses, les
lignes avec trains IC a deux niveaux

Le changement d’horaire de la fin mai s’est

accompagné d’une nouvelle extension

de I'offre. Des améliorations systémati-
ques ont concerné tant le trafic internatio-
nal (Zurich-Stuttgart, Geneve-Milan)

que le trafic régional (cadence a 15 minu-
tes sur la rive droite du lac de Zurich).

Il convient de relever en particulier, sur le
réseau Grandes Lignes, I'extension de

la cadence a 30 minutes, qui met progres-

sivement en place |'offre de Rail 2000
(1" étape). L'horaire 99 a introduit la
fréquence a la demi-heure sur les lignes
Lausanne-Fribourg et Zurich-Lucerne.
L'achévement des travaux dans le tunnel
sous la ville de Lucerne a ouvert aux
trains IC a deux niveaux 'acces a cette
gare.

-> Les compartiments silence
répondent a un besoin

Le boom de la téléphonie mobile a des
conséquences pour le chemin de fer: cer-
tains voyageurs peuvent en effet profi-

ter encore mieux de leur temps de trajet,
en ayant des conversations profession-
nelles ou privées dans le train, tandis que,
pour de nombreux autres clients, le plaisir
du voyage est terni par les téléphones
portables — mais également par d’autres
sources de bruit. Au terme d’un essai
pilote qui s’est révélé concluant, les CFF
ont répondu a cette situation en instau-
rant dans des trains InterCity et InterRegio
des compartiments silence, signalés par
un nouveau pictogramme.
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=> Rail 2000 traverse ’Emme

en souterrain

Partout, les travaux pour la nouvelle in-
frastructure ferroviaire de Rail 2000 battent
leur plein. Long de 45 km, le nouveau
trongon de ligne Mattstetten— Rothrist est
I’épine dorsale de Rail 2000. Septembre
a vu le percement de I'ouvrage le plus
spectaculaire du nouveau trongon: le tun-
nel de 1600 meétres qui permettra au rail
et a I'autoroute de franchir 'Emme en
souterrain.



=> Emotion a I’annonce de la fermeture
d’Adtranz

L'annonce, par Adtranz a la fin de I'au-
tomne, de la fermeture de ses usines de
Pratteln et d’Oerlikon a suscité une

vive indignation en Suisse. Cette décision
affecte sensiblement aussi les CFF: la
proximité géographique entre lieu de mon-
tage du matériel roulant et réseau ferré

a toujours été, dans le passé, un avantage
décisif pour les deux parties. Les CFF
attachent une grande importance au fait
que les commandes en cours de voitures
InterCity a deux niveaux et de rames
pendulaires suivent dans les délais et se-
lon les critéres de qualité convenus. lIs
participent a la recherche de solutions en
vue de conserver au moins une partie

de la production en Suisse.

=> Nouveau record au Saint-Gothard
Si, au début de I'exercice écoulé, le fret
intérieur suisse avait été seul a vérita-
blement décoller, le trafic marchandises
international a suivi le mouvement en
automne. Le 25 novembre, le Saint-
Gothard a marqué un nouveau record de
tous les temps, avec 150 159 tonnes.

Au point de mesure d’Erstfeld, 84 trains
dans le sens nord-sud et 74 en sens
inverse ont été enregistrés. Ce record a
été atteint grace a des moyens opéra-
tionnels toujours nouveaux qui permettent
d’utiliser les derniéres réserves de capa-
cité sur la ligne de faite du Saint-Gothard,
construite au XIX® siecle. A plus long
terme, les nouvelles capacités fournies par
le tunnel de base du Gothard seront

de toute urgence nécessaires pour qu’il
soit possible de maintenir la qualité.

-> «Lothar» n’a pas épargné les CFF

Le lendemain de Noél, I'ouragan «Lothar»
a causeé des ravages dans de vastes
régions de la Suisse. |l a aussi touché for-
tement les chemins de fer. Les violentes
rafales de vent ont provoqué la chute

de nombreux arbres sur les lignes de con-
tact. Pour cette seule journée, les CFF
ont déploré 88 interruptions de ligne.
Malgré toutes ces perturbations — qui plus
est, un jour férié! -, les désagréments
pour la clientéle ont été limités, compte
tenu des circonstances. De nombreux ser-
vices de bus de substitution ont fonc-
tionné pour le transport des voyageurs.



	Rétrospective

