
Zeitschrift: Rapport de gestion / Chemins de fer fédéraux suisses

Herausgeber: Chemins de fer fédéraux suisses

Band: - (1999)

Rubrik: Rétrospective

Nutzungsbedingungen
Die ETH-Bibliothek ist die Anbieterin der digitalisierten Zeitschriften auf E-Periodica. Sie besitzt keine
Urheberrechte an den Zeitschriften und ist nicht verantwortlich für deren Inhalte. Die Rechte liegen in
der Regel bei den Herausgebern beziehungsweise den externen Rechteinhabern. Das Veröffentlichen
von Bildern in Print- und Online-Publikationen sowie auf Social Media-Kanälen oder Webseiten ist nur
mit vorheriger Genehmigung der Rechteinhaber erlaubt. Mehr erfahren

Conditions d'utilisation
L'ETH Library est le fournisseur des revues numérisées. Elle ne détient aucun droit d'auteur sur les
revues et n'est pas responsable de leur contenu. En règle générale, les droits sont détenus par les
éditeurs ou les détenteurs de droits externes. La reproduction d'images dans des publications
imprimées ou en ligne ainsi que sur des canaux de médias sociaux ou des sites web n'est autorisée
qu'avec l'accord préalable des détenteurs des droits. En savoir plus

Terms of use
The ETH Library is the provider of the digitised journals. It does not own any copyrights to the journals
and is not responsible for their content. The rights usually lie with the publishers or the external rights
holders. Publishing images in print and online publications, as well as on social media channels or
websites, is only permitted with the prior consent of the rights holders. Find out more

Download PDF: 24.04.2026

ETH-Bibliothek Zürich, E-Periodica, https://www.e-periodica.ch

https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=de
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=fr
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=en


Retrospective



Retrospective 1999

-> La Suisse enfouie sous la neige
En fevrier, des chutes de neige exception-
nelles ont mis ä mal ä plusieurs reprises

l'ensembie du Systeme de transport
suisse. Le trafic ferroviaire a ete, lui aussi,
fortement entrave - notamment par des

aiguillages geles. Mais comme le trafic
routier etait encore plus touche, les transports

publics ont finalement beneficie
d'une demande accrue, particulierement

marquee sur le Saint-Gothard. En effet,
alors que l'axe de transit autoroutier etait

interrompu pendant plusieurs jours, la

ligne de faite des CFF, avec ses 117 ans

d'äge, a pu etre rouverte au trafic
quelques heures seulement aprös une
avalanche. Les ouvrages paravalanches
construits ces dernieres annees, au

prix de plusieurs dizaines de millions de

francs, ont rempli leur role.

-> Ouvertüre des premieres gares
«avec.»
A la fin d'avril, les deux premiers maga-
sins de gare «avec.» se sont ouverts ä

Schöpfen et ä Brügg. Iis devaient servir
de tests pour ce projet commun des CFF,

de Migros et de Kiosk AG. Un troisieme
etablissement a suivi en automne, ä

Mettmenstetten. La conclusion, aprös ces

premiers essais, est claire: avec la diver-
site de leur offre (billets de train,
alimentation, articles de kiosque) et leur

ouverture prolongee (365 jours par annee,
entre 6 et 20 heures au moins), ces
magasins repondent ä une nette demande
des clients du rail. Des magasins «avec.»
sont prevus ces prochaines annees dans

une cinquantaine d'endroits. Cette for-
mule, tout en conferant un regain d'attrait
aux gares de taille moyenne, assure les

principaux services du chemin de fer en

l'absence de personnel de vente CFF.

Feu vert ä des durees de travail
souples et plus courtes
L'horodateur, ce Symbole des horaires de

travail strictement regies, appartiendra
bientöt au passe des CFF. En avril, lors
des nögociations entre les CFF et les

associations du personnel, les parties se
sont mises d'accord sur de nouveaux
modeles de duree du travail, princi-
palement axes sur une flexibilisation des

temps de travail, dans l'intöret de l'entre-

prise et de son personnel. En meme

temps, la duree de travail va passer ä

39 heures - contrepartie, pour le

personnel, du renoncement ä la compensation

du rencherissement et frein ä la

suppression des emplois. Les nouveaux
modeles seront introduits avec le

changement d'horaire, au debut de

juin 2000.



-> Glissements de terrains et
affouillements de voies
Les specialistes avaient ete nombreux ä le

prövoir: en mai et en juin, la fönte des

önormes masses de neige dans les Alpes
alliöe ä des precipitations exceptionnel-
les a provoque des crues dans une bonne

partie du pays. Rivieres et lacs ont de-
bordö, affouillant de nombreuses voies
ferrees. D'importants retards et des

interruptions de ligne se sont produits. Le

plus grave incident - heureusement sans
victime - est survenu le 12 mai, avec
une rame RER qui a derails entre Wetzi-

kon et Aathal apres s'etre heurtee ä un

glissement de terrain.

Les compartiments silence
r6pondent ä un besoin
Le boom de la telephonie mobile a des

consequences pour le chemin de fer:
certains voyageurs peuvent en effet profiter

encore mieux de leur temps de trajet,
en ayant des conversations profession-
nelles ou privees dans le train, tandis que,

pour de nombreux autres clients, le plaisir
du voyage est terni par les telephones
portables - mais egalement par d'autres
sources de bruit. Au terme d'un essai

pilote qui s'est revele concluant, les CFF

ont röpondu ä cette situation en instau-
rant dans des trains InterCity et InterRegio
des compartiments silence, signales par
un nouveau pictogramme.

Toujours plus nombreuses, les
lignes avec trains IC ä deux niveaux
Le changement d'horaire de la fin mai s'est
accompagnö d'une nouvelle extension
de l'offre. Des ameliorations systömati-
ques ont concerne tant le trafic international

(Zurich-Stuttgart, Geneve-Milan)

que le trafic regional (cadence ä 15 minutes

sur la rive droite du lac de Zurich).
II convient de relever en particulier, sur le

röseau Grandes Lignes, l'extension de
la cadence ä 30 minutes, qui met progres-
sivement en place l'offre de Rail 2000

(1" ötape). L'horaire 99 a introduit la

frequence ä la demi-heure sur les lignes
Lausanne-Fribourg et Zurich-Lucerne.
L'achövement des travaux dans le tunnel

sous la ville de Lucerne a ouvert aux
trains IC ä deux niveaux l'accös ä cette
gare.

-> Rail 2000 traverse I'Emme

en souterrain
Partout, les travaux pour la nouvelle
infrastructure ferroviaire de Rail 2000 battent
leur plein. Long de 45 km, le nouveau

trongon de ligne Mattstetten- Rothrist est

l'epine dorsale de Rail 2000. Septembre
a vu le percement de I'ouvrage le plus
spectaculaire du nouveau trongon: le tunnel

de 1600 metres qui permettra au rail

et ä l'autoroute de franchir I'Emme en
souterrain.



-> Emotion ä l'annonce de la fermeture
d'Adtranz
L'annonce, par Adtranz ä la fin de l'au-
tomne, de la fermeture de ses usines de
Pratteln et d'Oerlikon a suscite une
vive indignation en Suisse. Cette decision
affecte sensiblement aussi les CFF: la

proximite geographique entre lieu de montage

du materiel roulant et reseau ferre

a toujours ete, dans le passe, un avantage
decisif pour les deux parties. Les CFF

attachent une grande importance au fait

que les commandes en cours de voitures

InterCity ä deux niveaux et de rames

penduiaires suivent dans les delais et Selon

les criteres de qualite convenus. lis

participent ä la recherche de solutions en

vue de conserver au moins une partie
de la production en Suisse.

Nouveau record au Saint-Gothard
Si, au debut de I'exercice ecoule, le fret
interieur suisse avait ete seul ä verita-
blement decoller, le trafic marchandises
international a suivi le mouvement en

automne. Le 25 novembre, le Saint-
Gothard a marque un nouveau record de

tous les temps, avec 150 159 tonnes.
Au point de mesure d'Erstfeld, 84 trains
dans le sens nord-sud et 74 en sens
inverse ont ete enregistres. Ce record a

ete atteint grace ä des moyens opera-
tionnels toujours nouveaux qui permettent
d'utiliser les dernieres reserves de capacity

sur la ligne de faTte du Saint-Gothard,
construite au XIX* siecle. A plus long

terme, les nouvelles capacites fournies par
le tunnel de base du Gothard seront
de toute urgence necessaires pour qu'il
soit possible de maintenir la qualite.

«Lothar» n'a pas epargne les CFF

Le lendemain de Noel, l'ouragan «Lothar»

a cause des ravages dans de vastes

regions de la Suisse. II a aussi touchy for-
tement les chemins de fer. Les violentes
rafales de vent ont provoque la chute
de nombreux arbres sur les lignes de contact.

Pour cette seule journee, les CFF

ont deplore 88 interruptions de ligne.

Malgre toutes ces perturbations - qui plus
est, un jour fyrie! -, les desagräments

pour la clientele ont ete limites, compte
tenu des circonstances. De nombreux
services de bus de substitution ont fonc-
tionne pour le transport des voyageurs.
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