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La comparaison du compte

de 1996 avec I'exercice précedent,
basée sur le plan de structuration
des projets, se présente ainsi (sans
la réduction de I'impdt préalable

[TVA).

Compte 95 Budget 96

MFr MFr

Etudes / Projet général 56,4 113,7
Acquisition de terrains — 37,2
Systéme de sondage Piora 12,6 7,0
Sondages ; 0,6 6,6
Codts d’AlpTransit RhB et FO 2.3 25,0
Exécution des travaux — 113,2
Total des charges n9 302,7

A l'origine, le budget de 1996 pre-
voyait des dépenses de 302,7 MFr.
Les charges réelles, de 88,6 MFr,
sont de 214,1 MFr en dega de ce
montant. L'écart se justifie comme
il suit.

Le budget a été établi en 1995 sur
la base des arrétés du Consell
fédéral des 5 et 12 avril 1995, et
les parametres ont éteé définis par
I'Office fedéral des transports
(OFT) selon la variante «optimiste».

Conformément a la décision maté-
rielle du Conseil fédéral du 24 avril
1996 relative a la construction et
au financement de l'infrastructure
des transports publics, nous avons
actualisé le budget en juillet 1996
et réduit son montant de 193 MFr,
qui s'inscrit 2 109,7 MFr. Sans la

part RhB/FO qui releve de I'OFT, le
compte se solde par des charges
de 78,9 MFr, inférieures de

5,8 MFr au budget actualisé. Les
raisons de cet écart sont les sui-
vantes.

- Les travaux d'étude sont de
4,8 MFr inférieurs aux previsions.

- La réalisation de la galerie de
sondage de Sigirino n'a pas pu
étre engagée en 1996.

Différence comptes 96/95
MFr %
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Financement

Conformément a la convention sur
le financement, la Confédération a,
en alimentant régulierement un
compte courant, fourni les fonds
requis pour les investissements.
Pour 1996, les fonds engagés au
titre d’argent frais se sont élevés a
99,7 MFr. De ce montant,

- 72,8 MFr concernent les investis-
sements des CFF, 7,4 MFr les parts
RhB et FO, 10,9 MFr les intéréts et
8,6 MFr la part de la surveillance
du projet exercée par I'Etat-major

de controle et de coordination
(EMCC) et par I'OFT, cette derniére

~ étant comptabilisée sur un compte

~ transitoire. La différence entre les
fonds engagés et les charges
annuelles (investissements et inté-
réts) s'explique par |'écart entre
I'enregistrement des dépenses et
le paiement des factures.

Les charges d'intéréts se décom-
posent ainsi.‘




Actifs transitoires

~ Total actifs

Au 31 décembre 1996, la somme
inscrite au bilan s'établissait a
312,9 MFr (+100,8 MFr). A I'actif,
les investissements engagés jus-
qu'ici figurent pour 274,2 MFr
(+82,5 MFr), AlpTransit RhB et FO
compris. Les intéréts cumulés a la
fin de 1996 s'élevent a 22,6 MFr.
Les actifs transitoires, de 16,1 MFr,
comprennent la part des CFF aux
colts de la surveillance du projet

EMCC et OFT, dont la comptabili-
sation définitive doit faire I'objet
d'une décision.

Les positions principales du passif
sont constituées par les deux préts
financés par les ressources gené-
rales de la Confédération et par
les droits d’entrée sur les carbu-
rants (286 MFr). Sur la dette en
compte courant de 74,4 MFr,

intéréts compris, une somme de
99 MFr a éte convertie en prét a la
fin de 1996. =t

Le solde (0,7 MFr) est reportéa

compte nouveau. ine
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A l'origine, le budget de 1996
prévoyait des dépenses de

5,8 MFr. En juillet 1996, il a été
réduit de 2,8 MFr, s'inscrivant a
3 MFr. Les charges réelles, de
2,3 MFr, sont inférieures de

0,7 MFr a cette valeur actualisée.
Les raisons de cet écart sont les
suivantes.

Financement

Conformément a la convention sur
le financement, la Confédération a,
en alimentant régulierement un
compte courant, fourni les fonds
requis pour les investissements.
Pour 1996, les fonds engagés se
sont élevés a 3,3 MFr. De ce mon-
tant, 3,1 MFr concernent les in-
vestissements des CFF et 0,2 MFr
les intéréts. La différence entre les

Compte 95
MFr

Intéréts des engagements & long terme
Intéréts du compte courant

Total

0,1

0,1

- Les travaux d’ingénieurs ont pu
étre exécutés a des conditions
plus avantageuses.

- Une partie des sondages a été
transférée dans la phase «Projet
de mise a I'enquéte».

fonds engagés et les charges
annuelles (investissements et inté-
réts) s'explique par I'écart entre
I'enregistrement des dépenses et
le paiement des factures.

Les charges d'intéréts se décom-
posent ainsi.
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Lompfie des investissements
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AlpTransit St-Gothard:
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