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A ux CFF, la collaboration
internationale a pour objectif
de maintenir, voire d’améliorer, la
position du systeme ferroviaire
suisse dans le réseau internatio-
nal. Or, cette démarche est tou-
jours plus ardue étant donné que
la Suisse n’adhére pas a I’Union
européenne (UE). Consciemment
ou non, les Etats membres et
leurs chemins de fer adoptent a
notre égard un comportement
plutét négatif méme au sein des
organisations internationales.
Nous devons redoubler d’efforts
pour étre acceptés partout com-
me partenaire a part entiere.

La collaboration des Réseaux
dans les domaines commercial,
technique et opérationnel s’exerce
a l'intérieur de I'Union Internatio-
nale des Chemins de fer (UIC),
dont la portée est mondiale et a
laguelle est rattaché I'Institut euro-
péen de recherche ferroviaire. Les
CFF, encore et toujours un réseau
de transit, occupent une position
forte dans cette organisation.
Résultat de I'éclatement de la You-
goslavie et de I'Union soviétique,
ainsi que de la dissociation de cer-
taines entreprises ferroviaires en
deux sociétes distinctes (infras-
tructure et exploitation), le nombre
des membres de I'UIC s'est multi-
plié, ce qui n'allege pas les tra-
vaux. L élaboration de solutions

et de points de vue communs s'en
trouve plutét compliquée, raison
pour laguelle les CFF accordent
une importance toujours croissan-
te aux contacts bilatéraux avec

les réseaux voisins.

Mise en pratique de
la directive 91/440 de I'UE

La directive 91/440 de I'UE relative
au développement des chemins
de fer communautaires constitue
le principe régissant I'actuelle re-
structuration des entreprises fer-
roviaires européennes. En Suisse,
cette directive sera mise en prati-
que par le biais de la «Reforme du
chemins de fer» au niveau gou-

vernemental et par la «<Réforme de
I'entreprise» au sein des CFF.

Qutre I'assainissement de la situa-
tion financiéere des entreprises de
chemins de fer, le point central

de cette directive est le libre acces
al'infrastructure des Réseaux.
L'application de cette disposition
se heurte, toutefois, a de grosses
difficultés dans tous les pays, de
sorte que |I'UE a estimé nécessaire
de publier deux directives sup-
plémentaires en juin.

Pour leur part, les CFF travaillent

a un manuel dans le cadre de la
«Communauté des chemins de fer
européens», dans le but de régler
I'acces a leur infrastructure. Dé-
sormais, I'entreprise qui présen-
tera une demande devra étre en
possession d'une licence pour étre
reconnue entreprise ferroviaire et
d'un certificat de sécurité pour se
voir attribuer des sillons-horaires.

[attribution de sillons-horaires &
des tiers implique une restructu-
ration aussi bien de la Conférence
européenne des horaires des
trains de voyageurs que de celle
des horaires des trains de mar-
chandises.

Réseau gérant de la premiere et
tres engagés dans la seconde, les
CFF dirigeront les travaux néces-
saires pour les mener a bien a fin
1996.

Le calcul de la redevance a ac-
quitter pour I'utilisation de I'infra-
structure pose aussi de gros pro-
blemes. Il s'agit avant tout d’éviter
que chaque réseau choisisse un
systeme propre. La recherche

de normes uniques n'est toutefois
pas aisée car les conditions de
financement de I'infrastructure va-
rient d'un pays a I'autre.

De I'avis de la Commission de
I'UE, la libéralisation du trafic ferro-
viaire doit aller plus loin que ce
n'est le cas aujourd’hui. Dans sa
proposition de modification de la
directive 91/440, la Commission
prévoit I'acces de tiers a toutes les
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Police de sécurité. ..

Les patrouilleurs des CFF veillent @ la
sécurité des clients dans le train et
dans les gares. La police du chemin
de fer, aujourd’hui active dans la ré-
gion de Zurich, fera bientot son appa-
rition ailleurs aussi.
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prestations du trafic marchandises
(transfrontalier et cabotage) et du
trafic voyageurs international. Bien
que la directive ait déja quatre ans,
les tiers ne jouent encore pratique-
ment aucun role sur le réseau fer-
roviaire.

Intégration du réseau
ferroviaire suisse au réseau
international

La planification a long terme de
I'infrastructure nécessaire aux exi-
gences d’'un réseau transeuropéen
est en principe I'affaire du Dépar-
tement fédéral des transports, des
communications et de I'énergie,
qui répond des frais engendrés
par les études et les projets. Les
CFF participent a cette planifica-
tion. Chaque année, les directeurs
généraux des CFF et des Réseaux
limitrophes se réunissent pour
définir la position a adopter vis-a-
vis de leurs gouvernements res-
pectifs.

Dans un document de situation sur
I'aménagement des relations fer-
roviaires avec |'Allemagne, signé
par les CFF, la DB (Deutsche Bahn
AG) et les FS (Chemins de fer ita-
liens de I'Etat), on trouve notam-
ment le quadruplement de la voie
le long du Rhin, a partir de Béale
vers Karlsruhe. Ce document
comprend aussi une déclaration
d'intention visant a continuer 'axe
de transit alpin dans la région de
Milan en le raccordant aux nou-
velles lignes a grande vitesse pre-
vues vers Venise, Bologne, Génes
et Turin.

Une premiére rencontre entre les
Ministres des transports francais
et suisse a conduit, en juin 1994,

a réactiver le Groupe franco-suisse
pour la planification a long terme
des connexions a établir avec le
réseau frangais des TGV. Le 5 oc-
tobre 1995, la deuxieme réunion a
préparé le terrain en vue de con-
clure un accord bilatéral avec la
France d'ici a1997. La Suisse
s’appuie sur 'article 7 de la déci-
sion d'octobre 1991 sur le transit
alpin, qui prévoit une coopération
avec la Suisse occidentale moyen-
nant des liaisons de Geneve a
Bale.

H 45

Wy
=
=
=
=
&5
I~
=
=
S
<
S
3
|
3




Audit de sécurité. ..

Veéhicules et chargements dangereux
sont controlés en permanence par des
équipes mobiles. Au cours de I'exer-
cice passé en revue, toutes les gares
ont été examinées quant a d’éventuel-
les lacunes en matiére de sécurité.
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