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I a realisation de Rail 2000
L. 1re etape progresse ä bonne
allure et de maniere visible.
Certains projets sont dejä acheves,
d'autres sont en cours ou fran-
chissent les differentes phases
des etudes et des plans. En ce
qui concerne AlpTransit, les OFF

ont prepare des bases de decision

importantes pour la realisation

du projet, de telle maniere

que l'autorite de tuteile peut
maintenant prendre les
decisions politiques.

Rail 2000
La realisation de Ia1re etape de
Rail 2000 s'est poursuivie en 1995,
avec foi et determination. Suivant
les orientations politiques don-
nees, la direction du projet a ete
dotee de nouvelles structures,
comprenant notamment un con-
tröle de la gestion (controlling).
La reorganisation a aussi porte
sur la collaboration avec I'Office
federal des transports, qui est
l'autorite de surveillance, et avec
les entreprises de transport con-
cessionnaires.

Des trois points de vue de I'offre,
du materiel roulant et de
infrastructure, la reflexion en direction
de Rail 2000 a ete poussee plus
loin en 1995, avec en cible la
volonte de mettre sur le marche des
1997, puis en 2001, de premiers
amenagements de I'offre. II s'agit
en effet de commercialiser aussi
rapidement que possible les
elements d'infrastructure dejä acheves

et le materiel roulant dejä livre.
Le programme Impulsion 97 a
donne une forme concrete aux
realisations envisagees. Ses points
forts sont la mise en service de
voitures IC 2000 ä deux niveaux et
des frequences ä la demi-heure
entre Zurich et Berne. Co'incidant
avec le 150e anniversaire du che-
min de fer en Suisse, Impulsion 97
annoncera l'avenir du train. La
deuxieme etape aura lieu au prin-
temps 2001 avec l'achevement de
l'amenagement de la ligne du pied

du Jura. A l'ouverture de
I'EXPO 2001, les premiers trains
pendulaires circuleront de Saint-
Gall et Zurich jusqu'ä Lausanne en
passant par Bienne, avec un

temps de parcours identique ä ce-
lui des IC circulant via Zurich et Fri-

bourg.

En 1995, une decision importante
a ete prise concernant I'entretien
du materiel roulant Rail 2000, qui
sera entierement regroupe dans le

nouveau centre d'entretien de
Geneve. Cette solution est la plus
avantageuse tant du point de vue
de la rentabilite que de celui des
possibilites operationnelles. A
Zurich, une formule plus judicieu-
se a ete trouvee pour le centre
d'entretien Herdern, en fonction
des besoins du pare des autres
vehicules et du trafic longues
distances international. L'un et
I'autre projet sont finances sur le

budget ordinaire.

A la fin de I'annee, sur le total des
projets representant un volume
de 7,4 milliards de francs, 3%
etaient en service, 17% en
construction, 41% en procedure d'ap-
probation des plans. Les 39%
restants en sont aux diverses phases

des etudes et des plans. La

proportion de projets qui se trou-
vent en phase de realisation avan-
cee a nettement progresse durant
I'exercice ecoule. Pour tous les

projets importants, les mandats
d'etudes donnes s'accompagnent
de consignes strictes concernant
l'ampleur et les coüts du travail.

Le nouveau trongon de ligne Matt-
stetten- Rothrist, pierre angulaire
de Rail 2000, a fait des progres
essentiels dans la procedure
d'approbation des plans. A la fin
de mai, le DFTCE donnait son aval

pour la section qui va de Mattstetten

jusqu'ä la limite du canton,
pres de Koppigen. Pour la section
Rothrist - Murgenthal, approuvee
ä la fin de 1994 dejä, le Tribunal
federal a majoritairement rejete les

recours deposes. Rien ne s'op-
pose done plus ä la realisation de
cette portion de ligne entre Roth-
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Entrainement ä la securite...
Au centre de formation du Löwenberg,
les collaboratrices et les collaborateurs

sont prepares ä leur travail de haute

responsabilite dans le cadre de cours

speciaux. (Ici entrainement des futurs

agents du mouvement.)
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rist et l'entree ouest du tunnel de
Murgenthal. Leconseil d'adminis-
tration a adjuge les travaux du tunnel

le 2 novembre1995.

Pour les grands projets, les
travaux avancent selon le calendrier
prevu. En avril et en presence du
Conseiller federal Adolf Ogi, les
travaux de doublement de la voie
ont debute au bord du lac de Neu-
chätel. Pour la 3e voie entre Cop-
pet et Geneve, I'extension de la

gare voyageurs d'Olten et la se-
conde double voie Zurich —Thalwil,
les plans ont ete mis ä l'enquete
en ete. C'est pour le noeud de
Zurich que les travaux sont le moins
avances; si tous en sont en effet
au Stade de l'etablissement des
projets, les delais deviennent Serres

pour la plupart d'entre eux, par
rapport ä la mise sur le marche de
l'offre Rail 2000. II faudra par
consequent forcer le rythme.

En 1995, deux rapports de situation

ont ete rediges ä l'intention de
l'autorite de tuteile. II en ressort

que les consignes arretees en
1993 dans le rapport du Conseil
federal ont ete jusqu'ä present
bien observees, notamment pour
les coüts.

AlpTransit Saint-Gothard
De nouvelles propositions ont
ete formulees pour le financement
d'AlpTransit, en fonction d'une
nouvelle situation economique. II

est question de realiser le projet
par etapes. Les decisions politi-
ques seront prises au plus tot en
1996. L'annee derniere pourtant,
des jalons importants ont d'ores et
dejä ete poses. Iis montrent que la

nouvelle ligne ä grande capacite
va de l'avant: le Conseil federal a
approuve l'avant-projet du tunnel
de base au Saint-Gothard, d'une
longueur de 57 km. Les travaux
peuvent commencer au point d'at-
taque intermediate de Sedrun.

Coüts et delais realistes

Le 12 avril 1995, le Conseil federal
a approuve l'avant-projet du tunnel
de base au Saint-Gothard et la

section sud qui, en continuation,
va jusque dans la region de Bias-
ca. Entre le 8 novembre et le 7 de-
cembre 1995, le projet a ete mis ä

l'enquete publique aupres des
Cantons concernes et des
Communes directement touchees par
la construction. Le trongon nord
du tunnel entre Erstfeld et Amsteg
n'a pas encore ete präsente, car il

faut tout d'abord eclaircir la question

de la ligne d'acces dans le

canton d'Uri.

Les analyses approfondies qui ont
ete faites confirment ce que l'on
savait dejä: coüts et delais ont ete
estimes avec räalisme. L'option
d'un Systeme de tunnel avec deux
tubes ä une voie et dans le diame-
tre choisi se revele etre la bonne,
d'apres les verifications effectuees

par les offices föderaux. Selon les

estimations, les coüts de la ligne
Erstfeld - Biasca sans le raccorde-
ment ä la ligne ferroviaire existante
se montent ä 5,5 milliards de
francs (prix d'octobre1991, indice
119,3, precision + 15/-10%).

Le Conseil föderal a charge les
CFF de präciser de nouveaux
points, par exemple de präsenter
une Variante prevoyant davantage
de tunnels dans le canton d'Uri et
diverses ameliorations dans le

canton du Tessin. Dans l'attente
des decisions politiques, les CFF

ont remis ä plus tard les travaux
sur les trongons de ligne sud et
nord, ä l'exception des tunnels de
base du Zimmerberg et du Ceneri.
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Chantier imminent ä Sedrun Echelonnement dans le temps

Le 24 octobre1995, les CFF ont
regu le feu vert pour une attaque
intermediate anticipee ä Sedrun.
Cette partie de projet comprend
les voies d'acces et les installations

exterieures, une galerie d'acces

et une d'aeration, ainsi qu'un
puits d'une profondeur de 800 m.
Gräce ä cette attaque intermediate,

il sera possible de raccour-
cir la duree des travaux du tunnel
et de s'attaquer assez vite ä une
zone geologiquement delicate.

Rien ne s'oppose ä ce que les

travaux puissent debuter au prin-
temps 1996, etant donne que le
Conseil federal, conformement
ä la decision du Parlement, a
libere, sur le deuxieme credit
d'engagement pour AlpTransit, les
160 MFr destines ä Sedrun.

Conclusions prochaines
sur la depression de Piora

Les CFF esperent disposer au
debut de 1996 des conclusions
definitives concernant la nature
de la röche dans la depression de
Piora. A la fin de I'annee, ni les

galeries de sondage ni les forages
supplementaires entrepris n'auto-
risaient de conclusions definitives
quant ä I'etendue d'un eventuel
gisement de dolomite cristalline,
qui poserait de gros problemes
pour les ingenieurs. Si la presence
d'une telle zone, geologiquement
delicate, devait se confirmer, il fau-
drait la consolider et la preparer
de maniere qu'elle ne cree pas de
difficulty ä la construction du tunnel

de base. Le calendrier ayant
ete etabli avec prudence, la reserve

de temps est süffisante pour
que les mesures eventuellement
necessaires dans cette zone puissent

etre prises ä temps, c'est-ä-
dire avant l'arrivee des machines
d'abattage dans le tunnel de base.

Le financement du projet AlpTransit

sera examine en meme temps
que celui des autres grands pro-
jets de transports publics. II est
envisage, dans ce contexte, que
le projet original pour une ligne
nouvelle entre Arth-Goldau et
Lugano puisse etre echelonne
dans le temps et les acces repor-
tes ä plus tard. Mais dans toutes
les propositions d'un groupe de
travail constitue par le Conseil
federal qui rallient actuellement le

plus d'avis favorables, les tunnels
de base du Saint-Gothard, du
Ceneri et du Zimmerberg appa-
raissent comme des elements es-
sentiels. A elle seule, leur
realisation permettrait une grande par-
tie des gains sur I'horaire qui sont
attendus de la ligne AlpTransit
tout entiere. Pour le train, cela si-

gnifierait une amelioration decisive
de sa competitivite face aux autres
modes de transport. En outre,
meme si le projet devait etre ainsi
reduit, il n'empecherait pas une
ligne ä faible declivite au Saint-
Gothard ni une augmentation des
capacites pour le trafic merchandises.

Etant donne l'etat des travaux,
le tunnel de base au Saint-Gothard

pourra en principe etre mis
en service en I'an 2007. Le calendrier

definitif et I'etablissement
d'un programme de construction
dependent maintenant de l'«ho-
raire politique»: de la decision de

ce qui doit etre construit et avec
quel financement.
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