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Rail 2000:
un projet de base d'abord

Rail 2000 - desenchantement Le projet presente dans le message du
Conseil federal n'est pas realisable pour 5,4 milliards de francs (base
1985). La discussion porte sur une premiere etape avec un projet de base
assorti de plusieurs variantes.

Des analyses approfondies du projet
et de ses coüts ont ete effectuees
sous la presidence du delegue de la
direction generale ä Rail 2000. Le
rapport final, fonde sur 1'avance-
ment des etudes ä fin 1992, prevoit
une depense de construction de
10,7 milliards pour les quatre lignes
nouvelles ou amenagees qui figu-
rent au message sur Rail 2000.

A cela s'ajoutent d'autres constructions

en relation avec Rail 2000 dont
les depenses, selon le message, doi-
vent etre debitees au compte
ordinaire des investissements. Celles-ci
s'inscrivent dans un ordre de grandeur

de 3,5 milliards de francs; sui-
vant la prise en consideration de
revolution du trafic, il faut prevoir
un montant supplemental de
2,3 milliards au titre de projets
d'extension. Enfin, le materiel rou-
lant coütera quelque 2 milliards de

francs, somme qui s'ajoute aux
acquisitions normales de remplace-
ment, de 2,4 milliards.

L'augmentation inattendue des
coüts resulte de la cumulation de

plusieurs facteurs.

Rejouissante en soi, revolution
du trafic des dernieres annees a
en partie anticipe sur Rail 2000.
En effet, les previsions du message

pour l'an 2000 (sans
Rail 2000) ont ete depassees de

vingt pour cent en 1991. Ainsi,
une partie des capacites neces-
saires ä Rail 2000 est mise ä
contribution aujourd'hui dejä.
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La plupart des depenses pour la
planification, les etudes de projet

et l'execution se revelent su-
perieures aux estimations. Les
coüts de planification, notam-
ment, qui representent plus de
20% du volume ä construire,
sont nettement plus eleves que
prevu, notamment suite ä la
planification ouverte.

En 1985, l'etendue des
repercussions des ordonnances relatives

ä la loi sur la protection de
l'environnement, entrees en vi-
gueur entre-temps, n'etait pas
previsible.

La complexite de Rail 2000 a

provoque un effet en surface
inattendu sur la plus grande par-
tie du reseau. Les amenage-
ments de lignes et de nceuds

prevus au message sont done
insuffisants.

Les coüts de certains objets ont
ete ä I'epoque sous-estimes en
raison de l'avancement des etudes

(sans avant-projets).
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- Neubau Stadtturinel II

- Umbau Stadttunnel I

- Verbreiterung Bahndamm
* - Unterführung Dammweg ^^jsbb

Un changement
est necessaire

Le rapport soumis au DFTCE com-
prend aussi plusieurs variantes qui
permettraient neanmoins de realiser
le projet de base (offre reduite,
horaire remanie, utilisation de sys-
temes pendulaires). L'on pourrait
ainsi certes realiser des economies
allant jusqu'ä 2 milliards de francs,
somme toutefois insuffisante dans
le contexte financier presente.

L' evolution des coüts impose un
revirement. Dans les conditions
actuelles du marche, l'offre
integrale prevue au message de 1987 sur
Rail 2000 ne peut pas etre mise en
place d'une maniere rationnelle. Le
rapport intermediate du Groupe de
reflexion confirme clairement que
Rail 2000, dans sa forme prevue ä

l'origine, penaliserait les resultats
d'exploitation des CFF.

Le chef du DFTCE a delimite le
cadre financier. II a charge les CFF
d'examiner la realisation d'un projet

de base pour 8 milliards de francs

(5,4 milliards au prix de 1985
plus rencherissement cumule) et de

presenter les projets realisables, le
cas echeant, au cours d'une seconde
etape.

Phases importantes
de I'annee 1992

Les objets de Rail 2000 en cours de
construction progressent. L'evene-
ment principal fut le percement du
tunnel reserve ä la seconde double
voie ä Aarau. Le 4 decembre 1992,
le premier coup de pioche a ete
donne sur un nouveau trongon, an-
nongant l'ouverture du chantier du
tunnel de l'Adler, long de 5,2
kilometres, entre Muttenz et Liestal
(Bäle-Campagne). D'importants
travaux de construction ont aussi ete

engages en gare de Morges.

Le rapport d'experts commande par
le DFTCE pour le nouveau trongon
Liestal-Olten plaide pour une solution

qui s'ecarte du projet mis ä

l'enquete. Les experts sont d'avis
que les avantages de cette Variante
l'emportent legerement. Les resultats

de la procedure de consultation,
qui vient de s'achever, ne sont pas
encore connus.

Le DFTCE a approuve les plans du

trongon Zurich Aeroport-Winter-
thour. La procedure d'approbation
des plans a ete engagee pour le
doublement de la voie entre Vau-
marcus et Gorgier, au pied du Jura.
Apres l'achevement de la procedure
d'examen preliminaire, le trongon
Mattstetten-Rothrist, qui constitue
la partie essentielle de Rail 2000,
est pret ä etre mis ä l'enquete.

Jalons d un projet complexe.


	Rail 2000 : un projet de base d'abord

