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Rail 2000:

un projet de hase d’abord

Rail 2000 — désenchantement ? Le projet présenté dans le message du
Conseil fedéeral n’est pas réalisable pour 5,4 milliards de francs (base
1985). La discussion porte sur une premiere étape avec un projet de base

assorti de plusieurs variantes.

Des analyses approfondies du projet
et de ses coiits ont été effectuées
sous la présidence du délégué de la
direction générale a Rail 2000. Le
rapport final, fondé sur I’avance-
ment des études a fin 1992, prévoit
une dépense de construction de
10,7 milliards pour les quatre lignes
nouvelles ou aménagées qui figu-
rent au message sur Rail 2000.

A cela s’ajoutent d’autres construc-
tions enrelation avec Rail 2000 dont
les dépenses, selon le message, doi-
vent étre débitées au compte ordi-
naire des investissements. Celles-ci
s’inscrivent dans un ordre de gran-
deur de 3,5 milliards de francs; sui-
vant la prise en considération de
I’évolution du trafic, il faut prévoir
un montant supplémentaire de
2,3 milliards au titre de projets
d’extension. Enfin, le matériel rou-
lant cotitera quelque 2 milliards de
francs, somme qui s’ajoute aux ac-
quisitions normales de remplace-
ment, de 2.4 milliards.

[augmentation inattendue des
cotts résulte de la cumulation de
plusieurs facteurs.

— Réjouissante en soi, I’évolution
du trafic des dernieres années a
en partie anticipé sur Rail 2000.
En effet, les prévisions du mes-
sage pour I’an 2000 (sans
Rail 2000) ont été dépassées de
vingt pour cent en 1991. Ainsi,
une partie des capacités néces-
saires a Rail 2000 est mise a
contribution aujourd’hui déja.
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La plupart des dépenses pour la
planification, les études de pro-
jet et I’exécution se révelent su-
périeures aux estimations. Les
colts de planification, notam-
ment, qui représentent plus de
20% du volume a construire,
sont nettement plus élevés que
prévu, notamment suite a la pla-
nification ouverte.

En 1985, I'étendue des réper-
cussions des ordonnances relati-
ves a la loi sur la protection de
I’environnement, entrées en vi-
gueur entre-temps, n’était pas
prévisible.

La complexité de Rail 2000 a
provoqué un effet en surface
inattendu sur la plus grande par-
tie du réseau. Les aménage-
ments de lignes et de nceuds
prévus au message sont donc
insuffisants.

Les coiits de certains objets ont
été a I’époque sous-estimés en
raison de I’avancement des étu-
des (sans avant-projets).
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Un changement
est nécessaire

Le rapport soumis au DFTCE com-
prend aussi plusieurs variantes qui
permettraient néanmoins de réaliser
le projet de base (offre réduite,
horaire remani€, utilisation de sys-
temes pendulaires). L'on pourrait
ainsi certes réaliser des économies
allant jusqu’a 2 milliards de francs,
somme toutefois insuffisante dans
le contexte financier présenté.

L’évolution des cofits impose un
revirement. Dans les conditions
actuelles du marché, I’offre inté-
grale prévue au message de 1987 sur
Rail 2000 ne peut pas étre mise en
place d’une maniere rationnelle. Le
rapport intermédiaire du Groupe de
réflexion confirme clairement que
Rail 2000, dans sa forme prévue a
I’origine, pénaliserait les résultats
d’exploitation des CFE.

Le chef du DFTCE a délimité le
cadre financier. Il a chargé les CFF
d’examiner la réalisation d’un pro-
jetde base pour 8 milliards de fran-
cs (5,4 milliards au prix de 1985
plus renchérissement cumulé) et de
présenter les projets réalisables, le
cas échéant, au cours d’une seconde
étape.

Jalons d’un projet complexe.

Phases importantes
de ’année 1992

Les objets de Rail 2000 en cours de
construction progressent. L’'événe-
ment principal fut le percement du
tunnel réservé a la seconde double
voie a Aarau. Le 4 décembre 1992,
le premier coup de pioche a été
donné sur un nouveau troncon, an-
noncant I’ouverture du chantier du
tunnel de 1’Adler, long de 5,2 ki-
lometres, entre Muttenz et Liestal
(Bale—Campagne). D’importants
travaux de construction ont aussi été
engagés en gare de Morges.

Le rapport d’experts commandé par
le DFTCE pour le nouveau troncon
Liestal-Olten plaide pour une solu-
tion qui s’écarte du projet mis a
I’enquéte. Les experts sont d’avis
que les avantages de cette variante
I’emportent légerement. Les résul-
tats de la procédure de consultation,
qui vient de s’achever, ne sont pas
€ncore connus.

Le DFTCE a approuvé les plans du
troncon Zurich Aéroport—Winter-
thour. La procédure d’approbation
des plans a été engagée pour le
doublement de la voie entre Vau-
marcus et Gorgier, au pied du Jura.
Apres I’achevement de la procédure
d’examen préliminaire, le troncon
Mattstetten—Rothrist, qui constitue
la partie essentielle de Rail 2000,
est prét a étre mis a 1’enquéte.

23



	Rail 2000 : un projet de base d'abord

