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Pas de reläche sur ces voies:
trains de nuit sur la rampe sud
du St-Gothard. Sans le travail

des cheminots dans l'ombre, ils ne
circuleraient pas.

Trafic record:
les CFF ä la limite de leur capacite
Gareurde trains, bagagiste, ouvrierde depot, secretaire d'administration,
cuisiniere des equipes de la voie, contröleur, assistante de train, agente du
mouvement, chef de gare, planificateur d'horaires, monteur de voies,
regulateur de trains, voilä quelques professions qui font que les trains
roulent. Ceux-ci ont d'ailleurs si bien route que les CFF out depasse les
records de l'annee precedente ä lafois dans le secteurdes voyageurs et des
marchandises: 264 millions de personnes transportees en 1990 et 51,8
millions de tonnes de marchandises aclteminees, soit 800 kgpar habitant.
Ces ch iffres denotent une progression d'environ deux pour cent, tant en
ce qui concerne les transports voyageurs que marchandises.

Ces prestations supplementaires
ont ete possibles notamment grace ä

l'engagement du personnel, com-
me le montre la statistique des CFF
pour 1990: Peffectif des agents a

progresse Fan passe de Fun pour
cent, pour s'inscrire ä 37 694 colla-
boratrices et collaborateurs, y com-
pris les 2700 apprentis. Le personnel

a fourni un surplus de travail de-
passant nettement Faccroissement
du personnel.

Trafic des marchandises
La force du rail dans ce domaine
reside dans Facheminement sur de
longues distances et dans des
regions accidentees, notamment ä
travers les Alpes. Le ferroutage a
augmente de 17,8% en 1990. Le
transport de camions charges, de
frontiere ä frontiere, apparait de
plus en plus comme la solution
appropriee dans le transit alpin, car
la formule permet d'economiser de
Fenergie et de diminuer les attein-
tes ä Fenvironnement. Les 15
millions de tonnes qui ont ete transportees

aussi bien en transit que par
ferroutage ont permis d'eviter le

passage sur les routes suisses de
4000 camions par jour.
Si le tonnage s'est amplifie, les pro-
duits ont progresse dans une plus
large mesure encore, pour atteindre
le nouveau record de 1286 MFr,
fruit des efforts sur un marche tres
dispute. En trafic marchandises, un
franc sur deux provient aujourd'hui
des transports internationaux. Au-

cune augmentation n'a ete enregis-
tree en trafic interieur, ce qui s'ex-
plique par les particularites regionales

: suppression des transports de

gravier dans la region de Zurich
apres Fachievement du RER et
suspension temporaire des envois
d'huile minerale au depart de la
raffinerie de Cressier. L'achemine-
ment des marchandises a souvent
päti de la densite croissante du trafic

ferroviaire sur le reseau, et les
convois marchandises ont du etre
immobilises sur des voies de garage
pour permettre Fecoulement des
trains de voyageurs. Mais quand il
n'est pas possible d'agrandir le
reseau ferre ou d'etoffer les effectifs
de personnel, les professionnels de

Fexploitation trouvent toujours des
reserves ä mettre ä profit par une
gestion judicieuse. Chaque semai-
ne, une trentaine de trains d'argile
ont ete achemines par la ligne du
Lötschberg-Simplon, delestant
d'autant Faxe du St-Gothard. Ces
detournements ont permis finale-
ment d'accroitre les transports du
transit alpin de quelque 5% dans
Fensemble. II est possible aussi de
trouver des reserves en accelerant le

passage aux frontieres des trains
charges de produits siderurgiques,
grace aux ententes conclues ä temps
avec les Reseaux voisins. C'est
ainsi qu'en 1990, les jours d'immo-
bilisation de wagons ont ete reduits
d'un cinquieme.
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La penurie de mecaniciens de
locomotive s'est fort heureusement
quelque peu relachee vers la fin de
l'annee, ce qui a permis de faire
face ä l'afflux du volume des
echanges. Cependant, la situation
reste tendue dans l'exploitation, oii
l'on recense 100 000 jours de repos
arrieres, ce qui montre bien le re-
marquable engagement du personnel.

Transport de voyageurs
Le chemin de fer, qui a ete congu ä

l'origine comme moyen de transport

pour les marchandises et utilise
dans les mines et les carrieres, s'est
impose dans l'opinion publique
surtout pour le transport de
voyageurs. Chaque jour, 700 000 per-
sonnes utilisent les CFF, ce qui
represente la population des cantons

de Lucerne et de St-Gall reu-
nis. En 1990, le nombre de voyageurs

a progresse d'environ 2%
comparativement ä l'annee prece-
dente et ceux-ci ont fait de plus
longs trajets en moyenne. Les 11,1
milliards de voyageurs-kilometres
font apparaitre un developpement
des prestations. L'augmentation est
plus marquee dans le trafic entre les
villes, reliees ä la cadence horaire.

Les voyages en train combines avec
des reservations d'hötel ou des
activities de loisirs ont la faveur du
public. Le chemin de fer a tout lieu
de s'en feliciter, car il n'est pas
reduit ä jouer le simple role de
transporteur, mais il peut s'implan-
ter davantage dans le secteur des

voyages. L'abonnement '/2-prix a

pousse les indecis ä prendre ce
moyen de transport qui leur etait
etranger. Actuellement, plus de 1,9
million de personnes possedent un
tel abonnement en Suisse, soit quelque

40% des adultes. De plus, les
titulaires d'abonnements generaux
ont presque double.
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Pas de trains sans can:
conduite forcee, croisement
de trains pres d'Amsteg. Od ils le
peuvent. les CFF accroissent
le rendement de lews usines
hydraulic/ties.

Energie
Les CFF ont assure toutes ces
prestations sur un reseau construit pour
Fessentiel au siecle passe et dans un
environnement ou les ressources se
rarefient : la main-d'oeuvre, le sol,
l'energie. Pour faire circuler plus de
trains, il faut plus de courant. La
consommation d Energie electrique
a progresse de 3,3% en 1990, en
partie par suite de la densite accrue
du trafic ferroviaire du RER de
Zurich mis en service en 1990 et en
partie aussi en raison des besoins
considerablement plus eleves du
BLS. L'extension des usines hy-
drauliques est au point mort en
raison de la protection des sites et la
construction de centrales thermi-
ques (charbon et hydrocarbures) est
pratiquement exclue en raison de

1'ordonnance sur la protection de
Fair. Quant aux centrales nucleai-
res, un moratoire empeche toute
construction jusqu'ä Fan 2000. Des
lors, les chemins de ferdevront con-
sommer de fagon croissante du
courant etranger si de nouvelles
reserves ne peuvent etre liberees.

La hausse rejouissante des prestations

dans les transports de mar-
chandises et de voyageurs ne signi-
fie pas necessairement que la part
du chemin de fer ä Fensemble du
trafic s'est amelioree. Car la de-
mande generale dans les transports
de personnes et de marchandises
s'est amplifiee elle aussi.

Le JO Janvier 1991, le C.onseil
federal se rend a Bellinzone pour
l'ouverture des festivites du 700*
(tout en has).
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