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La gare de Lucerne renalt
de ses cendres

Bien que son inauguration officielle ait eu lieu le 5fevrier 1991 - 20 ans,
jour pour jour, apres Vincendie - et non en 1990, la nouvelle gare de
Lucerne estfonctionnelle depuis I'automne dernier dejä, avec la mise en
service successive de quais prolonges et sureleves.

Lorsqu'ils virent, le matin du 5
fevrier 1971, «leur» gare de 1896
devoree par les flammes, les Lucer-
nois ressentirent comme un choc.
L'on comprend des lors qu'ils aient
reclame la reconstruction du bäti-
ment voyageurs, dont la silhouette
leur'etait familiere, comme ä de
nombreux touristes. Or, comme
tant d'autres gares suisses mainte-
nant en cours de modernisation,
celle de Lucerne etait certes
representative, mais peu pratique, et eile
ne repondait pas aux exigences
futures. C'est pourquoi les responsa-
bles saisirent 1'occasion de tout re-
prendre ä zero apres le sinistre.

La nouvelle gare:
une oeuvre commune

Des le debut, il etait clair que la
reconstruction de la gare de Lucerne

ne pouvait etre l'affaire des seuls
CFF. Les PTT avaient fait part de
leurs besoins operationnels, alors
que la Ville et le Canton de Lucerne
emettaient des exigences diverses.
Les parties concernees instituerent
done une communaute de travail
formee de representants des CFF,
des PTT, du Canton et de la Ville, et
chargee de realiser en commun
1'amenagement de la zone de la
gare. Les partenaires deciderent
d'unir leurs efforts en faveur des
transports publics. Reunis dans la
societe immobiliere «Bahnhof
Luzern Immobilien AG» (BLI), les
milieux interesses ä une
commercialisation ulterieure de la gare et de
ses environs (en partie en sous-sol)
vinrent s'y ajouter peu apres.

Les phases
de construction

Les chantiers se sont ouverts en
1980 avec la construction du depot
de la ligne du Brünig. D'importants
elements du projet ont ete mis en
service en 1985 dejä. II s'agit du
bätiment d'exploitation PTT, de la

gare et du tunnel postaux, du passage
sous-voies reliant les quais, du

parking souterrain et de la centrale
de chauffage. Construite en commun

par les CFF et les PTT, cette
derniere permet d'economiser cha-
que annee, lorsqu'elle travaille ä

plein rendement, 1,5 million de
litres d'huile de chauffage grace ä
1 'utilisation d'energies de substitution;

ainsi, eile contribue sensible-
ment ä menager l'environnement.

En ete 1985, la ville de Lucerne a
confie la direction du projet
d'ensemble aux CFF. La cooperation
des partenaires s'est traduite par des
contrats de droit de superficie et des
conventions de financement. Tou-
tefois, avant de passer ä la partie
principale, la construction du
bätiment voyageurs, il a fallu transformer

d'abord les installations ferro-
viaires.

Les voies ä quai ont ete prolongees
de 20 ä 190 metres, une voie supple-
mentaire etant posee ä 1 'est. Le fais-
ceau ä ecartement normal compte
ainsi dix voies d'une longueur utile
de 300 ä 450 metres chacune. Les
quais ont egalement ete prolonges
et elargis; leur hauteur a ete portee ä
55 cm pour faciliter l'acces aux
trains. Ces travaux ont pu etre realises

grace au prolongement de 30
metres de toutes les voies en direction

de la place de la gare.

Le point fort de l'extension des
installations ferroviaires est toute-
fois le poste directeur, mis en service

en 1988. Parmi les plus
modernes des CFF, il commande les
installations de securite de la gare
de Lucerne, Celles de plusieurs gares

voisines, ainsi que des systemes
de gestion, de contröle et d'automa-
tisation de la circulation ferroviaire
de la region. Pour toutes ces ameliorations,

les CFF ont investi quelque
112 MFr.

La gare en tant que centre
de services
La demolition de l'ancienne gare a
eu lieu en 1985; eile a ete suivie de
la construction du bätiment
voyageurs, ouvrage de plusieurs etages
dont la partie maitresse est le hall
vitre. L'idee de la communaute
d'architectes Amman et Baumann a
ete concretisee par Santiago Cala-
trava dont le style marque aussi la
gare de Zurich Stadelhofen. La
lumiere du jour traverse le hall vitre
d'une hauteur de 26 metres et eclai-
re le sous-sol qui abrite le centre de
vente voyageurs transfere ici en
raison du prolongement des voies.
La nouvelle gare de Lucerne est
aussi un centre de services, realise
gräce ä la collaboration des CFF et
de la BLI. La societe immobiliere a
beneficie de droits de superficie des
CFF pour la commercialisation et
s'est engagee ä construire, ä finan-
cer et ä gerer les equipements
(magasins, restaurants, bureaux).
Les investissements des deux
partenaires atleignent 200 MFr, dont un
peu plus de la moitie ont ete fournis
par les CFF (108 MFr).

Ainsi, sur une surface globale de
2325 m2 au sous-sol et au rez-de-
chaussee, 20 magasins les plus
divers ont ete installes, auxquels
s'ajoutent ä tous les etages
plusieurs restaurants totalisant 600
places. Mais la gare de Lucerne
n'est pas seulement un lieu d'arri-
vee et de depart, ni uniquement un
centre de services. Elle est aussi un
lieu de travail - avec ses 6000 m2 de
bureaux - et d'enseignement, gräce

30



5 fevrier 1971, 9 h. 03: lefeu se
declare en gare de Lucerne.
Vingt ans apres, jour pour jour:
lächer de hallons lors de
rinauguration de la nouvelle gare.
Lucerne a un nouveau symhole.

ä l'ecole professionnelle amenagee
dans l'aile Est et dotee d'une aula et
d'une halle de sports.

L'heritage du passe n'a neanmoins
pas ete oublie. Reconstruit devant
le bätiment voyageurs, tel un arc de
triomphe, le portail d'entree de
l'ancienne gare est surmonte du

groupe de figures «Zeitgeist» de
Richard Kissling. Ce monument
n'assume toutefois pas seulement
une fonction esthetique, ses deux
colonnes abritant la ventilation du
parking souterrain.

La fresque monumentale «Nord-
Sud» de Maurice Barraud (150 m2),
qui ornait l'ancien hall, a ete inte-
gree dans la facade Ouest du
nouveau bätiment.

Enfin, la gare de Lucerne est un
important noeud ferroviaire. Elle
enregistre chaque jour les mouve-
ments de 500 trains et la manoeuvre
de quelque 1500 voitures et
wagons. Grace ä ses ventes de 1,2
million de billets et de plus de
90000 abonnements (recette brute
36 MFr), elle se place au 6C rang des

gares suisses. Les nouvelles
installations, qui auront coüte la somme
de 650 MFr, lui permettront de bien
defendre sa place.
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