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Rail 2000 avance
en depit des obstacles

Le premier tronqon acheve de Rail 2000 - la doable voie entre Cham et
Zoug - illustre les progres realises en 1990 par I'ambitieux projet. Mais
les travaux, qui evoluentfavorablement sur tous lesfronts, ne doiventpas
detourner I'attention des difficultes, plus ou moins importantes. Aux
avantages de Rail 2000 (frequence, rapidite, continuite, confort) se sont
en effet ajoutes les mots-clefs «prix» et «retards».

En 1990, l'avancement des travaux
a permis de brosser un premier
tableau des coüts et du calendrier. A
ce propos, Ton a du constater que
les contraintes legales pour les pro-
jets importants, entrees en vigueur
ces dernieres annees, necessitent
beaucoup plus de temps et de

moyens pour l'etude et la realisation

qu'on nel'avaitadmis lorsde la
conception de Rail 2000.

Calcule aux prix de 1990, Rail 2000
coütera 9 milliards de francs, alors
que I'arrete federal du 16 decembre
1986 en prevoyait 5,4 (base 1985).
Le rencherissement survenu entre-
temps y est, ä lui seul, pour deux
milliards.

Une bonne moitie des coüts supple-
mentaires conceme les mesures
prises pour menager l'environne-
ment. D'autres investissements
sont necessaires pour satisfaire aux
contraintes de la procedure d'ap-
probation des plans et pour respecter

l'etude d'impact sur 1'environ-
nement. D'importants moyens sont
aussi affectes ä la planification
ouverte dont le but est d'arriver
dans la mesure du possible ä un
accord avec les milieux touches. Cette
methode entrame, d'une part, des
depenses plus elevees pour la
planification et, d'autre part, des projets
plus couteux. De son cote, 1'ac-
croissement de la demande - qui
requiert des installations plus per-
formantes et une technique plus
poussee - occasionne egalement un
surcroit de depenses. Alors que les
pronostics de 1985 portaient sur
440 trains entre Berne et Olten, il
faut en prevoir 580 aujourd'hui.

L'exemple du nouveau trongon
Mattstetten-Rothrist demontre
clairement la cause de l'augmenta-
tion des coüts.

- Total des coüts: 1372 MFr (prix
1990)

- Rencherissement survenu de-
puis 1985: 311 MFr (indice zu-
richois du coüt de la construction

pondere)
- Mesures de protection de l'envi-

ronnement: 106 MFr
- Exigences plus elevees: 53 MFr

(trafic supplementaire)
- Complements au titre des mesures

de securite et de sauvetage:
21 MFr

- Etudes paralleles (planification
ouverte): 20 MFr

La phase de planification de ce
trongon illustre aussi la precision et
l'etendue des travaux, ainsi que les

moyens engages dans les etudes de
construction et de modernisation de
lignes ferroviaires. Avant le scrutin
populaire relatif au projet Rail+Bus
2000, l'on avait dejä discute de
fagon approfondie avec les cantons,
les regions et les Chambres federa-
les, examine des traces possibles et
elabore des avant-projets. Une
grande quantite de travaux meticu-
leux sont necessaires jusqu'au
depot du projet pour le trongon central
de Rail 2000.
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Le plus grand soin est voue a
Venule des lignes nouvelles de
Rail 2000: partout ou cela est
possible, la ligne est tracee a
proximite de l'autoroute.
D'importantes sommes sont
consacrees a la protection des
sites, des eaux, de la faune et de
la jlore ainsi qu'attx mesures
antihruit; le rencherissement mis
d part, ces montants sont les
principalis responsables du
surplus de coüts.
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Ce tron?on traverse 31 communes,
quatre regions et trois cantons.
Entre 1987 et 1990, plus d'une cen-
taine d'entretiens et de reunions
d'information ont eu lieu avec les
autorites cantonales et communa-
les. Neuf bureaux specialises diffe-
rents ont redige le rapport d'impact.
Cote environnement, un inventaire
de 1'ecosysteme (faune, flore, bio-
topes) a ete dresse pour une surface
de 124 km2 le long de la future ligne.
Pour ce qui est de l'hydrologie. Ton
aprocedejusqu'ici äquelque 80
forages des nappes souterraines.

Depuis la decision des Chambres en
faveur du trace «Sud-Plus», plus de
30 variantes ont ete etudiees.

Au vu des experiences faites jus-
qu'ici, le management de Rail 2000
a ete reorganise dans le but de con-
centrer les moyens et les efforts sur
les projets-cles de Rail 2000.

Les CFF attendent beaucoup de la
nouvelle procedure d'approbation
des plans, proposee par le Conseil
federal. Celle-ci promet une acceleration

des formalites administratives

sans alterer pour autant la
sauvegarde des droits des milieux
touches.
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