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Installations et materiel roulant

I. Installations fixes

Generalites Un Systeme unifie d'information visuelle, applicable dans les gares, a ete mis en vigueur au cours
de I'exercice. Pour tout le domaine de I'entreprise, il fixe la disposition, la forme et la couleur des

panneaux indicateurs ainsi que les caracteres et les pictogrammes ä utiliser. Une importante
etape a ainsi ete franchie dans l'uniformisation de l'image de marque des CFF.

Modernisation Depuis le changement d'horaire d'automne 1981, des rames TGV (trains ä grande vitesse) de la

de gares SNCF (Societe nationale des Chemins de fer francais) relient Paris ä Geneve, oil il a fallu elec-
trifier plusieurs voies en courant continu de 1500 volts pour garer ces compositions. A Geneve
egalement, I'amenagement du quatrieme quai a ete entrepris en vue du raccordement ferro-
viaire de l'aeroport. L'execution du passage inferieur de la rue des Alpes a necessite la demolition
de l'ancien bätiment de service nord-est, qui a ete remplace par un edifice neuf construit au-
dessus de ce passage. Le 1er decembre, le bätiment de service projete ä Montbrillant a ete mis en
chantier; en plus du poste directeur de la gare, il abritera un certain nombre de locaux reserves
aux services des CFF et de la SNCF.

La gare de Cornaux a ete dotee d'un quai en ilot, accessible par un passage souterrain, ainsi que
d'un nouveau bätiment voyageurs.

Quatre nouveaux branchements ont ete poses ä la gare de Coppet, oü le trace des voies a ete
ameliore de telle facon qu'ä partir du changement d'horaire de mai 1982, les 37 kilometres
separant Morges et Mies pourront etre parcourus de bout en bout ä la vitesse de 140 km/h.

Les transformations en cours ä Arth-Goldau progressent conformement aux previsions. La

bifurcation des lignes de Lucerne et de Zurich ainsi que le raccordement du Chemin de fer du
Sud-Est suisse sont dejä en service dans leur forme nouvelle. Sur le quai des trains pour Lucerne,
la marquise et l'abri ä voyageurs sont termines. Dans le bätiment du nouveau poste
d'enclenchement, le montage des equipements de securite et de telecommunication a

commence.

Entre Dottikon-Dintikon et Wohlen, au lieudit Hembrunn, les CFF disposent maintenant du
faisceau de compensation qui leur permet de retenir des convois, en cas d'engorgement de la

ligne, et de garer des wagons inutilises. De ce faisceau, les trains en partance pour le Saint-
Gothard accedent directement ä la pleine voie.

A Herzogenbuchsee, la modernisation de la gare s'est terminee pour le changement d'horaire de
mai 1981. De toutes Celles de la ligne Olten-Berne, la gare en question est la derniere ä avoir ete

Essais de charge sur la nouvelle ligne Ölten—Rothrist
Avant d'Stre mis en service, le viaduc de Ruppoldingen, sur l'Aar, a ete soumis aux epreuves de charge, accompagnees de
la mesure des contraintes. Les 16 locomotives du train-type (8 machines Ae4/7 et 8 Ae3/6) avaient un poids total de
1750 tonnes.
Ouverte ä l'exploitation depuis le 31 mai 1981, la ligne directe Olten-Rothrist procure au chemin de fer une substantielle
augmentation de capacity, en dissociant notamment les courants de trafic nord-sud (Bäle-Olten-Lucerne-Chiasso) et
est-ouest (Zurich-Olten-Berne-Geneve). Elle a permis en outre de röduire de quatre minutes la duree du parcours
Olten-Berne.
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adaptee aux exigences actuelles. Les travaux ont porte sur le remplacement de ('installation de
securite, sur I'amenagement d'un quai couvert, avec passage souterrain et abri ä voyageurs, ainsi
que sur la transformation du bätiment de gare. Apres l'achevement des travaux, la vitesse de

passage a ete portee de 80 ä 125 km/h. A Rupperswil, trois passages inferieurs routiers ont ete
acheves durant l'exercice, de meme que le souterrain central pour pietons et l'ouvrage de

bifurcation des lignes de Brougg et de Lenzbourg; deux voies de garage ont en outre ete posees
pour le service des travaux. La halte de Rohr-Buchs, entre Rupperswil et Aarau, a regu un

nouveau quai pour la voie sud.

A la gare de Winterthour, les voies 11 et 12 ont ete mises en service, avec les quais attenants,
pour le changement d'horaire de mai 1981. En automne, les voies ä quai 3 et 4 ont ete deplacees
pour permettre des vitesses d'entree et de sortie plus elevees ainsi que des sorties simultanees en
direction de Hettlingen et d'Oberwinterthur.
Sur la ligne de Saint-Gall, les CFF ont pourvu la gare d'Aadorf d'un quai en ilot accessible par un
passage souterrain. Un pont-route franchissant la voie ferree a en outre ete construit; il est relie
audit quai par un escalier. La modernisation de cette gare est ainsi terminee.
Dans la nuit du 27 au 28 juin 1981, la reläche nocturne de la circulation des trains a ete
prolongee sur la ligne Winterthour-Romanshorn. En effet, ä la gare de Felben-Wellhausen, en

cours de modernisation, un passage souterrain constitue d'elements prefabriques devait etre ripe
de la place de la gare jusque sous le quai en Hot. Pour la premiere fois, les parois laterales et la

couverture des escaliers d'acces avaient egalement ete prefabriquees. La circulation a pu
reprendre apres une interruption de dix heures seulement, d'abord sur une seule voie; douze
heures plus tard, la double voie etait retablie. Pas moins de huit passages souterrains semblables
ont ete mis en place au cours de l'exercice.
Les nouveaux bätiments de la gare frontiere de Buchs (SG) ont ete inaugures le 16 mai 1981.
Construits par etapes successives en l'espace de quatre ans, les edifices en question abritent les
services des voyageurs, des marchandises et des douanes ainsi que le buffet de gare; ils

comprennent en outre un bätiment de service.

Modernisation Le doublement de la voie entre Yverdon et Grandson est mene activement. Depuis le 5 mai

du reseau 1981, la ligne Yverdon-Sainte-Croix suit un nouveau trace en site propre. Au cours du meme
mois, deux diagonales et sept branchements ont ete poses cöte Lausanne. Le nouveau pont sur
la Thiede est acheve. Lors du changement d'horaire de septembre 1981, la circulation des trains
a ete transferee sur la nouvelle voie, longue dejä de 2 kilometres, afin de permettre la refection de
l'ancienne. Le pont sur le Mujon ainsi que les passages inferieurs routiers des Tuileries et du
Pecos ont ete mis en service.

Le 2 avril 1981, la ligne directe Olten-Rothrist a ete inauguree en presence des autorites, de la

presse, de la radio et de la television. Les festivites ont coincide avec le 125e anniversaire de
l'arrivee du rail ä Ölten. L'ouverture de la ligne a marque l'achevement de la premiere phase de

modernisation du noeud ferroviaire d'Olten. La reduction du temps de parcours qui en resulte
— 3 ä 4 minutes entre Ölten et Berne — est mise ä profit dans l'horaire 1981—1982. En outre, la

troisieme voie Olten-Dulliken est entree en service.
En septembre, les CFF ont entrepris le doublement de la voie entre Glattbrugg et Niederglatt
ainsi que la modernisation de la gare de Rümlang et de celle d'Oberglatt, oü fut donne le premier
coup de pioche des travaux. A Oberglatt egalement, le passage souterrain de la Mettmenhasli-
strasse a ete ouvert ä la circulation pietonniere.

Le viaduc ä double voie du Galgentobel, entre Saint-Gall et Rorschach
Depuis le 2 novembre 1981, les trains de la ligne Saint-Gall-Rorschach empruntent dans le ravin du Galgentobel un
viaduc de 560 metres de long, qui constitue la principale etape de realisation d'un ilot de double voie de 2,2 kilometres.
Pour l'instant, une seule des voies est en service. II s'agit d'un des plus longs viaducs en beton precontract que possedent
les CFF; sa construction a permis d'abandonner l'ancien trace de la voie ferree, situe dans une zone de terrain instable et

sujette ä de frequents eboulements (voir les illustrations ci-contre et ä la page 52).
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Un nouveau pont sur la ligne Saint-Gall-Rorschach (Galgentobel)
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Entre la ligne du Kaferberg et la gare principale de Zurich, la construction du raccordement a si
bien progresse que ce dernier pourra entrer en service ä la date prevue, c'est-ä-dire le 23 mai
1982, jour de l'introduction de I'horaire cadence Pour faire place ä cette nouvelle double voie,
celle de Zurich ä Altstetten a du etre ripee (dans le secteur compris entre le poste d'enclenche-
ment nord et le viaduc de Wipkingen) La station inoccupee de Zurich Hardbrucke, entre la gare
principale et Oerlikon (ligne du Kaferberg), sera inauguree eile aussi le 23 mai 1982

Sur la ligne Saint-Gall-Rorschach, les trains empruntent depuis le 2 novembre un viaduc de
560 metres de long, dont I'achevement represente une importante etape dans la creation d'un
ilot de double voie de 2,2 kilometres Parcouru pour l'instant en voie unique, cet ouvrage est un
des plus longs viaducs en beton precontraint que possedent les CFF Sa construction a permis
d'abandonner defimtivement I'ancien trace de la ligne, qui longeait les flancs du Galgentobel,
ravin oü des glissements de terrain ne cessent de se produire

A Sargans, la recette voyageurs et le service des bagages ont emmenage dans l'aile ouest du
nouveau bätiment de gare Le passage couvert entre le quai de la ligne du Rheintal et celui de la

ligne de Coire est ouvert au public depuis juillet Les travaux de montage ont commence dans
les locaux techniques cöte est La seconde voie posee entre Trubbach et Weite est utilisee depuis
l'automne, l'ancienne voie se trouvant hors service en vue des transformations ä executer en
1982 dans la premiere de ces stations La boucle Sargans-Trubbach et l'installation de securite
de Sargans devraient etre pretes pour le changement d'horaire de 1983

En prelude au doublement de la voie entre Wallisellen et Uster, la plate-forme de la seconde
voie a ete achevee entre Wallisellen et Dubendorf Dans cette derniere gare, le gros ceuvre des
locaux destines aux equipements de securite et de telecommunication est acheve Le passage
souterrain central est en cours de prolongement pour la pose d'une quatrieme voie dans ce
secteur
Le raccordement Wurenlos-Killwangen-Spreitenbach, y compris le tunnel de Tagerhard, est en
exploitation depuis le printemps de 1981 II permet aux convois de marchandises en provenance
de Suisse Orientale d'acceder au triage de la vallee de la Limmat par Seebach et Wurenlos

Installations de
securite et de

telecommunication

Au llle arrondissement, toutes les lignes ä double voie sont maintenant pourvues de systemes de
block qui se pretent ä etre automatises s'ils ne le sont pas encore La realisation de ce programme
s'est achevee sur le troncon Rorschach-St Margrethen
Le poste directeur d'Olten, entre en service en 1980, a notablement ameliore le debit que
l'installation de voies est capable d'assurer Depuis le printemps de 1981, les gares d'Aarbourg et
de Rothrist dependent du centre de telecommande installe ä Ölten Ce centre comprend un
dispositif d'annonce numerique et d'acheminement automatique des trains, mis en place au
cours de I'exercice, qui represente le premier Systeme etendu de microprocesseurs et qui, pour
l'instant, couvre non seulement le secteur d'Olten meme, mais dejä onze gares des alentours

Au chapitre des telecommunications, les CFF ont poursuivi la realisation des programmes visant
ä moderniser le reseau des cables de ligne et ä l'equiper de systemes ä courants porteurs Dans le
domaine de la telephonie, iIs ont amorce le passage des centraux electromagnetiques ä ceux de

type electronique En ce qui concerne enfin les liaisons radio, lis ont commence le remplacement
des postes SE 19 par les postes SE 20, qui constituent une nouvelle generation d'appareils

Huit installations de securite a pupitre geographique sont venues remplacer six appareils d'en-
clenchement mecaniques et six appareils electriques de conception ancienne A la fin de 1980,
652 postes d'enclenchement (74% de I'ensemble) etaient electriques et 234 etaient mecaniques
(26%), tandis que 1368 kilometres de simple voie (91 %) et 1422 kilometres de double voie
(99%) etaient assures par le block contre les collisions de trains A I'heure actuelle,
I'automatisme fonctionne sur 1476 kilometres ou 53% des 2790 kilometres de ligne equipes du
block
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Passages ä niveau Comme les annees precedentes, les CFF se sont attaches ä remplacer les passages ä niveau, sur
les lignes principales, par des ouvrages de croisement deniveles. En revanche, des barrieres
automatiques sont installees sur les lignes secondaires ainsi qu'aux passages, jusqu'ici gardes,
dont la suppression n'entre pas en ligne de compte dans un proche avenir. Au cours de
I'exercice, 48 passages ä niveau ont ete elimines, tandis que 29 ponts-route ou ponts-rail ainsi

que trois chemins paralleles ont ete ouverts ä la circulation. A fin decembre, 25 ouvrages de
croisement etaient encore en chantier, et 70 projets se trouvaient ä I'etude. Dans I'annee, les CFF

ont depense pour ces travaux 17,2 millions de francs, et ils ont alloue aux proprietaires de routes
1,8 million de francs ä titre de contribution pour la fermeture de passages ä niveau ou pour la

reduction des dangers qu'ils presentent.
Les programmes etablis pour ces travaux ont pu etre executes normalement. Les operations ont
porte sur 209,6 kilometres de voies et sur 509 branchements, pour un montant total de 144,5
millions de francs. Les contröles effectues ä l'aide du wagon de mesures ont montre que, par
suite de la politique d'economies, l'assiette geometrique de la voie n'a pu etre maintenue que de
justesse ä son niveau de qualite anterieur.

Renouvellement
et entretien de
la voie

II. Materiel roulant, traction et ateliers
Engins moteurs Les quatre locomotives prototypes Re 4/4 IV, dont la construction avait ete confiee ä I'industrie

en 1978, sont sur le point de sortir d'usine. Equipees de thyristors ä commande par reglage de
phase, elles component des innovations tant par les elements techniques mis en oeuvre que par
leur aspect exterieur. Grace ä une puissance de 4960 kW et ä d'excellentes proprietes en
matiere d'adherence, ces machines ä quatre essieux seront äquivalentes, du point de vue des
performances, aux locomotives plus anciennes du type Ae 6 /6, ä six essieux. Elles se distingue-
ront de tous les vehicules anterieurs, notamment par leur forme et leur couleur. Le profit de la

caisse a ete determine en fonction des donnees aerodynamiques et des procedes de fabrication.
Chacune des quatre unites se presentera sous une autre livree: la comparaison des differentes
versions proposees, toutes de style moderne, facilitera le choix d'une solution definitive. Les

quatre engins auront leurs faces frontales peintes en rouge vif, ce qui doit contribuer ä une
meilleure securite des personnes attendant sur les quais ou travaillant dans la voie. Les nombreux
essais que doivent subir ces machines de preserie debuteront vers le milieu de 1982.

Les vehicules de traction anciens, dont les possibilites d'emploi sont limitees et dont l'entretien
est coüteux, sont remplaces progressivement par des engins plus puissants et plus economiques.
Ce rajeunissement du pare ne peut se faire au rythme souhaitable, car il est lie aux moyens
financiers disponibles. Au cours de I'exercice, les CFF ont recu les quinze premieres des 45
locomotives Re 4/4 II commandees en 1979. Depuis 1964, ce type de machines polyvalentes ä

quatre essieux a ete construit en plus de deux cents exemplaires, tous identiques ä quelques
details pres. Pour eviter que la suite des livraisons de materiel ne soit interrompue jusqu'ä la

production en serie des locomotives de la nouvelle generation (Re 4/4 IV, dont il vient d'etre
question), les CFF ont decide en 1981 de faire construire un dernier lot de 27 machines
Re 4/4 II. Bien que leur conception date d'une vingtaine d'annees, les engins de ce type ont
prouve en 1981 que l'acquisition de machines semblables se justifiait toujours: grace ä leur
fiabilite et ä la simplicite de leur entretien, les plus anciennes d'entre elles ont parcouru trois
millions de kilometres avant d'exiger une revision totale. L'ancien record, soit 2,4 millions de
kilometres, etait detenu par les Ae 6/6. Signaions ä titre documentaire que les locomotives ä

vapeur etaient livrees au chalumeau apres avoir accompli un peu plus de deux millions de
kilometres, et que les fameuses machines Be 6/8, dites crocodiles, subissaient une revision
totale nettement plus onereuse tous les 400 000 kilometres.

Une nouvelle generation d'automotrices verra le jour avec les quatre rames reversibles
commandees en 1981 ä I'industrie suisse. Ces modeles de preserie d'un type de materiel affecte
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au trafic regional subiront les essais usuels des leur livraison, prevue pour 1984. Les CFF

envisagent d'en acquerir une serie complete, qui puisse prendre le relais des automotrices
anciennes et des locomotives de faible puissance, permettant ainsi d'etendre le mode
d'exploitation rationnel par trains navettes. Chacune des quatre rames en question comprendra
une motrice, d'une puissance de 1700 kW, et une voiture pilote, offrant respectivement 56 et 72
places assises de 2e classe. Pour offrir aussi des places de 1re classe, la composition de base
devra etre renforcee d'une voiture intermediate. Les invalides en chaise roulante trouveront dans
la voiture pilote un espace amenage ä leur intention. N'ayant qu'un seul poste de conduite, la

motrice sera toujours accompagnee de la voiture pilote ou d'une autre motrice. On pourra au
besoin internaler des voitures supplementaires, accoupler deux rames reversibles ou encadrer un
groupe de voitures par deux motrices. Dans tous ces cas, un seul mecanicien suffira pour
conduire le train. Comparees au materiel presque identique mis en service par quelques
compagnies privees, les rames reversibles des CFF se distinguent notamment par leur vitesse
maximale, fixee ä 140 km/h au lieu de 125. Les principes qui ont preside ä leur conception les
rendent propres ä des usages tres varies: services regionaux (quel que soit le volume du trafic),
desserte des banlieues (en l'absence de materiel specialise), trains directs legers en plaine et
voyages de societes, en remplacement notamment des «fleches rouges», retirees de la

circulation. Des voitures intermediates pourront etre specialement amenagees pour ce dernier
cas d'utilisation.

A Tissue des premieres etudes d'horaire, il a ete possible d'apprecier les besoins en materiel
roulant consecutifs ä Tintroduction, en 1982, de Thoraire cadence. II est apparu que la politique
de retenue suivie jusqu'ici en matiere de mise au rebut de vehicules anciens et peu economiques
peut etre abandonnee. Les reformes de materiel roulant font I'objet d'un nouveau plan, qui, apres
Tentree en vigueur de Thoraire cadence, permettra de reduire le pare et de constituer une reserve
aussi faible que possible de vehicules suffisamment puissants et polyvalents pour assurer sans
defaillances et en temps voulu des prestations supplementaires commercialement justifiees.

Neuf vehicules de traction electriques, affectes au service de ligne, ont ete retires du service au
cours de I'exercice. Deux locomotives electriques de manoeuvre ont subi le meme sort, trois
autres ont ete vendues ä des chemins de fer prives.

Les services des travaux ont pris livraison de treize tracteurs diesel de forte puissance. Parmi
ceux-ci figurent deux prototypes destines aux equipes des lignes de contact; au lieu d'un pont
basculant, ils possedent une plate-forme de montage mobile, d'oü il est possible de commander
les mouvements de travail de l'engin. L'achat de quatre vehicules rail-route Mercedes a mis un
terme au remplacement des fourgonnettes rail-route Ford Transit. Des 55 unites de ce type mises
en service de 1967 ä 1971, 24 seulement ont fait place ä de nouveaux engins rail-route, tandis
qu'aux autres etaient substitues des vehicules utilitaires VW, nettement moins chers. Deux

wagons de montage automoteurs ont ete remis au service des lignes de contact; apres la

reception des cinq autres qui ont ete commandes, les besoins en vehicules de ce type seront
couverts. Les petits vehicules moteurs reformes, au nombre de neuf, comprennent deux tracteurs
electriques sur rails et sept draisines.

Voitures Les voitures unifiees de 1re classe du type IV (VU IV), commandees en 1979 et 1980 pour le
service interieur suisse, sont fabriquees par Tindustrie du pays. Onze d'entre elles ont quitte
Tusine au cours de I'exercice (voir Tillustration p. 57). Grace ä son contort eleve, ä sa stabilite
de marche remarquable, ä sa bonne isolation phonique et ä sa climatisation efficace, ce materiel
a 6te immediatement apprecie du public. Un contrat a ete passe pour la livraison de soixante
voitures correspondantes de 2e classe, qui, comme Celles de 1re classe, seront climatisees
et congues pour une vitesse maximale de 160 km/h, pouvant etre portee ä 200 km/h moyen-
nant quelques modifications peu importantes. Les CFF ont en outre passe commande de
quatre voitures-restaurants du meme type unifie IV, en tant que prototypes du materiel ä acquerir
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au cours des prochaines annees. Dans I'intervalle, la renovation des voitures-restaurants
existantes se poursuit.
Le renouvellement du pare de materiel destine aux services internationaux s'est acheve par la

livraison des trois dermeres unites de la serie de 30 voitures de 2e classe du type Bpm, dont le

marche avait ete conclu en 1978 II s'agit de voitures climatisees ä couloir central, avec sieges
places les uns derriere les autres selon la disposition usuelle dans les avions.

Six voitures et trois fourgons ont ete reformes ou transformes en vehicules de service.

Les CFF utilisent depuis longtemps deux systemes differents pour la fermeture ä distance des

portes exterieures et pour la commande centrale de l'eclairage des voitures. Pour les

compositions navettes, cette fonction est confiee depuis trente ans environ au mecanicien, les
ordres etant transmis par le cable electrique de commande, indispensable pour la conduite du
train ä partir de la voiture pilote Pour le materiel destine aux services internationaux, I'UIC
(Union internationale des chemins de fer) a present il y a quelques annees un systeme qui
permette ä cette telecommande d'etre actionnee par les agents de train ä partir de n'importe
quelle voiture du convoi. L'examen du probleme a revele l'impossibilite d'obtenir sans frais
excessifs une combinaison des deux systemes qui donne satisfaction au double point de vue
technique et operationnel. En vue d'etendre sans tarder la fermeture automatique des portes ä

tous les trains, les CFF ont par consequent decide, au cours de I'exercice, d'adopter les normes
de I'UIC aussi sur la plupart des voitures du service interieur suisse, les agents de train etant des
lors charges de la telecommande des portes et de l'eclairage. Cette täche reste attribuee au

mecanicien dans le cas des trains navettes et des rames de banlieue

Le materiel neuf mis en circulation en 1981 comprend 195 wagons tombereaux Eaos, 80
wagons plats ä bogies Res, 14 wagons plats ä deux essieux Ks et trois wagons surbaisses de
construction speciale Uaikks. Le nombre des wagons reformes, transformes en vehicules de service
ou vendus s'eleve ä 521.

Le renouvellement du pare a suivi son cours en fonction des imperatifs commerciaux. En plus
d'une nouvelle serie de 150 wagons plats ä bogies Res, les CFF ont commande du materiel ä

deux essieux, soit 100 wagons plats Ks et 300 wagons ä parois coulissantes Hbis (dont 100 du

type Hbis-x, avec dispositif de protection du chargement), ainsi que cinq wagons ä benne
basculante destines au transport de criblures sur la ligne du Brünig.
La modernisation du pare des vehicules de service a progresse de son cöte. Outre vingt wagons
d'outillage pour l'entretien des voies, les CFF ont notamment acquis des wagons specialement
affectes aux equipes des lignes de contact. II s'agit de huit wagons equipes pour le transport de

fil de contact en rouleaux et pour le montage des catenaires, ainsi que de quatre wagons-grues
lourds, non automoteurs, servant ä faciliter la pose de mats, de jougs et de portiques ä signaux. A
noter enfin la livraison d'un deuxieme wagon-pompe destine au transvasement du gaz propane
entre les wagons-reservoirs et les installations de chauffage d'aiguilles.

Plusieurs entreprises de l'industrie suisse du ciment s'etant groupees pour commander des
wagons ä charbon specialement etudies, capables d'etre charges et decharges rapidement, 79
vehicules de ce type sont venus renforcer en 1981 le pare des wagons de particulier immatricules aux
CFF. lis servent au ravitaillement des usines qui ont remplace le mazout par le charbon pour la

chauffe de leurs installations (illustrations p. 59)
La S.A Hupac, ä Chiasso, a acquis 40 wagons surbaisses pour la nouvelle liaison de ferroutage
Fribourg-en-Brisgau-Lugano Vedeggio. Quant aux wagons de particulier amenages pour le

transport de caisses mobiles et munis d'un dispositif amortisseur de chocs, leur nombre a

augmente aussi.

Au cours de I'exercice, les moyens disponibles pour l'extension et la modernisation des ateliers
principaux ont du etre investis en grande partie dans des equipements producteurs de chaleur.
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Les centrales de chauffage des ateliers d'Yverdon, de Bienne et de Zurich, fonctionnant au
mazout, n'etaient plus adaptees ä la viscosite croissante des produits fournis par les raffineries
suisses et ne repondaient pas aux exigences en matiere de protection de I'environnement. Les
installations de Bienne et de Zurich ont pu etre portees au niveau technique requis, alors qu'ä
Yverdon, la conversion au gaz naturel s'averait plus avantageuse.

Une installation destinee aux essais de pression et d'etancheite des wagons-reservoirs est en
construction aux ateliers de Bienne. En vertu de prescriptions internationales, de tels contröles
doivent avoir lieu ä intervalles de quatre ans. Le bätiment abritant le vaste ensemble d'appareils
speciaux avoisinera celui de la division du materiel remorque. Les essais sont obligatoires pour
quelque 6000 wagons du pare.

III. Navigation sur le lac de Constance

Au cours de l'annee ecoulee, seules quelques ameliorations techniques ont ete apportees ä

certains bateaux du lac de Constance. C'est ainsi qu'une installation radar moderne a ete montee
sur le «Säntis» (l'ancienne datait de 1964) et que les tables et les chaises du «Zürich» ont ete
remplacees.

La flotte des CFF a transports 383 242 voyageurs, soit 2,3% de plus que l'annee precedente. Ce
resultat est encore inferieur de 2,3% ä celui de 1979 (392 326 personnes). La meme tendance
apparait dans le trafic d'excursions, les voyages circulaires et les services speciaux. En effet, les
134 263 voyageurs enregistres dans ce secteur depassent de 6,7% ceux de 1980, mais
demeurent en retrait de 8,4% sur les 146 609 personnes denombrees en 1979.

Le service de ferry-boat propose entre Romanshorn et Friedrichshafen a evolue comme il suit:

Voitures de tourisme 54 571 (— 8,9%) Remorques 4 892 (+ 3,1%)
Autocars de toutes tailies 832 (+ 31,2%) Deux-roues ä moteur 2 954 (+ 1,2%)
Camions 10849 (+ 0,6%) Bicyclettes 12425 (+ 26,8%)

Les vehicules transbordes se sont chiffres dans l'ensemble ä 86 523 unites, ce qui denote un
flechissement de 2,5% par rapport au nombre record de 1980 (88 748 vehicules). Cette legere
regression est due uniquement ä la contraction du nombre de voitures de tourisme.

IV. Energie electrique

Usines et stations Au cours de I'exercice, les travaux d'entretien et de service usuels ont eu lieu dans les centrales
de convertisseurs productrices de courant de traction. A Amsteg et ä Ritom, des parties anciennes de ('installation

ont ete renforcees, completees ou modernisees. A l'usine de Chätelard-Barberine, les CFF ont
entrepris la mise en place d'un Systeme automatique de detection et d'extinction des incendies.

L'etude relative ä la substitution d'un puits blinde aux conduites forcees de la centrale de
Vernayaz est achevee; un projet correspondant sera vraisemblablement soumis au conseil
d'administration en 1982. Une autre etude concerne la prise d'eau sur I'Etzlibach, pres d'Amsteg,

Evolution dans le trafic par wagons complets des cimenteries
Jusqu'ici, les cimenteries suisses employaient principalement de l'huile lourde de chauffage pour les besoins de la

production; ils la recevaient en wagons-reservoirs modernes appartenant le plus souvent aux fournisseurs. En raison de la

situation energetique, les cimenteries se sont tournees resolument vers le charbon. En 1981, cet agent energetique couvrait
dejä plus de 70% de leurs besoins. Les fabriques de ciment ont acquis des vehicules d'un type special (Fals), qui peuvent
etre charges trds rapidement et döcharges en quelques secondes.
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en vue de sa reconstruction; les travaux devront etre menes en etroite liaison avec la correction
de ce torrent, envisagee par le canton d'Uri.

Dans le bassin de la Reuss, les compteurs d'eau sont trop clairsemes; ä la demande du canton
precite, leur reseau doit etre complete, afin qu'il soit possible de mesurer le debit de tous les
cours d'eau importants qui font l'objet de concessions. L'examen preliminaire de la question est
en cours. Enfin, les resultats de mesure des treize stations limnigraphiques des CFF ont ete
regroupes, puis recapitules dans un annuaire hydrologique, oil les debits sont representes sous
forme de courbes journalieres ou relatives ä une periode prolongee.

Sous-stations A Muttenz, l'installation de 15kV ainsi que les organes de commande ä l'echelon local et le

poste central sont operationnels depuis la fin de 1981. La region de Bale dispose ainsi d'une
sous-station de puissance adequate, capable de suffire aux besoins durant un bon nombre
d'annees. A Sihlbrugg et ä Ziegelbrücke, la construction des sous-stations de 66/15 kV (132/
15 kV) se poursuit ä un rythme qui permet d'escompter leur mise en service pour 1982.

En Suisse occidentale, la sous-station intermediate de Romont a ete mise en chantier. Elle
fournira une part appreciable des quantites supplementaires de courant de traction requises en
vue de l'accroissement probable du trafic et de la mise en circulation d'engins moteurs plus
puissants. Les conditions d'alimentation en energie demandent ä etre ameliorees aussi sur la

ligne Geneve-La Plaine (-France), electrifiee en courant continu. Deux nouvelles sous-stations
de redresseurs sont necessaires ä Saint-Jean et ä Russin, tant pour renforcer la protection
anticorrosive des reseaux de distribution (conduites d'eau et de gaz) situes de part et d'autre de
la voie ferree, que pour garantir l'alimentation des catenates en prevision du raccordement de
l'aeroport. Elle seront vraisemblablement realisees en 1983.

Les CFF ont encore entrepris la construction d'une nouvelle sous-station de 66/15 kV (132/
15 kV) ä Gossau, pour ameliorer la distribution du courant de traction sur le reseau de Suisse
Orientale. Dans les usines, centrales de convertisseurs et sous-stations situees le long de l'artere
du Saint-Gothard, ils ont poursuivi les travaux d'adaptation destines ä accroitre la capacite des
troncons en forte rampe.

Lignes Entre Vernayaz et Granges, le passage de la tension de 66 kV ä celle de 132 kV est termine. Une
de transport conduite moderne ä deux lacets relie ainsi la centrale de Vernayaz au convertisseur de frequence

de Massaboden. Sur les sections de Vernayaz ä Chandoline (pres de Sion), de Sion ä la Lienne
(pres de Saint-Leonard) et de Sierre ä Varone, les conducteurs monophases des CFF font partie
d'installations realisees en commun avec des entreprises d'electricite du secteur public.

Dans la mesure oü leur execution a commence, les autres constructions et transformations de
lignes de transport progressent conformement aux programmes, ä moins d'etre retardees par des

oppositions. Bien que les traces des lignes de transport soient pour la plupart garantis par des
droits de passage, ils ne le sont que rarement par des interdictions de construire; cela entraine
souvent de coüteux changements de trace dans les zones en voie d'urbanisation. Lors de l'etude
de nouveaux projets, les CFF tendent done de plus en plus ä etablir les conduites sur leur propre
terrain, en bordure des voies ferrees.

Construction de la ligne de l'aeroport de Geneve

L'aeroport de Geneve sera vraisemblablement raccorde au reseau des CFF des 1987 par un prolongement de la ligne
principale qui aboutit actuellement ä Cornavin. En gare de Geneve, la construction d'un nouveau quai 4 est aujourd'hui en
cours.
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Economie En 1981, l'ensemble des mouvements d'energie a porte sur 2732 GWh, depassant de 176 GWh
energetique ou 6,9% le chiffre de I'annee precedente. Trois quarts de ce total ont ete d'origine hydraulique, le

reste provenant d'usines thermiques. Parmi ces dernieres, la centrale de Vouvry, qui fonctionne
au mazout, n'a participe aux fournitures de courant qu'ä raison de 2%.

Provenance de I'energie
1980
GWh %

1981
GWh %

Usines CFF (Amsteg, Flitom, Vernayaz, Chatelard-
Barberine, Massaboden et Trient) 882,517 34,5 898,086 32,9
Usines communes (Etzel, Göschenen, Ruppers-
wil-Auenstein) et centrales triphasees ä participation

CFF (Electra-Massa, centrale thermique de
Vouvry, AKEB-Bugey, centrale nucleaire de
Gösgen) 1137,166 44,5 1236,111 45,2
Autres sources 536,779 21,0 597,684 21,8

Quantite totale d'energie produite ou recue par
les CFF 2556,462 100 2731,881 100

1980 1981
Utilisation de I'energie GWh % GWh %

Consommation d'energie de traction, mesuree
ä la sortie des sous-stations 1558,400 61,0 1536,429 56,2
Energie affectee ä d'autres usages propres 27,413 1,1 27,011 1,0
Fournitures d'energie de traction (chemins de fer
prives, etc.) 106,203 4,1 109,860 4,0
Energie fournie ä d'autres tiers et echanges
avec les centrales du reseau general 113,108 4,4 149,359 5,5
Energie motrice des pompes d'accumulation 46,235 1,8 40,298 1,5
Excedents vendus 526,273 20,6 681,922 25,0
Energie consommee dans les centrales, les stations
de convertisseurs et les sous-stations, pertes 178,830 7,0 187,002 6,8

Consommation totale 2556,462 100 2731,881 100

La production des usines CFF, qui utilisent exclusivement la force hydraulique, a de nouveau
largement depasse la moyenne calculee sur une longue serie de resultats anterieurs, pour
atteindre 898 GWh; eile est superieure de 15,6 GWh ou 1,8% au chiffre de 1980, lui-meme
eleve. Quant aux usines communes monophasees et aux centrales triphasees ä participation
CFF, elles ont fourni 1236 GWh, ce qui represente egalement une nette progression (98,9 GWh
ou 8,7%) par rapport ä I'an precedent, due notamment ä l'excellente tenue des centrales
nucleaires.

La consommation des trains CFF, mesuree ä la sortie des sous-stations, a baisse de 22 GWh ou
1,4% d'une annee ä I'autre. Les quantites d'energie livrees aux chemins de fer prives ont eu
tendance ä augmenter. Pour l'ensemble du reseau ferroviaire alimente en courant de traction par
les CFF, la plus forte consommation journaliere, enregistree le 18 decembre, s'est elevee ä pres
de 6,5 GWh.

Compte tenu de leur situation favorable en matiere d'approvisionnement, les CFF ont pu mettre ä

la disposition du reseau general d'electricite d'appreciables quantites d'energie excedentaire.
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V. Approvisionnements

Situation generale Comme precedemment, I'economie suisse etait caracterisee en 1981 par une croissance remar-
quable, avec une situation de plein emploi et un rencherissement eleve. Vers la fin de I'annee
toutefois, des influences moderatrices, telles que la montee sensible du cours reel exterieur du
franc, se sont fait de plus en plus sentir.

Le rencherissement a cependant persiste et il a frequemment entraine des hausses considerables.
En moyenne annuelle, l'indice des prix ä la consommation depassait de 6,6%, et celui des prix de

gros de 5,8% les valeurs de I'annee precedente. A fin 1981, le second s'inscrivait ä 167,7 points,
alors qu'une annee auparavant, il etait de 158,9. Les prix des produits finis et semi-finis acquis
en Suisse ont augmente, eux aussi, de 5 ä 6%; les variations dans les differents secteurs etaient
parfois contraires.

Evolution L'indice suisse des agents energetiques etait superieur de 8,1 % ä la moyenne de I'annee prece-
sectorielle dente, depassant ainsi sensiblement le rencherissement moyen. Presque tout au long de I'annee,
des prix le prix de l'huile de chauffage etait nettement plus eleve, bien que la consommation denotät une

tendance au recul et que le marche füt excedentaire. En ce qui concerne les CFF, les besoins en
mazout et en combustible diesel n'ont que peu evolue par rapport ä 1980 (+ 0,6%). Apres la

diminution spectaculaire des deux annees precedentes (1979: —5%; 1980: -9%), la consommation

a pu etre maintenue avec succes ä un bas niveau. L'utilisation accrue d'huile de
chauffage extra-legere au detriment de l'huile lourde, plus nuisible ä l'environnement, a modifie
les parts respectives des deux qualites. Au cours des dix annees ecoulees, les besoins en huile
lourde se sont reduits d'environ deux tiers.

Le propane, utilise en premier lieu pour le chauffage des branchements, a enregistre une legere
augmentation de la consommation (1,5%). Suite aux fortes et persistantes chutes de neige de
l'hiver 1980/81, I'approvisionnement a päti de certaines difficultes au debut de I'exercice; seuls
les stocks constitues auparavant ont permis de les surmonter. Les dispositions prises en prevision
de perturbations des arrivages se sont revelees efficaces ä cette occasion; il convient toutefois de
les renforcer par l'extension prevue des entrepots de Dulliken.

Dans le secteur des aciers, les mesures dirigistes echelonnees des autorites europeennes ont
entraine des hausses considerables, et ce malgre une demande stationnaire et une surproduction
notoire. En Suisse, I'acier lamine a coüte de 120 ä 200 francs de plus par tonne (15-30%)
comparativement au prix extremement bas de I'automne 1980; cette evolution n'etait pas encore
arrivee ä son terme ä la fin de I'exercice. Les produits d'acier etrangers tels que les rails et le
materiel pour essieux montes, qui represented environ un cinquieme du montant global des
achats, ont toutefois pu etre acquis au meme prix, voire ä un prix plus avantageux que I'annee
precedente, cela grace au cours du change favorable et ä la forte concurrence qui regne sur ce
marche.

En fin d'annee, les acquisitions de produits en bois ont beneficie d'une baisse sensible des prix.
Notamment en ce qui concerne les traverses, dont les achats ont porte sur environ 9 millions de
francs, d'importantes economies ont pu etre realisees; cela a permis de compenser quelque peu
les augmentations massives des dernieres annees.

Les prix des autres fournitures, telles qu'outiis, machines, meubles, materiel de bureau, verre et
engins de transport, sont restes stables ou ont augmente de 10% au maximum (en moyenne
6%).
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Achats, ventes, Le centre d'achats des CFF (economat), dont le siege est ä Bale, a consacre aux acquisitions
problemes 298 millions de francs au cours de I'exercice, soit 15 millions ou 5% de plus qu'un an aupara-
generaux vant. Diverses ventes ont rapporte 21 millions de francs au total, comme en 1980. Le volume de

ferraille mis en vente a baisse de 6% d'une annee ä l'autre et les recettes ainsi realisees ont
diminue d'autant, les prix n'ayant pas varie. La valeur nominale des stocks a augmente dans la

meme proportion environ que le rencherissement.

Le secteur de l'acquisition et de la gestion du materiel peut apporter une contribution importante
ä l'abaissement des coüts dans I'entreprise. Le sens des economies est des lors essentiel dans ce
domaine. De nouvelles etapes sur le chemin de la centralisation des achats et de la gestion des
stocks, la formation systematique du personnel ainsi que la realisation d'etudes visant ä un
deroulement plus rationnel des travaux temoignent des efforts entrepris au cours de I'exercice
pour renforcer la fonction «achats et gestion du materiel». Malheureusement, les limites etroites
en matiere de personnel vont ä I'encontre d'une realisation rapide des projets.

Comme par le passe, les echanges de vues et la bonne collaboration avec les autres services
d'achat de la Confederation ont eu des effets positifs. Les efforts entrepris en commun durant
I'exercice, tels que I'elaboration d'ententes sur les rabais, de dispositions contractuelles unifiees
et de conditions generates de vente, contribuent, comme les cours d'acheteurs organises pour
toutes les administrations föderales, ä des simplifications et ä des achats plus rationnels.
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