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Trafic et exploitation

I. Trafic

Voyageurs En 1978, les CFF ont transports au total 203,4 millions de personnes, soit un pour cent de moins
qu'un an auparavant. Le recul s'est manifests surtout parmi les porteurs d'abonnements de parcours.
En revanche, les prestations de trafic et les recettes se sont amSliorSes.

Les 8094 millions de voyageurs-kilometres enregistrSs dSpassent de 0,8 pour cent le chiffre atteint
un an plus tot, ce qui traduit un ISger allongement des trajets. Ce rSsultat a StS atteint en dSpit du
nombre record des nouvelles immatriculations d'automobiles. Le pare des vShicules ä moteur privSs
a en effet augments de plus de 122 000 unitSs (6,3%) par rapport ä 1977. Le rSseau des routes
nationales s'est encore accru de 21 kilometres, pour totaliser 1035 kilometres, ce qui a renforcS
l'infrastructure du trafic routier ä longue distance.

L'an passS, Lessor conjoncturel s'est ralenti. Le produit national brut effectif a augments de 1,2 pour
cent, contre 2,7 pour cent en 1977. En termes rSels, la moyenne annuelle du chiffre d'affaires du
commerce de dStail s'est contractSe de 0,2 pour cent, alors qu'elle marquait encore un progrSs de
2,3 pour cent un an plus tot. Dans ces circonstances, l'accroissement des recettes voyageurs - de
18,6 millions de francs ou 2,3 pour cent - n'en est que plus rSjouissant; elles s'inscrivent ä 833,1
millions. L'amSlioration s'est Stendue ä tous les secteurs, mais elle est plus particulierement sensible
dans les ventes d'abonnements destinSs aux touristes et aux hommes d'affaires (+ 8,5%). Le produit
des abonnements de parcours, en augmentation de 3,1 pour cent (3,7 millions de fr.), a quelque peu
d6?u, apres une hausse tarifaire de 7,4 pour cent. Sur le plan international, les voyages Suisse-§tran-
ger ont connu la plus forte progression (+ 5,4%).

Dans I'ensemble, les recettes voyageurs, qui proviennent non seulement des transports de personnes,
mais aussi de l'acheminement des bagages et des automobiles accompagn6es, se montent ä 863
millions de francs, soit 20,8 millions ou 2,5 pour cent de plus que durant I'exercice pr6c6dent. Les

rentr§es procures par les bagages, en hausse de 0,2 million, se chiffrent ä 13,5 millions. Les

trains d'automobiles accompagn6es ont rapport6 16,5 millions de francs, d'oCi un mieux de deux
millions ou 13,6 pour cent. Cette Evolution s'explique notamment par la fermeture temporaire du col
du San Bernardino, par le mauvais r6sultat de 1977 et par I'am6nagement tarifaire du 1er f§vrier 1978.

Marchandises Le volume des transports s'est accru au cours de I'exercice considörd de 2,6 pour cent, atteignant
ainsi 39,90 millions de tonnes, dont 30,19 millions (+ 2,8%) dans le trafic suisse et 9,7 millions
(+ 2,0%) dans le transit. Au regard des rösultats de 1975, tres marqu6s par la recession, I'avance

est de 5,4 millions de tonnes, mais il s'en faut encore de 7,7 millions de tonnes que le chiffre
record de 1973 ne soit rejoint.
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Comparativement ä 1977 et ä I'ann6e record, les variations quantitatives sont les suivantes:

1973 1977 1978 Variation en %
millions de tonnes 1977-1978 1973-1978

Volume des transports 47,64 38,89 39,90 + 2,6 - 16,2

Wagons complets 45,46 37,48 38,51 + 2,7 - 15,3
- trafic interieur 18,28 14,95 15,29 + 2,3 - 16,4
- importations 13,58 10,74 11,30 + 5,3 - 16,8

- exportations 2,25 2,30 2,23 - 3,2 - 0,9

- transit 11,35 9,49 9,69 + 2,0 - 14,6
dont transports combines 1,06 1,96 2,46 + 26,0 + 132,0

Detail 1,83 1,07 1,04 - 2,7 - 43,2
Envois postaux 0,35 0,34 0,35 + 2,9 —

Les recettes du trafic des marchandises, de 974,3 millions de francs, sont en retrait de 12,2 millions
(-1,2%) sur Celles de l'annee pr§c6dente. Le produit des wagons complets n'a pas chang6; il
s'inscrit ä 724,4 millions de francs. Les sommes encaiss6es pour les colis de detail, en l§g§re augmentation

(+ 1,6 million), se montent ä 180,9 millions, alors que le rendement des envois postaux a

faibli. Dans les transports par wagons complets, chaque tonne a rapports en moyenne 21 fr. 30 en
1973 (avant la recession), 21 fr. 90 en 1976 (relevement des prix de 1975), 19 fr. 30 en 1977 (ententes

tarifaires pour sauvegarder l'acquis) et 18 fr. 80 en 1978 (nouvelles ententes).

Dans le trafic suisse, les envois de detail ont reprösente 1 037 000 tonnes (-2,6%). Le mouvement
des wagons complets, qui a porte sur 28,82 millions de tonnes (+ 3,0%), a 6volu6 diversement selon
les secteurs, comme le montre le tableau suivant:

1978 Variation par rapport
Rang Principales categories de ä 1977 au maximum depuis 1970

marchandises milliers de tonnes (ann6e)
1 Hydrocarbures 6777 + 58 -1256 (1971)
2 Materiaux de construction 5795 - 205 -3478 (1972)
3 Produits alimentaires et denies

fourrageres 4677 + 146 - 499 (1973)
4 Produits siderurgiques 3327 + 145 - 791 (1973)
5 Produits chimiques, engrais 2222 + 29 - 561 (1974)
6 Bois et papier 2119 + 2 - 647 (1974)
7 Machines, v6hicules 622 - 11 - 364 (1972)
8 Combustibles solides 383 + 15 - 307 (1971)
9 Textiles, cuir, caoutchouc 236 - 11 - 17 (1976)

Les hydrocarbures, les materiaux de construction et les produits siderurgiques constituent les trois
piliers du trafic suisse par wagon complet; ils font ä eux seuls 15,9 millions de tonnes ou 55 pour
cent du volume des expeditions.

Si la comparaison avec la päriode anterieure ä la recession fait apparaitre des pertes de substance
dans tous les secteurs, il n'en demeure pas moins que les r6sultats sont gen6ralement meilleurs par
rapport ä 1977, sauf en ce qui concerne les materiaux de construction. Dans le domaine des liants,
il a et6 possible en revanche de sauvegarder la position du chemin de fer sur le marche (part du rail:
52%; part la plus faible: 47,5% en 1975). Les produits p6troliers, qui fournissent le plus gros apport,
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ont represents, en volume, 23,5 pour cent des transports. Les ententes tarifaires ont permis de con-
server cette clientele, ä telle enseigne que la part de marche revenant aux CFF etait de 53 pour cent
(1977: 55%; 1976: 51 %). Les expeditions au depart des raffineries du pays, plus particulierement
assujetties au rail, ont retrograde de 2,9 ä 2,6 millions de tonnes par suite du ralentissement de I'acti-
vit6 de Collombey, mais les transports internationaux et les arrivages dans les ports rhSnans ont
passe de 3,45 ä 3,85 millions de tonnes. Dans la branche sidSrurgique, les envois par rail ont connu,
toute proportion gardee la plus forte expansion en depit du repli de la demande interieure due ä la

recession, l'industrie ayant reussi ä accroitre ses ventes ä I'etranger.

Dans les echanges ext6rieurs, la part du chemin de fer a ete de 53 (54) pour cent, ä savoir 11,3
millions de tonnes (+ 5,3%) dans les importations et 2,23 millions (-3,2%) dans les exportations.
Le I6gerfiechissement des expeditions par rail au delä de la frontidre s'explique par le ralentissement
general des exportations consecutif ä la cherte du franc. En revanche, le camion a developp6 large-
ment, une fois de plus, sa part de marche dans le trafic international. Le chemin de fer a enlev6 dans
les ports rh6nans 4,17 millions de tonnes de merchandises ou 57,3 (56,8) pour cent des importations
fluviales, ce qui lui a permis d'ameiiorer quelque peu sa quote-part, surtout ä la faveur des arrivages
suppiementaires de petrole brut.

II ne faut pas oublier que la motorisation s'est de nouveau acc6l6r6e. Au cours de I'exercice, 13 700
v6hicules utilitaires furent mis en circulation, contre 10 300 en 1977 et 7900 en 1976, ce qui n'a pas
manque d'accroitre les surcapacites qui accablaient dejä le marche. L'offre de transport de la route,
qui s'6tait quelque peu amenuis^e ou stabilis6e durant la recession (diminution du pare de camions
de 10% entre 1974 et 1976), a done rejoint le niveau des annöes antörieures.

Le transit en provenance et ä destination de I'ltalie, qui n'avait pas vari6 en 1977, a augments de 2,2
pour cent Can passe, pour se fixer ä 8,76 millions de tonnes, dont 2,85 millions (+11%) dans le sens
sud-nord. Avec le mouvement ouest-est, en I6göre diminution, le transit a atteint au total 9,7
millions de tonnes (+ 2,0%). La reprise est de 1,8 million de tonnes par rapport au bas niveau de 1975,
mais il manque encore deux millions de tonnes pour rejoindre le tsultat sans precedent de 1971.
L'analyse montre aussi que 400 000 tonnes furent perdues le premier semestre, notamment par suite
de l'interruption de la ligne du Simplon et en raison des possibility restreintes de contournement
par Borgomanero (d'octobre 1977 ä fin mai 1978). NSanmoins, la perte a 6t6 plus que compensde
par les 600 000 tonnes suppiementaires des six derniers mois.

Compte tenu de l'ensemble du trafic suisse ä travers les Alpes (4,3 millions de t.), les CFF et le BLS
ont achemine par les tunnels alpins pas moins de 13 millions de tonnes de marchandises (1977:
12,8 millions; 1975:10,5 millions). Le taux d'utilisation de la capacity de transport des deux arteres,
qui avait §t§ de 93 pour cent durant l'annöe exceptionnelle de 1973, a tout de meme I6gerement
d6pass6 80 pour cent en 1978.

La concurrence exerc6e par les routes contournant la Suisse s'est encore aggravee. Le tunnel du
Mont-Blanc a 6couie 4,3 millions de tonnes (4,0) et l'autoroute du Brenner 10,24 millions (9,64).
Les transports par fer sur la ligne du Brenner ont augment^, eux aussi, au point d'atteindre 3,97
millions de tonnes (3,62). La part du rail est tombee ainsi ä 28 pour cent, alors qu'elle etait encore de
54 pour cent en 1970, voire de 87 pour cent en 1960.

Fort heureusement, le trafic combine ä fait un important bond en avant: il s'est accru de 26 pour cent
dans l'ensemble, pour s'etablir ä 2,5 millions de tonnes, dont 1,4 million pour les grands conteneurs
et 1,1 million pour le ferroutage. Les recettes totales se sont hiss§es ä 31 millions de francs. Les

conteneurs furent transports en moyenne sur 245 kilometres. Plus de 60 000 v£hicules routiers
furent achemin£s par ferroutage, sur une distance moyenne de 239 kilometres. Les CFF occupent des
lors le sixieme rang parmi les vingt-trois tseaux europöens membres de la societ6 Intercontainer.

La gare de Brigue
II y a une centaine d'annöes, le 1er juin 1878, la ligne du Valais atteignait Brigue et ia gare de cette locality dtait mise

en service (voir horaire p. 8). Maintenant, Brigue est un important noeud ferroviaire.
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II. Tarifs et ventes

Voyageurs La majoration de 7,4 pour cent des prix des abonnements de parcours (titres destines principalement
aux travailleurs et aux öcoliers), d§cid6e pour le 1er fävrier 1978 ä la demande du Conseil föderal,
n'a fait monter les recettes que de 3,1 pour cent. Les causes de cette fächeuse Evolution font actuelle-
ment l'objet d'une 6tude approfondie. La revision tarifaire etait assortie d'une innovation structurelle,
en ce sens qu'il est d§sormais possible d'6tablir des abonnements directs pour les döplacements
quotidiens entre les haltes PTT et les gares, ce qui a fait baisser les prix pour ces relations.

Diverses mesures promotionnelles furent reconduites ou meme döveloppees. Ce fut notamment le cas
des campagnes «A la decouverte d'une ville suisse», « Le fläneur suisse», «Le passeport du promeneur
Reka», etc. Dans le premier cas, l'arrangement forfaitaire, tres complet, permet de passer une fin de
semaine dans l'une des quatorze principales villes du pays. L'offre englobe non seulement le voyage
en train, mais aussi l'hötel avec petit dejeuner, l'entröe libre dans les musöes, des reductions pour
les theatres, la libre circulation sur les lignes de services publics et divers bons, gages d'un s6jour
agreable et riche en possibilit6s. L'arrangement intitule «Le flaneur suisse» comprend le voyage en
train entre le domicile et Zurich ou Geneve, le trajet en autobus jusqu'ä l'aeroport, un vol dans un
avion gros porteur entre Geneve et Zurich ou vice versa et le retour ä domicile. Le «Passeport du

promeneur Reka» est une invite ä la decouverte, au printemps ou ä l'automne, d'une region du pays
parmi les quatre qui sont proposees. Le forfait comprend l'hötel avec petit dejeuner, l'usage des

transports publics de la region, des propositions d'excursions et des kilometres de randonnees
pedestres.

L'eventail des extraits d'horaire remis gratuitement ä la clientele a et6 consid6rablement eiargi, afin
de faire mieux connaitre les services du chemin de fer.

Depuis fin mars 1978, les gares proposent l'arrangement «Basler Regio-Billet». II s'agit d'un abonne-
ment g6neral d'un jour valable sur toutes les lignes des entreprises de transport concessionnaires et
des CFF de la rögion de Bäle.

Une campagne promotionnelle intitulee «Facilit6s de voyage pour petits groupes» a et6 Ianc6e de
fin avril au d§but de juin. Les prix des billets etaient röduits de 16 ä 30 pour cent, selon le nombre de
participants (3 adultes au minimum). Cette offre s'inscrivait dans le cadre des Stüdes de marche
entreprises en vue de la nouvelle conception de la vente voyageurs (voir p. 18).

Marchandises Le redoublement de la concurrence s'est encore opposS ä tout relevement des tarifs pour les wagons
complets. Dans le trafic interieur, l'äpretS de la lutte entre transporteurs exige que la politique des

prix soit rapidement adaptSe aux circonstances. Parmi les secteurs de marche qui ont SvoluS dans
un sens favorable au rail, il convient de citer ceux des denrSes fourrageres, des engrais, du verre,
des produits sidSrurgiques, du ciment et des combustibles solides. Les objectifs qui avaient etS fixSs
en l'occurrence, ä savoir le maintien et si possible l'expansion des transports par fer, ont done 6te
atteints. Pour les autres categories de marchandises telles que les c6r£ales, les produits chimiques,
le papier, les textiles, les matöriaux de construction et les carburants liquides, dont les taux de crois-
sance faiblissent dans l'ensemble, les parts de marche furent sauvegard6es. La campagne promotionnelle

organis6e en 1977 en faveur des envois par wagon complet s'est achevee avec succäs au cours
.du premier trimestre de 1978. L'6largissement des contacts qui en est results lors de la prospection
du marche a permis par la suite de dövelopper les ventes.

Des campagnes publicitaires speciales, ax§es sur le thöme «Pour vos marchandises-le rail», furent
menöes m§thodiquement parmi les expöditeurs de mat6riaux de construction (slogan: «imposant»),
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de boissons («pätillant») et de grands conteneurs («puissant»). Celle qui a däbutä ä l'automne 1978
pour les produits pätroliers se poursuit en 1979.

En vertu du regime d'äconomies däcräte par le gouvernement, les chemins de fer ont ätä däliäs de
l'obligation de transporter les colis de detail et de publier des tarifs pour ces envois (scrutin föderal
du 4 däcembre 1977 concernant les mesures propres ä äquilibrer les finances de la Confederation;
application avec effet au 1er janvier 1978, par arretä du Conseil federal du 26 aoüt 1978). La pression
de la concurrence n'a d'ailleurs guäre autorise les ajustements tarifaires qui auraient contribue ä

assainir les finances des CFF. C'est ainsi qu'en juin dernier, les tarifs publi6s ne comportaient qu'un
modeste relevement des taxes minimales, alors que les prix concurrentiels extremes avaient fait
l'objet de diverses simplifications, combinees avec un dämantelement partiel des facilitäs.

Le tassement general de la conjoncture en Europe et la courbe ascendante du franc suisse, qui a

culmine au cours du second semestre de 1978, ont freine le developpement du commerce ext6rieur.
Or la Suisse depend etroitement de l'etranger. Cela apparait egalement d'une maniere de plus en
plus manifeste sur le marche des transports, oü la competition entre les interesses gagne indäniable-
ment en intensit6. La position du pays sur le plan international pätit aussi de la tres vive concurrence
exercee par les voies ferroviaires et routieres de contournement, qui se disputent les echanges inter-
nationaux. Depuis la recession, de fortes surcapacites ne cessent de peser sur la structure des prix.
L'Autriche greve bien le camion d'une taxe de transit depuis le 1er juillet 1978, mais cette mesure n'a

pas eu les incidences escomptees sur le niveau des tarifs suisses, pas plus d'ailleurs que le movement

des prix des räseaux etrangers.

Les changements de paritä entre les monnaies europäennes ont eu pour effet de modifier parfois de
fagon sensible le courant des livraisons de l'industrie sidärurgique dans la zone des Communautäs
europäennes. C'est ainsi que la vente de fers et d'aciers au däpart de la RFA, interessante pour la

Suisse, a flächi, tandis que les fournitures frangaises et beiges ä destination de l'ltalie se sont accrues.
Les parts obtenues sur ces nouveaux trafics ont plus que compensä, du point de vue quantitatif, les

pertes subies par les chemins de fer suisses sur les envois d'origine allemande. Toutefois, les suctions
de la concurrence qui sont apparues sur ce marchä späcifique n'ont permis de räaliser que des recettes
somme toute assez modestes. La sidärurgie italienne est mieux armäe pour lutter contre la concurrence

sur le marchä europäen. Pours'en convaincre, il suffit de considerer le volume des marchandises
qui ont franchi la Suisse dans le sens sud-nord. Dans cette branche, mention doit §tre faite ägalement
des produits suisses nouvellement exportäs vers les pays voisins gräce ä une collaboration encou-
rageante entre les CFF et l'äconomie nationale.

Les fortes fluctuations des cours de plusieurs monnaies ätrangeres par rapport au franc suisse ont
entrainä en 1978 des pertes de recettes extr§mement lourdes dans le trafic des marchandises et dans
les transports de voyageurs. Des gains furent realises näanmoins lors des däcomptes du trafic avec
les administrations ferroviaires ätrangeres et sur les achats ä l'exterieur. Une enquete faite par les

divisions competentes donne ä penser que la perte financiere des CFF par suite des variations
des cours s'eieve, pour le seul exercice de 1978, ä 100 millions de francs dans le trafic des marchandises

et ä 20 millions dans les transports de personnes et de bagages, alors que les gains räalisäs au

meme titre sont estimäs ä quelque 20 millions de francs. Cela ätant, la perte de recettes est de l'ordre
de 100 millions pour 1978, ce qui repräsente une part notable du däficit total de 622,6 millions de
francs enregisträ en 1978.

Enfin, il y a lieu de relever les modifications importantes qui sont intervenues dans la comptabilitä
du trafic marchandises. Le mandat donnä en 1971, qui consistait ä moderniser le däcompte des

expeditions suisses de wagons complets et ä intägrer celui des transports internationaux dans le

systäme de traitement älectronique de l'information a ätä rempli dans une large mesure au cours de

l'exercice, non sans quelques difficultäs initiales. Grace au nouveau procädä, les CFF disposent d'une
mäthode comptable des plus modernes parmi les räseaux europäens. Le calcul des ports, la ventilation
des parts et la facturation ä la clientele forment aujourd'hui une chaine de traitement entiärement
automatique, qui assure notamment le däcompte avec quatre-vingt-dix entreprises de transport

7



DE FEE

SUISSE OCCIDENTS!!

GENEVE

Service a linier ilu I Iiiin #878
Le depart des trains ponr toute la Suisse est regle sur l'henre de Berne, qui avance de 2G minutes sur celle de Paris.

BRIGUE HUE GENEVE»«IS) POUTARLIKR-LADSAHNE



concessionnaires et vingt-deux röseaux Strangers. Pour dövelopper l'öchange des donnöes sur le

plan international, les CFF mettent ä la disposition de leurs partenaires les informations traitöes sur
bandes magnötiques. Les factures mensuelles, qui atteignent au total de 70 ä 80 millions de francs,
sont envoyöes aux 15 000 expöditeurs et destinataires de marchandises dont les adresses figurent
dans un fichier central. Soixante pour cent des montants ä encaisser sont portös directement au döbit
de comptes de cheques bancaires ou postaux. L'öchange des bandes magnötiques entre les PTT et
les CFF autorise en outre un contröle entierement automatique des virements. Les modifications
de prix pourront aussi etre operöes ä moindre frais, car il suffira de remplacer les tableaux pour modifier
les taux et les conditions du tarif. Avecle nouveau procöde, les röseauxdisposenten outre d'un instrument

qui leur permet de suivre Involution du trafic en fonction de la plupart des impöratifs commer-
ciaux.

III. Exploitation

Dans les transports de voyageurs, les trains-kilomötres parcourus chaque jour ont passö de 175 135
ä 177 224 d'une annöe ä l'autre (+ 1,19%). Pour faire face aux pointes de trafic et aux demandes
particulieres, il a fallu mettre en marche 9879 trains spöciaux et de dödoublement (1977: 10 290),
plus pröcisöment 3673 en regime international (3591) et 6206 dans le service intörieur (6699).
L'installation CFF de reservation ölectronique a dölivrö 1,72 million de places assises et couchöes,
ce qui denote une augmentation de 0,06 million ou 3,9 pour cent comparativement ä l'annöe pröcö-
dente.

L'important trafic suscitö par la Fete föderale de gymnastique de Geneve s'est döroulö normalement.
Sur les 49 000 gymnastes, 47 000, soit pres de 96 pour cent, ont utilisö le train. Participants et spec-
tateurs furent achemines par 97 trains spöciaux, dont 56 ä destination de Genöve et 41 en sens
inverse. Le 23 juin, jour d'affluence maximale, 384 voitures ä voyageurs furent nöcessaires.

Dans I'ensemble, le trafic des marchandises ä destination de I'ltalie est restö fluide. Certaines diffi-
cultös ont surgi sur l'artere du Simplon, par suite de la longue interruption due ä I'effondrement, le
8 octobre 1977, du viaduc pres de la gare italienne de Verbania-Pallanza et en raison des greves
röpötöes des cheminots et des douaniers de la pöninsule. La coupure a durö jusqu'au 27 mai 1978,
ce qui a sörieusement entravö le mouvement des marchandises. Du fait de la capacitö röduite de la

ligne de dötournement ä voie unique par Borgomanero, une partie du trafic a etö canalisöe par le Saint-
Gothard, quand les usagers ne demandaient pas un itineraire particulier. Durant le premier semestre,
l'exploitation a encore päti des nouvelles prescriptions italiennes, tres contraignantes, pour le dö-
douanement des produits sidörurgiques et des textiles (concentration des formalitös dans quelques
gares). Les interventions au niveau gouvernemental ont fait assouplir ces dispositions ä partir du
second semestre.

Les ameliorations apportöes ä la circulation des trains de marchandises depuis le changement
d'horaire de 1977-1978 ont donnö de bons rösultats. Le trafic supplömentaire enregiströ en 1978,
de 0,963 million de tonnes nettes (+ 2,5%), a pu etre acheminö avec 1 pour cent de trains-kilomötres
de moins qu'en 1977. Par ailleurs, le nombre de trains-heures a diminuö d'environ 4 pour cent, bien
que les prestations aient ötö intögralement maintenues.

Le chapitre «Planification et ötudes» renseigne sur la refonte complete de l'horaire des trains de

voyageurs, qui s'est achevee ä l'automne 1978. La nouvelle conception du trafic, fondöe sur une

Horaire ferroviaire d'il y a cent ans
Depuis le 18r juin 1878, trois trains omnibus circulaient quotidiennement entre Lausanne et Brigue, dans les deux sens.
Par exemple, en partant de Brigue ä 7 h. 20, on arrivait ä Lausanne ä 13 h. 05. Le prix de Taller simple en 2" classe
öquivalait ä peu prds au salaire de trois journöes de cantonnier.
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desserte largement systömatisöe, devrait etre appliquöe dös le printemps de 1982 (voir p. 16).
Pour I'heure, la formule fait encore I'objet d'un examen minutieux. En matiere d'horaire, le programme
est le suivant pour ces prochaines annöes:

1979, 27 mai. Changement d'horaire normal, accompagnö d'une serie d'amöliorations. (Adaptation
de la marche des trains directs de fagon ä assurer ä Bale les 22 correspondances avec les
nouveaux convois Intercity du Chemin de fer födöral allemand, qui desserviront cette gare
d'heure en heure; nouveau train interville Saint-Gall-Berne, etc.).

1980, 1er juin. Raccordement de l'aöroport de Zurich Kloten au röseau ferrö. Les trains directs de
l'artöre ouest-est Geneve-Berne-Zurich-Saint-Gall-Rorschach et ceux de la relation Zurich-
Romanshorn passeront des lors par la nouvelle ligne. De plus, quelques liaisons directes
seront amönagöes entre l'aöroport, d'une part, et Lucerne, Coire, Interlaken/Brigue et le Tes-
sin, d'autre part. Enfin, des trains rögionaux circuleront toutes les 60 minutes entre la gare
principale de Zurich et l'aöroport (ou Bassersdorf), si bien que cinquante convois sillonneront
chaque jour la ligne dans les deux sens. Le principe de cette desserte a ötö publiö le 8 döcem-
bre avec le premier projet d'horaire 1979-1981.

1982, fin mai. Application de la nouvelle conception du trafic voyageurs.

Les services offerts dans le secteur des voyageurs subiront ainsi de profondes modifications au cours
des annöes ä venir. Iis seront en outre notablement amöliorös.
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