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Imposant döploiement de nouvelles automotrices RBe4/4, garees sur lefaisceau deLausanne-Dengesetpretesäremorquer
les trains spöciaux de l'EXPO 1964.

Trafic et exploitation

I. Trafic

1. Voyageurs

Le trafic-voyageurs des Chemins defer federaux a subi la double influence de l'essor economique persistant
et de l'Exposition nationale, ou «EXPO 64». Le nombre des personnes transportees a ainsi augments
de 2,7% et s'inscrit ä 248,0 millions. Ce taux de croissance, compare ä celui des autres moyens de transport,
est plutöt modeste. Au demeurant, la part du rail ne cesse de s'amenuiser depuis plusieurs annees. Le

developpement du trafic est du, pour l'essentiel, aux voyages individuels et en groupes, stimules surtout par
l'EXPO (voir en outre le chapitre «Les CFF et l'EXPO 1964», p. 9).

Les voyages internationaux ont aussi contribue ä l'expansion qui s'est manifestes au debut de 1964, alors

que vers la fin de I'annee un certain flechissement s'est produit, en particulier dans le secteur touristique.
Le nombre des courses quotidiennes ä destination d'un lieu de travail ou d'une ecole a considerablement
augments.

Les revenus s'etant encore ameliores, la demands de services de haute qualite a ete plus forte, conforme-
ment ä une tendance qui s'etait dejä dessinee les annees precedentes. Cette recherche du contort s'est
traduite par une meilleure occupation des voitures de 1" classe, des wagons-restaurants, des voitures-
couchettes et, dans une certaine mesure, des wagons-lits. L'aisance croissants de la population doit etre
aussi la cause de l'augmentation du nombre des automobiles acheminees par les tunnels ferroviaires qui
a ete enregistree malgre l'ouverture du tunnel routier du Grand-Saint-Bernard. De plus, la longueur moyenne
des parcours s'est accrue, ne serait-ce qu'en raison de l'EXPO. Oes changements de structure ont fait
monter les recettes un peu plus rapidement que ne le laisserait supposer le volume des transports (voir
le chapitre «Resultats financiers et comptes, p. 57).
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2. Marchandises

Les transports de marchandises, en augmentation de 1,6 million de tonnes, se sont chiffres dans I'ensemble

par 36,45 millions de tonnes. Leur taux de croissance, de 4,6%, n'a plus atteint le niveau de I'exercice
precedent (6,2%), ni la moyenne des dix dernieres annees. Tous les groupes de trafic n'ont pas evolue de

maniere semblable: le transit international accuse un leger recul (1,4%), alors que le mouvement entre la

Suisse et l'etranger et le trafic interieur ont progresse.

Le volume des marchandises introduites en Suisse par la voie ferree s'est amplifie de 5,2%, pour atteindre
16,82 millions de tonnes, y compris 4,1 millions de tonnes chargees dans les ports rhenans de Bale
(diminution de 10%). Tant en raison de la normalisation des transports de carburants que par suite des mau-
vaises conditions de navigation sur le Rhin, ce taux de croissance ne correspond pas tout ä fait ä la moitie
du chiffre, extremement eleve, de I'exercice precedent. Les exportations acheminees parfer se sont inscrites
ä 1,44 million de tonnes. En progressant ainsi de 14%, elles ont conserve leur rythme d'expansion. Avec les

Evolution du trafic global des marchandises
Recettes
en millions
de francs

800

700

600

500

400

300

200

100

0

1938 40 42 44 46 48 50 52 54 56 58 60 62 1964

transports de bagages, de colis express, d'automobiles accompagnees et d'envois postaux, le trafic
interieur a porte sur 10,73 millions de tonnes (+7%). II a surtout beneficie de l'essor de la construction, qui
s'est manifeste principalement par le developpement des expeditions de graviers - pour les chantiers des
routes nationales - et de Hants. Les chargements de ciment, apres avoir flechi au cours de I'exercice
precedent, sont remontes de 17%.

Le transit international, qui interesse I'ltalie dans la proportion de 90% et dont le volume avait beaucoup
augments au cours des dernieres annees, a retrograde pour la premiere fois, du fait de la recession qu'a
connue ce pays et de la politique restrictive qu'il a pratiques en matiere d'importation. Ledit trafic, qui avait
encore marque une avance de 8,1 % en 1963, est retombe ä 7,46 millions de tonnes (—1,4 %). Amorce en

mars, le flechissement a touche surtout les matieres premieres de I'industrie, les articles semi-ouvres et
les biens d'investissement, tandis que les exportations italiennes de fruits en direction du nord ont ete
activees par une bonne recolte.
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II. Tarifs

1. Transport des voyageurs, des bagages et des colis express

Revision des tarifs des voyageurs

Les tarifs des voyageurs ont fait l'objet d'une revision qui est entree en vigueur le 1" novembre 1964. La

reforme avait au premier chef pour but d'adapter les prix aux frais plus eleves. Elle a aussi apporte des
modifications de structure dans certains tarifs, pour mieux tenir compte des frais et de la demande. En

outre, quelques simplifications tarifaires et administratives ont pu etre realisees. Voici les mesures les plus
importantes qui ont ete prises dans le cadre de cette revision:

Evolution du service des voyageurs
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L'augmentation des prix, qui a ete differente suivant le tarif et la position tarifaire, s'est elevee ä 12,8%en

moyenne. Le lien arithmetique entre les classes a ete porte de 1:1,4 ä 1:1,45. Dans le tarif normal et dans
ceux qui en sont derives, les taux kilometriques ont ete majores, et l'echelonnement en a ete remanie (de
1 ä 30 km 100%; de 31 ä 150 km 90%; de 151 ä 700 km 40%). La facilite de voyage pour le placement
d'ouvriers et d'apprentis a ete supprimee; quant ä l'octroi du prix de simple course pour le voyage d'aller
et retour, le minimum de perception est desormais de 8 francs en 2° classe et de 12 francs en 1" classe.

Dans le tarif pour societes et ecoles, un troisieme groupe de taxes a ete introduit pour les groupes de 400

personnes et plus. Les prix de ce tarif sont derives du tarif normal; les reductions sontde20 ä 35% pour les
societes (de 10 ä 24 personnes 20%; de 25 ä 399 personnes 30%; 400 personnes et plus 35%). Pour les
ecoles, les reductions sont encore plus marquees (1" degre d'age 67,5%; 2' degre d'äge 42,5%). Les
billets de vacances speciaux pour societes ainsi que les abonnements generaux et les abonnements de

reseau pour deux personnes de la meme maison ont ete supprimes. Les prix des abonnements generaux et
des abonnements pour demi-billets ont ete fixes ä nouveau.
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Les prix des abonnements de parcours pour courses quotidiennes ont ete mieux adaptes aux frais. Les

nouveaux prix n'en ont pas moins encore un caractere social prononce. Eu egard aux frais effectifs, I'ecart
entre les prix des abonnements pour un nombre illimite de courses et ceux des abonnements pour une
course d'aller et retour par jour a ete quelque peu reduit. Les abonnements d'ecolier et d'apprenti ne sont
desormais plus delivres que pour la 2' classe; par ailleurs, les conditions d'emission de ces abonnements
ont ete liberalisees. Un nouvel abonnement d'ecolier et d'apprenti valable pour cinq courses d'aller et
retour en trois mois a ete cree ä la demande des etudiants.

Autres mesures d'ordre commercial

II y a lieu de mentionner d'abord les facilites de transport speciales accordees aux exposants etvisiteurs
de l'Exposition nationale suisse (EXPO) ä Lausanne. Les visiteurs isoles ont beneficie de billets speciaux
d'aller et retour aux prix de la simple course. Vouloir enumerer ici toutes les autres facilites octroyees mene-
rait trop loin. Le prix de la simple course pour le voyage d'aller et retour a ete accorde comme d'habitude
aux exposants et visiteurs des foires et expositions suisses traditionnelles, comme aussi aux participants ä

differentes manifestations nationales.

Dans le tarif commun international pour le transport des voyageurs et des bagages (TCV), les dispositions
relatives ä la modification d'itineraire et au transport de groupes ont ete remaniees. En meme temps, il a

fallu tenir compte d'un certain nombre de modifications de prix necessities par les mesures tarifaires prises
en Autriche, en Turquie, en Belgique, aux Pays-Bas et en Suisse, de meme que par la majoration des prix
de l'«Eurailpass» et de l'«Eurailgroup».
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En döpit de sa complexity, le dödale des catönaires permet de recourir entiärement ä la traction ölectrique meme dans une

gare de triage.

2. Tarifs des marchandises et des animaux

Tarifs interieurs

Les tarifs de base pour wagons complets n'ont pas subi de modifications. En revanche, les nouvelles taxes

pour expeditions partielles, qui avaient ete majorees de 12% en novembre de I'annee precedente avec
l'accord de la Conference commerciale, comme aussi la taxe minimum de 2 francs par expedition partielle
introduite ä la meme occasion, sont entrees en vigueur le 1" novembre 1964.

Le relevement tarifaire ne pourra cependant pas ameliorer sensiblement le degre, insuffisant, de couverture
des frais occasionnes par le transport des expeditions partielles. Malgre une rationalisation poussee — on
se bornera ä mentionner l'ample palettisation des envois —, ce trafic continue ä exiger de tres nombreuses
manipulations qui, precisement, ont rencheri ces dernieres annees. En relevant les tarifs des expeditions
partielles, les Chemins de fer federaux visaient ä empecher autant que possible que ce secteur ne devienne
encore plus deficitaire. D'ailleurs, il y a aussi des raisons d'exploitation qui militent en faveur d'une meilleure
adaptation du niveau tarifaire de ce trafic aux frais effectifs; il imports en effet d'empecher qu'ä la faveur
de taxes de transport par trop basses, autrement dit «subventionnees» par les entreprises ferroviaires, ce
trafic ne prenne une ampleur excessive, aux depens du trafic des wagons complets. Enfin, et ce n'est pas un
des elements les moins importants, il convient de maintenir au service de l'economie suissele potentiel des
chemins de fer en tant que moyen de transport de masse le plus avantageux.

En liaison avec le relevement des tarifs des expeditions partielles, les ententes-rabais pour expeditions
partielles, les contrats concernant l'application de forfaits ainsi que les contrats relatifs aux groupages des
maisons d'expedition, ont ete soumis ä une revision fondamentale. Pour les trois types de contrats, cette
revision recherche l'adaptation partielle au niveau plus eleve des frais et la limitation de certaines reductions

tarifaires — accordees dans le trafic des expeditions partielles lie par contrat — aux usagers qui sont
disposes ä appuyer energiquement les mesures de rationalisation des chemins de fer.
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Tarifs internationaux

Las prix ont subi differentes modifications dans les principales relations du trafic international; ces change-
ments sont dus ä la revision totale des tarifs de la Societe nationale des chemins de fer franpais (SNCF)
et surtout ä l'importante reduction des prix que le Chemin de fer federal allemand (DB) a operee pour les

wagons complets ä partir du 1" aoüt 1964. Apres l'augmentation des contingents du trafic routier profes-
sionnel ä longue distance, la DB s'est vue obligee d'abaisser dans une mesure considerable les prix pour
wagons complets de 15 et 20 tonnes, afin de ne pas perdre de nouveaux transports. D'autres reductions
tarifaires, bien que moins importantes, sont resultees de la refonte du tableau des distances. Ce gros abais-
sement tarifaire de la DB a aussi entratne un recul des recettes des CFF dans le trafic de transit; pour des
raisons de concurrence, en effet, il faut accorder la parite des prix avec la ligne du Brenner, les taxes du

parcours d'acces allemand au Brenner — plus long par rapport ä la distance totale — ayant ete reduites
dans une mesure plus forte que Celles du parcours d'acces allemand au Saint-Gothard.

Dans le trafic d'importation et d'exportation Suisse-Italie, la situation s'est aggravee pour les usagers
suisses: ä fin aoüt 1964, l'interdiction de proceder ä des discriminations, prevue aux articles 79 et 80 du

Traite de Rome, a ete mise en vigueur par une decision du Conseil des ministres des pays de la CEE et,

par consequent, il a fallu modifier differents tarifs de ces pays, notamment le tarif exceptionnel n° 251 des
Chemins de fer italiens de i'Etat (FS) concernant l'exportation par des points frontieres terrestres.

III. Exploitation

1. Parcours

Du point de vue de Sexploitation, l'exercice a ete entierement domine par l'EXPO. Les mesures prises par
les CFF font l'objet du chapitre special «Les CFF et l'EXPO 1964» (page 9). Si, en 1963, l'ecoulement du
trafic avait ete entrave par la longueur et la rigueur de l'hiver precedent, l'arret presque complet de la
navigation sur le Rhin et la forte concentration de trafic qui en etait resultee, la situation s'est normalises du tout
au tout au cours de l'exercice. Gräce aux mesures concertees qui ont ete prises, les transports ont pu etre
assures sans peine, bien que leur volume se soit encore developpe. Au demeurant, l'agrandissement et
la modernisation d'un certain nombre d'installations dans le cadre du programme des travaux, de meme

que la mise en service de nouveaux vehicules moteurs plus puissants, ont egalement eu pour effet d'ame-
liorer la situation. Comme les annees precedentes, il va de soi, la repartition plus uniforme du trafic sur
l'annee tout entiere a aussi contribue dans une large mesure ä normaliser les operations. Enfin, la program-
mation des transports de marchandises pondereuses telles que gravier, huiles minerales, engrais, charbon,
minerai, argile, bois ä papier et automobiles, a eu d'heureux effets tant pour le chemin de fer que pour
l'economie. Elle permet en effet aux expediteurs, aux administrations ferroviaires et aux destinataires de

prendre leurs dispositions en consequence et en temps voulu. Pas moins de 12% du trafic des wagons
complets a ete achemine sur la base de ces programmes, qui sont appliques tant en trafic interieur qu'en
trafic international (importation, exportation et transit). Les CFF s'efforcent d'augmenter encore ce pour-
centage, en etroite collaboration avec les milieux economiques et les reseauxetrangers. Toutes ces mesures
afferentes ä I'exploitation, aux constructions et ä la traction ont eu pour resultat que la ligne du Saint-
Gothard, si importante dans le trafic nord-sud, a cesse d'etre suichargee; bien au contraire, son potentiel
n'est plus utilise en plein. II est vrai que le trafic de transit entre l'ltalie et les pays nordiques a regresse au

cours de l'exercice.

Comme les annees precedentes, les CFF ont du prevoir en decembre de nombreux trains speciaux pour
assurer le retour des travailleurs italiens dans leur pays ainsi que le transport de touristes anglais, franpais,
beiges et allemands. Du 11 au 23 decembre, les gares frontieres de Chiasso, Luino et Domodossola ont
denombre 304 000 voyageurs qui se rendaient en Italie (270 000 l'annee precedente). Au surplus, 12 500

travailleurs espagnols ont regagne leur pays en train via Geneve. Lors de telles pointes de trafic, la
reservation obligatoire des places a demontre toute sa valeur, car elle a grandement contribue ä la fluidite des

transports. En decembre, dans le trafic suisse et international, les CFF ont mis en marche 633 trains speciaux
et supplementaires, dont 357 — plus de la moitie — ont circule dans le bref laps de temps de six jours.

Au debut de l'annee 1964, il a ete possible de reconduire la convention sur I'emploi en commun des wagons
entre les CFF, d'une part, et la Communaute de chemins de fer prives suisses pour l'utilisation des wagons
(GVSP), d'autre part. La nouvelle convention libere les chemins defer prives de I'obligation d'entretenir un
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pare de wagons en propre correspondant ä leur trafic. Aussi la plupart d'entre eux ont-ils l'intention de

renoncer ä la propriete de leurs wagons et de participer aux frais du pare commun au prorata de leurs
besoins en vehicules.

La reorganisation de l'annonce et de la repartition des wagons, commences ä fin 1963, a pu etre etendue

progressivement ä l'ensemble du reseau, pour etre terminee en automne 1964. La nouvelle methods a donne
pleine satisfaction. Elle a grandement contribue ä accelerer le mouvement des wagons et, par lä, ä ameliorer
le service ä la clientele.

Depuis le changement d'horaire du 31 mai 1964, les mecaniciens et les chefs de train de tous les trains directs
de marchandises ont ete munis d'appareils radio sur le parcours Erstfeld-Chiasso de la ligne du Saint-
Gothard. Dix gares de ce parcours en ont aussi ete dotees. Ainsi, les agents interesses ont toujours la

possibilite de rester en communication, sauf dans les tunnels. Cette innovation a permis non seulement
d'assurer la fluidite du trafic, mais encore de faire une economie de personnel; en effet, meme les plus longs
trains de marchandises de la ligne du Saint-Gothard ne sont plus accompagnes que par deux agents, le

mecanicien et le chef de train.

2. Horaire et exploitation sur le plan international

La Conference europeenne des horaires des trains de voyageurs et des services directs s'est reunie du
26 septembre au 2 octobre ä Stockholm, sous la presidence du chef du departement des travaux et de l'ex-
ploitation; tous les pays d'Europe y etaient representes. La conference a elabore pour la premiere fois un
horaire bisannuel pour ie trafic international. Cet horaire, valable du 30 mai 1965 au 27 mai 1967, prevoit des

En vue de I'introduction d'un horaire cadenc§, la ligne Zurich-Rapperswil sera dot£e de deux Hots de double voie. Vue du

chantier entre Erlenbach et Herrliberg.
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innovations importantes pour la Suisse; ainsi, le «Rheingold» — transforms en TEE — circulera jusqu'ä
Geneve, via Bäle-Olten-Berne, et le train TEE «Gottardo» ira jusqu'ä Bale, alors qu'il ne roule actuellement
qu'entre Milan et Zurich.

La Conference europeenne des horaires des trains de marchandises (LIM) a siege ä Athenes (avril) et ä

Vienne (novembre), sous la presidence des Chemins de fer de I'Etat tchecoslovaque. Differentes ameliorations

ont pu ä nouveau etre apportees dans le trafic international. De plus, la conference a decide de publier,
pour I'horaire 1965/67, un nouvel indicateur contenant un tableau des itineraires et horaires les plus favo-
rables pour l'acheminement de wagons complets.

A Bruxelles s'est tenue ä la mi-novembre, sous la presidence des CFF, la Conference internationale des
trains speciaux d'agences de voyages, qui s'occupe de regier la marche de ces trains pour les grandes
agences d'Europe occidentale. Pour la prochaine saison touristique, 535 trains speciaux ont ete commandos
ä destination de la Suisse et en transit par celle-ci.

La Communaute des wagons EUROP, qui regie I'emploi en commun des wagons immatricules dans le pool,
a de nouveau connu une activite des plus satisfaisantes. En raison de la forte hausse des prix de revient,
il a ete necessaire de relever les redevances. Par rapport ä I'annee precedents, le pare des wagons s'est
accru de 2700 unites; il compte maintenant 223 165 vehicules. L'apport des CFF n'a pas varie; il s'est eleve
ä 8200 wagons. En vertu d'une decision de I'Union RIV et des administrations ferroviaires affiliees au pool,
tous les wagons doivent desormais etre designes par un numero d'identification ä douze chiffres et par
un marquage-lettres uniforme. Les administrations ont quatre ans pour executor cet important changement;
pour leur part, les CFF se sont dejä mis ä la täche.

3. Rationalisation de la manutention des marchandises

Les transbordements rencherissent les transports de marchandises. Des cercles etendus de I'economie
suisse en sont conscients, au point quepres de 70% des wagons complets sont charges ou decharges sur
des embranchements particuliers, c'est-ä-dire ä la porte des producteurs ou des utilisateurs. Au surplus,
les CFF subventionnent dans une mesure appropriee la construction de ces voies, qui facilitent Sexploitation

ferroviaire. La liste des entreprises reliees directement au rail en Suisse a ete reeditee; elle contient
les adresses de plus de 4000 usagers qui, grace ä une ligne de raccordement, ä une conduite ou ä une installation

pneumatique, peuvent expedier ou recevoir par fer des chargements complets sans frais initiaux ou
terminaux.

Cent wagons ä toit basculant ont encore ete mis en service. Ces vehicules conviennent surtout au transport
des marchandises craignant l'humidite et que leur volume empecherait d'introduire dans un wagon couvert
du type normal. Pour le chargement ou le dechargement d'objets encombrants, le toit se rabat entierement
de chaque cöte en decouvrant toute la surface utile. L'industrie a en outre livre des wagons porteurs de

containers specialement reserves aux marchandises finement granulees en vrac telles que les cereales

panifiables, les matieres fourrageres ou le sable quartzeux. Les entreprises sans embranchement peuvent
se faire livrer les containers ä I'aide d'un tracteur articule ou en charger le contenu sur un camion au moyen
d'une grue.

La manutention des marchandises est grandement facilitee par les palettes, dont I'usage, grace ä leurs

avantages bien connus, se repand de plus en plus. Le nombre des accords concernant l'acquisition et

l'utilisation de ces instruments a encore augments de pres de 400, si bien qu'il est maintenant superieur ä

3600. Pour la premiere fois, des administrations ferroviaires de I'Est ont adhere au pool european des palettes.
Le modele european de 800 x 1200 mm est des lors echangeable entre les pays suivants: Allemagne (RFA et

RDA), Autriche, Belgique, Danemark, France, Hongrie, Italie, Luxembourg, Norvege, Pays-Bas, Suede,
Suisse et Tchecoslovaquie. En 1964, les gares frontieres suisses ont echange avec les administrations
voisines quelque 800 000 palettes du pool.

La Societe suisse pour l'etude de la manutention rationnelle des marchandises, qui compte actuellement

plus de 500 membres, a fete en 1964 le dixieme anniversaire de sa fondation. Les CFF collaborent activement

avec elle depuis le debut et soutiennent ses initiatives. Ses travaux ont dejä ete des plus profitables ä

I'economie du pays.
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Train spöcial EXPO fongant ä loute allure. A l'arriöre-plan, Lausanne, ville de l'Exposition nationale.

IV. Les CFF et I'EXPO 1964

1. L'EXPO, pierre de touche de l'exploitation et cadre exceptionnel pour la publicity

Au cours de I'annee ecoulee, l'activite des Chemins de fer federaux, eile aussi, a porte l'empreinte de l'Exposition

nationale, cette grande manifestation de la vie Suisse qui eut lieu du 30 avril au 25 octobre ä Lausanne
et dont le nom d'EXPO restera le symbole. La mission des CFF a consists ä acheminer vers les rives du

Leman des centaines de milliers de visiteurs et ä les ramener chez eux tout en leur procurant un voyage
agreable et sans aleas. Le transport de ces passagers supplementaires devait temoigner de l'efficience des
services de l'exploitation. Des plans etablis avec soin, longtemps d'avance, et le travail bien coordonne de

tous les services specialises ont permis de mener ä bonne fin la täche proposes. Par ailleurs, les Chemins
de fer federaux etaient aussi presents ä Vidy en qualite d'exposants, ce qui leur donnait une possibility
exceptionnelle d'etendre leur publicity. De nombreuses etudes et un grand travail ont precede I'ouverture,
le 30 avril, dans le secteur «Les communications et les transports», du pavilion du rail et de son Circarama,
la grande attraction qui allait susciter l'admiration des foules.
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La surface rouge fonc6 concerne les services röguliers indiquds dans l'horaire EXPO (ä partir du mois de juin, 75 trains de
800 places assises chaque semaine, soit 60 000 places assises au total). D'autres trains späciaux ont 6t£ mis en marche
selon les n6cessit§s (colonnes roses). Les personnages symboliques indiquent le degrö d'occupation des trains.



2. L'organisation des transports de l'EXPO

Previsions et trafic effectif.

En mars 1959, cinq ans avant le debut de la manifestation, le nombre des entrees etait evalue ä 16,5 millions.
Tant les enseignements de multiples experiences que d'autres donnees amenerent les CFF ä prevoir le

transport d'environ 4 millions de visiteurs, soit, en moyenne, 22 000 par jour, voire 30 000 ä 40 000 les samedis
et les dimanches. Tout fut organise en fonction de ces pronostics. On sait maintenant que 11,7 millions de

personnes seulement se sont rendues ä l'EXPO, au lieu de 16,5 millions. Le nombre de Celles qui ont voyage
en train s'est trouve reduit ä peu pres dans les memes proportions: il est tombe de 4 ä 2,5 millions, chiffre
qui correspond ä 21,4 % de Pensemble des visiteurs.

Constructions

Les premiers plans d'amenagement des installations fixes datent aussi de 1959. A peine etaient-ils elabores

que I'on entreprenait la pose de la troisieme voie entre Lausanne et Renens, l'extension des installations de

superstructure et la construction du poste d'enclenchement central de Lausanne. Le programme des tra-
vaux du triage de Lausanne-Denges fut legerement remanie et son execution acceleree, de fapon que les

onze voies du faisceau de reception et sa ligne d'acces puissent recevoir les trains speciaux ä garer pendant
l'EXPO. Sur les lignes aboutissant ä Lausanne, des projets d'amelioration qui etaient dejä au point furent
mis en oeuvre par priorite. Depuis lors, les deux arteres transversales ouest-est ne comptent pas moins de
18 nouvelles sections de block, qui augmentent la fluidite du trafic dans la region du Plateau. La gare EXPO,
avec son toit imposant, a ete en tout point le fruit d'une etroite collaboration entre les organisateurs de la
manifestation et les CFF. A part cette construction, toutes les installations ferroviaires amenagees pour
l'EXPO ont ete maintenues apres le 25 octobre; elles contribuent largement ä assurer I'ecoulement normal
du trafic.

Materiel roulant

Les Chemins de fer federaux voulaient non seulement disposer de vehicules moteurs et de voitures en
nombre süffisant, mais encore offrir aux voyageurs des trains modernes, composes de fapon uniforme.
Les besoins etant considerables, les vieilles voitures ä deux ou trois essieux, qui auraient du etre reformees,
furent laissees en service et inserees dans les trains reguliers des lignes secondaires, si bien qu'il y eut
assez de vehicules modernes du type unifie pour former les rames speciales de l'EXPO. Comme le reseau
disposait de 36 nouvelles automotrices RBe 4/4 ä fin avril, rien ne s'opposait ä la mise en marche de compositions

uniformes comptant en moyenne 800 sieges rembourres.

Exploitation et horaire

Les documents d'horaire internes prevoyaient jusqu'ä 30 trains speciaux par jour, en provenance de tout
le pays. Ceux qui devaient circuler regulierement etaient au nombre de huit du lundi au vendredi, de vingt-
deux le samedi, de vingt-quatre le dimanche. Les autres etaient tenus en reserve pour les pointes de trafic.
Le tableau ci-contre montre combien de rames speciales de 800 places assises ont ete mises en marche
chaque semaine et comment l'offre de places a evolue en ce qui concerne ä la fois les services reguliers
(en rouge fonce) et les services speciaux (en rose). II indique en outre le nombre de voyageurs effectivement
transportes. Dans la premiere semaine de juillet, par exemple, les trains speciaux ont ete au nombre de 117,

ceux qui figuraient dans I'horaire offrant 60 000 places assises, les autres 33 600, soit au total 93 600, pour
lesquelles il y eut 77 000 passagers (taux d'occupation: 83%). De Berne, une centrale de reservation formee
d'agents styles reglait le transport des societes et des ecoles tout en les dirigeant vers des trains speciaux
determines. Par ailleurs, le Systeme adopte pour le garage des rames vides s'est revele judicieux. Apres
un bref arret ä la gare de l'EXPO, les trains de la ligne de Neuchätel poursuivaient leur route vers leur place
destationnementsituöedansla region du Haut-Lacet memedans le Bas-Valais,tandis que ceux qui arrivaient

par la ligne de Berne etaient emmenes au triage en construction ä Denges. Le soir, pour le retour, ce pro-
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Le film du Circarama va repasser dans huit minutes.

cessus se repetait en sens inverse, la duree du stationnement necessaire ä I'embarquement n'excedant pas
trois ä cinq minutes, du fait que les voyageurs etaient groupes par direction avant d'acceder aux quais.
Grace ä toutes ces mesures, le trafic s'est generalement deroule d'une maniere normale.

Volume compare du trafic lors de la journee la moins chargee et pendant la journee la plus charg£e
(Nombre des voyageurs transposes par les trains speciaux ä destination de la gare EXPO)

Journee la moins chargde:
dimanche 2 aoüt 1964

Nombre de voyageurs 3382
Nombre de trains späciaux 21

Nombre de voyageurs
par train 161

Journee la plus chargde:
samedi 10 octobre 1964

Nombre de voyageurs 30 640
Nombre de trains sp§ciaux 39
Nombre de voyageurs
par train 786

Tarifs et publicite

A l'occasion de I'EXPO, les chemins de fer ont pris toute une serie de dispositions d'ordre tarifaire, au

premier rang desquelles il convient de citer la delivrance, selon I'usage adopts pour les foires et expositions
nationales, du billet de simple course valable pour le retour. Les societes et les ecoles ont en outre beneficie,
du lundi au vendredi, d'une reduction supplementaire destines ä etaler le trafic. L'EXPO a egalement donne
fort ä faire au service de publicite, dont la vaste mission consistait aussi bien ä amener les visiteurs ä voyager
en train qu'ä les attirer au pavilion du rail. A cet effet, il a distribue gratuitement des horaires EXPO de poche,
fait paraitre des annonces dans la presse quotidienne ou encore monte des decorations speciales pour les
vitrines et cree des affiches de genres divers.
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Chaque jour, des milliers de visiteurs se sont extasies devant le film du Circarama, dont le procede a ete invente parWalt
Disney; cette bände, que souligne un accompagnement musical de B. Schul6, a 6t§ tournöe par E. A. Heiniger.

3. Presence des CFF ä I'EXPO

«Le chemin de fer, moyen de transport pour tous, relie les Suisses entre eux et notre pays ä l'Europe», tel
etait le theme principal choisi par I'EXPO pour assignor aux entreprises ferroviaires leur place dans le sec-
teur «Les communications et les transports». Au surplus, la täche des reseaux consistait non seulement
ä souligner les caracteres particuliers des transports par rail, c'est-ä-dire les facteurs «contort », «securite
et ponctualite» et «economic», mais encore ä montrer comment se presents le chemin de fer dans la Suisse
aux aspects si divers. Le pavilion «Les chemins de fer» a ete conpu par les services techniques des CFF,
qui ont coopere sur toute la ligne avec les representants des compagnies privies et de l'industrie.

A l'entree du pavilion, sur des rails d'acier, des roues geantes de locomotives animees d'un mouvement
de rotation evoquaient les principes ä la base du chemin de fer: faible adherence roue/rail, charges d'es-
sieux elevees et possibilite de former des convois. Pour un instrument destine surtout ä assurer economi-
quement les transports de masse, dont la reunion donne naissance ä de puissants courants de trafic, ces
qualites ont une importance capitale. Une coupe partielle de la locomotive electrique la plus recente ainsi
que divers objets se proposaient de rappeler aux visiteurs que les chemins de fer suisses sont electrifies,
et, par lä-meme, rationnellement exploites.

Au surplus, les chemins de fer ont tenu ä montrer que la locomotive a des liens ä la fois avec le poste
d'enclenchement et le signal, et qu'ils assurent ainsi non seulement la securite de I'itineraire, mais aussi
celle du vehicule, auquel il est possible de transmettre des images de signaux ayant un caractere imperatif.
Le theme «securite et ponctualite» etait illustre par le modele des trains arrivant dans les agglomerations,
qui demontrait que le chemin de fer diverse ä toute heure du jour ou de la nuit, par n'importe quel temps et

en chaque saison, en toute securite, le flot des voyageurs jusqu'au cceur des villes. Des compartiments des
principaux types de voitures etaient lä pour evoquer les nombreux aspects du contort ferroviaire: vehicules
ä places assises, voitures-couchettes, wagons-lits et wagons-restaurants. Enfin, une maquette de la nou-
velle gare de Berne revelait les ameliorations apportees aux liaisons entre les divers moyens de transport
publics (lignes ä voie normale, lignes ä voie etroite, automobiles postales, services urbains).

Le complement le plus important de l'exposition thematique et, ä coup sür, le plus spectaculaire a ete le

Circarama, salle de cinema circulaire sur le pourtour de laquelle se developpait un ecran de 90 metres de

longueur. Cette attraction etait entierement nouvelle en Suisse. Le spectateur, place au centre de Taction

que soulignait un accompagnement musical approprie, pouvait apprecier les agrements, la securite, la

regularity et Tutilite economique du chemin de fer. II avait Timpression de voyager dans un confortable train
TEE ou de parcourir la Suisse en toute quietude, quand il ne voyait pas le train assurer rationnellement de

gros transports de marchandises; il visitait ainsi de charmantes localites, decouvrait des sites paisibles,
accedait ä de fascinants belvederes ou se trouvait mele ä la vie du peuple, toutes choses qui suscitaient
des applaudissements spontanes ä la fin de la representation.
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V. Participations

II n'est fait etat ci-apres que des entreprises dans lesquelles les Chemins de fer federaux ont des interets
representant un montant nominal egal ou superieur ä un million de francs. Ces participations s'ölevent ä

59,3 millions de francs, ce qui correspond ä 94,5% de toutes Celles que le reseau detenait ä fin 1964.

1. Usines dlectriques communes
Les Forces motrices de Göschenen S. A. ontfourni au cours de leur deuxieme annee d'exploitation (1963/64)
379 millions de kWh, dont 269,5 millions provenant du palier Göscheneralp-Göschenen et 109,5 millions du

palier Andermatt-Göschenen. Cette production est inferieure de 3,3 millions de KWh ä celle de l'exercice
precedent. Le dividende a ete maintenu ä 4%.

L'Usine electrique de I'Etzel S. A. a produit en tout 151,7 millions de kWh au cours de l'exercice de 1963/64,

contre 252,7 millions precedemment. Jamais, en 27 ans d'exploitation, son rendement n'a ete aussi faible.
L'apport naturel du Iac de Sihl, de 165,1 millions de m3, n'a represents que 70,9% de la moyenne calculee
sur de nombreuses annees. II a ete complete par 14,6 millions de m3 d'eau pompee dans le Iac de Zurich.
Le dividende a ete fixe ä 5%.

Les Forces motrices de Rupperswil-Auenstein S. A. ont enregistre en 1963/64 une production de 159,9
millions de kWh, au Neu de 193,6 millions en 1962/63. Le debit de l'Aar n'a pas depasse 75% de la moyenne de

plusieurs annees, le deficit etant de 20% au semestre d'hiver, de 29% au semestre d'ete. La societe a paye
un dividende de 4%.

Les Forces motrices de Wassen S. A. ont livre l'an dernier 264 millions de kWh (264,4 millions en 1963). Le

dernier dividende, pour l'exercice de 1963, a ete de 5%.

A la Centrale thermique de Vouvry, les travaux de construction se sont poursuivis dans de bonnes conditions.

Le 30 septembre, le compte de construction s'elevait ä 56,9 millions de francs. En mai, un emprunt
de 40 millions de francs portant interet au taux de 4,5% l'an a ete emis au cours de 99% (photo page 44).

La societe valaisanne d'electricite «Electra-Massa S. A.» a entrepris sa premiere etape d'amenagement.
Les Chemins de fer federaux detiennent presentement le dixieme de son capital-actions de 20 millions de

francs; ils se sont assures par contrat la fourniture de 10% de l'energie produite.

«SUISATOM S. A.» s'est encore bornee, en 1963/64, ä cooperer ä la construction de la centrale nucleaire
experimental de Lucens, conformement au programme de la Societe nationale pour l'encouragement de
la technique atomique (SNA). Son capital-actions est de 12 millions de francs, dont 10,8 millions sont liberes.
La participation des Chemins de fer federaux est de 10%.

2. Autres entreprises

INTERFRIGO, societe ferroviaire internationale de transports frigorifiques, a encore ameliore son chiffre
d'affaires. Le nombre des transports, en augmentation de 20 000, a passe ä 169 000. Iis ont ete executes dans
la proportion de 32% ä l'aide de wagons de la societe et de 68% au moyen de materiel pris en location. Le
dividende de l'exercice de 1963 a ete de 10% net. A noter toutefois que le capital social est minime. En

compensation, les huit administrations fondatrices, parmi lesquelles figurent les Chemins de fer federaux,
garantissent les emprunts et les prets de la societe.

EUROFIMA, societe europeenne pour le fmancement de materiel ferroviaire, s'est procure en 1964 les
fonds suivants: 50 millions de francs au taux de 5%, sous forme d'emprunt public et de credit bancaire,
23 millions de francs au taux de 5,5% provenant d'un consortium de banques et 50 millions de DM ä 5,5%,

par un emprunt public. La somme du biian atteint, en chiffre rond, 634 millions de francs. La societe a paye,
une fois de plus, un dividende de 4%, ce qui est le maximum autorise par les Statuts.

L'activite de SWISSAIR, societe anonyme pour la navigation aerienne, a evolue parallelement au trafic
mondial par avion, dont le taux de croissance n'avait plus ete aussi eleve depuis longtemps. Comparative-
ment ä 1963, l'offre de tonnes-kilometres de la compagnie suisse s'est accrue de 16% et a atteint ainsi le

chiffre de 493,5 millions. Le taux moyen d'occupation des places a passe de 51,8 ä 52,3% et, malgre le ren-
cherissement persistant, les frais d'exploitation par tonne-kilometre Offerte ont pu etre ramenes de 94 ä

89 centimes. Le dividende a ete fixe ä 6%.

La S. A. des Grands-Remparts a pu inaugurer ä la date prevue, c'est-ä-dire le 1,r fevrier, le garage pour
environ 500 automobiles qu'elle a construit au-dessus des quais 5 et 6 de la nouvelle gare de Berne. Les
debuts ont ete quelque peu difficiles, mais, avec le temps, la clientele n'a cesse d'augmenter. Le nombre des

automobilistes qui ont parque leur voiture pour une courte duree a en effet decuple de fevrier ä la fin de

l'annee, puisqu'il a passe durant ce laps de temps d'ä peine plus de 2000 ä 22 700. Certains jours de

decembre, le garage etait entierement occupe.
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