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Un des six nouveaux prototypes de la nouvelle locomotive dlectrique ä quatre essieux,
qui döveloppe environ 6000 CV

I. Trafic

1. Voyageurs
Les Chemins de fer federaux, dont le service des voyageurs a encore beneficie en partie de I'essor econo-
mique qui se poursuit, ont transports 241,6 millions de personnes, soit 2% de plus qu'en 1962. Cette
progression est quelque peu inferieure ä celle qui avait ete enregistree au cours des exercices precedents. Le

taux de croissance des transports ferroviaires demeure done moins eleve que pour les autres moyens de

transport. La part du rail ne cesse de s'amenuiser: exprimee en voyageurs-kilometres, olle represente
dejä moins de 30% de l'ensemble du trafic.

Comme e'etait dejä le cas depuis plusieurs annees, le tourisme international a ete le principal facteur de ce

developpement. Le nombre des voyages individuels s'est egalement accru d'une maniere satisfaisante dans
le trafic interieur. En raison du niveau eleve de l'emploi et de la situation tendue qui regne sur le marche du

logement, les courses journalieres ä destination d'un lieu de travail ou d'une ecole se sont multiplies. Les

voyages en groupe ont ete moins nombreux,ce qui s'explique en particulierpar la retenue dont le chemin defer
a fait preuve dans sa publicite pour ce genre de transport. Les travailleurs etrangers qui se deplacent ä I'inte-
rieur du pays ou ä l'occasion de leurs conges fournissent au rail un contingent appreciable de voyageurs.

Les exigences en matiere de contort augmentent avec l'amelioration des revenus, ce qui se traduit par un
taux d'occupation plus eleve des places de 1" classe, des wagons-restaurants, des voitures-couchettes et
des wagons-lits. A n'en pas douter, devolution des transports d'automobiles accompagnees est un autre
signe de l'aisance generale. Ce trafic augments par bonds successifs sur les iignes des tunnels alpins - ce

que le diagramme de la page 21 montre clairement-et il se developpe de maniere appreciable sur le plan
international. En raison de ces changements de structure, les recettes se sont accrues un peu plus rapidement
que le nombre des voyageurs (voir le chapitre «Resultats financiers et comptes », pages 61 ss.).

2. Marchandises

Les transports de marchandises se sont chiffres par34,85 millions detonnes. Leuraugmentation, qui s'inscrit
ä 6,2%, est legerement superieure ä celle de I'exercice precedent (5,5%), mais elle correspond ä peu pres
au taux d'expansion moyen de la derniere decennie. L'evolution n'a cependant pas ete reguliere dans le
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courant de l'annee: au ralentissement des transports provoque par la vague de froid des mois de janvier ä

mars a succede, au cours du deuxieme trimestre, un afflux considerable de marchandises qui s'est plus ou
moins maintenu jusqu'a I'automne, puis la courbe du dernier trimestre est encore montee faiblement, alors

que celle des mois d'octobre ä decembre 1962 etait plus plate.

Le niveau eleve du resultat annuel est toujours du, dans une large mesure, au grand mouvement d'importa-
tions et d'exportations et au fort courant de transit. Les Chemins de fer federaux ont vehicule 16 millions
de tonnes de marchandises importees, soit pres de la moitie de celles qui sont entrees en Suisse. En s'eta-
blissant ä 9,4%, la progression rejoint presque le taux de 1982 (9,6%). Les CFF ont enleve dans les ports de
Bale 4,57 millions de tonnes (+ 8,2%) de marchandises venues de I'etranger (voir le chapitre «Transports
par bateaux », p. 8, et le diagramme des transports d'huiles minerales, page 9).

Evolution du trafic global des marchandises
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Les exportations confiees au rail, qui, sans etre precisement volumineuses, etaient demeurees ä peu pres
stationnaires en 1981 et 1962, se sont accrues d'un cinquieme bien compte, pour atteindre 1,27 million de

tonnes. Le transit, en augmentation de 8,1% (1982: 4,1%), s'est hausse ä 7,56 millions de tonnes. Cette

expansion, qui s'est produite pour plus de 80% dans les mois de juillet ä decembre, a ete particulierement
sensible dans les expeditions de metaux et de machines (+ 9,3%), alors que le transit des denrees alimen-
taires n'a pas varie, les recoltes de fruits et de legumes ayant ete moins bonnes en Italie. Le trafic interieur
s'est ressenti du flechissement des transports de ciment destines plus particulierement ä la construction
de barrages. II s'est pourtant maintenu ä 8,9 millions de tonnes (-1,3%), c'est-ä-dire ä un niveau tres voisin
de celui de I'exercice anterieur. Enfin, les bagages, les colis express et les envois postaux ont represents
quelque 1,2 million de tonnes.

II. Tarifs

1. Transport des voyageurs, des bagages et des colis express

Tarifs interieurs

Dans I'ensemble, la situation tarifaire generale est restee inchangee dans le service des voyageurs. Les

mesures d'ordre commercial que nous avons du prendre avaient principalement pour but d'appuyer les gros
efforts faits pour amorcer une detente dans le service de I'exploitation.
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Un nouveau tarif pour societes et ecoles est entre en vigueur au debut de I'annee; il comportait avant tout
un leger abaissement des taux de reduction. Dans la situation actuelle du marche des transports, il n'y a

pas de raison de favoriser specialement ce trafic par l'octroi de reductions par trop substantielles, alors
qu'il met lourdement ä contribution I'appareil d'exploitation. En meme temps, nous avons pu simplifier la

structure du tarif, ce qui a l'avantage de rationaliser la vente des billets.

La penurie d'energie electrique consecutive ä la secheresse persistante et au froid intense nous a

contracts, au debut de I'annee, d'interdire temporairement tout train special et tout voyage collectif organise
par les gares. Dans le courant de l'ete, les tarifs des trains speciaux mis en marche sur commande ont ete
releves. A la meme occasion, il a fallu etendre les delais de commande pour les grands groupes de voya-
geurs, afin que ces transports puissent etre mieux integres ä l'ecoulement rationnel et methodique du

Evolution du service des voyageurs
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trafic. D'autres restrictions se sont revelees indispensables pour les voyages de societes constitutes et

du personnel d'entreprises industrielles et commerciales, comme aussi pour les voyages collectifs organises

par les gares, ne serait-ce qu'en prevision du trafic de l'Exposition nationale.

Afin d'attenuer les difficultes d'exploitation qui surgissent aux pointes de trafic, les billets du dimanche
d'hiver n'ont plus ete emis pendant la periode des fetes de fin d'annee. En compensation, les chemins de
fer ont accorde cette facilite ä quatre fins de semaine precedant Noel au lieu de deux. Pour la meme
raison, les prix des billets delivres aux travailleurs italiens et espagnols allant passer les fetes dans leur

pays, en decembre, ont ete differences selon les jours de voyage, et la reduction pour groupes n'a pas ete

consentie les principaux jours de voyage, dans l'ensemble du trafic ä destination de l'ltalie et de l'Espagne.

Nous avons accorde le retour gratuit (voyage d'aller et retour avec billet de simple course) aux conditions
habituelles ä l'occasion des grandes foires et expositions suisses et d'autres manifestations.

Un nouveau tarif des bagages et des colis express, comportant des prix majores, a ete mis en vigueur le

1*r janvier. Cette mesure avait pour but de mieux adapter les prix ä la structure des frais, et de les rapprocher
de ceux des autres categories de petits envois comme aussi des taxes des paquets postaux, qui ont egale-
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ment ete relevees au debut de I'annee. line nouvelle contribution d'ordre commercial a ainsi pu etre
apportee ä l'assainissement de ce trafic, qui s'est fortement developpe, occasionne beaucoup de travail
et continue d'etre deficitaire.

Dans le courant de I'exercice, nous avons prepare le tarif concernant les facilites de voyage ä accorder aux
visiteurs de l'Exposition nationale ä Lausanne. Nous avons en outre entrepris des preparatifs en vue d'un
relevement general des tarifs. Etant donne la Hausse massive des frais, il n'est plus possible d'eluder I'adap-
tation des prix des chemins defer. A raison de 144 points (1938 100), l'indice des tarifs-voyageurs est
sensiblement inferieur ä l'indice national des prix ä la consommation (205 points), et notamment ä celui des
salaires (employes environ 300 points, ouvriers environ 350 points). Les chemins defer ne sont pour rien dans
le rencherissement du coüt de la vie; avec leurs tarifs, ils ont au contraire contribue dans une importante
mesure ä maintenir les prix bas. L'economie devrait par consequent reconnaitre le bien-fonde de leurs

mesures, qui sont absolument indispensables.

Tarifs internationaux

Un certain nombre de modifications ont ete apportees dans le tarif commun international pour le transport
des voyageurs et des bagages, etant donne que les chemins de fer de nombreux pays ont releve leurs prix.
II s'agit de PAIIemagne, de la France, de l'ltalie, de la Grande-Bretagne, des Pays-Bas, du Danemark, de la

Finlande et du Portugal. Ces relevements montrent clairement ä quel point l'edifice des prix est devenu
vacillant en Europe. Les titres de transport europeens « Eurailpass » et « Eurailgroup », crees il y a quelque
temps ä l'intention des touristes americains, ont donne toute satisfaction.

Les Chemins de fer federaux ont voue la plus grande attention ä leurs positions commerciales ä I'etranger,
qui prennent de plus en plus d'importance, et ils ont entretenu des contacts suivis avec les agences de

I'Office national suisse du tourisme, ainsi qu'avec des agences de voyages etrangeres. Toujours dans le

domaine commercial, ils ont continue ä collaborer etroitement avec les autres reseaux au sein de diverses

organisations et institutions.

2. Transport des marchandises et des animaux vivants

Tarifs interieurs

Les tarifs de base pour wagons complets et expeditions partielles n'ont pas subi de modifications. Le

15 novembre, la Conference commerciale s'est ralliee au relevement lineaire de 12% des tarifs des expeditions

partielles propose par les chemins de fer; la revision prevoit aussi une taxe minimum de deux francs par
envoi. Cette mesure doit etre consideree ä la lumiere du rencherissement general et empecher que le trafic
des expeditions partielles, qui donne beaucoup ä faire, ne soit encore plus deficitaire. En meme temps, eile

contribuera ä maintenir l'equilibre des comptes annuels. L'adaptation du niveau des tarifs des expeditions
partielles a aussi son importance pour le service de I'exploitation, car elle empeche que, graceä des prix trop
bas, ces transports ne se developpent exagerement, au detriment du trafic plus remunerateur des wagons
complets. Sur ordre de l'autorite de surveillance, les nouveaux tarifs ne pourront toutefois etre mis en

vigueur qu'en automne 1934.

Un nouveau tarif des frais accessoires, legerement remanie par rapport ä I'ancien, est entre en vigueur le

1er avril. II contient notamment des droits majores de magasinage et de stationnement des wagons; de plus,
le tarif ä I'heure, comme aussi les droits de consigne, sont adaptes au niveau actuel des frais. Les nouveaux
droits de magasinage et de stationnement des wagons doivent concourir ä accelerer la manutention des

marchandises et, par lä-meme, ä remedier au manque de place dans les halles aux marchandises.

Un nouveau tarif des animaux vivants, combine avec un horaire special pour le transport des animaux, est

en vigueur depuis le 1er juin. Ce tarif et cet horaire ont pour but de grouper les transports et de mieux les

integrer ä l'ecoulement du trafic. Ces mesures, de meme que les relevements tarifaires, doivent permettre
d'ameliorer legerement les recettes d'un trafic fortement deficitaire. Le nouveau tarif 800.7 pour les marchandises

destinees aux expositions et aux foires a ete publie ä la meme date. Dorenavant, les marchandises et

animaux invendus ne beneficient plus que d'une reduction de taxe pour le transport en retour.

Le rencherissement persistant s'est aussi fait sentir dans I'exploitation de nos entrepots. S'inspirant des

adaptations de prix auxquelles les entrepots suisses ont procede, la Direction generale a decide d'aug-
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D§potage de nouveaux wagons-citernes ä quatre essieux, d'un poids brut de 80 tonnes.

menter les taxes de magasinage de 12,5% et Ies taxes de manutention de 25% en moyenne ä compter du
1er janvier 1984.

Tarifs internationaux

Les prix n'ont pas subi de notables changements pour les principales relations du trafic international. Dans
quelques tarifs de transit, les prix pourcinqtonnes et, en partie, pourdixtonnes ontete releves afin d'amener
les expediteurs ä mieux utiliser la capacite de chargement des wagons. A l'effet de fluidifier le trafic, les
delais de reexpedition ä la frontiere ont ete ecourtes ä plusieurs reprises.

III. Chemins de fer et autres moyens de transport

1. Trafic routier

L'evolution du pare des vehicules ä moteur se caracterise toujours par son dynamisme. D'apres les
indications provisoires dont nous disposons actuellement, il y avait quelque 710 000 automobiles privees en
circulation le 30 septembre 1963. Le coefficient d'augmentation d'une annee ä I'autre, de12%%,estdemeure
au niveau observe pendant de nombreuses annees; en d'autres termes, le chiffre absolu des vehicules
nouvellement admis ä circuler est en progression. Les automobiles etrangeres ont egalement penetre en

grand nombre dans notre pays.

Ce developpement tumultueux du trafic routier se reflete tres nettement dans le nombre des vehicules ä

moteur transportes par les tunnels alpins, comme le montre le tableau de la page 21. Les Chemins de fer
federaux ont en effet achemine 333 829 voitures, autocars et camions par le Saint-Gothard, et 104 507 par le
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Simplon. Le taux d'accroissement, qui se monte dans les deux cas ä 16%, est ainsi plus eleve que celui du

pare des vehicules routiers. Les transports d'automobiles en trafic international sont, eux aussi, toujours
plus en vogue, et ils ont totalise environ 20 000 vehicules durant I'exercice.

Le nombre des vdhicules utilitaires a passe de 79 900 ä environ 88 000. Le coefficient d'augmentation, qui
atteint 10%, est un peu moins eleve que I'annee precedente (14,55%); il n'en demeure pas moins sensible-
ment superieur ä la moyenne des trois annees precedentes (6,6%). Les nouvelles immatriculations de camions
lourds et de vehicules speciaux d'une charge utile superieure ä cinq tonnes sont aussi en regression; quel-
que 3000 nouvelles unites ont ete mises en service.

Les transports internationaux par camion ont atteint 3,8 millions de tonnes; ce chiffre ne comprend pas le

trafic frontalier, qui se monte ä 1,2 million de tonnes. Comme la route a eu de la peine ä combler le gros
flechissement du ä I'hiver, sa part au tonnage du commerce exterieur a recule de 0,5%, pour revenir ä 17,8%.
La suroccupation de l'industrie des transports, notamment dans le secteur du bätiment, a d'ailleurs aussi
joue un role. Si le trafic franchissant la frontiere a atteint 1,71 million de tonnes (+ 9,3%), les transports ä

destination et en provenance des ports rhenans - ä l'exclusion du transbordement local du gravier - se sont
chiffres par 1,89 million de tonnes (+ 9,0%); comme les trois annees precedentes, le volume des marchan-
dises amenees et enlevees dans les gares frontieres a recule d'environ 10%.

2. Trafic a§rien

La Swissair a transports 1 780 048 passagers d'etape dans le trafic de ligne, soit8% de plus que I'annee precedente.

L'augmentation est ainsi moins prononcee qu'en 1962. Comme la demande s'est accrue a peu pres au

meme rythme que l'offre de transport, le coefficient d'exploitation, de 51,8%, n'a guere change. Avecleurs
flottes puissantes et modernes, les compagnies de navigation aerienne assument d'importantes täches dans
les transports au long cours; e'est d'ailleurs lä qu'elles realisent leurs meilleurs resultats. Dans les limites
de I'Europe, notamment sur des distances moyennes, I'avion est naturellement en concurrence directe avec
le chemin de fer.
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3. Transports par bateaux

Alors que le transbordement des marchandises dans les ports rhenans des deux Bale n'avait progresse que
de 0,26 million de tonnes en 1962, du fait des basses eaux en automne, il s'est accru de 1,2 million de tonnes
(+ 17%) en 1963 et a passe ä 8,3 millions de tonnes, bien que le Rhin aitetegelejusqu'äla mi-mars. Deduction

faite des transports en transit, qui se sont eleves ä 0,7 million de tonnes, les importations et ies expor-
tations par bateau ont atteint 7,6 millions de tonnes, ce qui represents 32,9% (31,4%) du mouvement du

commerce exterieur suisse. Environ 96% du tonnage est constitue par du trafic montant (importations et
transit) et 4% par du trafic descendant (exportations). Dans le trafic vers la Suisse, les carburants et
combustibles liquides represented 2,7 millions de tonnes (34%), le charbon et le coke, 1,8 million de tonnes
(22,3%), les metaux, un million de tonnes (12,6%), et les cereales et les fourrages, 0,6 million de tonnes
(7%); enfin, la part des marchandises groupees sans denomination particuliere s'eleve ä 1,9 million de tonnes
(24,1 %). - Les arrivages ont ete achemines vers I'interieur dans la proportion de 71 % par le rail et de 29% par
la route. Comme le chemin de fer a beneficie des gros arrivages de marchandises pondereuses, la part des
marchandises vehiculees par le camion est demeuree stationnaire.

IV. Exploitation

1. Parcours

Dans le service des voyageurs, nous avons enregistre 54,7 millions de trains-kilometres, soit ä peu pres
autant qu'en 1962, et 13,1 milliards de tonnes-kilometres brutes, soit le meme nombre que cette annee-lä.
Dans le trafic des marchandises, nous sommes arrives ä 26,8 millions de trains-kilometres, soit 0,7 million
(2,6%) de plus que l'annee precedente, et ä 14,0 milliards de tonnes-kilometres brutes, ce qui equivaut ä un
accroissement de 0,6 milliard (4,9%). Tous ces chiffres sont calcules pour les lignes exploitees par les
Chemins de fer federaux (2914 km).

II convient de reiever tout particulierement le fort accroissement des parcours des trains de marchandises,
qui persists dejä depuis quelques annees. Si depuis 1959, c'est-ä-dire dans l'espace de cinq ans, les trains-
kilometres voyageurs ont augmente de 2,7%, les trains-kilometres marchandises ont fait, eux, un bond en
avant de 20,7%. Alors que, pendant des dizaines d'annees, il a ete possible de developper l'horaire des trains
de voyageurs sans trop se preoccuper du trafic des marchandises, la situation s'est aujourd'hui modifies
du tout au tout. Ce trafic, dont les progres sont rapides, exige imperieusement une part plus grandeä la capacity

de I'appareil d'exploitation, en sorte qu'il faudra revoir la question de l'attribution des parcours.

Toutefois, les conditions extraordinaires de I'exercice ne peuvent pas ä elles seules servir de critere ä cet
effet. Abstraction faite des importantes perturbations qu'un hiver aussi long que rigoureux a provoquees
dans notre appareil de transport, les difficultes d'exploitation, qui se sont prolongees jusqu'en ete, etaient
dues essentiellement au trafic des marchandises. Elles provenaient cependant non pas de I'accroissement
general du volume des transports, qui s'est etendu sur une longue periode, mais de la concentration extraordinaire

du trafic dans la region de Bale au cours du semestre d'eteet surtout durant ledeuxiemetrimestre
Cet afflux de transports ä la principals porte d'entree de la Suisse a eu principalement pour cause l'arret de

la navigation sur le Rhin - consecutif aux basses eaux et ä la formation de glace - et l'accumulation des
marchandises qu'il a entrainee, sans parier du desir general de reconstituer le plus rapidement possible
les stocks de combustibles qui s'etaient fortement amenuises. La situation a ete particulierement critique
dans le secteur des transports d'huiles minerales, oil seul un tonnage extremement faible a pu etre enleve
dans les ports du Rhin pendant le semestre d'hiver 1962/63 et oil les importations ont ensuite atteint un
volume tel, durant le semestre d'ete suivant - le tableau ci-contre donne une idee des fortes fluctuations
du trafic - que la reexpedition des marchandises devait ineluctablement poser des problemes ardus. Cet

enorme trafic et les transports d'ltaliens rentrant dans leur pays pour les elections parlementaires ont

provoque un deferlement d'une ampleur jamais atteinte auparavant et ä laquelle il n'a d'abord ete possible
de faire face que grace ä des suspensions de trafic reiterees. En etroite collaboration avec les milieux eco-
nomiques et les reseaux etrangers interesses, nous avons pu etablir une programmation et une planifica-
tion des transports et, des lors, normaliser l'arrivee des marchandises ä la frontiere. II a ete possible, de

cette maniere, d'utiliser au mieux la capacite de transport existante et d'adapter le volume du trafic de transit
aux possibilites de reexpedition des marchandises ä la frontiere sud. Ces mesures, comme de nombreuses
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Transports d'huiles mindrales au döpart des ports rhenans de Bäle
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autres qui ont ete prises dans le trafic des voyageurs et des marchandises, ont permis, dans la seconds
moitie de l'annee, d'assurer ä nouveau i'ecoulement successif et methodique des transports.

Grace ä la position favorable des jours de fete dans le calendrier, les gros transports de Noel ont pu etre
etales sur une periode un peu plus longue. Nous avons dü prevoir de nombreux trains speciaux par suite
du depart de dizaines de milliers de travailleurs strangers et d'un important mouvement touristique en
provenance de France, de Belgique et d'Allemagne. Du 13 au 23 decembre, on a enregistre aux points frontieres
de Chiasso, Luino et Domodossola le passage de plus de 230 000 personnes qui se rendaient en Italie et

pour lesquelles 132 trains supplementaires au total ont ete necessaires au depart de la Suisse, en plus des
trains prevus ä I'horaire. En outre, 42 trains speciaux ont achemine du Nord au Sud quelque 40 000 Italiens
travaillant en Allemagne. Dans I'ensemble, 526 trains speciaux, supplementaires et de materiel vide ont ete
mis en marche en trafic suisse et international. La reservation obligatoire des places dans tous les trains
ä destination de l'ltalie et la limitation des reductions de prix ont eu pour effet de decharger les trains prevus
ä I'horaire et d'assurer une occupation moyenne elevee des trains speciaux. Neanmoins, l'affluence des

voyageurs a encore ete tres forte les derniers jours precedant Noel. Grace ä un certain nombre de mesures
d'exploitation, d'ordre commercial et d'organisation, grace aussi au temps favorable, I'ensemble du trafic
a pu etre assure sans perturbations aussi bien ä Noel qu'au nouvel an.

Nord-ouest de la Suisse (Bale)

Sud-ouest de la .—..
Suisse ' "\\
(Berne)

0,25 3,4%

Trafic des marchandises sur la ligne du Saint-Gothard
(en millions de tonnes)

Suisse septentrionale (Schaffhouse)
0,66 9,0%

Suisse Orientale
0,82 11,2%

Le trafic-marchandises empruntant la ligne du Saint-Gothard, qui a

atteint 7,32 millions de tonnes en 1962, s'est composd du courant
principal Arth-Goldau-Olten-Bäle (plus de 70%) et du courant secondaire
Arth-Goldau-Zurich (25%)

Un nouveau tableau de numerotage des trains est applique depuis le 26 mai, date du changement d'horaire.
Le regroupement systematique des numeros, qui prevoit une reserve süffisante pour I'avenir, tient aussi

compte des necessites des appareils d'annonce dans les postes directeurs des grandes gares.

La valeur immobilisee du pare des wagons des CFF atteint un montant de 370 millions de francs en nombre
rond, et les redevances de location payees aux chemins de fer etrangers pour des wagons RIV et EUROP

se sont montees ä quelque 22 millions de francs pour l'exercice. Ces chiffres permettent de mesurer com-
bien il importe que le materiel circule rapidement et que le pare soit utilise au maximum. Aux fins de

realiser encore des ameliorations dans ce domaine, le nouveau service d'etude du travail cree ä la division
de Sexploitation s'est vu confier, en tout premier lieu, le soin de reorganiser le service d'annonce et de

repartition des wagons. Aujourd'hui encore, e'est par ecrit que la plupart des services exterieurs annon-
cent aux cinq bureaux de repartition, les wagons disponibles chez eux ou dont ils ont besoin, mais il est

prevu d'avoir recours, ä I'avenir, au telephone ou au teleimprimeur afin d'accelerer les operations. De cette
facon, les wagons vides, encore mieux enregistres que par le passe, seront repartis principalement dans le

courant de la matinee, et ils gagneront leurs nouveaux lieux de chargement par des trains circulant aux heures
favorables de midi et de l'apres-midi.

10



Au nouveau central de la

Direction gönörale des CFF, des

opöratrices polyglottes
ötablissent les communications
tölöphoniques avec la Suisse
et l'ötranger.

2. Horaire et exploitation sur le plan international

La Conference europeenne des horaires des trains de voyageurs et des services directs pour la periode
1964/65 s'est reunie ä la fin du mois de septembre ä Sofia, sous la presidence du chef du departement des

travaux et de I'exploitation. D'importantes ameliorations ont de nouveau pu etre realisees dans le trafic
international. De plus, la Conference a decide de porter, des 1965, la duree de validity de I'horaire international

ä deux ans.

A Vienne s'est tenue ä la mi-novembre, sous la presidence des CFF, la Conference internationale des trains
spöciaux d'agences de voyages, qui s'occupe de regier la marche des trains speciaux des grandes agences
de voyages d'Europe occidentals. Alors que, I'an dernier, 1278 trains speciaux au total ont ete mis en marche
durant le semestre d'ete, 1237 trains speciaux sont prevus pour le semestre d'ete 1964. Pour decharger la

ligne du Saint-Gothard, pres de 200 trains d'agences allant d'Allemagne, des Pays-Bas et de Belgique
en Italie seront, en 1964, achemines des Bale via Bienne-Lötschberg-Simplon.

La Conference europeenne des horaires des trains de marchandises, qui a siege ä Luxembourg (avril) et
Oslo (novembre), en partie sous la presidence des CFF, s'est occupee de mettre au point les horaires inter-
nationaux des trains de marchandises. Des groupes de travail particuliers etudient la possibility de simpli-
fier l'indicateur LIM et d'etablir un Systeme unifie de lotissement.

L'Assemblee pleniere extraordinaire de I'Union RIV, qui s'est reunie au mois de decembre ä Varsovie sous
la presidence du chef principal de I'exploitation des CFF, avait ä fixer les nouvelles redevances de location

pour les wagons RIV. Elle a decide de ne pas appliquer pour le moment de redevance majoree aux wagons
dont le prix de revient excede le taux normal, et de maintenir provisoirement une redevance de location
uniforme pour tous les wagons RIV. En revanche, avec effet au 1er janvier 1964, elle a releve les taux de location

de 5 ä 6 francs-or du 1,r au 15* jour et de 6 ä 7 francs-or ä partir du 16e jour.

La Communaute des wagons EUROP prend toujours plus d'extension. A fin 1963, le pare commun compre-
nait 220 464 wagons au total, dont 87 660 wagons couverts et 132 805 tombereaux. Par rapport ä I'annee pre-
c6dente, ('augmentation est de 10 465 vehicules. La participation des CFF n'a pas change; elle s'est elevee
ä 8200 vehicules, dont 4350 wagons couverts et 3850 tombereaux.
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3. Rationalisation de la manutention des marchandises

Le transbordement des wagons complets peut etre organise d'une fapon particulierement rationnelle lors-
qu'il est possible d'amener le wagon au domicile du destinataire par une voie de raccordement. Etant donne

que de telles voies offrent des avantages aussi bien au client qu'au chemin de fer, les CFF en favorisent
l'etablissement ä l'aide de subsides. «Les CFF directement devant la porte grace ä la voie de raccordement »:
tel est le slogan publicitaire. II y a aujourd'hui plus de 1300 embranchements particuliers, dont la longueur
totale depasse 700 km. Comme une voie de raccordement sert souvent ä plus d'une maison, le nombre des

proprietaires et des entreprises qui utilisent les embranchements en cojouissance se chiffre par plus de

2000. La «liste des maisons reliees directement au rail en Suisse », publiee pour la premiere fois en 1963, a

ete bien accueillie de la clientele.

Au debut de I'annee, nous avons mis en service 100 nouveaux wagons ä dechargement automatique pour le

transport de charbon et de coke. La clientele temoigne un tel interet pour ces vehicules speciaux que, par
moments, nous avons peine ä suffire ä la demande. Pour la livraison de cereales panifiables et fourrageres
en vrac ä des destinataires qui ne possedent pas d'embranchement particulier, seize wagons portant
chacun cinq containers pour marchandise en vrac finement granules sont ä la disposition des expediteurs
depuis le debut de I'annee. Ou bien ces containers sont transportes au domicile du destinataire au moyen
de tracteurs ä semi-remorque, ou bien, ä l'aide de la grue, la marchandise est culbutee sur des camions ä la

gare de destination.

Durant I'exercice, 356 nouveaux accords concernant l'acquisition et l'utilisation de palettes ont ete conclus,
de sorte qu'il y en a maintenant plus de 3200. Actuellement, plus d'un million de palettes sont en circulation,
ce qui montre combien cet engin de transport est devenu populaire dans l'espace de quelques annees. Le

pool europeen des palettes comprend les reseaux d'Etat des pays suivants: Allemagne federals, Autriche,
Belgique, Danemark, France, Italie, Luxembourg, Norvege, Pays-Bas, Suede et Suisse. A fin 1963, il comptait
environ 8 millions de palettes.

V. Participations

1. Usines electriques communes

La S.A. de l'Usine de I'Etzel a produit 252,7 millions de kWh durant I'exercice 1962/63, contre 233,3 millions
I'exercice precedent. L'apport naturel d'eau du lac de la Sihl, qui s'est monte ä 226,6 millions de m3, est
demeure de 2,8% au-dessous de la moyenne. II a ete complete par 59,2 millions de m3 d'eau pompee dans
le lac de Zurich. 23,7% de l'energie produite provient de I'eau pompee. Le dividends a ete maintenu ä 5%.

La S. A. de l'Usine de Rupperswil-Auenstein a produit 193,6 millions de kWh durant I'exercice 1962/63, contre
210,2 millions I'annee precedents. Le debit moyen de I'Aar a ete, pendant le semestre d'hiver, de 41 % infe-
rieur ä la moyenne observes pendant de longues annees, et, pendant le semestre d'ete, il a depasse cette
moyenne de 19%. Comme les exercices precedents, la Societe a distribue un dividends de 4%.
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La S.A. de Usine de Göschenen ä commence definitivement son exploitation le 1er octobre 1962, apres des
travaux qui ont dure environ sept ans. Durant la premiere annee complete d'exploitation (1er octobre 1962—

30 septembre 1963), le palier Göscheneralp-Göschenen a produit 266,9 millions de kWh, et le palier Ander-
matt-Göschenen, 115,4 millions de kWh. Au total, les apports d'eau ont ete ä peu pres ceux d'une annee
normale. Le premier dividende qui ait ete verse s'est eleve ä 4%.

La S. A. de l'Usine de Wassen a produit 264,4 millions de kWh durant l'exercice, contre 285,7 millions l'annee
pröcedente. La mise en service, en 1962, de l'usine de Göschenen a favorablement influe sur la capacite de

production de l'usine de Wassen, de sorte que la moyenne enregistree au cours de longues annees a aussi
pu etre depassee en 1963. Le dernier dividende verse, pour 1962, a ete de 5%.

La Centrale thermique de Vouvry S.A. (I'ancienne Centrale thermique de la Porte du Scex S. A.) a commence
ses travaux de construction. Les Chemins de fer federaux participent ä raison de 15% au capital-actions de
30 millions de francs.

2. Autres entreprises

La Societe de gares frigorifiques, ports-francs et glacieres de Geneve S.A. voit de nouveau ses resultats
s'ameliorer. Le recul qu'accusent les ventes de glace a ete plus que compense par l'accroissement des
recettes provenant des entreposages et des transports Intertrigo. Le dividende reparti en dernier lieu
s'est eleve ä 10%; il sied toutefois de relever que le capital-actions avait ete fortement amorti ä l'epoque.

La S. A. des Entrepots frigorifiques de la gare de Bale a acheve, äfin mai, son deuxieme entrepot et porte ainsi
sa capacite d'entreposage de marchandises refrigerees et congelees ä environ 4000 tonnes. De plus, pour
assurer l'alimentation en glace au gros de l'ete, la Societe a commence la construction d'une fabrique
supplemental de glace ä la gare aux marchandises de Bäle-Wolf. L'entreprise a de nouveau fait de bonnes
affaires. Les nouvelles chambres de congelation et de refrigeration ont ete bien occupees des leur mise en
service. Le glapage des wagons refrigerants est en progression par rapport ä l'annee precedente. Le dernier
dividende verse, pour 1962, s'est monte ä 7% net.

Le chiffre d'affaires de I'lnterfrigo, Societe ferroviaire internationale de transports frigorifiques, a encore
augmente. Le nombre des transports s'est accru de plus de 20 000, pour passer ä environ 146 000. Un tiers
environ d'entre eux ont ete executes au moyen des 2188 wagons de la Societe, et les deux autres tiers
avec des wagons loues. La Suisse est fortement interessee au trafic Intertrigo, surtout en transit. Dans
le domaine des importations, eile occupe la seconde place, apres l'Allemagne, des pays desservis par la

Societe. Le dernier dividende qui ait ete verse, pour 1962, a ete de 7% net.

L'Eurofima, Societe europeenne pour le financement de materiel ferroviaire, marque une nouvelle extension
en 1963. Elle s'est procure les fonds suivants: 50 millions de francs ä 41/a% en Suisse (emprunts publics et
credits bancaires), 5 millions de dollars ä 55/s% et 10 millions de florins ä 43/«%. A la fin de 1963, le bilan de

la Societe se montait ä 547 376 000 francs. Le benefice annuel est de 4 380 472 francs. Le capital-actions « A »

a de nouveau ete remunere au taux statutaire maximum de 4%.
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La Compagnie suisse des wagoris-restaurants a de nouveau bien travaille durant l'exercice. Tant dans l'ex-
ploitation des wagons-restaurants que dans le service ambulant de vente dans les trains, le Chiffre d'affaires
s'est accru plus fortement que l'indice des prix ä la consommation. Le service des wagons-restaurants s'est
developpe de fapon particulierement rejouissante dans les trains TEE Zurich-Amsterdam et Zurich-Milan,
ce qui montre lafaveur sans cesse croissante dont jouissent ces trains aupres du public international. Avant
la fin de l'annee, il a ete possible d'achever la transformation des voitures-buffets, qui se presentent desor-
mais comme des petits wagons-restaurants modernes. Le dernier dividende reparti, pour 1962, a ete de 9%.

Le local d'entreposage de la Silo S.A., Brunnen, a ete entierement occupe pendant toute l'annee. Le ble

germe ä la suite des mauvaises conditions de recolte a necessite des manutentions supplementaires. Le
resultat total a ete quelque peu meilleur qu'en 1962; il a permis pour la premiere fois la distribution d'un
dividende de 5%.

Apres sa rapide expansion des annees 1960 ä 1962, la Swissair, S.A. pour la navigation aerienne, s'est
appliquee ä consolider ses positions. D'une annee ä l'autre, l'offre totale s'est accrue de 10%, pour passer
ä 424 millions de tonnes-kilometres. La frequentation, de 51,8%, s'est maintenue au meme niveau que l'annee
precedente. Le dividende s'eleve ä 6%.

Le dernier dividende distribue par la Compagnie suisse de navigation S.A. se monte, pour 1962, ä 4%.

La S. A. des Grands Remparts, ä Berne, construit, au-dessus des quais 5 et 6, un nouvel acces ä la gare de

Berne, ainsi qu'un grand garage ä deux etages pour environ 500 automobiles. Cette Societe, ä laquelle sont
interesses non seulement les CFF, mais encore les PTT, la ville et le canton de Berne, ainsi que les promo-
teurs et quelques entreprises de construction constituant un petit groupe d'actionnaires prives, a pu terminer
tous les locaux destines ä des bureaux, ainsi que d'autres locaux situes dans la partie sud et ouest du bäti-
ment, qu'elle a loues. La construction du garage a suffisamment avance pour qu'il puisse etre mis en service
le 1*r fevrier 1964, et la station-service, en avril 1964.
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