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Administration
et personnel

II suffit de presser deux touches pour tracer Pitinöraire d'un train de voyageurs ou d'un convoi
de marchandises. Poste d'enclenchement de Genfeve-La Praille

I. Conseil d'administration, Direction generale et Directions d'arrondissement

1. Conseil d'administration

Le Conseil d'administration a tenu six seances presidees par M. Rodolphe Stadler, au cours desquelles il a

traite 54 affaires. Apres chacune d'elies, la presse et la radio ont porte les decisions prises ä la connaissance
du public. Une de ces seances a eu lieu ä Chiasso, afin que le Conseil puisse juger sur place de l'etat des

travaux d'extension de la gare aux marchandises.

M. Rodolphe Stadler, qui avait ete membre du Conseil ä partir du 1er mai 1937, vice-president des le debut de

1954 et president depuis le commencement de 1957, s'est demis de ses fonctions ä la fin de l'exercice.
M. Robert Bratschi, conseiller national, a depose son mandat pour avoir atteint lui aussi la limite d'äge; il

etait le plus ancien membre du Conseil, dans lequel il etait entre le 1er janvier 1921. Enfin, M. Victor Gautier,
qui faisait partie du Conseil depuis le 2 avril 1951, a egalement resigne sa charge pour raisons d'äge. Les
demissionnaires ont mis pendant de tres longues annees Ieurs vastes connaissances et leur riche
experience ä la disposition des Chemins de fer federaux. Le chef du Departement federal des postes et des che-
mins de fer et le nouveau president du Conseil d'administration ont celebre Ieurs grands merites et leur ont
exprime des remerciements pleinement justifies pour la precieuse activite qu'ils ont deployee en faveur de

I'entreprise.

Le Conseil federal a designe le nouveau president du Conseil d'administration pour la periode administrative
1963-1965 en la personne de M. Walther Bringolf, conseiller national, qui avait exerce jusqu'alors les fonctions
de vice-präsident. II a confie la vice-presidence ä M. Hans Fischer, conseiller national. Pour remplacer les

trois demissionnaires, il a appele ä sieger au Conseil d'administration M. Hans Düby, conseiller national, de
Berne, M. Emile Dupont, conseiller d'Etat, de Geneve, et M. Jean-Pierre Pradervand, conseiller national, de
Lausanne.
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CHEMINS DE FEE DE LAUSANNE A FEIBOUEG ET A BERNE

Service ii dater da 4 Septembre 1862.

PRIX DES PLACES. TRAINS DESCENDANTS. PRIX DES PLACES. TRAINS HONTANTS.

STATIONS

k.
Lniumnne Dtparl —

40 LiConversion(Lutry) —
80 Grandviux —
20 CHEXBRESVEVEY —
80 Pxl&ieux (Granges). —
20 Oron —
601 Vauderens —

ROMONT —
Villaz-St-Pierro —
Clicnens —

CO Schmitten
— Flamatt
40 Thiirishaus
80 Bilmplitz 16 1

201 Brriir Arrivie 16 20110 i

II y a 100 ans, le 3 septembre 1862, on fStait solennellement l'inauguration de la ligne Lausanne-Fribourg-Berne.
Le lendemain, I'horaire reproduit ci-dessus entrait en vigueur... avec trois trains circulant de bout en bout dans

chaque sens. Alors que le train 5, remorquö par sa locomotive ä vapeur, mettait exactement quatre heures pour fran-
chir le parcours Berne-Lausanne, le direct « Bavaria» effectue aujourd'hui le meme trajet en une heure et huit minutes.

2. Direction generale et Directions d'arrondissement

La Direction generale a tenu 47 seances et pris au total 425 decisions. Lors de trois conferences de direc-
teurs, les directeurs generaux et les directeurs d'arrondissement ont procede ä un vaste echange de vues,
en meme temps qu'ils discutaient specialement de problemes touchant ä ('exploitation et de nature com-
merciale et qu'ils traitaient la question des cours speciaux de perfectionnement pour cadres.

Aucune mutation n'est intervenue durant I'exercice, que ce soit au sein de la Direction ou parmi les chefs des
divisions de la Direction generale et des Directions d'arrondissement.

II. Les Chemins de fer federaux et l'opinion publique

1. Contact avec le public et information

En tant qu'entreprise d'Etat, les Chemins de fer federaux ont le devoir de renseigner l'opinion publique sur
leur gestion. Iis le font au moyen de rapports trimestriels et du rapport annuel. Comme ils attachent une
grande importance äfournir des informations detail lees ä leurs clients, ils ont recours ä divers autres moyens
pour renforcer les contacts entre le chemin de fer et les usagers.

Par la radio et la presse, le public est tenu constamment au courant des nouvelles offres de transport, des

progres realises sur les plus importants chantiers et d'autres problemes actuels. Des informations sont regu-
lierement diffusees sous forme de communiques et d'articles paraissant dans le Bulletin du personnel des
CFF. La presse peut trouver d'autres sources de renseignements dans les «Dernieres nouvelles ferro-
viaires », que les CFF publient depuis le debut de I'exercice ä la demande du Centre d'information et de

publicite des chemins defer europeens. Lors de conferences de presse specialement convoquees, des repre-
sentants des prineipaux journaux ont pu visiter les chantiers de Bäle, Berne et Lausanne, ainsi que ceux des

lignes d'acces nord au Saint-Gothard.
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Les Chemins de fer fädäraux ont de nouveau eu la possibility d'affirmer leur volonte de collaborer avec les

autres moyens de transport. C'est ainsi qu'au mois de mai ils ont presents ä la presse suisse et strangers les

nouveaux trains autos-couchettes Calais-Lyss et Ostende-Brigue. Lors des vols inauguraux des avions
«Coronado », les nouveaux appareils ä reaction de la Swissair, des journalistes venus de diverses parties du

monde ont aussi rendu visits ä notre entreprise. Le projet de construction d'un tunnel sous la Manche nous a

donne l'occasion de montrer ä des correspondants de journaux franpais et anglais comment se presentent
les dispositifs de chargement des automobiles au Saint-Gothard. Par ailleurs, des specialistes anglais de

I'information ferroviaire ont parcouru la Suisse pour visiter certaines installations de chemin de fer. Enfin,
des journalistes suisses ont ete convies ä faire un parcours avec le «Rheingold », le nouvel express du Chemin

de fer federal allemand, afin d'en apprecier le confort. Iis ont eu en outre la faculte de se documenter, au

cours d'un voyage d'information, sur les problemes ferroviaires des pays scandinaves.

Les Chemins de fer federaux s'efforcent d'affermir aussi leurs contacts avec le public ä l'aide du cinema. En

plus des soirees de films späcifiquemant publicitaires, quelque mille seances de projection de documentaires
ont eu lieu durant la saison en Suisse; elles ont reuni souvent cent personnes et plus. La bände consacree

Cette photo de la maquette de

l'atelier de la superstructure ä

Hägendorf präs Olten montre aussi
bien les installations actuelles que
le futur chantier de rägänäration et
de soudage des rails, lequel sera
amänagä le long de la ligne So-
leure-Olten.

aux nouveaux trains electriques Trans-Europ-Express presents le plus moderne des moyens de transport
ferroviaires. Lefilm «Gardien du tunnel du Saint-Gothard » donne un aperpu d'un destres nombreux metiers

que comptent les CFF. Les cinemas montrent actuellement en complement de programme le film en

cinemascope «Le Saint-Gothard en Ae 6/6 », qui avait ete präsente ä l'Exposition universelle de Bruxelles, ainsi

qu'un court metrage sur les installations de securite des CFF «Feu vert - securite ». Le film «Voulez-vous
parier? », qui donne des sequences de ['electrification des deux dernieres lignes suisses exploitees ä la

vapeur, se range, avec ses 43 copies, parmi les films ferroviaires qui ont le plus de succes. Le montage du

film « Cine-journal europeen n° 1 », auquel ont collabore huit reseaux d'Europe occidentale, est maintenant
termine. Les Operateurs ont commence en automne le tournage du film en Circarama des CFF et des
chemins de fer prives qui sera präsente ä l'Exposition nationale de Lausanne. Par ailleurs, les CFF ont pu
procurer des säquences concernant leur exploitation ä diverses entreprises de tälävision et ä d'autres chemins
de fer. La Centrale suisse du film de format räduit et du cinäma scolaire ne possede actuellement pas moins
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de 58 copies de films CFF, qui sont tres souvent projetees.
D'etroits contacts sont egalement etablis avec les ecoliers par
l'entremise de l'Oeuvre suisse des lectures pour la jeunesse.
Les deux nouveaux fascicules «Cirque en voyage» et «Train
leger» viennent de paraitre.

2. Publicite

Dans leur campagne publicitaire, les Chemins de fer federaux
ont cherche principalement ä s'attirer les sympathies du public
et ä offrir des prestations speciales. Au gre des saisons sont
apparues des affiches qui etaient consacrees aux themes sui-
vants: «Voyages aux sports d'hiver», «Roulons bon train -
CFF», «L'abonnement pour demi-billets au service des va-

cances» et «Les CFF, arteres de l'economie». Une autre
affiche avait pour sujet le nouvel abonnement pour le transport
des automobiles par le Simplon et le Saint-Gothard. A l'etran-

ger ont ete placardees d'artistiques affiches intitulees «Lac
de Walenstadt» et «Lac Leman », avec des textes en dix

langues.

Les Chemins de fer federaux ont de nouveau participeauxfoires
et expositions nationales. A la Foire suisse a'echantillons, au

Comptoir suisse et ä l'OLMA, ils ont pousse ä la construction
de raccordements industriels. Lors du Salon de l'automobile,
un vaste etalage militait ä la gare de Geneve-Cornavin en fa-
veur du transport des voitures par les tunnels alpins.

Durant l'exercice, les CFF ont decore un millier de vitrines dans
des gares et des bureaux de renseignements, des bureaux de

voyages prives, des maisons de commerce et des banques.
Pres de mille annonces, qui etaient de nouveau groupees par
sujet, ont paru dans la presse suisse et etrangere. Elles s'adres-
saient, en Suisse, principalement aux hommes d'affaires, et
elles avaient pour themes les trains TEE, les courses de wagons-
lits et de voitures-couchettes, l'abonnement pour demi-billets
et l'abonnement general. Des prospectus plaisamment
präsentes ont attire l'attention du public sur diverses offres detrans-
port. Des bureaux americains de voyages se sont charges de

distribuer le prospectus «The unique world of Switzerland »

ä leur clientele. A la demande des chemins de fer europeens, les

CFF ont publie l'horaire CIPCE, qui a pu etre envoye en decem-
bre dejä aux bureaux de voyages du monde entier.

Pour le trafic des marchandises, la publicite a ete surtout faite
dans le «Courrier du rail», dont I'edition a passe ä 20 000

exemplaires. Les tirages ä part qui en ont ete faits ont permis
dans une large mesure de renoncer ä publier des prospectus
speciaux.

La publicite des CFF atteint meme les Suisses disperses dans le monde

entier, grace aux slogans reproduits dans une revue destinee ä nos

compatriotes de I'etranger.
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Le nouveau pont-rail ä double voie sur le Rhin est I'ouvrage le plus caractöristique de la ligne reliant la gare CFF ä la gare
badoise de Bale.

III. Affaires internationales

Les diverses mesures de reorganisation adoptees en 1960 par I'Assemblee generale de l'Union internationale

des chemins de fer (UIC) ont donne des resultats satisfaisants durant I'exercice. Nous nous plaisons ä

constater aujourd'hui qu'elles ont contribue ä ameliorer la souplesse et l'efficacite de la plus importante des

organisations internationales de chemins defer. L'UIC a deploye une intense activity dans tous les domaines,
notamment en ce qui concerne l'exploitation et les questions commerciales et techniques. Le programme de
travail comprenait deux objets primordiaux: le developpement de la fonction d'information et I'organisation
d'un premier cours de perfectionnement du personnel superieur des chemins de fer europeens. L'acheve-
ment du bätiment administratif de I'UIC constitue une date importante dans l'histoire de cette organisation.
Situe au Champ-de-Mars, ä Paris, cet imposant immeuble de dix etages, qui est dote de tous les perfection-
nements techniques, offre cette particularity que la plupart des administrations ont contribue ä I'equipement
des locaux et fait des dons representatifs des diverses productions nationales. Le president de la Direction
generale des Chemins de fer federaux, ä qui a ete confiee la presidence de I'UIC pour 1963 et 1964, a assume
ses fonctions vers la fin de I'annee.

Dans ses reunions d'Oslo et de Paris, la Conference europeenne des ministres des transports (CEMT) s'est

occupee ä nouveau d'etablir des previsions ä long terme sur le developpement des transports de merchandises

et de personnes. Elle poursuivra ses etudes avec la collaboration d'autres organisations internationales
et eile les fera porter principalement sur le trafic des marchandises.

Le Comite des transports interieurs de la Commission economique pour I'Europe (CTI/CEE) a traite de

revolution du volume des transports de voyageurs au cours des quinze prochaines annees et des methodes

propres ä determiner le futur trafic des marchandises par chemin de fer. II a propose que les travaux soient
ötendus ä tous les moyens de transport.
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L'Association internationale du Congres des chemins de fer (AICCF) a tenu ses assises quadriennales ä

Munich; plus de 600 delegues gouvernementaux et ferroviaires de 65 pays repartis sur tous les continents y

ont participe. Quatre commissions ont discute dix problemes, qui comprenaient notamment l'adaptation de
la voie aux grandes vitesses, la reduction du coüt de construction des installations de signalisation par la

normalisation et l'utilisation de l'electronique et d'autres techniques modernes, les derniers progres en

matiere de freinage, les possibilites d'automatisation sur les engins moteurs electriques et diesel, et enfin la

modification des methodes d'exploitation ouvertes par l'automatisation.

Pour l'Office central des transports internationaux par chemins de fer (OCTI), l'exercice ecoule a ete marque
par la mise en vigueur de deux reglements revises, ä savoir, le 1er janvier, le nouveau reglement international
concernant les wagons de particuliers, RIP, et, le 1er juin, le reglement international concernant le transport
des matieres dangereuses par chemin de fer, RID (annexes VII et I ä la convention internationale concernant
le transport des marchandises par chemins de fer, CIM).

Sur la ligne du Saint-Gothard, les ponts mötalliques ä treillis, trop faibles pour les charges actuelles, sont remplacds par
des ouvrages en beton revetus de pierre naturelle. Nos photographies montrent la reconstruction du pont mddian sur la

Melenreuss.

Le Comite international des transports par chemins de fer (CIT), dont les CFF assument la gerance, s'est de

nouveau occupe de nombreuses questions en rapportavec la reglementation du trafic international (modification

de la structure des conventions internationales concernant le transport des voyageurs et des bagages
et le transport des marchandises par chemins de fer, uniformisation du Systeme des recherches, concentration

du trafic sur des itineraires principaux, tarifs internationaux de reglementation, responsabilite dans le

service des voyageurs). II a etudie en outre la creation d'un nouveau billet international, ainsi que la procedure
ä suivre en cas de surcharges de wagons et lors de la perception de supplements de taxe. Dans sa seance
de septembre, le Comite a confie la gerance du CIT aux CFF pour une nouvelle periode de cinq ans.

L'activite de la Conference europeenne des horaires des trains de voyageurs et des services directs (CEH)
et de la Conference europeenne des horaires des trains de marchandises (LIM) est relatee au chapitre
«Floraire et exploitation sur le plan international» (p. 10). Les problemes tarifaires internationaux sont
traites au chapitre «Tarifs » (p. 3).
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La Delegation internationale du Simplon a examine un certain nombre de questions d'horaire, de trafic et de

tarifs. Elle s'est en outre occupee des decomptes de trafic concernant le tronpon Brigue-Iselle.

L'exploitation des services Europabus de l'Union des services routiers des chemins de fer europeens (URF)
s'est poursuivie de maniere satisfaisante. Le nombre des billets vendus par le bureau de New York a de nou-
veau progresse. De grands efforts ont ete faits pour interesser dans une plus large mesure les agences de

voyages britanniques ä l'Europabus.

Comme par le passe, les Chemins defer federaux se sont fait un devoir de suivre de tres pres les travaux de la

Communaute economique europeenne (CEE) et de la Communaute europeenne du charbon et de l'acier
(CECA) qui touchent au domaine des transports. La commission de la CEE a publie un «Programme d'action
en matiere de politique commune des transports », qui fait suite au «Memorandum sur l'orientation ädonner
ä la politique commune des transports », du 10 avril 1961 (voir rapport de gestion de 1961, p. 21). Ce programme
d'action est un calendrier des mesures ä prendre dans le cadre de cette politique des transports.' II revet une
grande importance, car i! est le premier aboutissement marquant des travaux de la CEE en matiere de transports.

Le programme d'action ne peut pas encore donner satisfaction sur tous les points; ä vrai dire, il s'agit
d'un document qui doit encore etre approuve par le Conseil des ministres de la CEE.

IV. Personnel

1. Effectif du personnel Propre personnel et ouvriers d'entrepreneur
Moyenne annuelle

a. Classement par activite 1961 % 1962 % Difference
1961/1962

Administration et direction: Personnel de la Direction
generale et des Directions d'arrondissement 2 791 6,7 2 900 6,9 + 109

Service des gares: Chefs de gare et de station, commis
et ouvriers de gare, ouvriers aux manoeuvres, etc 19 815 47,5 20 120 47,6 + 305

Service de la traction: Mecaniciens, aides-mecaniciens,
ouvriers de depot, visiteurs, etc 4 155 10,0 4 382 10,4 + 227

Service d'accompagnement des trains: Chefs de train,
conducteurs, etc 3 303 7,9 3 349 7,9 + 46

Surveillance et degagement de la voie: Personnel du
service des barrieres et des lignes 1 467 3,5 1 523 3,6 + 56

Entretien des installations et appareils: Personnel des
services des travaux, des ateliers principaux et des ateliers de

depot, etc 4 948 11,9 4 657 11,0 - 291

Entretien du materiel roulant: Chefs ouvriers, monteurs et
ouvriers des ateliers principaux et de depöt 3 979 9,6 4 017 9,5 + 38

Production et repartition du courant: Personnel des usines
electriques et des sous-stations 221 0,5 227 0,5 + 6

Autres agents, y compris le personnel de la navigation sur
le lac de Constance 1 020 2,4 1 113 2,6 + 93

b. Classement par conditions d'engagement

Personnel permanent 37 340 89,5 37 459 88,5 + 119

Personnel auxiliaire 2 180 5,2 2 572 6,1 + 392

Apprentis 989 2,4 1 040 2,5 + 51

Total du propre personnel 40 509 97,1 41 071 97,1 + 562

Ouvriers d'entrepreneur 1 190 2,9 1 217 2,9 + 27

Total du propre personnel et des ouvriers d'entrepreneur 41 699 100,0 42 288 100,0 + 589

Par rapport ä l'annee precedente, l'effectif du personnel a augments de 589 unites. Etant donne I'accrois-
sement considerable des prestations du trafic, la progression n'a rien d'excessif.
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2. Problemes generaux de personnel

La prosperity persistants a eu pour effet de tarir presque entierement les reserves de main-d'oeuvre
indigene. La situation est devenue si tendue — il y a plus de 700 000 travailleurs strangers en Suisse — que le

nombre des places vacantes a depasse d'un multiple celui des chömeurs en quete d'un emploi. II ne faut,
des lors, pas s'etonner que la penurie de personnel se soit manifestes egalement aux CFF, d'autant plus
qu'ils doivent faire face ä un volume de transports jamais atteint auparavant. Deux milliers de places, princi-
palement d'ouvriers non qualifies, d'ouvriers professionnels, d'agents du service de l'exploitation et des
services techniques, n'avaient pu retrouver de titulaire ä fin 1962. Dans les grands centres, en particulier,
tels que Geneve, Bale et Zurich, il est extremement malaise de recruter du personnel. Ces difficultes sont
notamment dues au manque de logements ä prix abordables pour les agents des categories inferieures.
C'est pourquoi les Chemins de fer federaux en sont venus non seulement ä encourager la construction
d'habitations pour le personnel sur une base cooperative, mais encore ä creer eux-memes des possibilites
de logement pour leurs agents (photo ci-contre). Bien que les departs soient proportionnellement moins
nombreux que dans I'economie privee — ils ont atteint environ 5% de I'effectif total en 1962 —, le recrutement
d'agents qualifies cause des soucis. La situation actuelle du marche general du travail ne permet plus aux
Chemins de fer federaux de remplacer le personnel qui les quitte dans des conditions normales — il y a

chaque annee 800 ä 900 departs dus uniquement aux mises ä la retraite ou aux deces.

Par ailleurs, les Chemins de fer federaux eprouvent de grosses difficultes ä accorder au personnel les jours
de repos et de vacances legaux, ä la suite de la decision qu'a prise le Conseil federal de reduire, au 1er juin
1959, la duree du travail hebdomadaire de 48 ä 46 heures. A fin 1962, plus de 30 000 jours de repos, de

compensation et de vacances n'avaient pu etre octroyes au seul personnel du service des gares et des trains.

Durant l'exercice, la compensation en especes de ces jours, comme aussi des heures supplementaires qui

n'ont pu etre remplacees, a coüte ä I'entreprise quelque trois millions de francs.

L'installation moderne de peinture au

pistolet dans la nouvelle halle des voitures

aux ateliers de Zurich.
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A Multenz, les CFF envisagent la construction de trois tours de logement pour leur personnel (photo de la maquette).

Si, jusqu'ä present, les Chemins de fer federaux sont parvenus ä surmonter en partie les difFicuItes qu'ils
eprouvent ä trouver du personnel, ils le doivent notamment ä I'engagement d'ouvriers etrangers. lis en occu-
paient un millier ä fin 1962. Or, les possibilites d'employer des ouvriers ne comprenant pas la langue seront
bientöt epuisees. Les rapports de service des travailleurs etrangers ont fait l'objet de nouvelles instructions
edictees par la Direction generale.

En depit des difficultes rencontrees sur le marche du travail, nous avons de nouveau voue toute notre attention

au recrutement d'agents qualifies. A cöte de son activite ordinaire dans le domaine des examens d'apti-
tude professionnelle, le service psychologique de la division du personnel a interviewe des cheminots de
differents secteurs au moyen d'un questionnaire tres differencie pour mieux connaitre leurs experiences
professionnelles. Les resultats obtenus fourniront de precieuses indications sur le milieu de travail et les

problemes psychologiques qui s'y posent. Les enquetes faites dans des services tout entiers sur leurs pro-
blemes de personnel ont permis de recueillir de tres importantes donnees dans le domaine de la psychologie
des groupes. Dans le dessein de favoriser la reintegration d'agents partiellement invalides dans le circuit
economique, les Chemins de fer federaux ont procede ä de nombreux examens psychologiques speciaux.

Pendant l'exercice, nous nous sommes entretenus avec les associations du personnel de nombreux
problemes concernant les rapports de service. Les commissions speciales appelees ä donner leur preavis sur
d'importantes questions de principe ont derechef deploye une activite aussi intense que fructueuse.

Le personnel a de nouveau presents un grand nombre de suggestions tendant ä ameliorer les methodes et

procedes de travail. Quelque 45% d'entre elles se sont revelees utiles et ont valu une recompense ä leurs
auteurs.

3. Traitements

A la date du 1er janvier 1962, le Conseil federal a mis en vigueur la loi du 29 septembre 1961 modifiant la loi

sur le Statut des fonctionnaires, qui a apporte les principales ameliorations suivantes ä la retribution du

personnel:

— Augmentation des traitements et salaires reels de 4%, mais au moins de 400 francs par annee;
— Incorporation de i'allocation de rencherissement (5,5% ä fin 1961) dans les traitements et salaires;
— Passage du minimum au maximum d'une classe de traitement ramene de dix ä huit ans;
— Allocations pour enfant portee de 376 ä 400 ou 450 francs, selon le cas;
— Versement d'indemnites pour le service du dimanche et les services irreguliers.
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Le 3 avril, le Conseil federal a modifie le reglement des fonctionnaires II, comme I'exigeait la loi revisöe sur
le Statut des fonctionnaires. A partir du 1er avril, la Direction generale a porte I'indemnite pour service de nuit
de 1 fr. 15 ä 1 fr. 20 par heure entiere ou commencee. En meme temps, les indemnites pour voyages de
service ont ete adaptees aux frais de repas et de decoucher. La Direction generale a en outre decide, le 22 mai,

d'assouplir dans une certaine mesure les conditions de promotion pour les agents des professions
manuelles, ainsi que pour le personnel technique et administratif.

Dans leur session d'automne, le Conseil des Etats et le Conseil national ont adopte ä I'unanimite I'arrete
federal accordant une allocation de rencherissement au personnel federal actif et aux beneficiaires de rentes

pour les annees 1962 ä 1964. Les agents en activite ont touche pour I'annee 1962 une allocation de rencherissement

de 4,5% du traitement, mais au moins 450 francs pour les agents maries et 405 francs pour les celi-
bataires. Pour 1963 et 1964, les allocations de rencherissement se composeront de l'allocation periodique et
d'un montant unique. Les membres des deux caisses d'assurance du personnel de la Confederation doivent
verser une cotisation au fonds de stabilisation pour les annees 1962,1963 et 1964. Pour 1962, cette contribution

s'est elevee ä 5,4% de l'allocation de rencherissement afferente au traitement.

Dans sa seance du 29 novembre, la commission paritaire chargee des questions de personnel a pris acte du

rapport, elabore par une sous-commission, sur la possibility de faire avancer les ouvriers professionnels de
deux classes et sur les repercussions d'une teile mesure; eile a revu ce document ä l'intention du
Departement federal des finances et des douanes. (Dans sa seance du 4 mars 1963, le Conseil föderal a decide
d'approuver la revision de la classification des fonctions conformement aux propositions de la commission
paritaire).

En novembre ont pris fin les pourparlers engages en mai 1961 avec les associations du personnel au sujet du

nouveau regime des indemnites de deplacement, fonde sur le principe des repas. Les nouvelles dispositions
ont ete mises en vigueur le 1er janvier 1963 par decision du Conseil d'administration. Le 30 novembre, la

Direction generale a edicte un nouveau reglement concernant les conges payes et non payes; ce reglement,
applicable ä partir du 1er janvier 1963, remplace les dispositions datant des annees 1917,1920 et 1923.

Le chapitre «Charges pour le personnel» contient des indications detaillees sur les charges financieres

pour le personnel en activite de service et les pensionnaires (pages 62 et suivantes).

4. Prevoyance sociale

a) Generalites

Comme de coutume, le service du personnel a voue toute son attention aux mesures de prevoyance sociale
et il est intervenu dans de nombreux cas, en liaison avec les assistantes sociales.

b) Caisse de pensions et de secours

La caisse de pensions et de secours des Chemins de fer federaux comptait ä la fin de I'exercice 35 883 assures

(35 132 en 1951) et 1527 deposants (1349). La somme des gains assures est passes ä 388,0 millions de

francs (347,2 millions). A la meme epoque, les pensionnaires (retraites pour raison d'äge, invalides, veuves
et orphelins) etaient au nombre de 22 787, contre 22 964 I'annee precedente. Les pensions versees pendant
I'annee se sont chiffrees par 100,2 millions de francs (95,5 millions).

L'augmentation de 40,8 millions de francs des gains assures provient en majeure partie de l'incorporation de

l'allocation de rencherissement versee en 1961 (5,5% du traitement) et de l'elevation des traitements de 4% au

1er janvier 1962. Celle-ci a necessity un versement de 28,8 millions de francs, qui a dü etre supportee integrale-
ment par les Chemins de fer federaux, conformement ä la decision des Chambres. Par suite de l'incorporation

de l'allocation de rencherissement de 5,5% dans le gain assure, les charges futures se sont accrues de

37,9 millions de francs. Apres deduction de l'avoir du fonds de stabilisation des annees 1960 ä 1962, il restait

encore un montant non couvert de 32 millions de francs, qui donne lieu au paiement d'un interet par les

Chemins de fer federaux et qui sera amorti plus tard au moyen des benefices techniques que la caisse pour-
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Caisse de pensions
et
de secours des CFF

Recettes et
depenses
en1962

"

fmillions \ °L/ defrancs \ /o

Recettes Cotisation des membres V 31,7 / 17,5

Contributions des
Chemins de fer federaux
Cotisations ordinaires / 36,5 N,

Incorporation du salaire reel de 1962 / 28,8 \
Compensation du montant incorpore de I
l'allocation de rencherissement

V / 66,5
de 1957/1959/62 \ 27,5 IInterets du deficit et \ /
garantie de l'interet X-^27,5

/ v
Interöts sur les placements
et les cr6ances W 16,0

Total 181,0 100

Depenses Pensions aux invalides et aux retraites

Pensions aux survivants 30,2

68,2

59,5

Provisions pour l'augmentation des

prestations d'assurance 40,3

Compensation du montant incorpore de 40,5
l'allocation de rencherissement de 1957/59/62 22,3

Remboursements et indemnites uniques 4,3

Total 165,3 100



rait realiser. Comme pour le personnel en activite, l'allocation de rencherissement de 5,5% versee aux bene-
flciaires de rentes pendant I'annee 1961 a ete incorporee des le 1er janvier 1962 dans les prestations de la

caisse. Le surcrolt de charge de 49,4 millions de francs qui en est resulte incombe aux Chemins de fer fede-

raux, qui le remboursent par annuites de 5,8 millions de francs. Pour compenser la hausse du coüt de la vie

survenue durant I'exercice, une allocation de rencherissement de 4,5% a au surplus ete accordee en decembre
sur les rentes annuelles reduites du supplement fixe. Les contributions que les membres de la caisse et les
Chemins de fer federaux ont versees au fonds de stabilisation pendant I'exercice ont atteint le montant de

2,3 millions de francs.

c) Assurance-invalidite, vieillesse et survivants

A la fin de I'exercice, notre succursale servait 1114 (1162 en 1961) rentes d'invalidite simples (certaines avec
des rentes supplementaires ä des couples et ä des enfants), 771 (844) rentes d'invalidite pour couple, 3039

(2733) rentes de vieillesse simples, 3740 (3512) rentes de vieillesse pour couple, 1195 (1152) rentes de veuve,
806 (814) rentes d'orphelin simple et 18 (20) rentes d'orphelin double. Elle a decaisse en tout 9,0 millions de

francs (6,5 millions) au titre de l'assurance-invalidite et 19,2 millions defrancs (15,0 millions) pour I'assurance-
vieillesse et survivants.

d) Assurance-accidents

Les agences CN AL des Chemins de fer federaux ont etabIi des decomptes pour 10 275 accidents profession-
nels (10110 en 1961) et 4420 accidents non professionnels (4204). A la fin de I'exercice, l'assurance des
accidents professionnels servait 1543 (1531) rentes d'invalides et de survivants, et l'assurance des accidents non
professionnels, 775 (734). Les prestations — reglement de dommages et rentes — se sont elevees ä 8,9

millions de francs (8,2 millions). Au 31 decembre 1962, la somme des salaires assures atteignait 439 millions
de francs, alors qu'elle etait de 412,8 millions un an auparavant.

e) Caisse-maladie

A la fin de I'exercice, la caisse-maladie du personnel des Chemins de fer federaux suisses comptait 42 806

membres (42 252 en 1961). 83% des agents en service actif etaient assures pour les frais medicaux et phar-
maceutiques. Ces frais se sont montes ä 143 fr. 89 (131 fr. 95) en moyenne par membre. En depit
d'une nouvelle augmentation des frais medicaux et pharmaceutiques, cette categorie d'assurance a encore

pu enregistrer un excedent de recettes de 159 402 francs. Les comptes des autres categories — assurance

pour I'indemnite de chömage et assurance-tuberculose — se sont egalement soldes par de modestes exce-
dents de recettes.

Un des nouveaux
tracteurs electriques
ä quatre roues pour
le service des baga-

ges. Sur les rampes
des tunnels ä

bagages, ces vbhi-
cules, dont la vitesse
maximum est de

18 km/h, peuvent

remorquer une
charge de quatre
tonnes ä quatre km/h.
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f) Prevention des accidents

Comme les annees precedentes, le service de prevention des accidents a procede ä de nombreuses inspections.

Le Systeme d'instruction a encore ete developpe et perfectionne. Les cours ordinaires ont ete completes
par divers autres cours sur la prevention des accidents dans le service des installations de soudure auto-
gene.

g) Service medical

Le taux de morbidite du personnel ne s'est pas sensiblement modifie par rapport ä I'annee precedents. Le

fait qu'il n'y a pas eu de grave epidemie de grippe a grandement contribue ä limiter le nombre des absences
dues ä la maladie. Parmi le personnel permanent soumis ä la surveillance du service medical (37 459 per-
sonnes en moyenne durant l'exercice) et les apprentis (1040 personnes en moyenne), on a enregistre en tout
17 723 cas de maladie (sans les absences de courte duree) et 6397 accidents (15 525 et 6247 en 1961). Le
nombre des jours de maladie et d'accident (absences de courte duree comprises) s'est eleve ä 593 559, alors
qu'il avait ete de 582 957 en 1961. Pour les 38 499 agents, le taux de morbidite (jours d'absence par agent) a

ete de 15,42 jours, alors qu'il s'etait inscrit ä 15,21 jours en 1961 et ä 15,24 en 1960.

Voici les chiffres les plus importants de la statistique des absences consecutives ä la maladie et aux
accidents:

Les jours d'absence se repartissent comme il suit 1960 1961 1962

Maladies 10,86 10,28 10,47

Accidents professionnels 1,86 2,00 1,91

Accidents non professionnels 1,55 2,04 2,01

Absences de courte duree 0,97 0,89 1,03

Par rapport aux differentes activites, la morbidite a ete la suivante:

Service de bureau 8,39 8,28 8,76
Service en plein air 17,51 19,07 19,32

Service de bureau et en plein air 14,81 14,11 14,51

Service sur les locomotives 12,59 13,34 12,69

Service de conducteur 16,30 14,87 13,58

Service dans les ateliers principaux (sans le service de bureau) 17,56 17,90 19,44

En moyenne, la guerison a dure:

Dans les cas de maladie 22,58 25,39 22,74

Dans les cas d'accidents professionnels .' 19,59 22,04 20,81

Dans les cas d'accidents non professionnels 22,56 28,27 27,00

Dans les cas d'absences de courte duree 1,93 1,87 1,95

Contrairement ä ce qui est le cas dans l'administration generale de la Confederation, le nombre des agents
ä surveiller par le service medical n'a que peu augmente ces cinq dernieres annees aux Chemins de fer
födöraux (500 en nombre rond).

Par suite de I'accroissement de l'effectif du personnel et de demissions plus nombreuses au sein du
personnel, les medecins attitres des Chemins de fer federaux ont procede ä pres de 3000 examens d'admission
(environ 600 de plus que I'annee precedente). Les difficultes de recrutement sont telles qu'un candidat est
en general pris en consideration, ä moins que des motifs imperieux ne s'y opposent. Du point de vue medical,

il faut par consequent souvent ordonner des examens complementaires, afin de determiner si le candidat
peutetre engage pour le service du chemin de fer malgre une sante quelque peu deficiente et le risque accru
de morbidite et d'invalidite qui en results. En raison de ces difficultes et d'une surveillance plus rigoureuse
de la sante des agents, le nombre des examens auxquels les medecins de la division ont procede a augmente
d'environ 40% (1739 contre 1222 en 1961).

En mars s'est tenue ä Berne la premiere reunion des femmes medecins privees travaillant pour les Chemins
de fer federaux. Cette rencontre a ete consacree surtout ä un echange de vues sur les experiences faites
jusqu'alors, ainsi qu'ä l'initiation des interessees ä des problemes concernant specialement le service
mödical du chemin de fer. En novembre, une conference a reuni ä Zurich tous les medecins (docteurs et
doctoresses) prives pratiquant pour les Chemins de fer federaux; plusieurs exposes y ont ete presentes par
des collaborateurs de la division medicale sur differents aspects des absences du personnel consecutives
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ä la maladie et ä des accidents. Des propositions ont ete formulees pour lutter efficacement contre la
morbidity du personnel. II a ete envisage d'introduire une surveillance medicale plus stricte des absences,
comme aussi de creer ä cet effet un centre de traitement et de readaptation qui tienne compte des besoins

speciaux du personnel.

Relevons, dans cet ordre d'idees, qu'un local de consultation special a ete amenage en juillet aux ateliers

principaux de Bellinzone, afin que les agents stationnes au Tessin soient soumis ä une surveillance medicale

plus efficace. Les medecins de la division s'efforcent d'ameliorer le taux de morbidity, qui a de tout
temps depasse la moyenne dans le canton du Tessin.

La campagne de prophylaxie antituberculeuse a ete poursuivie methodiquement. Plus de 35 000 radiopho-
tographies ont ete faites durant l'exercice. Leur efficacite dans la lutte contre la tuberculose et le depistage
precoce du cancer des poumons justifient pleinement les mesures d'organisation qui sont prises et les

efforts qu'elles impliquent.

V. Decompte des recettes de transport

Depuis quelque temps, les Chemins de fer federaux mettent tout en ceuvre pour rationaliser le decompte des

recettes de transport. C'est ainsi que l'etablissement des comptes des chemins de fer prives, qui se faisait
ä la main, a ete mecanise. En outre, des machines comptables modernes sont mises en service non seule-
ment dans les bureaux centraux, mais encore dans les grandes gares, afin que celles-ci puissent comptabi-
liser rationnellement aussi bien leur propre trafic que celui des gares voisines.

En trafic avec l'Allemagne et PAutriche, le reenregistrement des envois ä la frontiere a ete recemment sup-
prime. A present, les lettres de voiture internationales ne sont plus traitees que par les gares expeditrices et
destinataires au point de vue du decompte, ce qui permet d'accelerer les operations dans les gares frontieres.
Le mode d'expedition special qui etait applique dans le trafic frontalier Allemagne-Suisse a aussi ete aban-
donne. Les comptes courants de frontiere et les bordereaux de remise avec d'autres administrations de
chemins de fer etrangeres seront elimines sous peu.

La nouvelle lettre de voiture en quatre parties permet de supprimer la taxation, les comptes courants et les

bordereaux des detaxes dans les gares, comme aussi — en liaison avec les nouveaux contrats concernant les

wagons complets et avec l'ensemble electronique de gestion - de simplifier dans une large mesure le travail

des services d'expedition. L'introduction d'uneformule uniforme de billet-feuillet dans le service
international des voyageurs cree la possibilite d'etablir le decompte des coupons vendus par les gares et les

bureaux de voyages ä l'aide de l'ensemble electronique.

VI. Affaires juridiques et immobilieres

La prosperity actuelle a non seulement accru le nombre des affaires juridiques et immobilieres, mais encore
eile a suscite de nouveaux problemes. En plus des questions juridiques courantes (responsabilite civile, cas

penaux, poursuites, consultations juridiques, elaboration d'importants contrats, proces, participation ä des

travaux legislates, etc.), nous avons du nous occuper surtout des difficultes croissantes que presentent les

achats de terrains, face au rencherissement general des immeubles. Force nous est de poursuivre nos efforts
en vue de trouver les moyens d'acquerir ä des conditions abordables et dans un delai utile les terrains dont

nous avons besoin pour agrandir nos installations. II s'agit non seulement de fixer la marche ä suivre dans

chaque cas particulier, mais encore de resoudre des questions de principe (possibilite d'abreger la procedure

d'expropriation, presentation de nouveaux points de vue dans la procedure engagee devant le Tribunal
federal et les commissions d'estimation).

Nous avons conclu une nouvelle convention avec la Direction generale des PTT au sujet de la construction
et de la location de bätiments et de locaux sur le domaine du chemin de fer. Un accord analogue devra etre
etabli — en execution de la loi sur les chemins de fer — ä propos des installations qui sont mises ä la

disposition de l'administration des douanes.

Dans le secteur des droits d'eau, une nouvelle convention valable jusqu'en 2043 a ete signee avec le canton
des Grisons au sujet de Putilisation des forces hydrauliques du Medelserrhein, dont les eaux seront detour-
nees dans le val Cadlimo. Les negociations franco-suisses au sujet de la convention d'Etat reglant la
nouvelle grande usine ä accumulation d'Emosson ont ete poursuivies et elles devraient aboutir prochainement;
cet ouvrage sera de toute importance pour les usines des CFF existant dans le Bas-Valais.
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