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I. Trafic

1. Transport des voyageurs

La prosperity economique s'est maintenue durant l'exercice et eile a de nouveau valu aux Chemins de fer
federaux des resultats records dans le service des voyageurs. Le nombre des personnes transportees a en
effet passe ä 237 millions, ce qui represents une augmentation de 2,4% par rapport au Chiffre de 1961. La

progression a ete plus marquee que pendant la periods d'expansion consecutive ä 1959, mais elle est lege-
rement inferieure ä celle de I'annee precedents. Compare ä 1'evolution generale de l'economie, I'accroisse-
ment des transports de voyageurs par chemin de fer se tient dans des limites plutöt modestes.

II y a dejä un certain temps que les voyages internationaux sont la cause principals de l'extension du

trafic. Le mouvement touristique s'est lui aussi developpe favorablement. Par ailleurs, les deplacements de
la main-d'ceuvre etrangere sont en forte augmentation. Ces differents elements sont en bonne partie ä

l'origine des breves pointes de trafic qui se succedent ä un rythme accelere.

Les trois grandes categories du service des voyageurs se sont developpees d'une maniere differente. Les

deplacements individuels ont en effet progresse de 2,1%, les voyages en groupes de 0,9% et le trafic des abon-
nes de 2,6%.

A I'analyse, on constate que les prestations de trafic d'une qualite superieure sont plus recherchees depuis
quelques annees, en raison de la situation economique favorable et du niveau eleve des revenus. Le public
reclame plus de confort, ä en juger par la frequentation accrue de la 1re classe de voiture, des wagons-restaurants,

des voitures-couchettes et parfois aussi des wagons-lits. Les distances moyennes parcourues
ne cessent egalement de s'allonger. En consequence, les recettes ont plus fortement augments que le

volume du trafic. L'evolution qu'elles ont suivie est indiquee au chapitre «Resultats financiers et comptes »

(p. 61).
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2. Transport des marchandises

Le tonnage transports par les Chemins de fer federaux a atteint le Chiffre inegale de 32,8 millions de tonnes,
ce qui fait 5,5% de plus que I'annee precedents. Les taux d'accroissement s'etaient sieves ä 4,9% en 1961

et ä un peu plus de 5,5% en moyenne de 1952 ä 1961. L'exercice de 1962 presents une nette cassure: l'augmen-
tation quantitative de 1,7 million de tonnes s'est en effet produite presque exclusivement de janvier ä aoüt,
tandis que la progression s'est plus ou moins arretee les quatre derniers mois, surtout dans le secteur des

transports internationaux.

Le resultat annuel est en Stroit rapport avec l'Svolution du trafic des importations, qui a passS ä 14,6 millions
de tonnes (+9,6%). Cette augmentation est survenue en majeure partie durant le premier semestre. Les
marchandises enlevSes par chemin de fer au dSpart des ports du Rhin se sont chiffrSes par 4,22 millions de

tonnes (+4,7%). Si le trafic s'est accru de 12,5% de janvier ä aoüt, le coefficient d'augmentation a StS pro-
fondSment affects depuis septembre par les obstacles que les basses eaux ont mis ä la navigation.

Evolution du trafic global des marchandises
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Tandis que les exportations par chemin de fer, 1,1 million de tonnes, ne marquent qu'une legere plus-value
(+1.0%), le trafic international de transit a passe ä 7,0 millions de tonnes (+4,1%). Une des caracteristiques
de ce trafic a ete le fort recul des transports de charbon et, fait nouveau, la stagnation des acheminements
de metaux. En revanche, de plus grandes quantites de denrees alimentaires, de produits chimiques et de
machines ont transits que ce n'a ete le cas jusqu'ici. Le trafic interieur, stationnaire depuis des annees dejä
sous l'effet de la concurrence grandissante des camions, s'est eleve ä 8,9 millions de tonnes (—0,1%); il

est reste plus ou moins au meme niveau, bien que les transports de ciment, qui constituaient jusqu'ici
l'armature de ce trafic, aient legerement flechi. En revanche, on enregistre une augmentation de pas moins de

14% pour les transports de bagages et de colis express (y compris les automobiles accompagnees), qui
occasionnent beaucoup de travail, ainsi que pour les envois postaux; ces transports se sont montes ä

1,2 million de tonnes au total. II est rejouissant de constater que l'accroissement du volume du trafic est alle
de pair avec une progression des recettes (voir le chapitre «Resultats financiers et comptes, p. 61).
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II. Tarifs

1. Transport des voyageurs, des bagages et des colis express

Tarifs interieurs

Abstraction faite d'un remaniement dans le domains des abonnements et de legeres modifications apportees
aux prescriptions de tarif, les prix sont restes inchanges dans le service des voyageurs. A 143 points (1938
100 points), l'indice des tarifs-voyageurs des chemins de fer demeure bien inferieur ä l'indice national des
prix ä la consommation (195 points). L'indice des recettes par voyageur-kilometre ne s'inscrit meme qu'ä 128

points.

Evolution du service des voyageurs
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La rationalisation et la simplification du Systeme des tarifs de voyageurs ont fait un nouveau pas en avant
dans le secteur des abonnements de parcours pour courses quotidiennes. Les abonnements d'ouvrier, qui
n'etaient delivres que jusqu'ä une limite de salaire determinee et seulement sur presentation d'une attestation

de salaire de l'employeur, ont en effet ete supprimes et remplaces par des abonnements d'usage general
valables les jours ouvrables. Chacun peut les acheter sans aucune formalite.

Le billet du dimanche d'hiver a de nouveau ete emis aux conditions habituelles. Nous avons accorde le

retour gratuit (voyage d'aller et retour avec billet de simple course) aux exposants et visiteurs des grandes
foires et expositions suisses, de meme qu'aux participants ä diverses manifestations sportives et folklo-
riques.

La refonte du tarif des bagages et des colis express etait achevee ä la fin de l'exercice, si bien qu'il a ete

possible de mettre les nouvelies prescriptions en vigueur au 1er janvier 1963. Toutefois, des dispositions
prevoyant des poids et dimensions maximums pour les bagages et les colis express avaient dejä ete
introduces au debut de 1962.
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Ces prochaines annees, nous devrons egalement poursuivre nos efforts de simplification dans le domains
commercial. Le systems des tarifs-voyageurs doit etre adapts aux changements survenant dans le marche
des transports, comme aussi aux exigences d'une exploitation moderne et rationnelle. Par ailleurs, les
augmentations de salaires massives accordees ces derniers temps nous obligeront ä revoir les prix de transport.

Tarifs internationaux

Un certain nombre de modifications ont ete apportees dans le tarif commun international pour le transport
des voyageurs et des bagages, etant donne que les chemins de fer de nombreux pays ont releve leurs prix. II

s'agit en particulier de la France, de la Grande-Bretagne, de la Belgique, du Danemark, de l'ltalie, de l'Alle-
magne, de la Suede, de la Norvege et de la Finlande. Le billet touristique european «Eurailpass », cree il y a

quelques annees pour les Americains, a ete complete par un titre de transport european pour voyageurs en

groupes; ce nouveau billet, designe sous le nom d'«Eurailgroup » facilite grandement latäche des bureaux
d'emission americains qui vendent des titres de transport ä des groupes de voyageurs.

Passage inf§rieur pour la route du Saint-Gothard, ä Melide. Jusqu'ä l'achfevement de la digue, le pont destinä ä la future
route d'accös ä cette locality est utilise pour la voie ferrde. La construction de ce passage införieur, qui assurers plus
tard la liaison avec la route nationale, a permis de supprimer egalement le deuxi&me passage ä niveau ä proximitd de la

digue de Melide.

Un billet international uniforme a ete introduit aux fins de reunir les billets internationaux ordinaires et les

coupons de section en un seul titre de transport. Cette mesure a permis en particulier de simplifier et de

rationaliser les decomptes, de meme que les relations financieres avec les bureaux de voyages. De plus,
un nouveau bulletin de supplement en trois parties pour couchettes et un nouveau ticket garde-place ont ete

crees.

Les Chemins de fer federaux ont de nouveau voue toute leur attention ä leurs positions commerciales ä

I'etranger, qui prennent de plus en plus d'importance, et ils ont entretenu des contacts suivis avec les agences
de I'Office national suisse du tourisme, ainsi qu'avec les bureaux de voyages etrangers. Toujours dans le

domaine commercial, ils ont continue ä collaborer etroitement avec les autres reseaux au sein de diverses

organisations et institutions.
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Le direct Lausanne-Berne fonce vers Romont. A l'arriere-plan, le Molöson.

2. Transport des marchandises et des animaux vivants

Tarifs interieurs

La mise en vigueur des nouveaux tarifs-marchandises au 1er janvier 1962 a ete I'evenement le plus marquant
de I'exercice au point de vue tarifaire. Dans I'ensemble, la revision est caracterisee par une meilleure
adaptation des prix de transport aux nouvelles conditions de concurrence et au niveau des frais. Pour les wagons
complets, les prix des classes de tarif les plus elevees ont ete abaisses. Une reduction est egalement inter-
venue pour les transports d'un fort tonnage par wagons complets, grace ä I'introduction d'un prix reduit de

20 tonnes pour les wagons de particulier et les wagons ouverts appartenant au chemin de fer. Le prix pour
15 tonnes, lui aussi legerement abaisse, a ete etendu aux envois transposes dans des wagons couverts. La

degression au tonnage correspond ä present aux normes uniformes de l'Union internationale des chemins
de fer, ce qui a entraine un rencherissement des chargements de 5 et 10 tonnes. Les tarifs des colis de detail
ont ete releves lineairement de 10%.

La revision des tarifs-marchandises a necessite pratiquement la reedition de tous les documents tarifaires
du trafic suisse. A cette occasion, les tarifs ont aussi ete remanies quant au fond. La classification des

marchandises, en particulier, a ete refondue compte tenu des normes etablies par l'Union internationale des
chemins de fer. En outre, il a fallu fixer ä nouveau les distances de tarif, que l'arrete du 5 juin 1959 concernant
le rapprochement des tarifs avait parfois sensiblement reduites pour certains reseaux prives, tout comme
on a dü adapter les voies d'acheminement. Les tarifs exceptionnels et les ententes pour frais de transport
ont aussi ete revises.

Un nouveau tarif militaire comprenant des prix majores est entre en vigueur en meme temps que les tarifs-
marchandises revises. L'ancien tarif militaire pour trains speciaux a ete remplace par un tarif pour transports
de troupes fonde sur le nombre d'essieux.
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Le tarif pour le service de camionnage du chemin de fer a aussi ete remanie; il a pu etre mis en vigueur le
1er aoüt. La subdivision des prestations en prestations normales et supplementaires, de meme qu'en
prestations particulieres calculees d'apres le tarif ä I'heure, assure au camionneur une remuneration plus equitable

de ses services.

Les pourparlers engages il y a un certain temps au sujet des tarifs bälois de penetration ont abouti ä un
accord prevoyant un leger relevement de ces tarifs au 1er janvier 1963.

Tarifs internationaux

A la suite de la revision des tarifs-marchandises suisses, il a fallu reediter les tarifs d'union internationaux
et les tarifs de transit. Pendant I'exercice, les tarifs des chemins de fer allemands, franpais, hollandais,
suedois et norvegiens ont subi des modifications qui ont necessite l'adaptation des tarifs d'union directs
applicables avec les pays interesses.
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Exemple des efforts entrepris en commun par les propriötaires des routes et les Chemins de fer födöraux en vue de sup-

Ill. Chemins de fer et autres moyens de transport

1. Trafic routier

Le pare des vehicules ä moteur s'est encore developpe ä un rythme extraordinaire. Le 30 septembre 1962, il y

avait, selon les chiffres connus ä ce jour, 620 000 automobiles privees en circulation, e'est-a-dire 70 000 ou
12,7% de plus qu'en 1961. La progression absolueenregistree pendant I'exercice constitue un nouveau record.
Le pourcentage d'augmentation depasse la moyenne des dix dernieres annees.

Le nombre des vehicules ä moteur que les Chemins de fer federaux ont achemines par les tunnels alpins a

fait un gros bond en avant. Nous avons en effet transports 287 700 automobiles, autocars et camions par le

Saint-Gothard, e'est-a-dire 29,8% de plus que I'annee precedente. Au Simplon, on a compte 89 900 automobiles;

I'augmentation a ete ici de 59,2%. Ainsi done, ces transports se developpent dans des proportions
sensiblement plus fortes que le nombre des vehicules ä moteur.

Durant I'exercice, le nombre des vehicules utilitaires est passe ä 76 400. La progression s'est considerable-
ment accentuee en raison de I'augmentation du volume des transports. Le nombre des voitures de livraison,
des camions et des vehicules speciaux qui ont ete mis en circulation en 1962 a depasse d'un tiers le chiffre
de I'annee precedente. 2800 nouveaux camions lourds d'une charge utile superieure ä cinq tonnes ont ete

immatricules (1300 en 1961).
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Le volume des transports internationaux par camion est passe ä 3,48 millions de tonnes, ce qui represents
une augmentation de 13,4% par rapport ä I'annee precedents. 1,56 million detonnes concernent letraficfran-
chissant la frontiers; c'est ici que la progression a ete la plus forte (+20%). Sans les transports regionaux de

gravier, le trafic ä destination et en provenance des ports rhenans s'est chiffre par 1,73 million de tonnes
(+9,5%). Comme en 1960 et 1961, le volume des marchandises conduites et enlevees dans les gares frontieres
a continue de flechir (—3,9%) et il n'a plus ete que de 184 000 tonnes. Ce recul provient essentiellement de ce

que les marchandises sont de plus en plus importees et exportees directement.

2. Trafic aörien

Le trafic aerien est toujours en plein essor. La Swissair a transports au total 1 648 400 passagers d'etape, soit
14,5% de plus qu'en 1961. Envisages sous l'angle des prestations en tonnes-kilometres, I'augmentation a ete
de 24% pour le transport des passagers, de 4% pour le trafic des marchandises et de 8% pour les envois
postaux. Tout comme les annees precedentes, l'offre de transport s'est accrue plusfortement que la demands
(respectivement 27 et 20%). II s'ensuit que le coefficient moyen d'occupation est tombe de 54,8 ä 51,9% en

1962. La flotte de la Swissair a ete grandement rajeunie par la mise en service d'avions ä reaction. Les

communications aeriennes toujours plus rapides et plus denses developpent la capacite competitive de
I'avion en Europe. Parailleurs, I'avion rapproche puissamment les continents etfructifie par consequent les

autres moyens de transport.

3. Transports par bateaux

Au total, 7,1 millions de tonnes de marchandises ont ete transbordees dans les ports rhenans des deux
Bale. Deduction faite des transports en transit (0,61 million detonnes), la batellerie a participe aux mouve-
ments du commerce exterieur suisse pour pas moins de 31,4%. Pendant les huit premiers mois de I'annee,
le volume des marchandises transbordees a ete de 14% superieur au chiffre de la meme periode de 1961. Le

niveau du Rhin ayant beaucoup baisse ä partir de septembre (85 jours de basses eaux oil le niveau du fleuve
a ete de 120 cm au-dessous de l'echelle d'eau de Kaub), le coefficient d'accroissement n'a ete que de 4%

pour I'annee tout entiere. Dans le trafic amont, qui totalise 6,8 millions de tonnes, les carburants et combustibles

liquides represented 2,03 millions de tonnes (30%), le charbon et le coke 1,5 million de tonnes (22%),
les metaux 0,98 million de tonnes (14,4%) et les cereales et fourrages 0,68 million de tonnes (10%). La part
des marchandises groupees sans denomination particuliere s'eleve ä 1,6 million de tonnes (23,6%). Les

arrivages ont 6te achemines vers I'interieur dans la proportion de 71 % par chemin de fer et de 29% par
camion. De janvier ä aoüt, le tonnage vehicule par la route s'est eleve ä 27%. Pour les quatre derniers mois,
la part du camion a meme atteint 35%, parce que les basses eaux ont entrave en premier lieu les arrivees de

marchandises pondereuses, qui sont reexpediees par chemin de fer.
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Le nouvel ouvrage de croisement ä trois niveaux entre Sargans et Mels: -route regionale, voie ferrde et route nationale N 3

(photo aörienne prise d'un avion Comet)

IV. Exploitation

1. Parcours

Dans le service des voyageurs, nous avons enregistre 54,8 millions de trains-kilometres, c'est-ä-dire 0,6 million

(1,1%) de plus qu'en 1961, et 13,1 milliards de tonnes-kilometres brutes, ce qui represents une augmentation

de 0,3 milliard (2,7%). Dans le trafic des marchandises, nous sommes arrives ä 26,1 millions de trains-
kilometres, soit 1,1 million (4,1%) de plus que I'annee precedents, et ä 13,4 millions de tonnes-kilometres
brutes, ce qui equivaut ä un accroissement de 0,6 milliard (4,9°/o). Tous ces chiffres sont calcules pourles
lignes exploitees par les CFF (2918 km).

Une fois de plus, le fort accroissement du trafic a exige de l'ensemble du personnel un effort considerable.
Nous avons eu la satisfaction de constater que l'ecoulement du trafic des importations et des marchandises
en transit s'est mieux effectue que I'annee precedente et que la rotation des wagons a pu etre quelque peu
acceleree. Ce resultat doit etre attribue ä plusieurs facteurs tels que l'amelioration du classement prealable
des trains de marchandises internationaux, la mise en service de nouvelles locomotives Ae 6/6 et ia collaboration

comprehensive de nombreux destinataires.

Les pointes sans cesse plus accusees du trafic-voyageurs, particulierement fortes ä Noel, nous causent de

graves soucis. Les dispositions prises longtemps d'avance pour le retour des ouvriers italiens dans leur

pays, qui prevoyaient un transport echelonne, n'ont malheureusement pas eu le succes escompte. En depit
de tous les appels et plus encore qu'en 1961, les departs se sont concentres sur les derniers jours avant
Noel; aussi, faute de voyageurs, avons-nous ete amenes ä supprimer huit trains speciaux prevus pour les
14 et 18 decembre. En revanche, nous avons du transporter, les 21 et 22 decembre, 24 000 personnes de plus
que I'annee derniere. II convient de souligner que, meme au prix de restrictions massives dans le transport
des marchandises et des animaux, il n'est plus possible d'assumer unetäche pareille sans que des retards
ne viennent fortement entraver l'ensemble du trafic-voyageurs.

2. Planification

L'analyse, commences en 1961, des courants de trafic des wagons a ete achevee, et les resultats afferents
aux douze jours de test choisis grace ä un procede mathematique ont ete interpretes ä l'aide de l'ensemble
electronique de gestion. Ces donnees nouvelles nous ont permis de poursuivre les etudes relatives ä la
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concentration destäches de triage dans quelques grandes
gares dotees d'un equipement perfectionne. Elles ont en

outre servi ä planifier l'organisation de detail du futur tra-
fic des messageriesetäformuleruneconception nouvelle
de la repartition des wagons vides.

Dans le domains de la reorganisation destäches acces-
soires (transport de marchandises GV, de colis express,
d'animaux vivants, de laitetd'envois postaux), nous avons
elabore un horaire de transport des animaux qui pourra
probablement entrer en vigueur le 1er juin 1963. Cet horaire
sera publie sous une forme pratique s'inspirant de I'in-
dicateur officiel. Ses caracteristiques principales sont
I'institution d'itineraires directs quotidiens, I'introduction
du transport des animaux par certains trains et la concentration

de ce trafic sur les trois premiers jours de la

semaine.

Pour quelques lignes principales, nous avons dresse un

programme d'automatisation de la circulation des trains
qui procede de statistiques sur la densite du trafic et sur
l'importance des effectifs de personnel. Ce programme
fixe egalement les modalites de la circulation sur les

lignes automatisees et precise les modifications ä appor-
ter aux bätiments des gares.

La planification du reseau definitif de surveillance des
trains est achevee. Ce contröle s'etendra finalement ä

1493 km de lignes principales, soit 50,9% de l'ensemble du

reseau. II importe surtout de combler les lacunes entre
les reseaux des trois arrondissements, ce qui necessite
la creation prealable de locaux appropries ä Lucerne et
ä Zurich. Comme la construction de bätiments de service
a ete decides, la solution de ce problems est en vue.

Des etudes generales visant ä accroitre le debit sur les
fortes rampes d'acces au tunnel du Saint-Gothard sont
en cours. Elles doivent permettre de determiner dans
quelle mesure une nouvelle progression du nombre des
trains est techniquement et economiquement possible,
comme aussi de fixer ä partir de quel volume de transport
la construction d'une nouvelle ligne s'imposera.

L'accroissement considerable des transports d'automo-
biles ä travers le Simplon nous a contraints de recon-
siderer l'ensemble de l'organisation actuelle. Les etudes
ont porte sur le nombre des wagons ä autos, ('amelioration

des installations de block du tunnel et des voies de

la gare de Brigue, ainsi que la creation d'un central de

regulation des trains (dispatching) pour le trongon
Brigue-lselle.

Le 22 ddcembre 1962, vers 3 heures du matin, en amont de Gurt-
nellen, une avalanche s'est abattue sur le train de marchandises
acceldre 883. Les travaux de ddblaiement ont 6tä particuliörement
difficiles, la masse de neige meide ä des blocs de recher et ä

des troncs d'arbre ayant geld. Au prix d'efforts considerables,
la circulation a pu etre rdtablie le lendemain ä 18 h. 40 sur une
seule voie et ä 20 h. 40 sur les deux voies. Un grand nombre de

trains ont 6t6 dätournäs par le Lötschberg et la ligne du

Valais.
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3. Horaire et exploitation sur le plan international

La Conference europeenne des horaires et des services directs pour 1963/64 s'est reunie ä la fin du mois de

septembre ä Copenhague, sous la presidence du chef du departement des travaux et de I'exploitation. Tous
les pays d'Europe y etaient representes. L'objet principal de la reunion etait l'adaptation des relations fer-
roviaires entre les Etats de l'Europe occidentale et la Scandinavie. Des la mise en service de la nouvelle
«ligne ä vol d'oiseau » via Puttgarden (sur l'ile allemande de Fehmarn) et Rodby (sur l'ile danoise de Lolland),
les temps de parcours des trains internationaux pourrontetre reduits d'environ deux heures entre Hambourg
et Copenhague. Grace äcette ligne et ä ('electrification de plusieurs tronpons situes au nord de Francfort (M),
il sera possible de realiser un gain de deux ä quatre heures dans les relations Suisse-Scandinavie. Pour
ameliorer les communications avec I'Espagne, un nouveau service, baptise «Hispania », assurera la liaison
Copenhague-Port-Bou par Hambourg-Francfort (M)-Bäle-Bienne-Geneve-Lyon.

A mi-novembre, une autre conference internationale, tenue ä Bale sous la presidence des CFF, s'est occupee
de regier la marche des trains speciaux des grandes agences de voyages d'Europe occidentale. Pour la saison
touristique 1963, ces dernieres ont commande 67 trains speciaux ä destination de la Suisse ou qui traverse-
ront notre pays en transit.

La Conference europeenne des horaires des trains de marchandises a siege ä Leipzig, Lucerne et Prague,
sous la presidence des Chemins de fer federaux. Pour la periode 1962/63, elle a resolu de porter de 31 ä 66 le

nombre des relations TEEM du reseau des trains de marchandises directs; 27 d'entre elles touchent la Suisse.
L'importante extension de ces services a ete decidee parce que les trains rapides TEEM, qui s'arretent peu
aux frontieres, sont toujours tres demandes.

Deux conferences presidees par les Chemins de fer federaux se sont occupees de reviser le reglement pour
l'emploi reciproque des wagons en trafic international (RIV). II s'est agi principalement d'introduire de nom-
breuses prescriptions concernant l'echange de wagons avec les Chemins de fer de l'Etat espagnol (ä grand
ecartement); il a aussi ete question de la revision des wagons, de problemes touchant la responsabilite
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et enfin de l'utilisation reciproque des containers et des palettes. Les taux de location des wagons ne subi-
ront provisoirement aucun changement jusqu'au moment oü les resultats de l'enquete au sujet des prix de

revient seront connus, ce qui sera le cas dans le courant de 1963.

Sous la presidence des Chemins de fer federaux, la Convention EUROP du 15 mars 1953, qui regle l'utilisation

commune des wagons immatricules dans le pool, a egalement ete revisee durant l'exercice ecoule pour
permettre l'entree en vigueur d'un mode de decompte definitif au 1er janvier 1963. Ce dernier introduit le

principe de la compensation immediate entre les reseaux faisant partie du pool. Le pare commun s'est
accru de 5500 unites et compte aujourd'hui 210 000 vehicules au total. La participation des CFF est de 3850

wagons decouverts et de 4350 wagons couverts.

4. Rationalisation de la manutention des marchandises

En 1962, trois nouveaux pays ont adhere au pool european des palettes, qui groupe maintenant les reseaux
de la Belgique, du Danemark, de la France, de l'ltalie, du Luxembourg, de la Hollande, de la Norvege, de

l'Autriche, de la Suede, de la Republique föderale allemande et enfin de la Suisse. Tous ces reseaux ont
adopte la palette standard de 80x 120 cm. Aux points frontieres, l'echange des plateaux s'effectue librement;

ä döchargement par gravitö amönent le gravier et le sable jusqu'aux chantiers der autoroutes.

toute palette chargee doit etre compensee par une palette chargee ou vide, en direction opposee. Ce resutalt
rejouissant est dü en grande partie au travail de pionnier accompli par les CFF, qui, le 26 novembre 1952

dejä, signaient avec un de leurs gros clients le premier contrat concernant l'acquisition et l'emploi de palettes
Standard. A la fin de 1962, il n'y avait pas moins de 2870 accords de ce type.

De nouveaux progres ont ete obtenus dans le domaine du transbordement et du dechargement des matieres
en vrac. En plus des wagons ä benne levante-basculante, nous avons mis en service des wagons speciaux
ä dechargement automatique, qui servent essentiellement au transport du charbon et du coke. Grace ä des

ouvertures laterales, le contenu s'ecoule par gravite soit sur une bände transporteuse, soit dans un couloir
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collecteur. Des solutions nouvelles ont ete etudiees pour faire face aux enormes transports de gravier
necessites par le programme de constructions routieres; sur de grandes distances, en effet, le recours au
rail s'impose pour des raisons economiques. Le probleme a ete resolu par I'utilisation de wagons ä dechar-
gement par gravite et la formation reguliere de trains-blocs d'une charge utile de 850 tonnes (voir photos p. 10

et 11). En cours d'exercice, nous avons publie pour la premiere fois un etat des embranchements particuliers
du reseau suisse, que nous avons remis aux etablissements industriels et aux maisons de commerce. On y

trouve la liste complete des 3806 entreprises qui possedent une voie de raccordement ou de chargement
ou qui sont situees en bordure d'une voie de gare. Ce document indique done les entreprises auxquelles les
marchandises peuvent etre acheminees integralement par le rail.

Le tableau comparatif ci-apres met en lumiere les grands progres realises ces dernieres annees dans le

trafic par wagons complets, grace ä la rationalisation du transbordement.

Palettes standard
Grands containers
Tracteurs elevateurs lourds
Remorques porte-wagon
Wagons ä toiture basculante ou coulissante
Wagons-silos ä ciment
Wagons ä cuveaux (transport du ciment)
Wagons-silos ä cereales

Wagons elevateurs-culbuteurs (*Essais)

1958 1962

tonnes tonnes
300 000 750 000

141 700 210 000

80 900 162 000

166 400 235 000

10 000 34 000

645 400 1 300 000

144 400 —

108 500 425 000

2 000* 315 000

1 599 300 3 431 000

Alors qu'en 1958, 9,5% seulement de l'ensemble du trafic par wagons complets (ä l'exclusion du transit)
s'effectuait ä l'aide de ces moyens conpus pour faciliter le transbordement, la proportion a passe ä 15,9% en
1962. II est neanmoins possible de progresser encore dans cette voie; aussi, les CFF restent-ils en contact
etroit avec les expediteurs, pour etre au courant de leurs besoins et de Ieurs vceux.
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V. Participations

1. Usines electriques communes

La S. A. de l'Usine de I'Etzel a produit 233,3 millions de kWh durant I'exercice 1960/61, contre 258,1 millions
de kWh I'exercice precedent. L'apport naturel d'eau, qui a atteint 224,2 millions de m3, est reste de 4% au-
dessous de la moyenne. II a ete complete par 30,9 millions de m3 d'eau pompee dans le lac de Zurich. La

production s'est repartie en 52,5% d'energie d'hiver et 47,5% d'energie d'ete. Le dividende a ete maintenu
3 5%.

La S. A. de l'Usine de Rupperswil-Auenstein a produit 210,2 millions de kWh durant I'exercice 1961/62,

contre 201,3 millions en 1960/1961. Le debit moyen de I'Aar a atteint 94% de la moyenne observee pendant de

longues annees. Comme les exercices precedents, la Societe a verse un dividende de 4%.

La S. A. de l'Usine de Göschenen a pu commencer definitivement son exploitation le 1er octobre 1962, apres
des travaux qui ont dure environ sept ans. Le palier Andermatt-Göschenen a produit 109,6 millions de kWh
durant I'exercice 1961/62, et le palier Göscheneralp-Göschenen, mis en service en fevrier 1962 seulement,
237,6 millions de kWh. Pour la derniere fois, l'ensemble des charges et des produits a ete porte au compte
de construction. Deduction faite des recettes encaissees pendant les travaux, la depense totale se chiff-
rait au 30 septembre 1962 par 307,4 millions de francs.

Pour mieux s'assurer leur ravitaillement en energie durant les annees de secheresse, les Chemins defer
federaux ont participe ä raison de 15% au capital-actions de la Centralethermique de la Porte du Scex.fondee
le 18 decembre 1962.

Pour ötabllr la plate-forme de la future gare de triage de Lausanne, on a recours ä un pare important de machines de

chantier, qui comprend les engins les plus puissants et les plus modernes.

2. Autres entreprises

La Societe de gares frigorifiques, ports francs et glacieres de Geneve enregistre une nouvelle amelioration
de ses resultats dans tous les domaines. Elle peut derechef verser un dividende sur le capital-actions.
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La S. A. des Entrepots frigorifiques de la gare de Bale a commence des travaux d'extension durant l'exercice.
Une fois qu'ils seront termines, la capacite d'entreposage des marchandises refrigerees et congelees sera
presque doublee. Par ailleurs, le capital-actions a ete porte de 780 000 ä 1 040 000 francs par voie de compensation

avec les avoirs des actionnaires. La valeur nominale des 1300 actions nominales a passe de 600 ä

800 francs. La marche des affaires a de nouveau ete satisfaisante. Le temps sec de l'ete a entraine une
penurie de fourrages et, consequemment, les öftres de viande ä entreposer se sont accrues sur le marche
du gros betail. Le capital-actions augmente a ete remunere au meme taux que jusqu'ici.

Le chiffre d'affaires de l'lnterfrigo, Societe ferroviaire internationale de transports frigorifiques, a continue
de progresser. Les transports, dont le nombre s'est accru de 8000 pour passer ä 124 100, ont ete executes ä

raison de 35,6% avec les propres wagons de la Societe et de 64,4% avec des wagons loues. Apres la livraison
de 400 autres wagons refrigerants, l'lnterfrigo disposers, ä partir d'avril 1963, de 2187 wagons en propre. Les

wagons refrigerants sont aussi utilises toujours plus en hiver comme wagons isothermes pour le transport
de marchandises sensibles au froid. Le 1er juillet, la presidence de la Societe a passe des mains de M.

F. Delory, son distingue premier titulaire, ä Celles de M. F. Schelp, ancien president du Chemin de fer federal
allemand.

L'Eurofima, Societe europeenne pour le financement de materiel ferroviaire, a decide dans son assemblee
generale extraordinaire du 28 fevrier de porter son capital-actions de 50 ä 100 millions de francs. Elle a en

outre contracts des prets bancaires en Allemagne (45 millions de marks ä 5,25%) et aux Etats-Unis (5 millions
de dollars ä 5,45%). Les operations effectuees en 1962 ont permis ä l'Eurofima de porter de 357 ä 431

millions de francs les fonds qui ont pu etre tenus jusqu'ici ä la disposition des administrations membres. Le

capital-actions « A » a de nouveau ete remunere au taux statutaire maximum de 4%.

Durant l'exercice, la Compagnie suisse des wagons-restaurants a dispose de 36 wagons-restaurants legers
en acier, deux wagons-restaurants de type plus ancien et cinq voitures-buffets. Tous les vehicules exploites
par la Compagnie sont propriete des CFF. Trois des cinq voitures-buffets ont ete entierement transformees
avant la fin de I'annee; pour les deux autres, les travaux sont en cours d'execution. La Compagnie a de nouveau

pu enregistrer une progression rejouissante de son chiffre d'affaires, que ce soit dans Sexploitation
de ses wagons-restaurants ou dans le service ambulant de vente dans les trains. L'augmentation constants
des frais I'a obligee ä majorer certains prix.

A la Silo S. A., Brunnen, le produit des manutentions est reste en depä des previsions, alors que I'occupa-
tion du silo n'a cesse d'etre satisfaisante. En raison du grand nombre de stocks obligatoires, il n'a pas ete

possible d'utiliser suflfisamment les coüteuses installations ä frais fixes eleves. La Societe compte en 1963

sur de nouveaux transports en provenance du sud et, par consequent, sur des manutentions accrues. Le

leger excedent du compte de profits et pertes a ete entierement consacre ä des amortissements.
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