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Forle affluence ä la gare principale
de Zurich

Trafic et exploitation

I. Trafic

1. Service des voyageurs

Le ralentissement des affaires, dont se sorit ressenties certaines branches de l'economie suisse, a affecte

surtout le trafic des marchandises, mais il n'a pas ete sans influencer aussi le service des voyageurs. Certes,
dans l'ensemble, le mouvement des voyageurs a marque un nouveau progres. Nous avons en effet transports
221,6 millions de personnes en 1958, battant ainsi le record de l'annee precedente (219,3 millions). Mais si

la courbe du volume des transports est encore montee, la progression est beaucoup moins accentuee que pre-
cedemment (voir graphique de la page 2). Alors que l'augmentation avait ete de 3,2% en 1957, le chiffre de

1958 n'est plus que de 1,0% superieur ä celui de l'exercice anterieur. Le trafic a continue d'augmenter de

maniere remarquable au cours du premier semestre, mais, par la suite, il n'a plus reussi z depasser le niveau
des mois correspondants de 1957. Son developpement est freine tant par la Stagnation des affaires que par
Lessor toujours plus grand de l'automobilisme. C'est de nouveau le trafic touristique qui a evolue le plus favo-

rablement, tandis que les voyages d'affaires sont toujours en regression. Le leger flechissement du niveau de

I'emploi s'est traduit par une faible baisse du nombre des courses quotidiennes au lieu de travail. On ne peut

que se feliciter de l'augmentation des recettes dont s'assortit le developpement du trafic (voir le chapitre «Resultats

financiers et comptes», page 47). Les Chemins de fer federaux s'efforcent de maintenir et d'intensifier encore
leur activite en accroissant le confort offert aux voyageurs et en ameliorant I'horaire.

2. Trafic des marchandises

Le trafic des marchandises s'est constamment developpe de 1952 ä 1957, annee oil il atteignit le chiffre
le plus eleve qui ait jamais ete enregistre. En 1958, en revanche, il a diminue de fagon assez sensible (voir le

graphique de la page 3). L'evolution de la conjoncture, qui s'etait dejä traduite par une reduction des stocks en

automne 1957, et la concurrence plus apre des camions et des transports maritimes ont eu pour effet de ramener
le volume global des transports de marchandises ä 24,2 millions de tonnes. Neanmoins, le flechissement s'est

att£nue de trimestre en trimestre et, ä la fin de l'annee, la situation tendait z se stabiliser.

1



Les transports de marchandises importees, qui forment 45% de l'ensemble du trafic, se sont chiffres par
10,2 millions de tonnes. L'acheminement vers l'interieur du pays des marchandises dechargees dans les ports
rhenans de Bale revet une grande importance. II a en effet represente pour les CFF un trafic de pres de 3 millions
de tonnes. Les exportations confiees au chemin de fer ont atteint 830 000 tonnes, ce qui fait environ 3% de plus

qu'au cours des annees 1956 et 1957. Cette amelioration s'explique notamment par l'accroissement des

expeditions de fruits et de pommes de terre.
Le trafic de transit a porte sur 4,36 millions de tonnes, ce qui represente 18% de l'ensemble des transports

de marchandises. D'une annee ä I'autre, il s'est produit un flechissement de 9,3%, en raison surtout de la legere
recession qui s'est aussi manifestee chez nos voisins.
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Le trafic interne s'est eleve ä 7,8 millions de tonnes, ce qui constitue le tiers de l'ensemble des transports
de marchandises. Ce chiffre est un peu superieur ä celui de I'exercice precedent, malgre la diminution des

fournitures de ciment et la concurrence accrue des camions.
Les recettes, qui avaient double pour la premiere fois le cap des 500 millions en 1957, sont restees en

degä de ce chiffre en 1958. Le detail figure au chapitre «Resultats financiers et comptes», page 47.

11. Tarifs

I.Tarifs des voyageurs, des bagages et des colis express

Tarifs internes

Le Systeme des tarifs de voyageurs n'a subi aucune modification. Les billets du dimanche ont ete emis

jusqu'au 30 mars et depuis le 20 decembre. La facilite de transport «simple course pour retour» a ete octroyee
aux exposants et aux visiteurs des foires suisses traditionnelles, ainsi qu'aux visiteurs de l'exposition suisse
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«Vie et activites feminines suisses» (SAFFA). Elle a en outre ete accordee aux participants ä cinq manifestations

sportives suisses. Pour le louage d'automobiles ä des usagers du rail, introduit ä titre d'essai («Train + auto»),
une reduction de 10% a ete consentie sur les prix de location aux porteurs d'abonnements generaux.

De nouveaux efforts ont ete faits en vue de simplifier et d'uniformiser les conditions requises pour
l'admission d'entreprises de transport dans le service direct des voyageurs, des bagages et descolis express,
ou dans certains tarifs. L'application des tarifs et le travail des services interesses s'en trouvent facilites.

Les preparatifs en vue d'un relevement et d'une reforme des tarifs de voyageurs ontete activement menes.
Le 28 octobre, la Conference commerciale des entreprises suisses de transport et des interesses au trafic a

discute et approuve le projet. Celui-ci vise surtout ä adapter les tarifs ä l'augmentation ininterrompue des frais.
En meme temps, diverses modifications sont envisagees pour creer un edifice tarifaire mieux adapte aux frais
et ä la concurrence, d'une application plus simple, plus rationnelle et plus moderne.

Millions Milliards Evolution du trafic global des marchandises Recettes
de de en

Tarifs inlernationaux

Les tarifs internationaux ont ete developpes et ameliores. L'oeuvre de simplification et d'unification ä

laquelle tend le nouveau tarif international commun pour le transport des voyageurs et des bagages a notamment

pu etre poursuivie.
Des changements ont dü etre apportes dans les tarifs internationaux, principalement par suite de majo-

rations de taxes en France et en Allemagne occidentale. Pour les chemins de fer suisses, ces changements n'ont

guere modifie les conditions de concurrence.
Le 1er mai, les prix pour voyageurs ont ete releves d'environ 15% dans le service transversal du lac de

Constance, que les CFF assurent conjointement avec le Chemin de fer federal allemand.

Activite commerciale generale et vente des billets

Etant donne l'importance croissante du trafic international, nous avons poursuivi nos efforts en vue d'affer-

mir la position commerciale des CFF ä I'etranger. Nous avons entretenu d'etroites relations avec les agences
de I'Office national suisse du tourisme, ainsi qu'avec les bureaux et organisations de voyage prives des pays

qui nous interessent plus particulierement.
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II convient de poursuivre la rationalisation de la vente des billets, pour permettre de simplifier le service
dans les gares moyennes et petites.

2. Tarifs des marchandises et des animaux

Tarifs internes

La structure des tarifs de marchandises n'a pas subi de modifications fondamentales. Les prix sont demeures
stables.

Le tarif commun pour le transport de cereales fourrageres au depart des ports rhenans de Bäle, introduit
en 1956, n'a pas permis d'harmoniser les rapports entre le rail et la route ä rentiere satisfaction des chemins
de fer.

D'entente avec les interesses au trafic, les importations de scories Thomas pulverisees ont ete concentrees

sur le pointfrontiere de Bäle. De lä, les transports sont achemines par rail surdes centres de repartition appropri£s.

Nous avons continue ä etendre l'application de taxes particulieres, notamment aux wagons complets.

Tarifs internationaux

A la suite des majorations de taxes operees en France, en Allemagne et en Suede, il a ete necessaire

d'adapter les tarifs des unions internationales ä la nouvelle situation tarifaire.

La situation a continue ä se deteriorer dans le trafic du charbon en provenance de l'Allemagne, de la

Sarre et de la France pour l'ltalie. Outre la concurrence du charbon americain, qui est d'environ 20 francs par
tonne moins eher que le charbon de la Ruhr, la nouvelle reduction du fret entre Rotterdam et Genes/Venise
a entraine une importante baisse des prix de transport par chemin de fer. Le fret Rotterdam-Genes, qui s'ele-
vait ä 34 shillings en 1956, est tomb6 ä 16 shillings ä fin 1958.

La concurrence du camion s'est accentuee dans une tres importante mesure en trafic de transit egalement.
Pour y parer, les taxes sont adaptees en consequence dans chaque cas particulier; les chemins de fer etrangers
interesses partieipent aussi ä la perte de recettes qui en resulte.

La II" commission (trafic des marchandises) de l'Union internationale des chemins de fer, dont les CFF

(service commercial des marchandises) assument la presidence, a presente les resultats definitifs de son etude

generale sur l'unification des tarifs ferroviaires. Cette etude doit servir de base ä ('unification des classifications

internes des marchandises des administrations membres de l'Union. La commission a poursuivi ses travaux

sur ('introduction d'un tarif international de transit. Les pourparlers au sujet de l'application entre la France

et la Suisse du tarif general europeen de detail n'ont pas encore abouti.

III. Chemin de fer et autres moyens de transport

1. Trafic routier

Le pare des vehicules ä moteur servant au transport des personnes s'est encore accru ä une cadence ä peine
ralentie. Pour les voitures automobiles privees, qui represented numeriquement la fraction la plus importante
de ce secteur, l'effectifa passeen Suisse ä 386417 unites, ce qui equivant ä une augmentation de 39767 vehicules,

ou 11,5%. Les motocyclettes de tout genre ont atteint le chiffre de 265 355 vehicules et se sont ainsi accrues
de 12 597 unites (5%). Le nombre de voitures etrangeres entrees en Suisse est egalement plus eleve. Plus le

vehicule ä moteur se popularise, plus le chemin de fer doit s'attendre ä perdre du trafic, car les nouveaux ache-

teurs ne peuvent guere se permettre d'autres depenses de transport en plus des frais d'entretien de leur
machine. En revanche, le chemin de fer peut encore esperer regagner des automobilistes aises pour des relations

particulierement favorables et attrayantes. Si le trafic ferroviaire a reussi ä s'affirmer malgre cette individuali-
sation ininterrompue du trafic, e'est uniquement que le besoin de voyager s'est accru de fagon tout ä fait
extraordinaire, en raison des nouvelles habitudes de vivre et de ('amelioration des revenus.
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(.'Evolution des tarifs-voyageurs en Suisse

Les Irois exemples ci-apres montrent comment les prix des billets (aller et retour en deuxibme classe, I'ancienne troisieme classe) onl evolue depuis
1870 et ä quel montant ils s'eleveronf apres la hausse imminente des tarifs (pile de pieces de 1 franc pour 1960). — La pile de pieces pour I'annee
1850 represente le prix de deux courses simples en diligence postale.
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Comme l'ensemble du trafic professionnel, les transports par autocars se ressentent fortement de I'indi-
vidualisation croissante des voyages. Le nombre des autobus et des autocars n'en a pas moins passe de 2730

en 1957 ä 2932 en 1958.

Apres avoir enregistre un recul I'annee precedente, les transports d'automobiles ä travers les tunnels alpins
sont en forte reprise. Durant I'exercice, 134 605 automobiles, autocars et camions ont passe par le tunnel du

Saint-Gothard, ce qui constitue un nouveau record absolu. Comparativement ä 1957, l'augmentation est de

48,2%. La cause en est avant tout qu'äPäques 1958, le col n'etait pas, comme I'annee precedente, ouvert ä la

circulation, et qu'en mai et en octobre, il etait difficilement franchissable en raison des mauvaises conditions

atmospheriques.

Le pare des vehicules servant au transport des marchandises s'est aussi accru. Le nombre des voitures de

livraison (jusqu'ä une tonne de charge) a passe de 17 495 en 1957 ä 18 442 en 1958. L'effectif des voitures
automobiles amenagees pour le transport des marchandises a marque lui aussi une tres forte augmentation; il a en

effet monte de 14 037 ä 16 234 vehicules. Le nombre des camions proprement dits (plus d'une tonne de charge)
s'est accru de 29 875 ä 31 057 unites, et celui des remorques de 19 483 ä 20 596 unites. La capacite de chargement
totale des camions et des remorques s'eleve aujourd'hui — non compris les vehicules speciaux — ä environ
142 000 tonnes, ce qui correspond ä 42% de la charge normale de nos propres vehicules. De ce chiffre, 94 000

tonnes, ou les deux tiers, concernent les trains routiers lourds.

Nous ne disposons que de peu d'informations sur les transports de marchandises par la route ä l'interieur
du pays. Nous savons en revanche que les transports avec I'etranger ont atteint 1 880 000 tonnes, ou 14,6%
du total des importations et des exportations. Alors que, par rapport ä 1957, le chemin de fer a vu ses transports
franchissant la frontiere diminuer de 1 564 000 tonnes, ou 12,4%, le camion a pu accrottre les siens de 103 000

tonnes, ou 5,8%. Comparativement ä 1952, le tonnage transporte en trafic avec I'etranger s'est accru de 128%

pour le camion, mais de 22% seulement pour le chemin de fer. Durant I'exercice, le camion a transporte au

total 1 089 000 tonnes en provenance et ä destination des ports rhenans de Bale (58% du total des importations

Le nouveau wagon ä benne levanle-basculanle

Capacite 40 m3

Charge 28 t

Photo de droite: le dechargemenl partiel est

possible

Photo de gauche: chargement
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et des exportations par la route); le trafic routier franchissant directement la frontiere represente 566 000 tonnes

(30%) et les transports recenses ä destination et en provenance des gares frontieres ont atteint 225 000 tonnes

(12%).
Face ä cette evolution, les chemins de fer se voient contraints d'etudier des mesures appropriees pour

parer efficacement ä un nouvel exode du trafic. N'oublions pas non plus que la construction des autoroutes a

dejä commencd et que ces nouvelles arteres influenceront grandement, elles aussi, le trafic ferroviaire.

L'Union suisse pour le trafic des marchandises (UTM) a subsiste l'an dernier en tant qu'element coordinateur
de droit prive entre le rail et la route. Mais son existence se trouve de plus en plus menacee par l'augmentation
constante de la capacite de transport des camions, l'apparition de nouvelles entreprises dissidentes en trafic

ä grande distance et la difficulty de trouver une solution au complexe probleme tarifaire. Vers la fin de l'annee,
le recul general du volume du trafic a mis l'UTM aux prises avec certaines difficultes. Celles-ci se sont trouvees

encore accrues par le fait qu'un grand nombre de transporteurs ä courte distance qui ne trouvaient plus suffi-
samment d'occupation dans le rayon local se sont lances dans les transports ä grande distance.

2. Trafic aerien

Le trafic aerien a connu un nouveau developpement, ä un rythme moins effrene que jusqu'ici. Le nombre
des passagers d'etape transportes par la Swissair a passe ä 1 062 376, ce qui represente une augmentation de

69 465 (7,0%) par rapport ä l'annee precedente. En 1957, l'accroissement avait ete de 28,3%.

Les rapports entre l'avion et le chemin de fer ont ceci de caracteristique que les deux moyens de transport
se completent avantageusement dans certains domaines, mais que dans d'autres, fort importants, ils se font
concurrence. De nouveaux facteurs de competition sont apparus: le trafic par avion affrete et en particulier
les voyages aeriens ä forfait, organises par les bureaux de voyage. Dans ces secteurs, les rabais offerts sont
considerables.
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II faut aussi s'attendre ä une aggravation de la concurrence le jour oü les avions ä reaction seront mis en

service en trafic europeen. Pour utiliser au maximum la capacite elevee de ces avions tres coQteux, les compa-
gnies aeriennes seront obligees d'etendre le cercle de leur clientele.

3. Transports par bateaux

La navigation rhenane jusqu'ä Bale revet une importance toute speciale pour les Chemins de fer federaux.
Le volume des marchandises transbordees dans les ports balois s'est eleve ä 4,87 millions de tonnes au total.
Le trafic amont (importations) s'est monte ä 4,57 millions de tonnes, ou ä 36,6% de l'ensemble des importations
suisses. Les camions ont transports quelque 60% des carburants et combustibles liquides importes, environ
37% des cereales et denreesfourrageres et environ 16% des autres marchandises. Pres de 77% des marchandises

importees par les ports rhenans ont ete acheminees sur l'interieur du pays par le chemin de fer.
Dans le service des bateaux sur le lac de Constance qu'exploitent les Chemins de fer federaux, c'est surtout

le trafic transversal Romanshorn-Friedrichshafen qui revet de I'importance. Pour les deux directions, les bacs

ont transports au total 31 012 wagons. Si le rSsultat de I'annSe prScSdente (36 338 wagons) n'a pas StS atteint,
la cause en est surtout ä l'arret momentanS du service des bacs ä la suite de travaux de construction (cf. chapitre
«Service des bateaux sur le lac de Constance», page 41).

IV. Exploitation

1. Parcours

Pour les trains de voyageurs, les parcours se sont SlevSs ä 53,18 millions de kilometres-trains, ce qui fait

une augmentation de 280 000, ou 0,5% (voir tableau). CalcuISs en kilometres-tonnes brutes, les parcours
ont atteint 11,4 milliards, ce qui represente un accroissement de 292 millions (2,7%). Pendant la periode de

I'horaire d'ete 1958, les trains de voyageurs ont parcouru journellement 142 500 kilometres (1957: 141 748)

et, pendant la periode de I'horaire d'hiver 1958/1959, 140100 kilometres (139165).
Dans le secteur des trains de marchandises, les parcours ont legerement recule. Les kilometres-trains

sont tomb£s ä 20,89 millions (— 0,05 million, ou 0,2%) et les kilometres-tonnes brutes ä 9,90 milliards (— 308

millions, ou 3%).
Alors que, consideres dans leur ensemble, les kilometres-trains ont encore legerement augmente, les

prestations de nos propres vehicules moteurs sur nos propres lignes et sur les lignes affermees, exploitees et

etrangeres ont pu etre ramenees ä 88,96 millions de kilometres-vehicules moteurs (— 450 000 ou 0,5%).
Cette amelioration du rendement provient de la mise en service de locomotives plus puissantes, qui a permis
la suppression de marches en double traction et de courses ä vide (— 687 000 km). Elle reflete aussi I'heureuse
activity de la regulation centrale des locomotives et des trains. Les prestations des locomotives ä vapeur ont pu
etre abaissees ä 3,36 millions de kilometres-vehicules moteurs, ce qui fait environ 0,5 million ou 13,1 % de moins.
Pendant les fetes de Pentecote, qui coi'ncidaient avec les elections parlementaires en Italie, les Chemins de fer
fed6raux ont battu le record des transports de voyageurs. Iis ont du non seulement assumer le fort trafic habi-

tuel, mais encore transporter en Italie, dans le bref delai de 32 heures, plus de 80 000 ressortissants italiens

occupes en Suisse, pour les ramener ulterieurement dans notre pays.

2. Planification de I'exploitation

Durant toute I'annee, nos travaux de planification ä long terme ont porte avant tout sur la reorganisation
du Systeme des Iransports de marchandises. L'enquete relative ä un nouveau mode de transport des expeditions

partielles sera sans doute terminee dans le courant de 1959. Nous avons examine s'il convenait d'introduire un

Systeme de gares-centres adapte aux conditions suisses. Partant des enquetes sur les courants de trafic, nous

avons poursuivi l'etude de la reorganisation du trafic par wagons complets afin de parvenir ä une concentration

plus marquee des operations de manoeuvre, mais nous ne sommes pas encore arrives au bout de notre täche.

Nos tentatives en vue d'accelerer les trains de marchandises ä courte distance grace ä un nouveau Systeme de

transport (creation de «gares-meres» d'oü les autres gares sont desservies par destracteurs de manoeuvre) ont
6t6 couronnees de succes. Nous inspirant des bonnes experiences qui ont ete faites, nous sommes en train
d'elaborer un plan pour toute la Suisse, combine avec un programme d'achat de tracteurs.
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Le service de planification s'est occupe cette annee aussi de liberer les trains de voyageurs de leur täches

accessoires (transport de colis express, marchandises GV, animaux, lait et envois postaux). Comme les essais

entrepris jusqu'ici sur les lignes Zurich-Uster-Rapperswil, Lucerne-Olten et Lausanne-Brigue ont donne

pleine satisfaction — abstraction faite de quelques difficuItes initiales —, nous les etendrons aussi ä la ligne
Zurich-Thalwil-Coire lors du prochain changement d'horaire. Nous avons procede ä une vaste enquete d'ordre
economique sur le transport du lait dans la region zurichoise. Nous avons elabore une solution qui prSvoit que
des le 1" mai 1959, le lait sera transports des centres locaux de groupage aux laiteries municipales au moyen
de camions prives. II n'y a que pour les centres de production tres eloignes que le transport par chemin de fer
subsistera; le lait sera toutefois transborde sur les vehicules routiers dans les gares de banlieue. Ce nouveau

Systeme de transport dechargera sensiblement les trains de voyageurs et surtout la gare de Zurich.
Les enquetes sur les courants de trafic en service international des voyageurs n'ont eu lieu qu'en direction

Nord-Sud, en raison des grandes manifestations organisees au cours de I'annee (Exposition universelle de

Bruxelles et fetes du centenaire ä Lourdes).
La regulation centrale des trains et des locomotives, ainsi que la surveillance de la circulation introduite sur

plusieurs lignes principales, ont donne d'excellents resultats. II est avere que ces mesures nous ont permis
d'utiliser plus judicieusement le personnel et le materiel roulant, ainsi que de mieux faire face aux pointes
extraordinaires de trafic, telles que le detournement du trafic du Simplon par le Saint-Gothard pendant plusieurs
semaines.

Nous avons fait un premier pas dans la voie de l'automatisation de Texpedition des trains en introduisant

l'exploitation automatique ä Schinznach Dorf. Pour la premiere fois, le service d'expedition des trains a ainsi

ete sensiblement simplifle dans une gare ä trafic complet, ce qui permet des economies de personnel. Nous
etudions maintenant systematiquement ä quelles gares de semblables mesures de rationalisation peuvent etre

prises sans que la depense ne depasse la limite admissible.
En vue d'accrottre la securite et de pouvoir en meme temps reduire l'effectif du personnel, nous avons

essaye des appareils radiophoniques dans le service des manoeuvres de plusieurs gares, notamment pour la

mise ä quai et le refoulement de trains lourds. Dans quelques gares, les experiences ont ete si satisfaisantes

que ces appareils ont pu etre introduits ä titre definitif. Ailleurs, les essais continuent.
Nous avons etabli des directives afin d'assurer l'introduction uniforme d'imprimeuses de guichets et d'en

garantir le rendement. Outre les imprimeuses dejä mises en service ä Berthoud, nous avons prevu d'autres
machines AEG ä Sion, Bale et Wil, afin de pouvoir recueillir un plus grand nombre d'experiences.

La multiplicity et la diversite des problemes de planification ä resoudre ä plus ou moins bref delai exigent
une ferme concentration des taches en une seule main. Aussi avons-nous cree vers la fin de I'annee le poste
de chef de la planification, qui est nanti des attributions necessaires pour veiller ä la coordination ä I'interieur
du service de l'exploitation et ä la collaboration avec les autres divisions de la Direction generale et des Directions

d'arrondissement.

3. Horaire et exploitation sur le plan international

Le «marche commun» dans le domaine du trafic ferroviaire a pris un remarquable essor le 2 juin 1957,

de par la creation d'un reseau international de trains Trans-Europ-Express (trains TEE). Depuis lors, environ
70 des plus importants centres economiques et culturels d'Europe sont relies par des rames TEE rapides et

confortables. Ce reseau sera encore etendu. En ce qui concerne la Suisse, I'annee ecoulee a ete marquee par
l'introduction de la relation TEE Geneve-Simplon-Milan lors du changement d'horaire (1*r juin). La rame rapide
«Lemano», fournie par les Chemins de fer italiens, quitte Milan ä 9 h. 05 et arrive ä Geneve-Cornavin a 13 h. 18.

Dans le sens oppose, eile part de Geneve-Cornavin ä 17 h. 29 et atteint Milan ä 21 h. 35, apres un trajet de quatre
heures. De toutes les relations TEE creees I'annee derniere, c'est la rame «Helvetia», circulant sur le parcours
Zurich-Bäle-Hambourg, qui est la plus frequentee.

La Conference europeenne des horaires detrains de voyageurs et des services directs s'est tenue en octobre
ä Leipzig, sous la presidence du chef du departement des travaux et de l'exploitation des CFF. Elle groupait
des representants de tous les pays d'Europe. D'importantes ameliorations ont de nouveau pu etre apportees

en trafic international. L'assemblee pleniere a discute la question de porter la validite de l'horaire ä deux ans;

eile a designe un groupe de travail charge d'examiner la date la plus rapprochee ä laquelle cette importante
innovation pourrait etre introduite. Une conference partielle, siegeant ä Copenhague sous la presidence des

CFF, a eu pour mission de coordonner le trafic des voyages en groupe organises en ete 1959 par les bureaux
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Une legon de chemin de fer... Modele reduil inslalle sur la voiture-exposilion «75' anniversaire de la ligne du Sainl-Gothard»,

qui a termine son tour de Suisse en ele 1958

de voyage d'Europe occidentale. Outre les representants de 14 compagnies de chemin de fer, de navigation,
de wagons-lits et de wagons-restaurants, les delegues de 22 agences de voyage participaient egalement ä cette
conference. La part de la Suisse au trafic escompte s'eleve ä environ 250 000 voyageurs, pour lesquels il faudra
mettre en marche pres de 600 paires de trains speciaux.

La Conference europeenne de l'horaire des trains de marchandises (LIM) a siege en novembre ä Bruxelles,
sous la presidence des Chemins de fer tchecoslovaques. Elle a notamment decide d'etablir une nouvelle relation

par train-bloc Hollande-Kaldenkirchen-Bäle, qui assurera une sensible acceleration du trafic vers la

Suisse et l'ltalie. De plus, la conference LIM a de nouveau publie un livret-indicateur pour le service international
des marchandises, qui contient une liste de relations favorables pour les transports par wagons complets.

4. Rationalisation du transbordement des marchandises

La coordination des transports ä grande distance et des transports internes dans les entreprises industrielles
et commerciales continue ä faire des progres rejouissants. Grace aux palettes standard, aux containers, aux

wagons speciaux (munis de dispositifs de chargement et de dechargement particuliers), grace aussi aux trac-
teurs elevateurs lourds, aux grues modernes et aux trucks routiers, il est possible d'eliminer completement
les inconvenients des transbordements manuels de marchandises des wagons aux vehicules routiers.

L'utilisation de palettes standard dans le service ä la clientele s'est encore developpee. Le nombre des

arrangements conclus entre les expediteurs et les administrations ferroviaires a passe de 1001 ä 1295. Le fait que les

possibility d'echange ont ete etendues aux cadres amovibles unifies, ainsi qu'aux palettes et aux cadres utilises

en trafic par wagons complets, a eu des repercussions favorables au point de vue commercial. Les expediteurs
sont de plus en plus enclins ä rationaliser le transbordement des marchandises transportees par wagons complets
en recourant ä des engins de palettisation interchangeables.
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Pour faire face k la demande croissante, nous avons fait l'acquisition de 100 grands containers ouverts,
ce qui porte leur nombre k 582. Ces grands containers sont utilises essentiellement pour le transport de charbon,
de sable et de ballast.

Le service k la clientele a ete ameliore par l'acquisition de trois nouveaux tracteurs elevateurs lourds, dont
le pare comprend maintenant 21 unites. Tout en secondant efficacement les grues, ces vehicules rendent d'ex-
cellents services lorsqu'il s'agit de manipuler des marchandises lourdes ou encombrantes. lis peuvent egalement
etre mis k contribution par les gares voisines ne disposant d'aucun autre moyen de transbordement.

Le service des trucks routiers a ete etendu aux villes de Berne et de Saint-Gall, de sorte qu'il fonctionne
maintenant dans 11 villes. Dans plusieurs localites, e'est le camionneur officiel qui I'assure.

Tous ces moyens de transport et de transbordement, comme aussi les nombreux wagons speciaux —

wagons ä benne levante-basculante, wagons-silos ä cereales, wagons ä toiture basculante ou ä toit coulissant —

ont puissamment contribue ä conserver au chemin de fer ses transports actuels. Dans certains domaines, ils

sont meme parvenus ä amener de nouveaux transports au rail.

V. Exploitations affermees et participation ä d'autres entreprises

1. Exploitations affermees

La baisse du niveau de I'emploi, la reduction des attributions de devises aux touristes frangais, comme
aussi l'Exposition universelle de Bruxelles, ont empeche plusieurs buffets de gare d'atteindre un chiffre d'affaires

comparable ä celui de I'exercice precedent, favorise par le concours de nombreux facteurs. Dans I'ensemble,
les prix de vente n'ont pas varie. La reconstruction des gares de Sion et de Wil implique aussi celle des buffets.

Pour les raisons dejä evoquees, l'activite des kiosques de gare a plus ou moins marque le pas. Fin juillet, un cinema

d'actualites installe dans la gare principale de Zurich a ouvert ses portes.
La frequentation des wagons-restaurants a de nouveau augmente. Sept voitures legeres en acier ont ete

mises en service pour en remplacer d'anciennes, ce qui en a porte le nombre total k 33. Le pare comprend en

outre six vehicules de l'ancien modele et cinq voitures-buffets. Le taux d'occupation s'est encore ameliore
dans le service des wagons-lits, que la Compagnie internationale des wagons-lits (CIWL) et la Compagnie alle-

mande des wagons-lits et wagons-restaurants (DSG) assurent avec leur propre materiel.

Depuis le mois de juillet, pour repondre k un voeu emis par les interesses au traflc, nous procurons de

nouveau des automobiles sans chauffeur aux porteurs d'abonnements generaux. En fait, ce service — connu
sous la designation «Train + auto» — avait ete institue par les CFF en 1936, puis suspendu pendant la guerre.
Les voitures sont louees par des garages prives.

2. Participation ä d'autres entreprises

L'Usine de I'Etzel S. A. a fourni 228,1 millions de kWh au cours de I'exercice de 1957/1958, la production

par apport naturel d'eau atteignant ainsi 111,9% de la moyenne des vingt annees anterieures. L'energie d'hiver
a represents 104,4 millions de kWh, soit 84,1 % de la moyenne. Un dividende de 5% a ete attribue au capital-
actions de 20 millions de frangs.

L'Usine de Rupperswil-Auenstein S.A. a produit 225,8 millions de kWh durant I'exercice de 1957/1958.
Par rapport ä la moyenne de nombreuses annees, le debit de I'Aar a ete de 102% (91 % pendant le semestre

d'hiver et 110% pendant le semestre d'ete). La societe a pu verser un dividende de 4%.
Usine de Göschenen S. A. A la fin du quatrieme exercice (30 septembre 1958), les depenses de construction

atteignaient environ 116 millions de francs. Les CFF detiennent toujours 40% du capital-actions de 40 millions
de francs, dont la moitie seulement est versee. La dette obligataire de la societe s'eleve ä 90 millions de francs,

dont 30 millions ont ete souscrits par les CFF, pour le compte de leur caisse de pensions et de secours.
La Societe de gares frigorifiques, ports-francs et glacieres de Geneve a pu ameliorer encore ses resultats en

1958, grace ä une legere augmentation des recettes et aux economies realisees dans le service de Sexploitation.
Pour la premiere fois depuis 1948, el le peut de nouveau distribuer un dividende.

Les Entrepots frigorifiques de la gare de Bale S. A. continuent aussi k enregistrer de meilleurs resultats,

dus en partie ä l'activite accrue du service de glagage en trafic Sud-Nord. Les entrees et sorties de denrees

perissables sont egalement en augmentation. Ces operations sont facilities dans une large mesure par I'agrandis-
sement des quais et l'acquisition d'engins de manutention modernes.
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Les cinq principales marchandises transportees par les Chemins de fer federaux
(sans le transit direct international)

En 1957, le transport de ces cinq principales marchandises est entre pour 9,8 millions de tonnes, ou plus de la moitie, dans le trafic
global des CEF par wagons complets.
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La SWISSAIR a encore connu un grand essor en 1958. Le nombre des kilometres-tonnes offerts a passe
ä 204,7 millions (+ 21 %), eelui des kilometres-tonnes utilises ä 123,0 millions (+ 18%). Le degre d'occupation
s'etablit ä 60,1 %. Le capital-actions a ete porte de 42 ä 63 millions de francs et un emprunt obligataire de 30

millions a permis de rembourser toutes les dettes bancaires.

INTERFRIGO, Societe ferroviaire internationale de transports frigorifiques, a execute 69 786 transports, ce

qui correspond ä peu pres au chiffre de I'annee precedente. Tout le materiel commande ayant ete livre, la

societe possede maintenant 908 wagons refrigerants, qui ont assume, en 1958, environ 30% de I'ensemble
des transports. On voit par lä ä quel point eile demeure tributaire du materiel loue.

L'ELIROFIMA, Societe europeenne pour le financement de materiel ferroviaire, a emis en septembre 1958

un deuxieme emprunt de 30 millions de francs, au taux de 4 %%. Les fonds avances aux cheminsdefereuropeens
represented maintenant environ 90 millions de francs.
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