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Rapport de gestion et comptes
presentes par la

Direction generale des Chemins de fer federaux suisses

1948

Rapport de gestion

Partie generale

A. Trafic et recettes de transport

L'activite economique suisse a donne en 1948 des

signes d'essoufflement qui devaient avoir leurs
repercussions sur le trafic des Chemins de fer federaux.
L'heureux essor pris par le rail il y a quelques annees
est arrive ä son terme.

Le nombre des voyageurs qui, dans une progression
ininterrompue, avait passe de 107 millions en 1936 ä

213 millions en 1947, a flechi pour la premiere fois I'an

passe; il est ramene ä 207,67 millions, ce qui repre-
sente un recul de 5,32 millions, ou 2,5%. Ce flechisse-

ment s'explique avant tout par les conditions atmosphe-
riques extremement mauvaises de I'ete, qui ont serieu-
sement entrave les voyages d'agrement et de vacances
des gens du pays, et par une diminution du nombre
des preneurs d'abonnements generaux et de parcours.
La statistique des nuitees dans les hotels montre que
les etrangers, condamnes ä ne faire chez nous que de

brefs sejours ä cause de la penurie croissante de devises

regnant dans plusieurs pays, ne sont pas non plus venus
aussi nombreux qu'en 1947. Mais c'est surtout le mouve-
ment touristique indigene qui a souffert, quantite de
Suisses ayant prefere se rendre ä I'etranger. La

concurrence automobile etrangere a pris, de son cote, des

proportions considerables, puisque 450 000 autocars et

automobiles sont entres dans notre pays temporaire-
ment. Ce chiffre, qui a double par rapport ä I'annee

precedente, depasse sensiblement celui de 1938, der-
niere annee complete d'avant-guerre; c'est done un

nouveau record qu'a etabli le tourisme automobile.
Les importations de vehicules ä moteur se sont main-

tenues au niveau de 1947: el les ont porte sur environ
24 000 voitures, 3000 camions et 9600 motocyclettes,

representant au total une valeur de 196 millions de

francs. La circulation routiere, qui s'etait dejä passable-

ment developpee en 1946 et 1947, a poursuivi son essor
durant I'exercice, notamment avec les automobiles et

les motocyclettes. Le 30 septembre 1948, le nombre
des voitures et des autobus atteignait presque 108 000,

alors qu'il etait de 84 000 un an plus tot; par rapport
ä 1938, l'augmentation est de 40%. Quant aux
motocyclettes, il y en avait ä cette meme date 49 000 (37 000

en 1947), e'est-a-dire 80% de plus qu'en 1938. Les

camions n'ont pas augmente autant d'une annee ä

I'autre: ils etaient au nombre 30 200 en 1947 et 31 000

I'an passe. Ce chiffre est plus du double de celui d'avant-

guerre.
La reforme et le relevement des tarifs du 1er fevrier

1948 ont cependant permis aux recettes du service des

voyageurs de faire un nouveau bond en avant de 6,66
millions de francs (2,5%) et d'atteindre 276,62 millions
de francs.

Les transports de marchandises ont, durant le

premier semestre de 1948, suivi le mouvement ascendant

constate depuis I'automne 1945. Dans la seconde

moitie de I'annee, en revanche, un recul s'est fait sentir

toujours plus nettement, contre-coup de la forte
diminution des importations et du relächement du trafic
interne. De janvier ä juin, les transports de marchan-



dises ont encore depasse de 1,2 million de tonnes,

ou 14%, le tonnage des premiers six mois de 1947, puis
lis sont tombes de 910 000 tonnes, ou 9% au-dessous

des chiffres du deuxieme semestre de 1947. Pour

l'ensemble de I'exercice 1948, les bagages, colis pos-
taux, animaux et marchandises transposes font 18,50

millions de tonnes, done 287 000 tonnes de plus (1,6%)
qu'en 1947. Cette modeste augmentation provient des

importations, qui, si el les baisserent fortement au cours
du second semestre, furent assez elevees duranl
les six premiers mois, ainsi que des exportations et

du trafic de transit. Le trafic interne, Iui, a notable-

ment recule.

Les recettes du trafic global des marchandises ont
atteint 343,03 millions de francs, ce qui ne fait plus que
1,41 million, ou 0,4%, de plus que I'annee precedente.
L'augmentation est done faible, en depit du releve-

ment des tarifs de marchandises du 1er fevrier 1948.

II faut voir lä la consequence d'une diminution des

transports internes fortement taxes et d'un accroisse-
ment des envois de marchandises pondereuses rap-
portant moins. D'ailleurs, les importations, pour bene-

flcier le plus longtemps possible des tarifs etrangers,
passent maintenant par les voies suisses les plus courtes.
La concurrence automobile, enfin, s'est renforcee et

prend de plus en plus au chemin de-fer les transports
ä taxe elevee, ce qui est fächeux pour nos recettes.

Les recettes d'exploitation, qui augmenterent d'en-

viron 71 millions de francs en 1946 et de quelque
48 millions en 1947, se sont elevees pour I'exercice
1948 ä 619,66 millions de francs; par rapport ä I'annee

precedente, I'accroissement est encore de 8,07
millions de franGs, ou 1,3%.

Si nous en venons maintenant aux parcours des

trains, nous constatons que, dans le service des voya-

geurs, les kilometres-trains se sont eleves a44,37 millions

(augmentation. 1,88 million, ou 4,4%) et les kilometres-
tonnes brutes ä 9,47 milliards (augmentation: 487

millions, ou 5,4%). Pour les trains de marchandises, les

kilometres-trains ont augmente de 116 000 (0,8%),
passant ä 14,77 millions, et les kilometres-tonnes brutes

de 37 millions (0,6%), faisant au total 6,00 milliards.

B. Organisations internationales

1. Les commissions permanentes de I 'Union
internationale des chemins de fer (UIC) se sont reunies en

session annuelle ä Biarritz, du 24 mai au 5 juin. Elles

ont traite de nombreuses questions d'ordre commercial,

technique, de trafic, d'exploitation et d'organisation.
Dans le domaine de l'umfication des pieces de rechange
et de la standardisation du materiel roulant, les tra-

vaux ont abouti ä des resultats interessants.

La commission du trafic des marchandises, presidee

par notre administration, a fixe les principes ä appliquer
dans la creation des tarifs directs internationaux de

marchandises, et elabore des directions en vue d'uni-

fier divers modes de transport, el le a etabli un rapport
documentaire sur la concurrence et la cooperation du

rail et de la route en trafic interne et en trafic
international.

La session annuelle du comite de gerance de I'UIC

a eu lieu ä Paris du 30 novembre au 3 decembre

L'assemblee generale s'est tenue le 4 decembre. Les

deux organes de I'Union ont commemore le 25' anni-

versaire de cette organisation.
La commission des affaires generales s'est reunie

les 8 fevrier et 29 octobre. Elle s'est occupee notam-

ment de poser les principes generaux de la coordination

rail-route, ainsi que du regime financier des

chemins de fer.

Au debut de mal et ä fin juin, des essais ont eu lieu

sur la ligne du Saint-Gothard, entre Airolo et Bellinzone,

avec le nouveau frein ä air continu des Charmilles

(Geneve) pour trains de voyageurs et de marchandises,

faits dans le cadre des travaux de la V' commission
de I'UIC, lis ont donne de bons resultats.

2. Du 8 au 10 septembre a eu lieu ä Prague, sous

la presidence de notre administration, la 24'
conference du comite de I 'Union internationale des wagons

(RIV). Le comite s'est occupe de questions d'organisation

de I'Union et d'echange de wagons en trafic

international.

3. La Conference europeenne des horaires el des

services directs s'est tenue ä Cracovie, du 6 au 16 octobre,

sous la presidence de notre administration. Elle s'est

occupee de la preparation de I'horaire pour la periode

1949—1950. Y ont participe tous les pays d'Europe,

y compris la Russie, ä l'exception toutefois de I'Espagne

et du Portugal.

k. A la meme date s'est reuni le comite de I'Union

internationale des voitures et fourgons (RIC), egalement

preside par notre administration. II a examine, pour
le compte de la Conference europeenne des services

directs, plusieurs questions touchant ä I'organisahon
de I'Union, ainsi qu'ä l'echange et au decompte des

voitures et fourgons.

5. Notre administration a pris part aux Conferences

internationales des horaires des trains de marchandises,

qui ont eu lieu ä Copenhague du 5 au 10 avril et ä

Rome du 22 au 27 novembre. La premiere conference

s'est occupee de I'horaire 1948—1949. Au cours de

la seconde, on a pu ameliorer notablement les relations

entre la Suisse et I'etranger, ainsi que les relations en

transit par notre pays pour I'horaire 1949—1950

6. Le comite des transports Interieurs de la

commission economique pour l'Europe de I'ONU a tenu

sa deuxieme session du 2 au 9 fevrier et la troisieme

du 25 au 29 octobre ä Geneve. II a discute de questions
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concernant l'echange, l'utilisation et le traitement
Jes wagons, ainsi que les chalands et les transports
routiers. Notre administration etait representee ä

ces reunions en qualite d'administration gerante du

RIV et du RIC.

Le sous-comite des transports par chemin de fer
s'est reuni pour la premiere fois du 7 au 9 decembre.

IIa fixe son programme de travail. Notre administrator!

etait representee tant dans la delegation suisse

qu'en qualite d'administration gerante du RIV et du

RIC

7. La Delegation internationale du Simplon a tenu

une session du 24 au 26 juin ä Sierre et Montreux.
Une seconde session a eu lieu ä Berne les 9 et 10 no-
vembre. Au cours de ces seances, la Delegation a traite
les questions habituelles, et discute la nouvelle presentation

qu'il convenait de donner au compte de la ligne
du Simplon, ensuite des modifications apportees par
les CFF ä leur Systeme comptable.

8. Dans sa seance du 16 mars, le Conseil federal a

ratifie I'accord passe le 9 decembre 1947 entre la

Suisse et le Gouvernement militaire de la zone fran-

qaise d'occupation en Allemagne concernant le transfer!

de l'exploitation des chemins de fer allemands sur
sol suisse ä I'Association pour l'exploitation des chemins
de fer du sud-ouest de I'Allemagne. Par la suite, cette

association a publie un tarif de marchandises dont les

laxes etaient exprimees en francs suisses. Ce tarif est

applicable au trafic entre les gares situees sur territoire
suisse Beringen, Neuhausen, Neunkirch, Schaffhouse,

Thayngen et Wilchingen-Hallau. Le transfert effectif eut
lieu le 1er mai 1948 La commission mixte, creee en vertu
de I'accord, s'est reunie ä deux reprises: du 10 au

12 juin ä Schaffhouse et du 18 au 19 novembre ä Lugano.
Elle a discute de questions en rapport avec le transfert

d'exploitation.

9. La commission permanente de I 'Association
internationale du congres des chemins de fer s'est reunie ä

Bruxelles le 14 fevrier et le 4 decembre. Elle a fixe
le programme de la reunion de la commission permanente

elargie, qui aura lieu ä Lisbonne en juin 1949.

10. Une conference internationale des chemins de
fer s'est tenue les 18, 19 et 20 mars 1948 ä Lugano. Y

prirent part les representants de 19 pays, les autorites
d'occupation des zones occidentals d'Allemagne, I'Of-
fice central des transpoits internationaux par chemins
de fer et I'Office federal des transports. Faisant suite

lux reunions de 1946 et de 1947, la conference a pour-
suivi les efforts entrepris en vue de normaliser le trafic
international des marchandises. Les difficultes actuelles
ne lui ont pas encore permis de supprimer toutes les

restrictions apportees ä la Convention internationale
concernant le transport des marchandises par chemins
de fer (CIM) dep uis la fin de la guerre.

C. Chemin de fer et automobile

Le nombre des vehicules ä moteur — comme nous
I'avons dit — a beaucoup augmente I'annee derniere.
Quantite d'anciens modeles ont aussi ete remplaces

par des engins modernes, d'oü un accroissement du

potentiel automobile que ne fait pas ressortir la sta-

tistique.

Les divers moyens de transport ne se sont cepen-
dant pas trouves en face d'une täche plus grande. Au

contraire, la demande aete plutot moins forte par suite

d'un leger flechissement de la prosperity economique
et du recul des importations et des exportations. Done,
ä transports moins nombreux, possibilites de transport
plus grandes; cette evolution paradoxale, marquee sur-
tout pour les transports prives (personnes et choses),
devait forcement avoir des repercussions, et sur le

trafic ferroviaire, et sur le trafic routier professionnel.
Ce fut principalement le cas dans les dermers mois
de I'annee.

Le probleme rail-route acquiert ainsi, malheureuse-

ment, un regain d'actualite. II preoccupe tous les pays,
et l'Umon internationale des chemins de fer I'etudie.

S'efforgant de sauvegarder les interets ferroviaires sans

entraver le developpement normal des transports
automobiles, le comite de gerance de l'Umon a adopte ä

l'unanimite, ä propos de la coordination rail-route,
des theses nouvelles dont la Suisse doit maintenant

examiner les possi bi I ites d'application.

Pour le moment, dans notre pays, le Statut des

transports automobiles est lä pour empecher tout au

moins que les vehicules ä moteur des transporteurs
professionnels ne se multiplient de fagon desordonnee.
Cet arrete federal n'est toutefois valable que jusqu'au
31 decembre 1950. II est question de l'introduire dans

la legislation ordinaire, ce que le monde des transports
voit en general d'un bon ceil. Quelques associations

economiques, cependant, s'y opposent. Et nous devons

nous attendre ä d'äpres luttes pour le jour oü I'mtro-
duction d'un nouvel article dans la constitution sera

proposee. Pour leur part, les Chemins de fer federaux
eussent prefere voir le Statut elargir sa base et de-

vemr un veritable reglement des transports; mais iIs

n'ignorent pas non plus que le Statut est necessaire en

tant que loi protegeant surtout la profession.

Le comite des transports terrestres de la Commission

economique des Nations Unies pour I'Europe a

constitue un sous-comite pour trader les problemes du

trafic routier international. L'Umon internationale des

transports routiers (International Road Transport Union

IRU) a remplace la communaute de travail pour les

transports routiers constitute il y a un an par le Bureau

international de transports par autocar et camion

(BITAC). Tandis que le bureau s'occupait uniquement
de questions de transports internationaux, I'lRU doit,



eile, representer sur le plan international les interets

nationaux du trafic routier professionnel et des transports

prives (marchandises).

D. Chemins de fer federaux et opinion publique

Dans l'ensemble, les Chemins de fer federaux ont

eu lieu d'etre satisfaits de ce que le public pense d'eux.
Sans vouloir parier d'un veritable revirement, ce qui
serait aller beaucoup trop loin, il convient cependant de

releverque l'opinion publique se ontre mieux disposee
ä l'egard du reseau d'Etat quand il est prospere que
lorsqu'il est aux prises avec les difficultes. Or, abstraction

faite du recul du trafic, divers facteurs sont venus,
en 1948, influer sur les rapports entre les Chemins
de fer federaux et l'opinion publique. Notons d'abord
le relevement des tarifs de voyageurs et de marchandises,

le programme decennal de travaux, pour lequel
une grande partie des fonds manque, et la reforme

projetee des tarifs de marchandises, que certains

milieux s'obstinent ä identifier avec une nouvelle

augmentation des taxes. Ces problemes ont periodique-
ment occupe le public, il en fut de meme des restrictions

de chauffage, que les voyageurs supportent mal,

et de la reduction du nombre de voitures entrant dans

la composition de nombreux trains, toutes mesures

imposees dans les mois d'hiver par la penurie de cou-
rant electrique.

Nous avons voue tous nos soins ä renseigner syste-

matiquement la population, avec le concours de la

presse et de la radio, ou par le livre et par l'image,
sur I'oeuvre accomplie par notre entreprise pour le

pays et son economie. Le service de presse a

propose aux correspondants de journaux suisses et etran-

gers de nombreux sujets de reportages, illustres ou

non, et aussi varies que l'activite des Chemins de fer
federaux elle-meme.

En 1948, il y eut 290 manifestations scolaires, visites

d'installations et voyages d'inspection sur notre reseau.
Environ 18 500 personnes, pour la plupart des jeunes

gens, y prirent part.

L'interet pour les livres ferroviaires, qui s'etait

manifeste de fagon extraordinaire en l'annee du cen-

tenaire, est redevenu normal au cours de I'exercice.
Nous avons publie, en allemand, le cahier CFF n° 4,

Signaux et enclenchements, et pour la premiere fois, en

automne, L'mformateur du rail, essai de rapport de

gestion ä l'usage de tout un chacun.

Le service photographique a enrichi de quelque
4600 sujets sa collection de negatifs de petit format.
II possede maintenant 31 000 negatifs qu'utilisent fre-

quemment journalistes et editeurs de Suisse et de

I'etranger, qui, dans ce precieux fonds, puisent idees

et illustrations pour des articles.

Plusieurs copies de nos films sont actuellement

projetees dans la plupart des pays du continent el

meme en Amerique. Nous avons commence ä echanger

des bandes et des themes de films avec divers reseaux

etrangers.
En Suisse meme, une convention nouvelle nous a

permis d'etendre sensiblement la presentation de nos

films. Quelques sujets CFF passent dans les Salles de

cinema grace ä la collaboration du cine-journal suisse

Differentes actualites ferroviaires, groupees dans un

nouveau film, constituent un precieux document de

plus pour notre cinematheque.

Prochainement, nous fourmrons ä nos divisions

techniques, ä l'usage du personnel, un film d'instruction

sur le service medical.

Les studios radiophomques suisses ont consacre

au chemin de fer diverses emissions. Radio Geneve,

fort des appreciations de ses auditeurs, a poursuivi son

interessante chromque hebdomadaire Le rail, la route,

les alles, et donne deux reportages, I'un sur le perce-

ment du tunnel du Bois de la Batie (ligne de raccorde-

ment), I'autre sur le cinquantenaire de I'abonnement

general. Radio Berne a diffuse une interview avec un

abonne jubilaire (abonnement general) dans Remission

«Panorama», les resultatsde la conference des horaires

et des services directs de Cracovie dans I'emission

«Echos du temps», et, dans la chromque reguliere

«Renseignez, s. v. p.», les reponses du president de

la Direction generale ä une serie de questions posees

par des jeunes gens sur le chemin de fer.

La presse fut conviee ä plusieurs manifestations, au

nombre desquelles nous mentionnerons la ceremome

du percement du tunnel du Bois de la Bätie, ä Geneve,

la Visite de fabriques suisses de wagons (organisee

d'entente avec les fabriques), un voyage dans des

voitures nouvelles de la ligne Lucerne—Wildegg, I'ouver-

ture d'un bureau de voyage ä Neuchätel-ville, la

ceremome de cloture des travaux et Inauguration de la

deuxieme voie Brunnen —Fluelen.

Les quotidiens suisses et les revues professionnelles
de chez nous et de I'etranger ont reproduit plusieurs

articles du Bulletin des CFF et utilise nombre de fois

les services de la bibliotheque.

E. Direction de l'entreprise et divisions de service

La Direction generale a traite 549 affaires au cours

de 55 seances.

Elle a tenu avec les directeurs d'arrondissement

8 conferences des directeurs pour discuter, ä cote de

quelques questions purement internes, des objets sui-

vants: Retrospective sur les manifestations du cente-

naire, nouveau regime des prescriptions, traitements

de diverses categories de personnel, revision des
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prescriptions de promotion, application et complete-
ment des prescriptions d'admission des candidats

universitäres au service de I'exploitation, constitution
(j'une commission consultative paritaire pour cer-
lames questions de personnel, revision du Statut des

fondionnaires, application ä titre d'essai d'un nouveau

systeme de renouvellement du ballast, principes d'achat

du nouveau materiel roulant et structure de I'horaire,
nouvelles bases financieres pour les constructions du

chemin de fer.

Avec l'approbation du Departement federal des

postes et des chemins de fer, la division de la voie el

des usines electriques a ete scindee en une division des

travaux et une division des usines electriques. La division
des travaux a ä sa tete le chef de I'ancienne division,

M. Otto Wichser, Ingenieur en chef. Pour dinger
la division des usines electriques, le Conseil d'adminis-
tration a fait appel ä M. Paul Tresch, Ingenieur, chef
de section ä la division de la voie et des usines elec-

riq ues.

F. Conseil d'administration

En 194-8, le Conseil d'administration a traite 38 affaires

au cours de 7 seances. II a regulierement tenu le public
au courant de ses decisions par des communiques remis
ä la presse. A l'occasion de seances, il a procedeädeux
inspections. Des delegues de la commission de

verification des comptes en ont fait cinq autres, sur les-

quelles lis ont presente un rapport ecrit.

Partie speciale

Finances et comptabilite

A. Caisse principale et service des titres

1. Nous n'avons pas contracts de nouveaux em-

prunts en 1948. A la fin de I'annee, notre delte con-
sohdee etait de 1 392 667 100 fr., dont 276 780 000 fr.
etaient inscrits dans le livre de la dette de la

Confederation.

2. Pendant I'exercice, nous avons accorde, sur les

fonds de la caisse de pensions et de secours, 140 preis
hypothecates en Ier et lb rang, ä savoir 127 prets faisant

un total de 2 651 000 fr., et 13 prets ä 8 cooperatives
de construction de cheminots, representant 2 663 000 fr.

3. Controle des finances et comptabilite generale

1. Nous avons procede, I'annee derniere, ä un
certain nombre de revisions dans divers services du
chemin de fer. La division s'est fait aussi representer
ä des inventaires. Nous avons constate chaque fois
l'exactitude de l'encaisse et des stocks, de meme que
leur concordance avec les livres.

Nous avons examine les resultats financiers de nom-
breuses entreprises avec lesquelles nous sommes lies

pardes contrats (fermiers, locataires, fournisseurs).

2. Un nouveau Systeme comptable, repondant aux

exigences modernes, a ete introduit le 1cr janvier
1948. Les comptes de I'exercice sont presentes pour
la premiere fois selon une nouvelle formule. Cette

reforme de la comptabilite a necessite un remamement
du budget annuel, des comptes annuels et du bulletin
mensuel des resultats d'exploitation. Dans le courant
de I'annee, nous avons egalement transforme le budget
de construction. Ce faisant, nous avons voulu rendre

comptes et budget plus faciles ä comprendre pour le

public.

3. Le Conseil federal a pris, le 7 avril 1948, un

arrete concernant le regime des amortissements des

Chemins de fer federaux. En vertu de cet arrete, le

montant que devaient atteindre au 1er janvier 1946 les

amortissements sur les «frais generaux» et

('«infrastructure» a ete fixe ä 245 millions de francs et

porte au biIan comme depense ä amortir. Les comptes
annuels de 1947 ont ete greves d'un premier montant
de 45 millions de francs. Les 200 millions restants

doivent etre amortis ä la charge du compte de profits
et pertes ä raison de 20 millions de francs par annee.
Les comptes de 1948 sont les premiers ou figure cette

somme.

Participation ä d'autres entreprises

1. La Societe de gares frigorifiques, ports-francs et

glacieres de Geneve a verse pour 1947, sur le capital-
actions releve de 290 ä 600 mille francs, un dividende
de 8%. Les affaires ont ete bonnes.

2. Aux Entrepots frigorifiques de la gare de Bale S. A.,

les chambres froides et de refrigeration etaient encore
tres occupees au debut de I'exercice. Mais, ä la suite
de l'abolition des mesures prises par I'Etat, I'entrepo-
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sage des viandes a diminue. La fabrication et la fourm-
ture de glace ont quelque peu augmente. L'entreprise
a enregistre en 1948 de bons resultats. Le benefice

net a permis d'assurer une nouvelle contribution au

fonds de prevoyance en faveur du personnel, ainsi

que de faire des versements ä la reserve legale et la

reserve speciale. Le dividende prevu est de8%,comme
l'annee precedente.

3. Le capital-actions de VUsine de l'Etzel S. A. n'a

subi aucune modification. Le 1°r avril 1948, un mon-
tant de 2 millions de francs a ete rembourse sur l'em-

prunt obligataire 3%% de 1937. Par suite de la denon-

ciation au remboursement, pour le 1er decembre 1948,

de l'emprunt 4% 1934 et de la conversion du 30 juin

1948, le montant de 10 millions de cet emprunt se

trouve reduit de 6 810 000 fr. Pour assurer le

remboursement de l'emprunt 4%,% et la consolidation de

dettes courantes, l'usine a contracte un emprunt 3^%
de 15 millions, interets payables des le 30 juin 1948

Un dividende de 4% a de nouveau ete verse pour

l'exercice 1947/48, arrete au 30 septembre.

4. Le capital-actions, le capital-obligations et les

prets bancaires ä long terme de l'Usine de Rupperswil-

Auenstein S.A. n'ont subi aucune modification. Dans

les crediteurs, les avances ä interet fixe pour frais de

construction ont pu etre ramenees ä 3 700 000 fr. Un

dividende de 4% a de nouveau ete verse pour l'exercice

1947/48, arrete au 30 septembre.

Personnel

A. Questions generales

1. En vertu de l'arrete federal du 3 octobre et de

l'arrete du Conseil federal du 12 decembre 1947, le

personnel de la Confederation et des Chemins de fer
federaux a regu pour 1948 des allocations de ren-
cherissement qui, comme les annees precedentes, se

composaient d'une allocation principale, d'une
allocation sur les indemnites de residence et d'un supplement

pour enfants.

L'allocation principale comprenait:

a. Un Supplement de 33%% des gains determinants
allant de 3000 ä 10 000 fr. environ;

b. Un montant de:
1200 francs pour les agents maries,
1100 francs pour les celibataires avec obligation
d'assistance,

1000 francs pour les celibataires sans obligation
d'assistance.

L'allocation sur les indemnites de residence etait de

25% de l'indemnite. Le supplement pour enfants se

montait ä 70 fr. par enfant au-dessous de 18 ans et par
annee.

2. Par arrete federal du 17 juin et arrete du Conseil

federal du 9 juillet 1948, l'allocation principale de ren-
cherissement et l'allocation pour enfant ont ete relevees

avec effet retroactif au 1er avril 1948; la nouvelle regle-
mentation a ete, au surplus, declaree valable jusqu'au
31 decembre 1949.

Elle prevoit, pour la periode envisagee:

a. Un Supplement de 38% du gain determinant;

b. Un montant annuel de

1200 fr. pour les maries,
1150 fr. pour les celibataires avec obligation
d'assistance,

1050 fr. pour les celibataires sans obligation
d'assistance.

Pour les gains superieurs ä 10 000 et inferieurs ä

3000 fr., des montants speciaux ont ete prevus.

c. Le Supplement pour enfant de 80 fr. par an.

3. En vertu des arretes du Conseil federal des

12 decembre 1947 et 9 juillet 1948 et des ordonnances

du Departement federal des finances et des douanes

des 29 decembre 1947 et 9 aout 1948, nous avons octroye

des supplements de rencherissement sur les allocations

supplemenlaires du personnel.

4. Conformement ä l'arrete federal du 21 decembre

1945 prorogeant une seconde fois, jusqu'au 31 decembre

1949, le regime financier de 1939 ä 1941, les pensions

d'invalides et de survivants accordees avant le 1" juillei

1941 furent, en 1948 egalement, reduites de 15%. Ont

ete exoneres de la reduction:

2400 fr. de la rente d'invalide,
1500 fr. de la rente de conjoint.

Aucune pension d'orphelin n'a ete diminuee. Les

autres reductions ne devaient en aueun cas depasser

10%.

La reduction des pensions a permis d'economiser

2 229 417 fr. (en 1947: 2 346151 fr.).

5. En outre, les beneficiaires de rente ont touche,

en vertu de l'arrete federal du 3 octobre 1947 et de
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l'arrete du Conseil federal du 12 decembre 1947, les

allocations de rencherissement suivantes en 1948:

a, Un supplement de 15% de la rente,

b. Une allocation individuelle de

J20 fr. par an pour les invalides maries,
430 fr. par an pour les invalides celibataires et les be-

neficiaires de rente de conjoint.

L'allocation de rencherissement devait cependant
alleindre au minimum par an:

1000 fr. pour les invalides maries et

660 fr. pour les invalides celibataires et les bene-

ficiaires de rente de conjoint, mais eile ne

devait pas etre superieure ä la pension.

Un supplement de 300 fr. a ete alloue sur les pensions

d'orphelin.

Par arrete federal du 17 juin et arrete du Conseil
federal du 9 juillet 1948, le supplement de 15% a ete

porte ä 19% ä dater du 1" avril 1948. Le nouveau taux,

comme les allocations individuelles — maintenues telles

quelles —, est valable jusqu'ä fin 1949.

6. Le personnel des Chemins de fer federaux se repartit
comme il suit:

Moyennc annuelle
A. Personnel permanent m8 m7

Fonctionnaires 25 769 25 247

Employes 2 287 2 165

Ouvriers d'exploitation. 6154 5 311

Apprentis 1 063 966

35 273 33 689

B. Personnel auxiliaire

Aides et remplagants du service
des barrieres 623 626

Auxiliaires du service de la voie
et du service des gares 1 854 1 978

2 477 2 604

C. Ouvriers d'entrepreneur

Ouvriers fournis par des

entrepreneurs prives 1 102 1 407

Effectif total 38 852 37 700

En 1948, l'augmentation a ete de 1152 agents.

7. Modification de la loi sur la duree du travail. Une
loi föderale du 17 juin 1948, modifiant I 'article 10 de
b loi du 6 mars 1920 sur la duree du travail, a porte
de 7 ä 14 jours la duree minimum des vacances. Cette
hi est entree en vigueur le 16 septembre 1948. La

seconde semaine de vacances a cependant ete accordee

"itegralement pour 1948, ä la suite d'une autorisation
du Conseil federal.

8. Nous avons publie le 3 septembre 1948 le

nouveau reglement n° 128.1 sur les nominations et les

promotions, applique avec effet retroactif au 1er Janvier
1948. Ce reglement offre de plus grandes possibilites
d'avancement ä de nombreuses categories d'agents.

9. Regime de compensation des salaires et des gains.
Depuis le 1" janvier 1948, les allocations pour perte
de salaire et de gain aux militaires sont payees sur le

fonds constitue par arrete federal du 24 mars 1947 au

moyen des ressources du regime de compensation des

salaires et des gains de 1940 ä 1947.

10. Revision du Statut des fonctionnaires. Dans un

message du 20 decembre 1948 ä l'Assemblee föderale,
le Conseil föderal propose la revision de la loi föderale
du 30 juin 1927 sur les rapports de service des fonctionnaires

de la Confederation (statut des fonctionnaires),
ä laquelle est egalement soumis le personnel des Chemins

de fer federaux. Le but recherche est d'adapter
la partie de la loi concernant les traitements au nouveau
coüt de la vie, en englobant dans les traitements les

allocations de rencherissement accordees en vertu des

pleins pouvoirs et par des arretes d'urgence.

11. Les commissions du personnel, au cours de huit

seances, ont ete appelees ä se prononcer sur diverses

questions du service de l'exploitation et sur la

publication de plusieurs reglements importants.

B. Assurances du personnel

1. Caisse de pensions et de secours

Le versement des rentes normales de l'assurance-

vi ei 11 esse et survivants a commence le 1er janvier 1949.

II y avait done lieu, ä cette date, d'adapter ä cette

assurance la caisse de pensions et de secours. En meme

temps, pour tenir compte du rencherissement de la

vie, l'administration a du reviser le regime des pensions.
En effet, jusque-lä, l'allocation de rencherissement

n'entrait pas en ligne de compte dans le calcul des

prestations de la caisse de pensions. Le Conseil d'ad-

ministration a mis ce nouveau regime sur pied dans

ses seances des 21 juin et 20 aout 1948. II a promulgue
un 1" supplement (aux Statuts de la caisse de pensions
et de secours du 19 mai 1942), que le Conseil föderal

a approuve le 17 decembre 1948 et qui est entre en

vigueur ä titre provisoire le 1er janvier 1949.

2. Assurance-vieillesse et survivants

La loi föderale du 20 decembre 1946 sur l'assurance-

v i ei 11 esse et survivants est entree en vigueur le 1er

janvier 1948. Pour notre personnel, cette assurance est

administree par la caisse föderale de compensation,
alors que les fonds sont geres par une caisse rattachee

ä la division du personnel et qui s'appelle « caisse föderale

de compensation, succursale CFF ».
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3. Assurance-accidents

Pour le 1tr janvier 1948, les Chemins de fer fede-

raux avaient revise le tarif des primes de I'assurance

contre les accidents professionnels. Pour le 1er janvier
1949, c'est le tarif des primes pour accidents non
professionnels qui a ete modifie et adapte aux conditions
nouvelles. En vertu d'une decision du Conseil d'ad-

ministration de la Caisse nationale d'assurance contre
les accidents, du 10 septembre 1948, le taux des primes
a ete majore de 1°/oo pour les hommes et de 1,1 °/oo

pour les femmes.

En consequence, les primes sont maintenant les sur
vantes pour nos agents:

accidents professionnels

exploitation 18°/oo du gain assure

administration 1°/oo du gain assure

accidents non professionnels

hommes 7 °/oo du gain assure

femmes 5,5°/oo du gain assure

4. Caisse-maladie

Dans sa seance du 29 novembre 1948, le Conseil

d'administration des Chemins de fer federaux a decide

d'introduire pour le personnel I'assurance-tubercu-
lose. Cette assurance a ete reglee par un deuxieme

supplement (aux Statuts de la caisse-maladie), que I 'office
federal des assurances sociales a approuve le 20 de-

cembre 1948, et qui est entre en vigueur le 1er

janvier 1949. Les membres de la caisse-maladie ont ainsi

droit, s'lls sont atteints de tuberculose, ä des

prestations qui, quant au taux et ä la duree, sont sensible-
ment superieures ä Celles de la caisse ordinaire.

En 1948, la depense pour les soins medicaux et

pharmaceutiques a continue ä augmenter. Aussi la

cotisation de membre pour I'assurance ordinaire a-t-elle

ete majoree, sur proposition de l'assemblee des dele-

gues des commissions de la caisse-maladie du 10

novembre 1948. A partir du 1 °r janvier 1949, la cotisation,

Y compris celle de I'assurance-tuberculose, est la sui-
vante:

Classe d'assurance a.

6 francs par mois, plus 30 centimes pour I'assurance
des pensionnaires contre les accidents.

Classe d'assurance b.

1 fr. 30 par mois pour une indemnite de chomage
de 1 franc par jour.

Classe d'assurance c.

3,25% du gain assure (6 francs par mois au

minimum).

A partir de cette annee, les comptes des diverses

assurances du personnel font I'objet d'une publication
distincte.

C. Service medical

1. Au cours de I'exercice, 15 792 cas de maladie

(17 840 en 1947) et 5981 accidents (6483) ont ete annon-

ces. Le total des jours de maladie et d'accident (absences

de courte duree comprises) a ete de 572 1 41 (616 028

en 1947), ce qui, pour un effectif moyen de 35 267

agents, fait 16,22 jours par agent, au lieu de 18,28 en

1947 et 17,88 en 1946.

Ces jours d'absence se repartissent
comme il suit:

Maladie

Accident

Absences de courte duree.

Jours

1948 1947 1944

12,02 13,53 13,50

3,35 3,80 3,56

0,85 0,95 0,82

Par rapport aux differentes acti-
vites, la morbidite a ete la sui-
vante:

Service de bureau 8,58 10,16 11,01

Service en plein air 21,31 24,63 21,76

Service de bureau et en plein air 14,52 16,18 16,62

Service sur les locomotives 14,24 14,88 14,99

Service dans les trains 16,68 18,03 18,36

Service dans les ateliers princi-
paux (ouvriers) 16,99 20,57 19,41

En moyenne, la guerison a exige:
dans les cas de maladie. 26,84 25,54 26,36

dans les cas d'accident 19,79 19,77 20,03

dans les cas d'absence de courte
duree 1,82 1,87 1,87

2. Nous avons fait

1948 1947 1946

3544 4721 4065 examens d'admission

421 433 478 examens de mise ä la retraite

957 808 827 examens de contröle de maladie

61 64 73 examens de contröle de victimes

d'accident (agence CNAL)

151 — — radioscopies, avec notre appareil,

dans l'entourage de malades

(agents CFF)

3. Pour l'administration generale de la Confederation

(administration centrale, poste, PTT, douane et

militaire), nous avons fait:
1948 1947 1946

4486 6090 6504 examens d'admission

209 245 280 examens de mise ä la retraite

556 522 703 examens de contröle

368 — — radioscopies, avec notre appareil,

dans l'entourage de malades

(agents de l'administration generale

de la Confederation)
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Contentieux

1. L'annuaire statistique (tableau 39) renseigne sur
le nombre des accidents.

Les Directions d'arrondissement ont regie 195 cos

de responsabilite civile (169 en 194-7).

2. Reclamations et proces pour pertes totales ou

partielles, avaries et retards dans le service des voya-

geurs, des bagages, des colis expres et des marchan-

dises

a. Reclamations
1948 1947

Non reglees 1 662 1 731

Regues 39143 46 375

Reglees 39 529 46 844

Reclamations regues pour le compte du

Chemin de fer allemand du Reich,

conformement ä la decision du Departement

federal des postes et des Chemins
de fer du 27 juin 1945 sur la reprise
des installations et du patrimoine de ce

chemin de fer sur territoire suisse 168 405

b. Proces :

Pendants 2 3

Intentes 10 1

Termines 5 2

c. Charge nette des CFF ä la suite 1948 1947

fr fr
des reclamations et proces sus-

mentionnes 885 012 1 050 612

Tarifs et publicite

A. Generalites

La Conference commerciale des entreprises suisses
de transport et des Interesses au trafic s'est reume le

16decembre 1948 ä Berne. Elle a approuve, notamment,
les regies relatives ä l'amenagement du service direct
des voyageurs avec des telesieges, qui lui avaient ete

soumises par I'Administration gerante.

Elle a aussi delibere sur la reforme des tarifs de

marchandises et charge une commission, qui avait dejä

examine les projets de la nouvelle loi sur les transports
et du reglement de transport, de discuter les propositions

de revision des conventions internationales
concernant le transport des voyageurs et des bagages,
amsi que des marchandises,en vue de leur examen par
la Conference commerciale.

B. Service des voyageurs et des bagages

1. Les innovations tarifaires apportees dans le service

des voyageurs, et que la Conference commerciale
a approuvees dans sa 57c seance, ont ete en majeure
Partie introduces le 1cr fevrier 1948. Elles consistent
en un nouveau tarif normal, en nouvelles bases de
laxes pour voyageurs en groupe, abonnements de

parcours et abonnements ä reseau combine. La reforme
des tarifs de voyageurs, qui a ete amorcee le 1er avril
1947 par l'introduction du billet de vacances et le

reamenagement de la facilite de voyage pour families,
a trouve sa conclusion dans quelques modifications
apportees aux abonnements generaux pour le 1er mai.

Les nouvelles taxes du tarif normal reposent sur les

prix kiiometriques suivants:
Si mple cou rse Aller et retour

1 re cl 2e cl 3e cl 1 re cl 2e cl 3e cl

c c c c c c

1 ä 150 km 20 14 10 30 21 15

151 ä 200 km 12 8,4 6 18 12,6 9

201 km et plus 8 5,6 4 12 8,4 6

Par rapport ä 1939, les nouvelles taxes pour trains
ordinaires jusqu'ä 150 km ont augmente de 33%%

pour les billets simples, et de 25% pour les billets

d'aller et retour. L'augmentation est cependant moins
forte pour les voyages en train direct et sur de grandes
distances par suite de la suppression de la surtaxe
de train direct et parce que la reduction pour grandes
distances est plus accentuee; dans certaines
relations de trafic ä longues distances, les voyages sont

meme devenus moins couteux. Mais c'est avant tout

sur la marche du service que la suppression des

supplements de taxe pergus depuis le 1cr avril 1944

(20% sur le prix des billets simples et 10% sur ceux
d'aller et retour, mais au maximum pour 100 km) et

de la surtaxe de train direct, a un effet favorable.

D'ailleurs, les principales modifications ci-apres ont ete

introduces en meme temps que les nouveaux tarifs et

bases de taxes:

Tarif normal

La reduction pour voyages d'aller et retour, qui
etait auparavant de 20% des doubles taxes de simple

course, a ete portee ä 25%.

La duree de validite des billets simples, qui etait

auparavant d'un jour pour les distances jusqu'ä 200 km,
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1

I

et de deux jours pour les distances plus grandes, a ete

fixee uniformement ä deux jours.
Le nombre des entreprises de transport privees qui

appliquent, en service direct, les taxes des CFF, les

unes sur les distances effectives, les autres sur des

distances majorees, a pu etre augmente dans une

importante mesure.

Tarif pour societes et ecoles

Les taxes pour societes et ecoles peuvent etre tirees
des taxes des billets simples et d'aller et retour d'apres
les taux de reduction fixes que voici:

Groupes de 6 ä 14 personnes 25%

» » 15 ä 99 » 35%
» » 100 ä 249 » 40%
» » 250 personnes et plus 45%

Ecoliers jusqu'ä 16 ans 20%
Ecoliers de plus de 16 ans 50%

Tarif des abonnements de parcours

Les prix des abonnements de parcours ont subi une

refonte generale et ont ete, sur les courtes distances,

mieux adaptes aux frais d'exploitation. L'introduction du

nouveau tarif a ete l'occasion d'apporter quelques
modifications aux conditions d'obtention et d'utilisation
des abonnements. Les conditions dans lesquelles un

remboursement peut etre accorde sur le prix d'un
abonnement partiellement utilise, ont ete ameliorees en

faveur de l'abonne. De plus, les chemins de fer de-

livrent dans une mesure accrue des abonnements de

parcours directs en trafic avec des entreprises de transport

privees.

Tarif des abonnements ä reseau combine

Les prix des abonnements ä reseau combine ont
du etre refondus en raison de la suppression de la sur-
taxe de train direct et du supplement de taxe. La

degression des prix, qui etait jusqu'ici tres prononcee,
a ete quelque peu attenuee; des lignes d'entreprises de

transport privees peuvent etre comprises dans l'abonne-
ment ä reseau combine sans que soit porte en compte
le Supplement special pergu precedemment. Les

conditions auxquelles sont subordonnes l'echange et le

transfert deces abonnements ont de meme ete allegees.

Tarifs des abonnements generaux, des abonnements pour
demi-billets et des abonnements mixtes pour demi-billets

et generaux

Un rayon supplementaire ä demi-tarif a ete incorpore
au rayon de validite proprement dit de l'abonnement

general; autrement dit, les abonnements donnent droit
ä des billets ä demi-taxe de n'importe quelle classe sur
les lignes de la majeure partie des entreprises de

transport (y compris les lignes d'automobiles postales)

qui, auparavant, ne participaient pas ä l'abonnement

general. Le rayon de validite supplementaire englobe
un reseau de 6500 km en nombre rond.

Les anciens abonnements generaux de 8 et de

15 jours ont ete remplaces par le nouvel abonnement

general de vacances, valable comme abonnement general

un certain nombre de jours au gre du titulaire. Les

chemins de fer emettent:
Prix

2ecl 3e cl

fr fr

Une carte de 15 jours pouvant etre
utilisee 6 jours comme abonnement

general 100.— 75.-

Une carte de 30 jours pouvant etre
utilisee 12 jours comme abonnement

general 160.— 120-

Aux jours choisis par le voyageur, cet abonnement

est valable comme abonnement general (pour un

nombre illimite de courses sur les lignes comprises
dans le rayon de validite general, de quelque 5500 km,

et pour l'obtention de billets ä demi-taxe sur les lignes

comprises dans le rayon de validite ä demi-tarif, de

quelque 6500 km); les autres jours, il donne droit ä des

demi-bi I lets surtoutes les lignes comprises tant dans le

rayon de validite general que dans le rayon ä demi-tarif

(12 000 km en nombre rond).

Les prix des abonnements generaux d'un mois restent

fixes ä 220 fr. pour la 2° classe et ä 165 fr. pour la 3'

classe, tandis que ceux des tranches mensuelles subse-

quentes et des abonnements generaux d'une annee

ont ete releves comme il suit;

Anciens prix
2e c! 3e cl

Nouveaux prix
2e c! 3e cl

fr fr

2' ä 12° tranche
mensuelle

Abonnement d'une

annee 1260

104.- 78.- 110.— 85

945.- 1330.- 1000.-

Bien que le rayon de validite supplementaire ä

demi-tarif soit aussi valable pour les abonnements pour

demi-billets ainsi que pour les abonnements mixtes

pour demi-billets et generaux, les prix de ces titres de

transport n'ont pas ete augmentes. Une nouvelle carte

complementaire pour 24 jours d'abonnement general,

introduce pour les porteurs des abonnements mixtes

pour demi-billets et generaux de 3 et de 12 mois,

comporte une reduction de 20% par rapport ä la

carte complementaire pour 6 jours d'abonnement

general.

2. Au debut de fevrier, les supplements de taxe

pergus depuis 1944 pour les transports de bagages,

de colis express et militaires.ont ete portes ä 20%

Comme par le passe, ils sont pergus pour 150 km au

maximum. Aussi les envois sur de grandes distances

sont-ils, proportionnellement, moins fortement frappes

par le supplement.
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Pour les bagages et !es colis express, le supplement

maximum est de 1 fr. 20 (jusqu'ici 60 c.), et la taxe

minimum a ete portee de 60 ä 80 c.

Les taxes par essieu et kilometre pour les trains

speciaux de marchandises et les trains speciaux mili-
taires ont ete nouvellement fixees.

Voyageurs transportes par jour en 1947 et 1948

jgeurs

1947 1948

Fcvr Mars Avril Mai Juin Juil'et Aout Sept. Oct. Nov Dec

3. Nous avons emis les billets du dimanche jusqu'au
21 mars et des le 18 decembre, c'est-ä-dire pendant les

mois d'hiver seulement, oü le trafic est relativement
faible.

4. Pour tenir compte des nouvelles conditions de

salaire, nous avons, le 1er mai, porte ä 23fr. par jour
de travail, ou 575 fr. par mois, le salaire-limite fixe pour
I'obtention d'abonnemerits d'ouvrier.

5. Pendant I'exercice, les tarifs de voyageurs et de

bagages avec I'Autriche ont ete completes par des

dispositions et taxes pour remission de billets pour voyageurs

en groupe.
Des tarifs de voyageurs et de bagages ont ete

introduits pour le trafic de transit entre I'Allemagne
et les pays scandinaves, d'une part, et l'ltalie, d'autre

part.

6. En vertu d'une convention passee avec les

Chemins de fer italiens de I
* Etat, la vente de billets

suisses par des agences de voyage italiennes a pu etre

reprise apres une interruption de quatre ans.

C. Service des animaux

1. Au debut de fevrier, les supplements de taxe

introduits en 1944 ont ete portes de 10 ä 20%. Comme

par le passe, les supplements sont pergus pour 150 km

au maximum. De nouvelles taxes minimums ont ete

fixees pour le transport des animaux vivants.

2. Le reglement concernant l'octroi de reductions
de taxe pour les objets destines ä des expositions a

ete applique pour 139 expositions d'animaux.

D. Service des marchandises

1. Conformement ä l'arrete du Conseil federal du

24 mars 1947, et d'entente avec le Departement federal
des postes et des chemins de fer, les prix des tarifs de

marchandises des chemins de fer participant au trafic
direct ont ete ä nouveau releves de 10% le 1cr fevrier.
Par rapport aux tarifs d'avant-guerre, la majoration
est uniformement de 20% jusqu'ä 150 km. Afin de

menager les transports sur les grandes distances,
eile est limitee ä certains taux maximums; autrement
dit, eile ne peut exceder 20% du prix afferent ä 150 km.
La taxe minimum a ete, en meme temps, portee de

60 ä 80 c.

2. Le service de ferry-boats sur le Bodan a pu etre
retabli le 5 janvier entre Friedrichshafen et Romanshorn.

Sont applicables les tarifs d'avant-guerre, majores
de 10%.

3. 2 780 000 tonnes de marchandises ont ete trans-
bordees dans les ports du Rhin des deux Bale, contre
1 897 000 tonnes I'annee precedente.

k. Depuis le 1cr mai, il existe des tarifs directs de

marchandises en trafic Tchecoslovaquie — Suisse. Ces

tarifs sont sans cesse developpes et concernaient, ä la

fin de I'annee, les marchandises suivantes: sucre, malt,

charbon de bois, pate de bois, tissus de jute, fer et

acier, biere, marchandises de toute nature et charbon.

Tonnes

Tonnage des marchandises transportees
par jour ouvrable en 1947 et 1948

Janv. F6vr Mars Avril Mai Jtun Jrnllet Aout Sept Oct. Nov. Dec-

5. Un tarif direct a ete egalement introduit le

1cr juillet pour le trafic des marchandises entre des

gares interieures hollandaises et la Suisse.

6. Les transports de denrees alimentaires Italie —

Belgique et Angleterre se sont developpes favorable-

ment et ont ete plus nombreux que I'annee precedente.

E. Publicite

1. En correlation avec la reforme des tarifs de

voyageurs, nous avons publie, dans les trois langues

nationales, une brochure intitulee «Prix des billets».



Nous avons, par la meme occasion, reedite les impri-
mes de propagande en faveur des divers titres de transport,

tels que I'abonnement pour voyages d'affaires, le

billet de vacances, I'abonnement general de vacances, les

abonnements de parcours, de meme que les prospectus
concernant la facilite de voyage pour families, les

voyages en groupe, les billets circulates de 10 jours,
ainsi que les abonnements regionaux de vacances et les

abonnements de sporr d'hiver. Nous avons en outre
fait tirer ä un grand nombre d'exemplaires, dans

differentes langues, pour la propagande dans le pays
et ä I'etranger, la carte des chemins de fer suisses,
la brochure des correspondances internationales, des

prospectus de propagande concernant des excursions

par les principaux cols et au depart de centres de

villegiature renommes, de meme qu'une serie d'ho-

raires petit format pour les sports d'hiver au depart des

agglomerations les plus importantes du pays. Mention-

nons egalement la brochure des prix des billets entre
les gares principales de notre reseau ferre, ainsi que
le calendrier pour 1949, qui a ete tire ä 45 000 exem-
plaires.

2. Pour stimuler les excursions avec les bateaux des

CFF sur le Bodan, qui ont ete retablies apres la guerre,
nous avons publie une afFiche, une carte cavaliere avec

explications, une brochure sur le Bodan, ainsi qu'une

carte postale en couleur. La campagne de publicity

a ete accompagnee d'une serie d'annonces.

3. Nous avons renouvele la decoration de 131 gares

et stations. En outre, 112 voitures ont regu une nouvelle

decoration, partiellement en couleur.

4. Nous avons autorise de nombreux Interesses

au trafic et comites d'organisation de manifestations, a

faire placer 5362 affiches dans les gares et 21 610

panonceaux dans des voitures.

5. Nous avons conclu avec les Chemins de fer

norvegiens, danois, irlandais et Italiens de I'Etat, des

contrats au sujet de la pose reciproque d'affiches dans

les gares.

6. Les Chemins de fer federaux ont tenu, aux foires

de Bale, Lausanne, Lugano et Saint-GalI, ainsi qu'ä la

fete federale de chant, ä Berne, des bureaux de ren-

seignements judicieusement amenages.
Le 23 juin, les CFF ont ouvert, ä Neuchätel, un

nouveau bureau de renseignements, qu'ils exploitent

en commun avec la Societe de navigation, l'Office

neuchätelois du tourisme et l'Association pour le deve-

loppement de Neuchätel.

7. 55 000 personnes au total ont assiste aux 267

conferences avec projections lumineuses organisees par

notre service des conferences.

Controle du trafic

1. Nous avons poursuivi les essais entrepris avec
des composteurs enregistreurs destines ä determiner les

recettes provenant des billets vendus par chacun des

agents d'une caisse.

2. Nous avons reedite les instructions concernant la

livraison, /'emission et la comptabihsation des billets de

vacances, ainsi que Celles qui concernent la delivrance
de titres de transport par les agents de train et la moniere
de les comptabiliser.

3. Nous avons introduit, pour le service suisse des

voyageurs et des bagages, le decompte quadrimestriel
en heu et place du decompte trimestriel.

4. La comptabihsation mecamque a ete etendue au

trafic des expeditions par wagons complets des gares
de Romanshorn et de Wildegg et au trafic des bagages
des gares de Bienne et de Zoug. La comptabihsation

mecamque du trafic de Domodossola et de Viege a

ete confiee ä la centrale de comptabihsation de Brigue,
et celle du trafic de Luino, ä l'administration aux mar-
chandises de Chiasso.

Les services des marchandises de Bale CFF, Bale-

Port de Petit-Humngue, Berne g. p., Brigue, Buchs

(St. G.), Chiasso, Geneve-Cornavin, Lucerne, Saint-

Gall, Thoune et Zurich g. p., l'administration des entrepots

de Brunnen et le service des bagages de Zurich g p

possedent dejä une centrale de comptabilite, qui pro-
cede ä la comptabihsation mecamque non seulemenl

de leur propre trafic, mais aussi de celui de gares

voisines.

5. Les compagmes AS/WTB et VBW ont charge les

CFF de leurs travaux de controle et de decompte.

6. Les prescriptions sur le decompte et la liquidation
dans le service des voyageurs et des bagages Suisse-Alle-

magne, Grande-Bretagne et Italie, et pays scandinaves—

Italie, ainsi que dans le service des marchandises Pays-

Bas — Suisse, ont ete reeditees.

7. Au cours de l'exercice, 754 credits pour frais

de transport ont ete ouverts et 269 supprimes. 546

credits existants ont subi des modifications. Le 31 de-

cembre 1948, le nombre des credits pour frais de

transport etait de 9460.

8. L'imprimerie des billets a imprime 62 948 000

billets Edmonson, contre 52 254 000 en 1947.



- 13 -

Economat

A. Etat de ncs approvisionnements

D'une mamere generale, l'etat de nos

approvisionnements est bon, car nous avons pu reconstituer
les stocks qu'il fallait. A part quelques rares articles,
lels que les branchements et les croisements, pour
lesquels les delais de livraison sont encore tres longs,
nous avons pu obtenir tout le materiel desire. De

etranger, nous avons regu moins de traverses de bois

que nous n'en avions commande; nous en avons cepen-
dant une reserve pour environ quatre mois. Le charbon

nous est actuellement offert en surabondance. Nos
stocks de combustibles solides sufFisent pour quelque
dix-huit mois.

Quant aux uniformes de service, nous en avons,
au cours de I'exercice, fait trois distributions au lieu
de deux, afin de rattraper le retard.

Dans toutes les branches, nos commandes ont
Irouve un grand regain d'interet, et les delais de livraison

vont gene rale ment en diminuant. Les prix conti nuent
a monter pour certains articles: traverses de bois,
metaux non ferreux, zingages, draps d'uniforme, etc.

Quantite Valour
fr

Branchements et croisements (1 381) p. 2 373 362

Accessoires 5 591 377

Dispositifs de securite 1 643 514

Materiel electrique 6 439 392

Combustible et carburant pour
la traction 165 819 t. 19 995 462

Combustible pour le chauffage des locaux
de service et des ateliers 2 864 318

Matieres premieres, materiaux de construction,

produits semi-fabriques, etc.. 12 556 256

Matieres de graissage, d'eclairage, de

nettoyage et de consommation de diverses

sortes 4 680 000

Objets d'invenfaire, materiel de bureau,
etc 4 018 886

Drap, y compris la confection des

uniformes 7 728 828

B. Achat de materiaux
Quantite Valeur

fr

Traverses de bois 186 328 p. 4 556 454

Traverses metalliques 330 112 p. 11 890 349

Rails d'acier 18 544 t. 10 700 883

C. Vente de materiaux de rebut

L'economat a vendu pour:
4 665 413 fr. de vieux materiel de voie

1 231 000 fr. de vieux materiel provenant des ateliers
et d'autres services.

Exploitations affermees

1. Les buffets de gare sont restes au nombre de 66

cn 1948. Ceux de Bulach, Locarno et Turgi ont change
de tenancier. En outre, Ie1"janvier1949, M. Ch. Muller
a repris ä Bale la succession de M.J. Seller, decede.

D'importants travaux d'agrandissement et de renou-
vellement ont ete entrepris ä Payerne, Yverdon, Bale,

Lucerne, Coire et Zurich g. p.
La Direction generale a publie, le 5 mars, de nou-

velles prescriptions d'affermage. En 1948, 50 buffets
ont paye un fermage variant selon les recettes brutes,
el 16 petits buffets un fermage fixe. Les prix des

repas et des boissons — ä part ceux des vins, qui ont
baisse — etaient stables ä la fin de I'exercice.

2. Les hbraines de gare tenues par les grands
'ermiers ont fait l'objet de nouveaux contrats. L'annee
dermere, 275 gares et stations avaient leur librairie
(kiosque ä journaux). Nous avons ouvert six nouveaux
Mosques au cours de I'exercice. Depuis la fin de la

guerre, une surveillance redoublee sur la Iitterature

exposee dans les librairies de gare s'est revelee

necessaire.

3. De nouveaux distributeurs automatiques modernes

de chocolat, bonbons et cigarettes ont ete places en

1948 dans des gares et stations des CFF, pour la premiere
fois ou pour remplacer des types demodes.

k. Le service des wagons-restaurants a ete assure par
la Societe suisse des wagons-restaurants et par la

Compagnie internationale des wagons-lits qui, ä fin 1948,

disposaient, en plus de leur propre materiel, de 22

wagons-restaurants (14 nouveaux et 8 anciens) et
5 voitures-buffets CFF.

5. Parmi les autres exploitations affermees, nous

trouvons de nombreux magasins de provisions de

voyage, de fruits, de tabac, de fleurs, etc., 15 salons

de coiffure, les garages des gares de Geneve et de

Zurich et les restaurants des bateaux du lac de

Constance.
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Gares et trains

A. Generalites

1. Les courses de ferry-boats entre Friedrichshafen
et Romanshorn, interrompues en 1939, ont repris le

5 janvier 1948, reduisant ainsi la duree des transports
et le mouvement des wagons.

2. Nous avons eu ä fournir moins de wagons
suisses ä I'etranger, parce que les reseaux des autres

pays developpent leurs pares de materiel roulant.

3. Des contrats ont ete passes avec un certain nombre

d'entreprises pour la mise en service de 104 wagons de

particulier et de 102 petits cadres prives.

B. Recrutement et instruction du personnel

1. Pour faire face aux besoins, nous avons engage
510 apprentis; 315 sont affectes au service des gares
et 195 ä celui des trains.

2. Les apprentis de gare de la classe 1946 ont subi

des examens de capacite.

3. Des regies uniformes, etablies d'apres les

experiences faites, ont ete prescrites pour les cours destruction

des apprentis de gare. Ces cours avaient ete crees

en 1946. Les Conferenciers appeles ä donner des legons

ont ete convoques ä un cours de cadres, qui a eu lieu
fin fevrier ä Saint-Gall, avec la collaboration de I'ecole
d'administration de cette ville.

C. Transport des voyageurs

1. Le 9 mai, ä I'entree en vigueur de I'horaire d'ete,
le bureau des douanes frangaises et le controle des passe-

ports ont ete provisoirement transferes de Delle ä

Porrentruy. Cette mesure simplifie le service et abrege
la duree des voyages par ces points frontieres.

2. Un ete pluvieux et un debut d'hiver pauvre en

neige ont fait reculer les transports de voyageurs et de

bagages durant plusieurs mois de i'annee. L'automo-
bile, de nouveau en plein essor, a contribue pour sa

part ä ce flechissement. Le nombre des personnes
transportees est de 207,67 millions; il est inferieur de

2,5% a. celui de I'annee precedente, mais depasse encore
de 83% les chiffres d'avant-guerre.

3. A l'occasion de la Fete federale de chant et de la

commemoration de la constitution de 1848, le petit
train du centenaire a refait des courses publiques dans

les environs de Berne et sur quelques lignes non par-
courues I'annee precedente, avant de gagner defini-
tivement sa remise. De la fin mai au debut d'octobre,

il a transports environ 60 000 personnes. II a ete par-

tout fort bien accueilli.

D. Transport des marchandises

Encore important durant tout le premier semestre,

le trafic des marchandises a sensiblement flechi ä parti

r de j u 11 let, ou le tonnage, pour la premiere fois

de I'annee, tomba au-dessous de celui de 1947. La

principale raison de cette diminution reside dans le

recul des importations de marchandises en vrac (cerea-

les, charbon, etc.). Les charbons et cokes de Pologne

et de Tchecoslovaquie, en particulier, nous sont venus

en beaucoup moins grandes quantites. Ensuite, les

importations de briquettes et de bois ä papier de la

zone sovietique enAllemagneont presque completement

cesse ä partir de la fin de juillet, le trafic ä travers les

zones d'occupation occidentales etant interrompu depuis

le 26 juillet 1948. La concurrence du camion
automobile, enfin, a augmente dans une forte proportion.
Elle se fait surtout sentir dans les transports entre les

centres.

Dans I'ensemble, nous avons transports 18,5

millions de tonnes, ce qui fait 1,6% de plus qu'en 1947et

33% de plus qu'avant la guerre.

E. Trafic avec I'etranger

1. Les administrations participant au trafic
international des marchandises, reunies en conference a

Luxembourg du 23 au 28 fevrier, se sont entendues

sur I'etablissement du livret des courses de marchandises.

Elles ont aborde aussi des questions touchant les

transports internationaux d'expeditions partielles.

2. La frontiere franco-espagnole a ete rouverte le

1" mars, deux ans exactement apres sa fermeture totale

(28 fevrier 1946). Depuis lors, les transports sur rail

entre la Suisse et la Peninsule iberique ont repris peu

ä peu par Cerbere et Hendaye, sans cependant depasser

un faible niveau.

3. Les transports de denrees alimentaires d'ltalie

vers les ports frangais et beiges et la Belgique elle-meme,

par Chiasso et Bale, ont ete sensiblement plus impor-

tants que I'annee precedente. Vers la fin de I'annee,

de grandes quantites de betteraves en cossettes ont

ete transportees de Yougoslavie en France par Buchs

et Bale, tandis que l'Allemagne du sud iivrait ä I'ltalie

des bois, qui emprunterent nos lignes de Schaffhouse

ä Chiasso.

Les expeditions de marchandises entre notre pays

et la Tchecoslovaquie se font partiellement, depuis la
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reprise du service des ferry-boats sur le lac de Constance

(5 janvier), par Friedrichshofen et Romanshorn. Le

Irafic avec la zone Orientale d'Allemagne, tres modeste,

est aussi achemine par cette route et la Tchecoslovaquie.

It. Environ 30 000 tonnes de fruits de table et ä cidre
ont ete exportees dans les zones occidentals de I'Alle-

magne, la Belgique et la Hollande.

F. Horaire

1. Au cours de la procedure d'approbation de

I'horaire entre en vigueur le 9 mai 1948, 467 requetes
(572 en 1947) ont ete presentees; 348 (414) concer-
naient les Chemins de fer federaux. II y a lieu de rnen-

lionner, en particuher, 166 requetes (174) tendant ä

l'introdudion de nouveaux trains ou au prolongement
de parcours de trains existants, 59 (51) visant ä obtenir
de nouveaux arrets de trains directs et acceleres, ainsi

que 21 (40) ayant pour but une meilleure desserte de

stations et de haltes par des trains de voyageurs. 118 de

ces revendications (144) ont ete totalement ou partielle-
ment prises en consideration; les gouvernements can-

tonaux, de leur cote, en ont repousse 208 (250). L'of-
fice federal des transports, enfin, appele ä se prononcer
sur 22 demandes (22), en a accepte 5 (0).

2. L'horaire annuel 1948/1949 a augmente de quel-

que 1700 km par jour le nombre des parcours de trains
de voyageurs. L'amelioration, qui est d'environ 1,4%
par rapport ä l'horaire du 4 mai 1947, concerne surtout
les trains d'abonnes.

3. Une conference des horaires a reuni ä Saint-

Moritz, les 10 et 11 mars, des representants des chemins
de fer anglais, frangais, beiges, autrichiens et suisses,

ainsi que de la Compagnie internationale des wagons-

lits. lis ont mis au point les relations directes entre

l'Angleterre et la Suisse pour 1948/1949 et se sont
entendus sur les trains speciaux Angleterre — Suisse

et Angleterre —Autriche commandes par les agences
de voyage.

4. Au cours de pourparlers ä Paris, les 1er et 2 juin,
les relations avec la France et I'ltalie ont fait l'objet de

quelques retouches pour la periode d'hiver 1948/1949.

5. Un accord a ete passe avec le Chemin de fer
regional du Val-de-Travers pour la mise en marche
les jours ouvrables, ä partir du 9 mai, de deux paires
de trains entre Neuchätel et Buttes. A titre de

compensation, le RVT assure, ces jours-lä, deux courses
d'aller et retour avec ses automotrices sur le parcours
Travers — Les Verrieres (Suisse).

G. Contrats d'exploitation, de jonction et
de co-jouissance

En vertu d'une convention du 9 decembre 1947,

l'exploitation des lignes allemandes sur sol suisse,

gerees fiduciairement depuis 1945 par I'office federal
des transports, a passe le 1er mai ä la Societe d'exploitation

des chemins de fer du sud-ouest de I'Allemagne
(Betriebsvereinigung Sudwestdeutscher Eisenbahnen).

H. Ouvertüre de haltes

1. La halte non desservie de Walterswil —Striegel,
sur la ligne Aarau —Zofingue, a ete ouverte le 9 mai.

2. Nous avons accepte d'ouvrir deux haltes non

desservies, l'une ä Mols, entre Wallenstadt et

Unterterzen, l'autre ä Noes, entre Sierre et Granges-Lens.

Traction et ateliers

A. Achat et transformation de materiel roulant

1. Au cours de l'exercice, nous avons mis en service
le materiel roulant ci-apres :

Voie normale:

10 locomotives electriques de ligne de la serie Re 4/4

3 tracteurs » » la serie Te

13 voitures de type leger, de la serie AB4u

10 » » » » » » » B4lJ

4 » » » » » » » BC4'

11 » » » » » » » o
1 wagon de commande de la serie CFt4u

3 fourgons de type leger, de la serie F4u

2. Nous avons commande le materiel roulant ci-apres:

Voie normale;

4 locomotives electriques de ligne de la serie Re 4/4

6 locomotives electriques de manoeuvre des series
Ee 3/3 et Ee 6/6,

2 automotrices ä voyageurs de la serie RCe 2/4

(RCm 2/4 ä transformer),
5 tracteurs ä essence, de la serie Tm,

2 tracteurs electro-thermiques, de la serie Tem,

17 voitures de type leger, de la serie AB4u,

10 voitures de type leger, de la serie BC4u,

17 voitures, de la serie BC4, pour le service ä courte
distance,



1

16

67 voifures de type leger, de la serie C4u,

17 voitures de la serie C4, pour le service ä courte
distance,

6 voitures-restaurants de type leger, de la serie Dr4u,

50 fourgons de type leger, de la serie F4u,

500 wagons, de la serie L6,

40 ballastleres, de la serie S4t (wagons desaffectes ä

transformer),
2 wagons-grues, de 10 et 25 tonnes, des series X

et X6.
Voie etroite:

4 fourgons de type leger, de la serie F4u,

15 wagons de la serie K3.

Les delais de livraison sont toujours de 2 ans pour
les voitures et de 3 ans pour les vehicules moteurs.

3. Au cours de l'exercice, nous avons transforme le

materiel roulanl suivant :

Voie normale:

8 voitures AB4u et BC3, en BC4,

2 » Dk4u, en C4u,

2 » C3, en C4,

Parties de vehicules desaffectes, en 49 wagons K2,
1 wagon P, en M4,

10 wagons L3, en O.

Parties de vehicules desaffectes, en 40 bailastieres S4t,

45 vehicules desaffectes, en wagons de service X.

Voie etroite:
2 vehicules desaffectes, en wagons de service X.

B. Traction

1. Pour couvrir nos besoins en personnel de

locomotive, nous avons engage 378 ajusteurs-mecamciens,

ajusteurs-electriciens et mecamciens.

2. Pour assurer le gros trafic des premiers six mois
de l'exercice et parer ä la penurie de vehicules moteurs

electriques, nous avons du avoir recours ä des

locomotives ä vapeur sur des lignes et dans des gares elec-

trifiees. Bien que le pare de vehicules moteurs

electriques ne cesse d'augmenter, nous avons du faire
intervene, les jours ouvrables, de 50 ä 60 machines ä vapeur.
11 en est resulte une depense supplementaire de 500 ä

600 mille francs par mois. Vers la fin de l'annee, la

penurie d'energie electrique nous a obliges ä deve-

lopper encore la traction ä vapeur.

3. Pour examiner comment se comportent les

locomotives diesel dans le service de manoeuvre lourd et

s'il serait rationnel d'introduire ces machines chez

nous, nous avons demande ä la Societe nationale des

chemins de fer frangais de nous remettre en location,

pour trois mois, une locomotive diesel-electrique de

provenance americaine. Les essais faits depuis le 26 sep-

tembre peuvent etre consideres comme satisfaisants

4. Les Chemins de fer federaux ont remis en
location leur wagon dynamometre, pour trois semaines,

aux Chemins de fer de l'Etat danois, qui avaient ä

verifier I
* etat des voies de leur reseau.

5. En mars 1948, nous avons mis en service le nou-

veau chasse-neige electrique Xrot e 99 et I'avons atlri-

bue au depot d'Eistfeld pour la ligne du Saint-Gothard

C. Ateliers

a) Entretien du materiel roulant

1. Les ateliers principaux ont execute les travaux

d'entretien suivants:

Vehicules moteurs

Reparations courantes 1035

Reparations intermediates. 152

Revisions 241

Total 1428

En outre, les petits vehicules ä moteur (tracteurs,

draisines et vehicules routiers) ont fait l'objet de 155

reparations courantes et intermediates, ainsi que de

199 revisions.
Autres vehicules des CFF

Voitures Fourgons Wagons 7^a90nI
3 3 de service

Reparations courantes. 6774 1 099 1 4 398 991

Revisions 1964 329 6 030 572

Reparations intermediates 280 2 — -
Reparations principales 15 7 391 -
Avaries graves 14 6 48 8

Total 9047 1 443 2 0 867 1571

Pour realiser des economies et accroitre la securite

de ('exploitation, nous avons remplace la caisse de bois

par une caisse d'acier ä 14 voitures C4u envoyees aux

ateliers pour reparation principale.

Nous avons charge l'industrie privee de rafraichir

I'amenagement Interieur de 196 voitures ä deux el

trois essieux, et de reparer 50 wagons ouverts. Le retour

ä leur reseau du plus grand nombre des wagons Grangers

(environ 1900 wagons) temporairement englobes

dans notre pare, a sensiblement soulage nos ateliers

Au cours de l'exercice, nous avons muni un certain

nombre de wagons de la ligne du Brunig de l'accouple-

ment automatique et d'un toit en aluminium.

Vehicules d'autres proprietaires
(wagons de particulier compris)

Voitures Fo^ons et
Wag0„,

ambulants

Reparations courantes
Revisions

Avaries graves

18

Total 18

82

163

245

5941

662

7

6610
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2. Notre cooperation (sans laquelle notre pays

n'aurait pas pu se charger de cette entreprise impor-
lante pour I'economie nationale) ä la remise en etat

de wagons etrangers, s'est poursuivie durant tout

fexercice. Ont ete repares par I'mdustrie privee suisse,

avec la collaboration de nos ateliers: 2540 wagons de

la Societe nationale des chemins de fer frangais, 555

wagons de la zone frangaise d'occupation en Alle-

magne et 277 wagons de la bi-zone, au total 3372

vehicules.

b) Installations et appareils d'atelier

Les ateliers d'Yverdon ont mis en service un tour
rapide « Oerlikon » pour l'usinage de grosses pieces.
Nous avons acheve la deuxieme etape des travaux de

transformation des installations electriques des ateliers
de Bienne pour la tension normale. Les ateliers d'Olten
ont mis en service une grue roulante ä accumulateurs
de 3 tonnes pour I 'atelier de la voie, ainsi qu'une
machine automatique ä souder par rapprochement pour
section allant jusqu'a 5000 mm2.

T ravaux

A. Generalites

1. Le marche du travail et des materiaux de

construction s'etant ameliore d'une fagon generale, il nous

a ete plus facile d'executer notre programme de

construction et d'entretien; nous avons pu faire les

travaux prevus dans la mesure des credits mis ä

disposition.

Nous sommes parvenus plus aisement que I'annee

precedente ä nous fournir en appareils de tous genres,
bien que pour certains d'entre eux les delais de livrai-
son aient ete encore tres longs.

La situation s'est aussi amelioree pour le materiel

devoie; les branchements et parties de branchement,

cependant, continuent ä nous etre comptes.

2. Les autorites cantonales et municipales bernoises

se sont, apres examen du rapport d'expertise regu en

janvier, prononcees ä I'unammite pour la construction
de la future gare aux voyageurs de Berne sur I'em-

placement de I'ancienne; elles sont convenues avec

nous d'organiser un concours d'idees, auquel prend
aussi part la Direction generale des PTT. Nous avons

engage les pourparlers avec les autorites de la

Confederation, du canton et de la ville de Berne au sujet
du financement de ce projet.

3. Les autorites du canton et de la vi lie de Zurich
ont approuve dans I'ensemble le projet general d'ex-
tension des installations ferroviaires zuricoises etabli
en 1946, et qui leur avait ete soumis en automne 1947.
Les plans des travaux de la premiere etape sont

commences.

4. Nous avons signe avec la ville de Lausanne une
convention aux termes de laquelle la gare aux mar-
chandises auxiliaire de Lausanne-Sebeillon, qui sera
la nouvelle gare aux marchandises de grande et de

petite vitesse du chef-lieu vaudois, devenait propriete
des CFF le 1cr janvier 1949.

B. Constructions, transformations et extensions

1. Construction de lignes nouvelles. Les travaux de

construction de la ligne de raccordement Geneve-
Cornavin-Les Eaux-Vives se sont poursuivis. Perce le

30 juin 1948, le tunnel de la Batie, long de 1078 m,
etait, aux fimtions pres, acheve ä la fin de I'annee.

Actuellement, nous construisons le passage sous la

route des Jeunes et le passage sur la route de Lancy;
nous travaillons aussi ä Infrastructure de la gare de

La Praille.

2. Constructions et agrandissements dans les gares et

stations.

Nous avons acheve les grands travaux ci-apres:

Halle des douanes sur le quai III, ä Geneve; nou-
veau bätiment aux voyageurs ä Grandvaux et nouveau
bätiment de service ä Rivera-Bironico; transformation
et agrandissement des batiments aux voyageurs d'Ecle-

pens, de Salquenen, Munchenstein, Suhr et Kilchberg;
transformation des locaux de service ä Monthey et

Loeche; amenagement de locaux pour la Swissair et

transformation de salles d'attente ä Berne; transformation

du rez-de-chaussee du bätiment de service ouest,
ä Lucerne, et construction sur la terrasse, ä l'extremite
sud; cloisonnage de la buvette d'ete, ä Lucerne;
agrandissement de la division des wagons aux ateliers de

depot de Meiringen; reconstruction des halles aux
marchandises I et I a ä Bale; transformations au depot
des locomotives de Biasca pour la reparation de wagons;
construction d'un bätiment de service pour I'entretien
des lignes de contact ä Romanshorn; modification et

extension de voies ä Moudon, Rolle, Monthey, Brugg,
Zwingen et Sainte-Marguerite.

D'autres travaux importants se trouvaient en cours
d'execution: extension des gares d'Yverdon et de

Buchs (St-G.); construction de nouveaux bätiments aux

voyageurs ä Montreux, La Conversion, Chambrelien,
Liestal, Granges-Sud et Bilten; transformation des bäti-
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ments aux voyageurs d'Aesch et Aarau; amenagement
de locaux pour la Swissair ä Geneve et ä Bale; exhausse-

ment du bätiment de service nord et transformation
de bureaux ä Ölten; exhaussement du bätiment de

service nord ä Bellmzone pour l'agrandissement des locaux
de la poste et l'amenagement du refectoire; reconstruction

et agrandissement du bätiment aux voyageurs
d'Arth-Goldau et de la halle aux marchandises de

Dubendorf, agrandissement de la remise aux
locomotives est et extension des voies du faisceau J ä Winter-
fhour; transformation et agrandissement du bureau

d'expedition des bagages ä Zurich g. p.; extension des

voies ä Fribourg et Nieder- und Oberurnen;
transformation des bätiments aux voyageurs et extension
des voies en vue de ('electrification sur la ligne Winter-
thour-Wald; transformation en stations d'evitement des

haltes de Bov/il et Riazzino.

3. Doubles voies. Nous avons travaille ä la pose de

la deuxieme voie sur les parcours Matran-Fribourg,
Ölten - Ftammer- Oensingen, Winterthour - Grüeze -
Winterthour, Lachen-Ziegelbrücke et Flums-Unter-
terzen.

Nous avons pu passer ä l'exploitation en double

voie entre Brunnen et Sisikon dans la nuit du 1er au

2 j u 11 let, une fois achevee la refection de l'ancienne

ligne.

4. Ponts. Les travaux ci-apres ont ete termines:
Rempiacement du pont metallique en treillis sur la

Toess, äWila, par une construction en acier; rempiacement

du pont en fer de Molinetto, au km 171.298 de

la ligne Cadenazzo-Dirinella, par un pont massif voüte;
rempiacement du pont en fer du km 25.475, pres de

Zweidien, par un viaduc en pierre.
Nous sommes pres d'achever le rempiacement par

un pont voüte en pierre du pont metallique de Vira,
au km 167.786 de la ligne Cadenazzo-Dirinella.

5. Stgnaux et installations de securite. En 1948, nous

avons mis en service 13 nouveaux enclenchements

electriques, 239 signaux lumineux et 11 installations ä

feux chgnotants; nous avons aussi equipe avec la

commande electrique 33 barrieres mecaniques. Le block
de ligne a ete pose sur les parcours Delemont-Lies-
berg, Auvermer-Colombier, Auvernier-Champ-du-
Moulin, Brunnen-Sisikon, Lucerne-Horw et Rüti —

Bubikon.

Nous avons poursuivi la pose d'aimants de voie

pour l'arret automatique des trains.

6. Passages ä niveau. Nous avons supprime 21

passages ä niveau; neuf d'entre eux ont ete ou seront

remplaces par des passages inferieurs ou superieurs.

7. Installations ä basse tension et ä courant faible. Le

telephone automatique a ete installe ä Vallorbe et sur les

lignes Berne-Luceme et Zofingue-Aarau-Wettingen.

Les gares de Geneve, Neuchätel, Berne et Bellmzone

ont ete dotees de haut-parleurs; dans celles de

Brigue, Vallorbe, Winterthour et Coire, les haut-par-

leurs etaient en cours d'installation.

C. Refections de voie

Dans les premiers mois de i'exercice, nous avons

encore eu un peu de peine ä obtemr divers materiaux

et pieces de superstructure, ce qui nous retarda dans

nos refections de voie. Au cours du deuxieme semestre,

les livraisons se firent nombreuses, de sorte que, le

temps favorable de l'arriere-automne aidant, le retard

a ete comble. Nous avons pu realiser integralement

notre programme, qui comprenait le renouvellement

de 220,3 km de voie avec du materiel neuf ou usage

(il y a lieu de compter dans ces travaux les refections

portees inachevees en 1947 et reportees en 1948), et de

43,0 km de ballast (avec augmentation du nombre des

traverses).
En revanche, par suite de retard dans la construction

de demi-branchements, nous n'avons pu executer tout

le programme de renouvellement des aiguilles (477

aiguilles ont ete renouvelees).

D. Travaux d'entretien

1. Les travaux d'entretien ont ete executes con-

formement au programme.

2. Une delegation du service de la voie a sejourne
du 25 septembre au 11 octobre dans la region du Mans

(France) pour s'initier, sous la direction de specialties
de la SNCF, au Systeme d'entretien des voies denomme

«soufflage». Cette nouvelle methode est maintenant

essayee sur une grande echelle dans nos trois arron-

dissements, qui en verifient I'utilite pour notre reseau.

Elle doit normalement nous permettre de realiser des

economies.

E. Electrification

1. Vu le manque de vehicules moteurs electriques,

nous avons differe l'electrification de nouvelles lignes.

2. Entre Winterthour et Wald, nous etabhssons le

profl d'espace libre et travaillons aux installations a

courant faible, ainsi qu'aux installations de securite. Des

preparatifs ont aussi ete faits sur les trongons Monthey-

Saint-Gingolph, Sissach-Laufelfingen-Olten et

Oberglatt- Nied erweningen.

F. Perturbations dues ä des phenomenes naturels

et ä des evenements extraordinaires

1. De fortes chutes de neige se sont produites le

24 janvier, specialement en Suisse frangaise. Elles ont
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cause quelques perturbations dans l'exploitation, notam-

ment ä Geneve et sur les parcours Schmitten-Flamatt
et Ecublens-Moudon. Des trains subirent de sensibles

retards, d'autres durent etre supprimes.

2. Le 15 fevrier, un eboulernent de terre a recouvert
lavoieWald-Rueti.au km 42.180,sur une distance de 7m.

Les masses eboulees atteignaient de40ä50cm de hauteur.

3. A la suite de coups de mine donnes le 11 mars

dans une carriere privee, entre Lavorgo et Faido, une

grande quantite de pierres ont roule sur la ligne du

chemin de fer; les deux voies furent temporairement
mterrompues au km 110.400.

4. Le 19 juin, ä 17 h., ä la suite d'un violent orage,
la ligne du Saint-Gothard a ete recouverte par 60 cm

d'eau sur le parcours Biasca-Osogna-Cresciano; dans

celte derniere gare, les voies etaient submergees par la

boue. La route cantonale fut coupee egalement. Apres
de penibles et dangereux travaux de deblaiement, la

voie Osogna-Biasca fut rendue au trafic le 20 juin, ä

15 h. 50, et celle de Biasca ä Osogna le 21 juin, ä 14 h. 20.

5. Le 19 juin egalement, toute la circulation des

trains fut interrompue ä 14 h. 30 sur la ligne Magadino-
Luino. La voie fut coupee en quinze endroits par des

coulees de terre et de pierres; la route cantonale e'ant

aussi coupee en divers points, le trafic fut maintenu du

19 juin, ä 18 h., au 22 juin, ä 16 h., au moyen de courses

supplementaires de bateaux entre Magadino et Luino.
Les transports de marchandises en transit ont ete

detournes par Chiasso jusqu'au 5 juillet.

6. Dans la nuit du 4 au 5 septembre, le Rhone,

grossi par des piuies torrentielles, a rompu sa digue
sur une longueur de 120 m en aval du pont de Fully
et submerge la plaine entre Charrat et Martigny. Le

5 septembre, au matin, les eaux atteignaient le niveau
des rails entre les km 68 et 68.400; la voie se trouvait
legerement sous I'eau par endroits. Les trains ont pu

continuer de circuler sur une voie, mais ä faible vitesse.

Le 7 septembre, la voie hors de service etait reparee,
du moins suffisamment pour permettre de nouveau
le passage des trains. L'exploitation normale a repris
sur les deux voies le 11 septembre.

Usines electriques

A. Economie electrique Livraisons d'energie en excedent

i _ au depart de I'usine 49 212 000 kWh
1. Nous avons conclu avec la Societe d electricite

T- Consommation pour le pompaqeAar-Tessin (Atel) a Olten un nouveau contrat, en „
-

d eau a I usine de I Etzel 13 089 000 »
vertu duquel nous pouvons vendre notre energie en

excedent sous forme de courant triphase, ou alors, Consommation totale 939 849 000 kWh

suivant nos besoins pour l'exploitation ferroviaire,
l'echanger contre du courant monophase de I'Atel dans 3. Energie de secours. Nous avons eu besoin d'ener-

son usine de Gosgen et des NOK dans notre sous- 9le de secours du 1er octobre 1947 au 17 janvier 1948,

station de Seebach. avons regu ä ce titre 13 244 000 kWh.

2. Durant I exercice 1947/48 (d octobre 1947 ä sep- ^ jebut ,je 1948, le debit d'eau dans les usines
tembre 1948), nous avons absorbe: ^ta|t favorable; I'ete 1948 a ete lui aussi tres pluvieux.
de nos usines 643 488 000 kWh Les trois lacs d'accumulation se sont trouves remplis
d'usines communes 202 744 000 » tres tot. Nous avons pu vendre I'energie en excedent ä

d'autres usines privees 93 617 000 » des conditions avantageuses. A cette periode de piuies
Total de I'energie produite et abondantes succeda, vers la fin de I'ete, une periode

legue 939 849 000 » de secheresse qui dura jusqu'ä la fin de I'annee. Au

debut d'octobre dejä, il a fallu interrompre la fourni-
Cette enerqie a ete utilisee comme il suit:J ture de courant pour les chaudieres electriques et,

Traction CFF (ä la sortie des sous- ensuite, reduire le chauffage des trains. En decembre,
stations) 725 518 000 kWh ^e nouve||es restrictions devinrent necessaires: reduc-

Autres usages propres 9 195 000 » ||Qn cj(J nopp^pe des voitures dans les trains, renoncia-
Livraisons ä des chemins de fer llon aux |rams Speciaux, suppression des trains de

Prlv^s ^ >:> marchandises et remplacement des automotrices elec-
Liviaisons ä d autres consom- triques par des machines ä vapeur.

mateurs (servitudes) 9 050 000 »
Pertes de transmission et de trans- 5, Avec les pompes de recuperation de I'usine de

formation 108 715 000 » I'Etzel, les CFF ont accumule pendant I'annee d'exploi-
Total pour l'exploitation du chemin tation 8,2 millions de m3, c'est-ä-dire de kWh, et les

de fer 877 548 000 kWh NOK 18,5 millions de m3.
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B. Usines

1. Vernayaz. Nous avons modifie la prise d'eau du

Triege pour empecher que les vannes ne se recouvrent
de glace.

2. Barberine. Lac d'accumulation: niveau le plus
bas le 17 avril, 9,14 millions de m3 d'eau utilisable

correspondant ä 25,86 millions de kWh; niveau le

plus eleve le 10 aoüt, 39,0 millions de m3 (I'annee

precedente 35,9) d'eau utilisable (capacite totale)

correspondant ä 110,37 millions de kWh, debut

de I'abaissement le 20 septembre, niveau du lac le

31 decembre: 12,22 m (I'annee precedente, 11,40 m)

au-dessous de la cote maximum, avec un volume
d'eau utilisable de 23,72 millions de m3 (24,69), ou
67,17 millions de kWh. Nous avons acheve le projet
d'adduction du Triege dans le lac de Barberine.

3. Massaboden. Nous avons commence au prin-
temps les travaux de transformation des installations

hydrauliques pour accroitre de 7 ä 20 m3/sec. la capacite
de la galerie d'amenee. A la fin de I'annee, nous avions

creuse 1761 m, ou 62%, de la nouvelle galerie Morel —

Massaboden, qui aura au total 2,9 km de long. Les

travaux de prise d'eau ä Morel ont commence au debut
d'octobre. Les conditions atmospheriques ayant ete

favorables, I'ouvrage avance conformement au

programme.

4. Amsleg. A la partie superieure des conduites
forcees 1 et 2, nous avons pose des anneaux de raidisse-

ment pour empecher les vibrations par plein debit.

5. Rilom. Lac d'accumulation: niveau le plus bas le

18 avril, 5,68 millions de m3 d'eau utilisable correspondant
ä 9,32 millions de kWh; niveau le plus eleve le

13 septembre; capacite totale: 27,5 millions de m3 d'eau

utilisable correspondant ä 45,1 millions de kWh; debut
de I'abaissement le 20 septembre; niveau du lac le

31 decembre: 8,40 m (I'annee precedente 11,46 m)
au-dessous de la cote maximum, avec un volume d'eau

utilisable de 18,32 millions de m3 (15,69) ou 30,04
millions de kWh.

Nous avons poursuivi les travaux ä la galerie
(2,5 km) d'amenee de la Garegna du val Canaria dans

le lac Ritom. La prise d'eau dans le val Canaria a ete

quasi achevee dans le courant de Pete. Nous avons

aussi avance de 356 m la galerie dans le val Canaria

Cote Piora, la galerie est creusee, sauf sur 654 m. Au

moment oü la galerie passa du sol d'ardoise des Grisons

ä la zone des dolomites, il se produisit plusieurs
irruptions de boue et d'eau, qui arreterent I'avancemenl

pendant six mois.

Nous avons commence les preparatifs pour poser

la protection Buchholz dans les transformateurs.

6. Etzel. Lac de Sihl: niveau le plus bas le 16 mars,

53,55 millions de m3 d'eau utilisable correspondant a

53,55 millions de kWh; niveau le plus eleve, 91,8

millions de m3 d'eau utilisable (capacite totale), debut

de I'abaissement le 15 septembre; niveau le 31

decembre: 5,96 m (I'annee precedente 2,28 m) au-

dessous de la cote maximum, avec un volume d'eau

utilisable de 34,64 millions de m3 (67,92) dont 26,75

millions de m3 pour les CFF (35,91).

7. LIsme de Rupperswil-Auenstem. Nous avons

(ermine les injections d'argile dans la digue de la rive

droite de I'Aar.

Le groupe de secours du service interne a ete

completement installe et mis en service.

8. Centrale Unteraa desCKW (usme du lacde Lungern)

Nous avons fait les travaux preparatoires pour ('installation

du groupe de convertisseurs de frequence dans

la centrale des Forces motrices de Suisse centrale (CKW)

C. Lignes de transport et sous-stations

1. Pour cause de travaux, nous avons ete obliges de

deplacer la ligne de transport ä plusieurs endroits,

notamment pres de la centrale electrique de Lavey de

la vi Me de Lausanne, ainsi que sur le territoire des

communes d'Ebikon, d'Amsteg et de Cresciano. Ce

faisant, nous avons veille ä la proteger contre les

eboulements.

2. Nous avons poursuivi les travaux d'agrandisse-

ment de la distribution ä 15 kV de la sous-station de

Gruze et fait les preparatifs pour I'installation d'inter-

rupteurs rapides 15 kV et de la protection Buchholz

dans les transformateurs.
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Comptes

Forme et contenu des comptes

Les comptes des Chemins de fer federaux pour l'annee 1948 sont presentes pour la premiere fois selon

la formule nouvelle que nous avons appliquee deja aux budgets de 1948 et 1949.

Le compte d'exploitation pour l'annee 1948 repose sur des bases entierement nouvelles. Auparavant,

sous « depenses d'exploitation », I'ancien compte d'exploitation presentait, d'une part, des depenses d'apres

leur genre (par exemple, depenses de personnel, depenses de choses, etc.) et, d'autre part, les frais de certaines

prestations (par exemple, frais de l'entretien du materiel roulant). Maintenant, le nouveau cote des charges

comprend les frais d'administration, d'exploitation et d'entretien, tels qu'ils resultent des comptes de frais de

chaque service. De plus, le nouveau compte d'exploitation est etabli selon le principe des montants bruts qui

exclut les compensations reciproques des charges et des produits. (Par exemple, les montants que les CFF paient

pour I'utiIisation des gares communes ne sont plus compenses avec les indemnites payees ä ce titre par les

autres administrations. En outre, dans les charges d'exploitation, est comptabilise le cout des fourmtures et

prestations ä des tiers, tandis que dans les produits d'exploitation sont portes les montants factures correspon-
dants.) En consequence, les totaux aussi bien des charges que des produits sont plus eleves que jusqu'ici
Les allocations de rencherissement aux pensionnes porfees auparavant dans le compte d'exploitation, figurenl

maintenant dans le compte de profits et pertes, de meme que d'autres charges et produits etrangers ä I'exploi-

tation.

La forme et le contenu du compte de profits et pertes ont ete remames ces dermeres annees au fur eta

mesure de l'avance des travaux de la nouvelle comptabilite. Le compte de construction a dejä ete modifie fonda-

mentalement en 1946. La forme n'en a done subi que quelques ameliorations et des simplifications. Le biIan a

dejä ete transforme completement ä fin 1945 ä l'occasion de I'assainissement.

Avec les changements apportes cette annee, les comptes des Chemins de fer federaux destines ä la

publication ont regu leur forme definitive.

Ensuite des changements profonds apportes dans tout le systeme comptable, les chiffres du compte
d'exploitation et du compte de profits et pertes de l'annee 1948 ne peuvent pas etre compares ä ceux des exercices

anterieurs. Pour qu'une comparaison puisse quand meme etre faite avec l'annee precedente, les chiffres de

l'annee 1947 ont ete, dans la mesure du possible, regroupes selon les nouveaux principes et inseres dans le

texte en regard des chiffres de l'annee 1948. Vous pourrez de meme comparer les comptes de l'annee 1948

avec ceux de 1947 sur les points les plus importants.
En ce qui concerne les caracteristiques essentielles du nouveau systeme comptable, nous vous prions

de vous reporter au commentaire du budget de l'annee 1948 (page 1).

Aper9u general

Le nouveau systeme comptable permet, pour la premiere fois, de grouper par genre de charge ä partir
du compte de construction, du compte d'exploitation et du compte de profits et pertes, la charge totale des

Chemins de fer federaux et de la presenter en regard du produit total et des depenses actives de construction. Nous

donnons cet apergu general avant de commenter les divers comptes.
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Compte de

1947
Budget de

1948
Compte de

1948

La charge totale comprend: fr. fr. fr.

Charges pour tout le personnel 324 121 965 334 515 319 348 490 505

Depenses de choses (/ compris les depenses de construction) 178 735 499 199 233 980 222 306 585

Amortissements 110 558 101 73 807 800 95 912 846

Frais de capitaux 50 489 994 49 416 000 47 667140

Autres charges 50 282 270 45 060 200 46 758 736

Charge totale 714 187 829 702 033 299 761 135 812

A cette charge s'opposent les montants suivants:

Produit d'exploitation 661 947 217 612 465 700 675 774 577

Depenses actives de construction 63 610 864 85 690 000 87 663 326

Autres produits 14 038 061 6 704 599 12 708 721

Produit total et depenses actives 739 596142 704 860 299 776 146 624

La difference correspond au solde actif mentionne dans le

compte de profits et pertes 25 408 313 2 827 000 15 010812

II resulte d'une comparaison avec I'annee precedente, qu'en regard d'une augmentation d es charges de

47 millions de francs, l'augmentation du produit d'exploitation n'est que de 121/^ millions et l'augmentation des

depenses actives de construction de 24- millions; le solde actif de 1948 se trouve done etre inferieur de 10,4

millions de francs ä celui de 1947.

Les chiffres ci-apres donnent un apergu des depenses pour l'iensemble du personnel occupe par les chemins

de fer federaux.
Compte de

1947
Budget de

1948
Compte de

1948

fr. fr. fr.

Traitements, appointements et salaires 162 843 755 167 191 374 168 879 600

Indemnites de residence 4 073 014 4 129 066 4 330 739

Allocations pour enfants 3 138 613 3112155 3 296 967

Autres elements des traitements et salaires (allocations de

manage, gratifications pour anciennete de service, jouissance
du traitement apres deces, etc.) 2 033 620 1 610 765 1 853 638

Allocations de rencherissement 81 747 788 101 262 766 105 905 292

Allocation d'automne 8 777 496 — —

Total des traitements, appointements, salaires et elements de

meine nature 262 614 286 277 306 126 284 266 236

Allocations supplementaires et indemnites diverses 12 097 003 11 625 520 11 900 473

Supplements de rencherissement sur les allocations supplementaires

et sur diverses indemnites 3 991 938 4105 453 4 843 279

Uniformes 3 467 225 2 361 295 3 533 293

Contribution ä la caisse de pensions et de secours ').... 20 466 720 22 213 474 22 478 345

Contributions ä la caisse de compensation de salaires ou AVS 5 198 542 5 435 440 5 575 504

Assurance-accidents 5 984 365 5 779 338 6 805 899

Autres depenses pour le personnel (primes et recompenses,
contributions ä la caisse-maladie pour le personnel CFF,

remise de boissons sans alcool, etc.) 1 025 200 440 828 400 016

314 845 279 329 267 474 339 803 045

moms: Participations de tiers aux depenses pour le personnel 2 810 606 2 273 515 3 230 543

Charges pour le propre personnel 312 034 673 326 993 959 336 572 502

Depenses pour main-d'oeuvre etrangere ä l'administration

(ouvriers d'entrepreneurs, nettoyeuses, etc.) 12 087 292 7 521 360 11 918 003

324121 965 334 515 319 348 490 505

*) Y compris les versemcnts de ('administration au fonds de stabilisation, mais sans les versements complementalres ä

la CPS
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Par rapport ä I'annee precedente, les 24,5 millions de depenses en plus pour le propre personnel pro-

viennent, pour 13,5 millions de francs, des allocations et supplements de rencherissement plus eleves, et pour
11 millions, de l'augmentation du personnel.

Par rapport au budget, les depenses en plus sont causees avant tout par le relevement des allocations de

rencherissement retroactivement au 1cr avril 1948, ä teneur de I'arrete federal du 17 juin 1948 et de celui du

Conseil federal du 9 jui I let 1948, ainsi que par l'augmentation du personnel.

Compte de Budget de Comple de

1947 1 948 1948

L'effectif du personnel s'est developpe comme il suit:

Personnel occupe en permanence et ä journee entiere (fonctionnaires,
employes, ouvriers d'explottation, apprentis de gare et de train et autres

agents occupes en permanence et ä journee entiere) 33 314 33 822 34 935

Personnel non occupe en permanence et ä journee entiere (ouvriers auxi-
liaires, aides et remplagants prives, apprentis professionnels, pensionnes
rappeles au travail et autres personnes non occupees en permanence) 3 063 3 087 2 975

Total du propre personnel (sans la main-d'oeuvre etrangere ä ('administration)

36 377 36 909 37 910

Par rapport ä I'annee precedente, l'augmentation est de 1533 personnes et, par rapport au budget, de

1001 personnes.

Les depenses en plus par rapport au budget, pour la main-d'oeuvre etrangere ä I'administration, sont

dues aux ouvriers d'entrepreneurs engages pour l'entretien et la construction des installations.

L'article assurance-accidents renferme les depenses pour le propre personnel ci-apres:

Primes ä la CNAL fr-

pour les accidents professionnels 4 357 066

pour les accidents non professionnels 1 507 882

Divers (valeurs capitalisees des supplements de rente, abandon de rentes, etc.) 940 951

6 805 899

Les participations de tiers aux depenses de personnel se repartissent en fr.

Indemnites de chomage de la CNAL 1 633 256

Rentes de la CNAL et de I'assurance militaire 443 343

Allocations pour perte de salaire en cas de service militaire 734144

Participation du personnel ä I'assurance contre les accidents non professionnels 309 971

Autres participations 109 829

3 230 543

L'augmentation des depenses de choses, 44 millions de francs par rapport ä I'annee passee, est due princi-

palement aux depenses de construction et au coüt des matieres pour l'entretien des installations et des vehicules.

Les amortissements, les frais de capilaux et les autres charges sont commentes au chapitre concernant

le compte de profits et pertes.

Le produit d'exploitation renferme les recettes de transport et les produits divers du compte d'exploi-

tation, toutefois sans les credits internes decoulant des rapports entre les comptes des divers services. II

s'ensuit que le produit d'exploitation de I'apergu general n'est pas identique au produit indique dans le compte

d'exploitation.

Pour ce qui est des depenses actives de construction, nous nous permettons de vous renvoyer au compte

de construction.

Les autres produits et augmentations de valeur renferment les produits du compte de profits et pertes et le

cout des fournitures et prestations au debit de divers comptes de bilan et de resultats.



Compte de construction

Par rapport au budget et au compte de 1947, les depenses de construction se presentent comme il suit:

Immobilisations du chemin de fer

Immeubles et installations

Transformation et extension de gares et de bätiments de

service
Perfectionnement general de lignes et d'installations de

la pleine voie
Construction de nouvelles lignes et doublements de voies
Electrification de lignes
Renouvellement de voies et d' i nstal lations de la ligne de

contact

Achat de mobilier, machines et ustensiles

Vehicules

Immobilisations des usines electriques

Immobilisations des ateliers

Reserve ä la disposition de la Direction generale

Compte de
1947

fr.

Budget de
1948

fr.

Compte de
1948

fr.

13 170 095 20 534 500 23 088 286

3 478 394

7 138 512

6158 492

5 225 100

7 747 000
1 906 000

5 091 826

7 094 281

1 609 794

28 378 070
1 237 506

38 270 000

2 426 700

42 376 288

2 264193

21 613 352 28 441 000 30 816 229

2 175 944 7 476 700 3 458 825

1 136 301 1 473 000 1 656 267

84 486 666 113 500 000
c

117 455 989

— 1 400 000

84 486 666 114 900 000 117 455 989

Ainsi, les depenses de construction depassent de 33 millions de francs Celles de 1947, et de 2,6 millions
de francs le montant inscrit au budget. Le surcroit de depenses est la consequence, d'une part, du cout
de construction toujours plus eleve et, d'autre part, de la necessite d'executer les renouvellements et

extensions differes.

Au regard du budget, les depenses necessities par la transformation et l'extension de gares et de
bätiments de service, le renouvellement de voies et d' i nstal lations de la ligne de contact, ainsi que les achats de

vehicules, vont au delä des sommes prevues. En revanche, les depenses pour les usines electriques sont restees

sensiblement en dessous du budget. Dans l'ensemble, le depassement du budget est relativement peu important;

il faut l'attribuer principalement au fait que nous avons pu, dans le cadre du programme de construction

de 1948, rattraper quelque peu les travaux en retard, reportes de 1947. Comme on le sait, le compte de

construction de l'annee 1947 est reste de 8 millions de francs inferieur au budget.

Pour le detail, l'appendice au compte de construction re/eve des travaux et acquisitions les plus importants
(pages 49—63) renseigne sur les ecarts par rapport au budget. Dans cette annexe, nous avons enumere tous les

travaux et achats les plus importants de l'exercice, c'est-ä-dire ceux dont le devis s'eleve ä plus de 100 000

francs; en regard des depenses effectives, nous avons inscrit aussi les montants budgetes.
•

Pour le chapitre des renouvellements de voies et d' i nstal lations de la ligne de contact, nous recapitulons les

renouvellements de voies et de branchements selon la quantite et la valeur, car il serait trop long d'enumerer
separement tous les renouvellements;
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Compte de

1947

km de voies 1) fr.
Renouvellements de voies

par du materiel neuf 129,2

par du materiel usage 23,6

Renouvellements de bailast et augmentation

du nombre des traverses seuls 46,2

Renouvellements de branchements unites

par du materiel neuf 202

par du materiel usage 118

Budget de
1948

km de voies ') f r.

20 716 352

2 492 454

2 200 293

1 868 144

858 700

28135 943

145,7

47,1

42,1

unites

379

212

Compte de
1948

km de voies 1) fr.

25 454 000

4 686 800

2 202 900

3 777 100
1 628 200

37 749 000

179,2

41,1

43,0

unites

328

149

31 894 219

3 708 618

2 272 192

2 932 107

1 109 366

41 916 502

•) Km de renouvellement total (rails et traverses), les renouvellements de rails ou de traverses seuls sont comptes poui la moitie de la longueur.

Le depassement des quantites et des valeurs budgetees pour les renouvellements de voies, est du surtout

au fait que les chiffres de 1948 englobent les renouvellements inacheves, reportes de 1947.

Les depenses de construction des usines electriques sont restees tres inferieures aux chiffres budgetes,

parce qu'il a fallu renoncer ä des travaux figurant au budget, tels que ('installation d'une turbine ä vapeur et

d'un alternateur ä l'usine de Vernayaz; de plus, les difficultes d'approvisionnement ne nous ont pas permis
d'executer comme nous l'aurions voulu, divers renouvellements et ameliorations de lignes de transport et de

sous-stations. En revanche, les grands travaux d'extension ä Ritom et ä Massaboden ont pu etre pousses dans la

mesure prevue.

Sur le total des depenses de 117,5 millions de francs, 87,7 millions de francs sont des depenses actives,

inscrites comme augmentation de valeur au debit du compte des immobilisations. Les 29,8 millions restants

grevent le compte d'exploitation, ä titre de depenses non actives.

Compte d'exploitation

Compare ä l'annee precedente et au budget, le compte d'exploitation indique:

Compte de
1947

Produits d'exploitation
Charges d'exploitation

Excedent d'exploitation

663,7

450,6

%

100

67,9

Budqet de
1948

Millions de francs

%

613.8 100

461.9 75,2

213,1 32,1 151,9 24,8

Compte de
1948

%

677,3 100

495,6 73,2

181,7 26,8

Tandis que les produits d'exploitation n'augmentent par rapport ä l'annee passee que de 13,6 millions

de francs (2%), les charges d'exploitation s'accroissent de 45 millions de francs (10%).

L'excedent d'exploitation a recule de 31,4 millions de francs par rapport ä l'annee precedente.

Charges d'exploitation Produits d'exploitation

Service
.'exploitation

57,7 7# ^

-Exploitation direction et

charges generates 3,3 °/e

-Administration
5.6 %

-Divers 3,2 %

Entretien
30,2%

Bagages 3,0 /•
Animaux 1,0 "/#

Poste 2,5 e4

Recettes
0

diverses 8.5 /8
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Charges d'exploitation

L'augmentation des charges d'exploitation par rapport ä I'annee precedente, provient pour 24 millions
de francs, des allocations de rencherissement plus elevees et de l'augmentation du personnel. Le reste de ces

depenses en plus est du principalement au coüt des matieres pour l'entretien des installations et des vehicules.

Le groupement des charges d'exploitation de I'annee 1947 selon le nouveau regime n'est pas possible.
Aussi les divers montants ne sont-iIs compares qu'au budget.

A l'augmentation des charges d'exploitation de 33,7 millions de francs par rapport au budget, les articles

suivants participent pour

Millions de francs

Administration 3,6

Exploitation 23,8

Direction et charges generales 1,2

Service de I'exploitation 10,5

Entretien 12,1

Divers 6,3
Prestations au debit des tiers 3,1

Frais resultant de dommages 1,5

Autres charges 1,7

Total 33,7

Les charges de I'administration comprennent les frais du Conseil d'administration, de la Direction, des

divisions de service de la Direction generale, y compris les divisions de I'exploitation, des travaux, des usines,
de la traction et ateliers, I'economat, ainsi que les divisions administratives des arrondissements. L'augmentation

des frais d'administration par rapport au budget provient principalement des frais d'impression plus

importants et, en raison du renforcement des stocks, des frais de magasinage de I'economat plus eleves.

Les frais de direction et charges generales se decomposent en: O

Direction du service de la voie (divisions des travaux des arrondissements, bureaux des Ingenieurs
de section, bureaux de construction) 5 475 281

Direction du service des gares et d'accompagnement des trains (divisions de I'exploitation des

arrondissements, service de repartition du materiel roulant, bureau de recherches) 3 925 607

Direction du service de la traction (divisions de la traction des arrondissements) 917 814

Fermages et locations (pour des sections de ligne, vehicules, etc.) 4 075 296

Service assure par des compagnies de chemins de fer etrangeres ou d'autres tiers (communautes,
service des trains et de traction) 1 925 855

16 319 853

L'accroissement par rapport au budget est du uniquement ä l'augmentation des locations de vehicules.

Les charges du service de traction renferment les frais: fr fr-

Service des locomotives 78 370102
Personnel des locomotives 38 081 285

Courant de traction 25 251 239

Carburants solides et liquides 14 503 526

Matieres de graissage pour vehicules moteurs 457 540

Matieres d'eclairage pour vehicules moteurs 76 512

Service de depot 4 815 044

Service des visiteurs 2 534 833

85 719 979

Les frais en plus, 5 millions de francs en nombre rond, proviennent du coüt plus eleve du combustible
des locomotives ä vapeur, dont les prestations depassent de 57% ce qui etait prevu au budget, en raison du

manque de vehicules moteurs electriques et des restrictions d'electricite. L'augmentation des frais de
personnel est compensee, car les frais de courant de traction sont restes en dessous du budget.
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Les prestations kilometriques des vehicules moteurs se sont developpees comme il suit:

Compte de Budget de Compte de
194-7 1948 1948

Kilometres de vehicules moteu rs

Vehicules moteurs electriques 60 359 119 62 000 000 62 658 632

Locomotives ä vapeur et autres vehicules moteurs thermiques 6 360 672 3 950 000 6 211 425

Tracteurs 2 260 196 2 050 000 2 427 841

68 979 987 68 000 000 71 297 898

Les prestations en plus par rapport ä I'annee precedente atteignent 2 317 911 km, soit 3,4-%.

Compares au budget, les frais d'entretien se presentent comme ci-apres:

Budget de Compte de
1948 1948

Immeubles et installations fr. %') fr. %')

entretien ordinaire 58 583 480 3,3 60 312 806 3,4

depenses de construction non actives 24 313 800 1,4 26 810 785 1,5

82 897 280 4,7 87 123 591 4,9

Vehicules

entretien ordinaire 50 943 740 6,8 60 316 630 8,1

depenses de construction non actives 3 700 000 0,5 2 083 572 0,3

54 643 740 7,3 62 400 202 8,4

Installations et vehicules du service des bateaux sur le lac

de Constance

entretien 159 940 4,8 258 372 7,8

137 700 960 5,6 149 782 165 6,0

De meme que dans le budget, les frais d'entretien atteignent en tout 30% des charges totales d'exploitation.

L'entretien ordinaire, surtout celui des vehicules, a augmente, car il a fallu rattraper les travaux en retard.

Les depenses de construction non actives sont plus elevees en raison de l'augmentation du volume des

travaux de construction. En pour-cent de toutes les depenses de construction, el [es se montent ä 25%, comme

dans le budget et comme I'annee precedente.

Les charges du sous-titre Divers renferment les frais des fournitures et prestations au debit des tiers,

les frais resultant des dommages (incendies, accidents ferroviaires, etc.) et de la responsabilite civile, ainsi

que les valeurs capitalisees des supplements de rente.

Produits d'exploitatiori

Les recettes de transport ont evolue comme il suit:

Compte de Budget de Compte de

1947 1948 1948

Millions de francs
0/ V

Trafic des voyageurs 270,2
/o

44,2 261
/o

45,8 276,6
/a

44,6

Trafic des bagages et des col is express 18,2 3,0 16 2,8 20,3 3,3

Trafic postal 16,2 2,6 15 2,6 16,7 2,7

Trafic des animaux 7,0 1,1 6 1,1 6,4 1,0

Trafic des marchandises 300,2 49,1 272 47,7 299,7 48,4

611,8 100 570 100 619,7 100

') en % de la valeur immobilisee
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Les produits divers se decomposer^ en:
Indemnites pour prestations d'exploitation ä des chemins de fer

etrangers et d'autres tiers
Recettes pour fermages et locations

Produits divers

Compte de Budget de Compte de
1947 1948 1948

fr. fr. fr.

15 285 691 12 940 630 17 682 134

19 556 324 19418170 21 184 993

17 042 137 11 521 800 18 807 380

51 884 152 43 880 600 57 674 507

Dans les produits divers, le principal montant est constitue par les recettes pour les fournitures et

prestations au debit des tiers.

Compte de profits et pertes

Compare au compte de l'annee precedente et au budget, I'exercice 1948 se presente comme il suit:

Compte Budget Compte
1947 1948 1948

en millions de francs

Excedent d'exploitation 213,1 151,9 181,7

Produits du compte de profits et pertes 23,6 19,2 23,6

236,7 171,1 205,3

Charges du compte de profits et pertes 211,3 168,3 190,3

Solde actif 25,4 2,8 15,0

Ce solde actif a ete determine avant l'alimentation de la reserve legale et avant la prise en charge de I'in-
feret du capital de dotation. En revanche, les charges du compte de profits et pertes contiennent divers amortis-
sements et provisions extraordmaires dont il faut faire abstraction pour une comparaison des resultats d'une
annee ä l'autre. II s'agit des charges extraordinaires suivantes:

Annuite pour couvrir l'insuffisance d'amortissements sur les groupes
d'immobilisations «frais generaux » et «infrastructure»

Provision pour l'amortissement futur du deficit de la caisse de pensions
et secours

Provision pour la couverture de l'insuffisance d'amortissements sur les

immobilisations de l'usine de I'Etzel S. A

Compte Budget Compte
1947 1948 1948

en millions de francs

32,2 - 20,0

6,0 -
2,0 - 0,1 ')

40,2 - 20,1

Apres deduction de ces montants, les charges comparables du compte
de profits et pertes s'elevent encore ä 171,1 168,3 170,2

et I'excedent brut comparable du compte de profits et pertes ä 65,6 2,8 35,1

Par rapport ä l'annee precedente, le resultat de l'annee 1948 ne s'est pas seulement aggrave des 10,4
millions de francs de la diminution du solde comptable actif, mais de 30,5 millions de francs. Cette aggravation
s'est mamfestee malgre un produit d'exploitation plus eleve (13,6 millions de francs de plus) et des charges in-
ferieures de 0,9 million de francs au compte de profits et pertes; el le provient exclusivement de I'accrois-
sement continuel des charges d'exploitation (voir commentaire du compte d'exploitation).

1) ä la charge des usines
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Charges

L'article le plus important des charges, les amortissements, s'est modifie par rapport au budget et ä l'annee

precedente, de la maniere suivante:

Amortissements des immobilisations:

Compte
1947

tr.

Budget
1948

fr.

Compte
1948

fr.

Amortissements ordinaires
Amortissement de soldes de valeurs comptables

71 340 208

1 178 518

71 768 800
1 078 000

72 274 037

1 070 709

Amortissements des valeurs realisables et disponibles:

72 518 726 72 846 800 73 344 746

Amortissement d'approvisionnements de materiel
Amortissement de titres en portefeuille
Amortissement de creances

1 556 018

8 562

66 958

300 000 1 903 870

3 230

Amortissements des autres articles de I'actif:

1 631 538 300 000 1 907100

Amortissement de frais d'emprunts
Couverture de I'insuffisance d'amortissements sur les groupes

d'immobilisations «frais generaux» et «infrastructure»

4 216 200

32 191 637

661 000 661 000

20 000 000

36 407 837 661 000 20 661 000

110 558 101 73 807 800 95 912 846

Les amortissements ordinaires des immobilisations sont calcules conformement au reglement des

amortissements du 27 juin 1946 approuve par le Conseil federal, lis s'elevent au total ä 2,5% de la valeur des

immobilisations soumises ä I'amortissement (toutes les installations sans les terrains). Par suite de I'accroissement

de la valeur des immobilisations, les amortissements ont aussi augmente par rapport ä l'annee precedente.

Les amortissements des approvisionnements de materiel s'elevent en moyenne ä 1,7% de la valeur d'in-

ventaire des approvisionnements de materiel ä la fin de I'exercice. L'evaluation a ete faite d'apres les prix du

marche ä la fin de l'annee.

L'annuite pour I'extinction successive de I'insuffisance d'amortissements sur les groupes d'immobili-
sations « frais generaux » et « infrastructure » a ete portee ä 20 millions de francs conformement k I'arrete

du Conseil federal du 7 avril 1948.

Les frais de capiiaux sont les suivants:

Interets des engagements ä longue echeance

Interets des engagements ä courte echeance.

Frais de finance

Compte Budget Compte
1947 1948 1948

fr. fr. fr.

47 675 1 49 47 080 000 43 970 394

2 407 601 2 076 000 3 229 277

50 082 750 49 156 000 47 199 671

407 244 260 000 467 469

50 489 994 49 416 000 47 667 140

Par rapport k l'annee precedente, les frais de capitaux ont diminue de 2,8 millions de francs. Le taux

nominal moyen des interets des engagements ä longue echeance a ete de 3,15% pour I'exercice 1948, alors

qu'il s'elevait ä 3,18% l'annee precedente.

Les versemenfs complementaires ä la caisse de pensions et de secours n'ont subi aucun changement par

rapport k l'annee precedente. Conformement aux Statuts de cette caisse du 19 mars 1942, les interets du deficit

de la reserve mathematique sont ä la charge des CFF (22 millions de francs), ainsi que la difference entre I'in-

teret effectif et I'interet garanti au taux de 4% des valeurs de cette caisse, gerees par les CFF (2 millions de francs).
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Les allocations de rencherissement aux pensionnaires sont plus elevees de 4,4 millions de francs. Ce sur-
croit des charges est la consequence de l'augmentation des allocations de rencherissement prevue par I'arrete
du Conseil federal du 9 juillet 1948.

La reserve pour la couverture de gros dommages a ete, comme I'annee prec6dente, alimentee d'un mon-
lant de 500 000 francs conformement au reglement.

Dans les autres charges figure, sous « subventions », un montant de 159 422 fr. 64 representant le deficit
du service automobile de la vallee de la Surb, supporte par les CFF. Des 896 000 francs de la rubrique « divers »,
576 360 francs sont destines ä la participation des CFF au deficit d'exploitation des ports du Rhin, ä Bale.

Produits

L'evolution de I'excedent d'exploitation a dejä ete commentee au chapitre du compte d'exploitation.
Les amortissements, interets el provisions dejä complabilises correspondent aux amortissements, interets

et provisions, calcules dans le coüt des fourmtures et prestations de quelques services (ateliers, economat,
usines electriques et service des bateaux sur le lac de Constance), lis sont compris dans les charges d'exploitation

(par exemple: dans les frais d'entretien des vehicules figure la participation aux amortissements et interets
des installations des ateliers). D'autre part, comme tous les amortissements, interets et provisions apparaissent
en plein dans les charges du compte de profits et pertes, les montants dejä calcules dans les charges d'exploitation

doivent figurer, pour balance, sous les produits du compte de profits et pertes.

Les autres produits (de terrains et immeubles achetes en vue d'extension future, de participations, des

valeurs realisables et disponibles ainsi que divers produits) n'ont pas subi de changements appreciates. Le

lout s'est accru de 1,6 million de francs. Les deux articles principaux des produits divers sont les excedents
des comptes de vieux materiel (1,4 million de francs) et les coupons et obligations presents (0,9 million de francs).

Bilan

Les principaux montants du biIan sont les suivants:

1947') 1948 1947') 1948

millions de f rancs millions de francs

Actif Passif

Immobilisations 1 730 1 740 Capital propre 423 433

Valeurs realisables et disponibles 162 168 Capital de tiers 1 655 1 642

Autres articles de I'actif 244 216 Provisions 17 17

Autres articles du passif. 16 17

Solde actif 25 15

2136 2124 2136 2124

Immobilisations

La valeur immobilisee (coüt de construction ou d'achat) des immeubles, installations et vehicules a subi
les changements suivants au cours de I'exercice:

Dimitations nutions
en millions de fr.

Chemin de fer 97,4 13,1

Immeubles el installations 78,7 11,7

Frais generaux — 1,0

Terrains et droits 0,1 0,2

Infrastructure 15,3 0,2

Voie de fer 31,2 8,4
Bätiments et installatians fixes 8,2 0,8
Installations de la ligne de contact 10,4 0,3
Telecommunications et installations de securite 11,3 0,6

Mobilier et ustensiles 2,2 0,2

') d'apres la classification de 1948
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Augmen- Dimi-
tations nutions

en millions de fr.

Vehicules

Vehicules moteurs
Voitures et fourgons
Wagons et wagons de service

Usines electriques

Alehers

18,7 1A

7,8 0,1

10,0 0,8

0,9 0,5

0,2 —

1A 0,1

99,0 13,2

Les augmentations, c'est-ä-dire le coüt de construction ou d'achat des installations achevees dans I'an-

nee comptable depassent de 85,8 millions de francs les diminutions, c'est-ä-dire le cout de construction ou

d'achat des installations supprimees durant I'annee comptable.

Alors que l'augmentation de la valeur immobilisee est de 85,8 millions de francs, l'augmentation des

amortissements atteint 65,5 millions de francs (72,3 millions de francs d'amortissements annuels, moins une

reduction de 6,8 millions de francs due aux installations supprimees pendant l'exercice). II reste done un accrois-

sement de la valeur au bilan de 20,3 millions de francs.

Le tableau ä page 46 donne de plus amples renseignements au sujet des valeurs immobilisees, des

amortissements et des valeurs au bilan ä la fin de I'annee.

La valeur des ouvrages macheves s'eleve encore ä 68 millions de francs alors qu'elle etait de 79,3 millions

de francs I'annee precedente. La diminution de 11,3 millions de francs s'explique par le fait que, durant l'exercice,

un certain nombre de grands ouvrages ont ete reportes sur le compte « immeubles, installations et

vehicules ».

L'achat de terrains et d'immeubles en vue d'extension future, ainsi que les participations, n'ont presque pas

subi de changements. Les participations se repartissent comme il suit: fr.

Usines electriques 18 000 000.—

Chemins de fer prives 152 380.20
Gares frigorifiques 195 250.90

Participations diverses de moindre importance. 405 892.30

18 753 523.40

Valeurs realisables et disponibles

Etat au Etat au
31. 12. U7 31. 12 48

La valeur des approvisionnements de materiel comprend: fr. fr

Materiel pour l'entretien et le renouvellement des immeubles et instal¬

lations

Voie de fer 33 224 415 45 160 594

Signaux et appareils de protection 2 447 118 3 274 065

Installations electriques 10 452 161 11 626 018

Materiel de construction divers 1 092 446 1 295 237

Materiel pour l'entretien et la construction de vehicules 20 299 834 27 730 694

Materiel divers
Combustible 12 630 432 14 741 997

Uniformes 1 291 129 4 919 287

Objets d'inventaire 1 214 944 1 316 574

Matieres d'eclairage, de nettoyage, de graissage, etc 1 343180 1 356 463

Divers 163 836 214 452

84159 495 111 635 381
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L'augmentation des approvisionnements de materiel de voie et du materiel pour l'entretien et la construc-

lion de vehicules provient des besoins croissants d'entretien et de renouvellement.

Les approvisionnements sont calcules aux prix d'achat, compte tenu des prix du marche ä la fin de l'annee;
des amortissements d'une valeur de 1,9 million de francs ont du etre operes au debit du compte de profits et

pertes de l'exercice.

L'etat des titres en portefeuille a augmente de 0,4 million de francs par rapport ä l'annee precedente; il se

compose des montants suivants:
fr.

Obligations et creances diverses 649 310.55
Prefs hypothecaires 571 176.35
Actions 50 782.95

1 271 269.85

Les principaux montants des debiteurs qui, par rapport ä l'annee precedente ont diminue de 21,1 millions

de francs, sont:
fr.

Creances courantes envers les debiteurs 24 719 598.15
Factures non payees au debit des anciens chemins de ferdu Reich 2 994 543.63
Divers 10 489 677.78

38 203 819.56

Les deux principaux montants des actifs transitoires sont les primes anticipees ä la CNAL (5,8 millions de

francs) et les avances aux gares pour le paiement de pensions, rentes et allocations de rencherissement (6 millions

de francs).

Autres articles de l'actif

Par rapport ä l'annee precedente, les comptes d'ordre sont moins eleves de 7,3 millions de francs.
Les deux articles principaux sont les decomptes en suspens du contröle du trafic (20,2 millions de francs) et
les travaux non termines (2,2 millions de francs).

Les frais d'emission et de conversion des emprunts ont diminue de 661 000 francs, representant l'amortisse-
ment de I'ann6e.

L'insuffisance d'amoriissements sur les groupes d'immobilisations «frais generaux» ei «infrastructure »
se trouve reduite de l'annuite de 20 millions de francs portee au debit du compte de profits et pertes.
Cette insuffisance represente le montant des amortissements non operes sur ces deux groupes. On sait

que, en vertu de l'arrete du Conseil federal du 7 avril 1948, cette non-valeur doit etre amortie par
annuity de 20 millions de francs.

Capital propre

Le capital de dotation de la Confederation est reste invariable, 400 millions de francs, alors que la reserve

legale a augmente, par rapport ä l'annee precedente, du prelevement de 9,4 millions de francs sur le benefice

net de l'annee 1947 (versement legal de 8 millions de francs et report du solde du compte de profits et

pertes de 1947 de 1,4 million de francs). Le compte reserve pour la couverture de gros dommages s'est accru
d'un montant de 514 540 francs, dont 500 000 francs au debit du compte de profits et pertes et 14 540 francs
au debit des ports du Rhin, ä Bäle, alors que, l'annee precedente, les montants etaient de 500 000 et 8 745 francs.
II n'y a pas eu de montants ä charge pendant l'exercice.

Capital de tiers

Par suite de remboursements partiels d'emprunts, les engagements ä longue echeance accusent une diminution

de 9,2 millions de francs par rapport ä l'annee precedente: ils comprennent ä la fin de l'annee les

emprunts suivants:
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fr.

4% Central-Suisse 1880 6 695 000

28/n% Franco-Suis'se 1868 5 028 100

3% Jougne-Eclepens 1869 3 847 000

3% Rente des chemins de fer 1890 69 333 000

3% CFF 1903, differe 70 629 000

3%% » 1932 95 609 000

3%% » 1935 66 526 000

3% » 1938 355 000 000

3% » 1939, Administration des Postes 25 000 000

2%% » 1939, Rescriptions 25 000 00G

2% » 1939, » 20 000 000

3Ä% » 1941, CNAL 20 000 000

2^2% >> 1942, Administration des Postes 25 000 000

2%% » 1945, » » » 15 000 000

^%% » 1946, Confederation suisse 450 000 000

3%% » 1947, » » 100 000 000

3/2% Bons de depots des CFF (CPS) 40 000 000

1 392 667 100

Les engagements ä courte echeance ont peu diminue par rapport ä l'annee precedente. L'artide le plus

important, les creanciers divers se compose des montants suivants: f

Factures courantes des fournisseurs 55 279 313.06
Chemins de fer allemands:

Compte d'attente pour location de wagons allemands 3 720 396.55

» » pour les ports du service marchan-
dises avec les zones d'occu-

pation en Allemagne 3787 162.45
Societe Nationale des Chemins de fer Fran9ais 5 630 244.64
Chemins de fer italiens de I'Etat 1 262 993.42
Divers 44 591 188.84

114 271 298.96

En ce qui concerne les provisions, celle qui a ete operee pour la couverture de l'insuffisance d'amortisse-

ments sur les immobilisations de l'usine de I'Etzel S.A. s'est accrue de 159 000 francs, representant la part de

l'exercice 1947/48. D'autre part, la provision pour titres et coupons prescrits a diminue de 116 000 francs.

Les provisions, ä la fin de l'annee, sont les suivantes: fr.

Provision pour I'amenagement d'un musee des transports

300 000.—
Provision pour la reorganisation de la comptabilite. 325 430.75

Provision pour titres et coupons prescrits 1 112 267.90

Provision pour des subventions aux cantons d'Argovie
et de Zurich pour la construction d'une route dans la

vallee de la Surb 350 000.—
Provision pour creances etrangeres en souffrance 2 500 000.—
Provision pour l'assainissement de la CPS 10 000 000.—
Provision pour la couverture de l'insuffisance d'amortis-

sements sur les immobilisations de l'usine de I'Etzel S.A. 2 159 000. —

16 746 698.65

Les autres articles du passif ne donnent lieu ä aucune observation. L'article principal est represents par

les decomptes en suspens du controle du trafic (12,9 millions de francs).
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Propositions

Le solde actif de 15 010 812 fr. 4-8 correspond au benefice net restant apres couverture de tous les engagements,

y compris les amortissements annuels ordinaires. La seule charge extraordinaire comprise dans ces

engagements est l'annuite de 20 millions de francs destinee ä couvrir I'insuffisance d'amortissements sur les

groupes d'immobilisations « frais generaux » et « infrastructure » (arrieres d'amortissements). L'annee prece-
dente, cette annuite etait de 32,2 millions de francs. Nous avions en outre, avant de determiner le solde actif,

fait une provision de 6 millions de francs pour l'amortissement futur du deficit de la caisse de pensions et de

secours, qui, fin 1948, s'elevait encore ä 531 millions de francs.

Cette annee, nous avons du renoncer ä faire une provision en faveur de la caisse de pensions et de secours.

L'annuite destinee ä couvrir I'insuffisance d'amortissements sur les groupes d'immobilisations «frais

generaux » et «infrastructure» a ete fixee ä 20 millions de francs en vertu de l'arrete du Conseil federal du

7 avriI 1948. Cet arrete prevoit que ce versement annuel de 20 millions de francs doit se faire ä la charge du

compte de profits et pertes, mais que, en cas de deficit, la duree de couverture pourra etre reexaminee. Un

changement ne pourrait consister que dans une prolongation de la duree d'amortissement, autrement dit, dans

une reduction du montant de l'annuite. Dans ces conditions, les Chemins de fer federaux devraient avoir la

possibility de verser plus de 20 millions de francs les annees ou le resultat annuel le permet. Un renvoi de

I'amortissement de cette non-valeur serait non seulement en contradiction avec une saine politique de biIan,

mais compromettrait le financement des travaux de construction. En effet, ä la diminution du montant de

l'annuite correspondrait une egale reduction des ressources disponibles pour l'extension et le renouvellement
des installations.

Pour ces raisons et du fait que, en 1949, nous ne pourrons probablement dejä plus prelever ces 20 millions

sur le benefice net, nous proposons de renoncer ä payer pour 1948 un interet sur le capital de dotation
et d'augmenter l'annuite d'autant pour couvrir I'insuffisance d'amortissements des groupes d'immobilisations
«frais generaux» et «infrastructure». Nous nous permettons done de vous presenter ci-apres nos propositions:

1. Les comptes de 1948 des Chemins de fer federaux sont approuves.

2. La gestion des Chemins de fer federaux en 1948 est approuvee.

3. Le benefice net de 1948, d'un montant de

est employe de la fagon suivante:

a) Augmentation de l'annuite pour couvrir I'insuffisance d'amortissements des groupes
d'immobilisations « frais generaux » et « infrastructure » de 20 ä 27 millions de francs

b) Versement ä la reserve legale: fr-

Versement legal (loi des CFF, art. 16la) 8 000 000 —

Attribution de I'excedent restant 10 812.48

Berne, le 9 avril 1949

Pour la Direction generale

des Chemins de fer federaux suisses

fr

15 010812.48

7 000 000.-

8 010 812.48

Le president

Meile
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Compte de construction

Depenses de construction

pour:

Immobilisations du chemin de fer

Immeubles et installations

Transformation et extension de gares et de batiments de service

Perfectionnement general de lignes et d"installations de la pleine voie

Construction de nouvelles lignes et doublements de voies

Electrification de lignes

Renouvellements de voies et d^installations de la ligne de contact

Renouvellements de voies et de branchements

Renouvellements d"installations de la ligne de contact

Achat de mobilier, machines et ustensiles

Vehicules

Vehicules moteurs

Voitures et fourgons

Wagons et wagons de service

Bateaux

Immobilisations des usines electriques

Usines electriques

Lignes de transport

Sous-stations

Immobilisations des ateliers

112 340 896.74

81 524 668.1k

23 088 286.23

5 091 826.19

7 094 280.94

1 609 793.82

41 916 502.02

459 786.50

2 264 192.54

30 816 228.50

7 492 178.40

18 460 959.30

4 863 090.80

3 458 825.02

3 073 824.13

107 515.27

277 485.62

1 656 267.55

117 455 989.31
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jour l'annee 1948

Comptabilisation des depenses de construction

ä la charge de:

Compte des immobilisations (Depenses de construction actives) 87 663 326.36

Chemin de fer 83 444 715.07

Immeubles et installations 54 712 058.02

Vehicules 28 732 657.05

Usines eleclriques 2 881 549.79

Ateliers 1 335 236.55

Service des bateaux sur le lac de Constance J 824.95

Compte d'exploitation (Depenses de construction non actives) 29 792 662.95

Chemin de fer 28 894 356.72

Immeubles et installations 26 810 785.27

Vehicules 2 083 571.45

Usines eleclriques 577 275.23

Ateliers 321 031.

117 455 989 .31
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1

Compte d'exploitation

Charges

Administration

Exploitation

Direction et charges generates

Service de I'exploitation

Surveillance de la voie

Service des gares

Service des trains

Service de traction

Service des bateaux sur le lac de Constance

Entrelien

des immeubles et installations

des v6hicules

des installations et vehicules du service des bateaux sur le lac de Constance.

Divers

Total des charges

Excedent d'exploitation

27 525 777.40

451 997 517.54

16 319 852.13

285 895 499.23

8 552 279.10

156 978 080.99

34 244 307.14

85 719 978.86

400 853.22

149 182 165 A3

87 123 591.62

62 400 201.66

258 372.20

16 097 639.92

495 620 934.86

181 708 804.62

677 329 739.48
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Produits

Recettes de transport

Transport des voyageurs

Transport des bagages et envois express

Transports postaux.

Transport des animaux

Transport des merchandises.

Produits divers

Total des produits

fr.

619 655 232 .15

276 623 662.96

20 319 029.96

16 647 060.25

6 m 748.4?

299 660 730.57

57 67k 507.33

677 329 739.48
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Compte de profits et pertes

fr.

Charges

Amortissements
fr.

des immobilisations 73 344 746.15

des valeurs realisables et disponibles 1 907 100.23

des frais d'emprunts 661 000.-
couverture de l'insufFisance d'amortissements sur les groupes d'immobili-
sations «frais generaux» et «infrastructure». 20 000 000.- 95 912 846.38

Frais de capitaux

interets des engagements ä longue echeance 43 970 394.30

interets des engagements ä courte echeance 3 229 277.14

frais de finances 467 468.76 47 667 1 40.20

Versements complementaires ä la caisse de pensions et de secours 24 063 010.50

Allocations de rencherissement aux pensionnaires 21 139 945.10

Reserve pour la couverture de gros dommages 500 000.-

Autres charges

Subventions 159 422.64

Divers 896 357.67 1 055 780.31

Total des charges 190 338 722.49

Solde actif 15 010 812.48

205 349 534.97
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our l'annee 1948

fr.

Produits

Excedent d'exploitation 181 708 804.62

Amortissements, interets et provisions deja compris dans les charges d'exploitation 17 917 410.88

Produit de terrains et d'immeubles achetes en vue d'extension future 572 918.85

Produit des participations 773 725.55

Produit des valeurs realisables et disponibles 2 104 814.32

2 271 860.75

Total des produits 205 349 534.97



Bilan

Actif

Immobilisations

Immeubles, installations et vehicules ')

Ouvrages inacheves

Achat de terrains et d'immeubles en vue d'extension future

Participations

Valeurs realisables et disponibles

Approvisionnements de materiel

Titres en portefeuille

Debiteurs

Caisse, compte de cheques postaux, banques

Actifs transitoires

Autres articles de I'actif

Comptes d'ordre

Frais d'emission et de conversion des emprunts

Insuffisance d'amortissements sur les groupes d'immobilisations «frais generaux »
et « infrastructure »

fr.

1 739 301 550.21

1 644 008 689.94

67 995 155.02

8 544181.85

18 753 523.40

168 034 608.42

111 635 381.-

1 271 269.85

38 203 819.56

5 123181.86

11 800 956.15

216 232 748.07

26 491 529.27

9 741 218.80

180 000 000.-

2 1 23 568 906.70

') voir page 46
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decembre 1948

fr.

Passif

Capital propre 432 782 312.09

Capital de dotation 400 000 000.-
Reserve legale 18 773 492.67

Reserve pour la couverture de gros dommages 14 008 819.42

Capital de tiers 1 641 746 831.88

Engagements ä tongue echeance 1 392 667 100.-

Emprunts consolides 717 667 100.-
Prets du Departement federal des finances 550 000 000.-
Prets de l'Administration federale des postes 65 000 000.-
Pret de la Caisse nationale suisse d'assurance 20 000 000.-
Bons de depot en faveur de la Caisse de pensions et de secours des CFF 40 000 000. -

Engagements ä courte echeance 249 079 731.88

Creance du Departement federal des finances, compte courant 61 565 492.22

Creance des caisses de secours des CFF 37 205 144.29

Titres et coupons echus 7 968 806.35

Prorata d'interets non echus 8116 909.15

Obligations derivant des rentes-responsabilite civile et des
en cours

Supplements de rente
12 353 040.90

Depots en especes, retenues de garantie d'entrepreneurs, etc 6 700 673.78

Creanciers divers 114 271 298.96

Banques 701 987.33

Passifs transitoires 196 378.90

Provisions 16 746 698.65

Autres articles du passif 17 282 251.60

Comptes d'ordre 17 282 251.60

Solde actif du compte de profits et pertes 15 010 812.48

2 123 568 906 .70
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Detail de l'article du bilan «Immeubles, installations et vehicules»

Groupe d'immobilisations
1

Valeur immobilisee
2

Amortissements
3

Valeur au bilan

4

Chemin de fer

Immeubles el installations

Frais generaux (projets et direction des travaux, interets
de construction)

Terrains et droits

Infrastructure

Voie de fer

Bätiments et installations fixes

Installations de la ligne de contact

Telecommunications et installations de securite

Mobilier et ustensiles

Vehicules

Vehicules moteurs

Voitures et fourgons

Wagons et wagons de service

Usines electriques

Usines

Lignes de transport

Sous-stations

Ateliers

Service des bateaux sur le lac de Constance

Installations et machines

Bateaux

fr.

2 824 046 237.22

2 062 905 540.76

197 038 955.83

200 959 395.26

737194 017.49

303 296 275.70

263 216 809.95

147 566 661.08

171 575 064.17

42 058 361.28

761 140 696.46

372 538 082.27

218 659 384.05

169 943 230.14

243 214 719 .45

153 581 250.09

42 951 153.31

46 682 316.05

37 652 061.63

3 325 842.57

926 491.19

2 399 351.38

3 108 238 860.87

fr.

1 352 369 399.24

905 630 810.64

109 093 089.-

242 918 208.15

273 706 781. -
105 907 684.-

66 232 205.-

82 345 566.-

25 427 277.49

446 738 588.60

229 036 054.-

129177 887.-

88 524 647.60

87 961 752. 12

51 728 023.95

17 287 577.87

18 946150.30

21 072 462.65

2 826 556.92

887 390.59

1 939 166.33

fr.

1 471 676 837.98

1 157 274730.12

87 945 866.83

200 959 395.26

494 275 809.34

29 589 494.70

157 309 125.95

81 334 456.08

89 229 498.17

16 631 083.79

314 402 107.86

143 502 028.27

89 481 497.05

81 418 582.54

155 252 967.33

101 853 226.14

25 663 575.44

27 736 165.75

16 579 598.98

499 285.65

39 100.60

460185.05

1 464 230170.93 1 644 008 689 .94
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Clotures du compte d'exploitation et du compte de profits et pertes 1903—1948

Compte d'exploitation Compte de profits et pertes

^nee
Recettes

d'exploitation
D£penses

d'exploitation

Excddent des
recettes

d'exploitation
Recettes Depenses Solde actif Solde passif

Annee

fr. fr. fr. fr. fr. fr. fr.
111 162 317 72 843 405 38 318 912 52 733 897 52 818 046 — 84149 1903

114 631 785 77 587 053 37 044 732 53 163 791 53 606 926 — 443 135 1904

120 677 369 80156 945 40 520 424 55 484 628 54 893 629 590 999 — 1905

132 837 573 87 407 906 45 429 667 58 212 022 53 435 232 4 776 790 — 1906

142 934 991 96 450 388 46 484 603 57 615 928 55 680 543 1 935 385 — 1907

142 129 314 100 958 946 41 170 368 52 668 511 55 952 398 — 3 283 887 1908

165 540 622 111 550 171 53 990 451 64 662 073 71 292 372 — 6 630 299 1909

187 604 055 117 130 672 70 473 383 83 078 335 75 129 577 7 948 758 — 1910

196 511 857 124 647 775 71 864 082 85 195 477 78 084 593 7110 884 — 1911

206 056 419 136 883 959 69 172 460 84 342 944 75 116 349 9 226 595 — 1912

212 721 315 142 405 716 70 315 599 85 800 944 84187 587 1 613 357 - 1913

183 538 680 135 194 538 48 344142 60 873 607 78108 858 — 17 235 251 1914

176 271 286 125 529 063 50 742 223 62 260 685 78 890 805 — 16 630 120 1915

192 597 561 138 762 930 53 834 631 66 614 352 85 321 179 — 18 706 827 1916

201 441 792 158 907 063 42 534 729 53 460 460 82 698 855 — 29 238 395 1917

239 288 579 217 714 510 21 574 069 33 610 554 88 459 481 — 54 848 927 1918

341 746 756 290 892 080 50 854 676 65 573 214 96 417 278 — CO 844 064 1919

394 030 776 358 327 883 35 702 893 63 737 612 95 438 926 — 31 701 314 1920

353 972 187 341 918 002 12 054185 34 339 857 106 845 698 — 72 505 841 1921

344 215 450 313 712 867 30 502 583 75 955 833 121 469 512 — 45 513 679 1922

367 694186 260 246 837 107 447 349 124186 520 120 495 532 3 690 988 — 1923

404 510 301 272 031 489 132 478 812 148 793 341 133 639 807 15 153 534 — 1924

385 942 258 276 071 357 109 870 901 137 803 196 136 318 255 1 484 941 - 1925

376 079 223 266 152 873 109 926 350 128 950 489 138 529 830 — 9 579 341 1926

395 525 415 267 050 533 128 474 882 150 138 417 146 987 261 3 151 156 — 1927

420 167 809 268 560 075 151 607 734 173 256 621 166160 338 7 096 283 - 1928

431 357 872 280 382 031 150 975 841 208 612 358 193 578194 15 034164 — 1929

420 546 375 291 419 950 129 126 425 154 831 536 153 236 698 1 594 838 - 1930

389 449 904') 283 282 101 106167 803 139 314 407 149 388 067 — 10 073 660 1931

342 953 326=) 273 301 767 69 651 559 108 770 302 158 593 506 - 49 823 204 1932

336 615 946 259 924 815 76 691 131 105 055 217 153 873 822 — 48 818 605 1933

333 586 857 247 572 243 86 014 614 114 506 954 157 476 061 — 42 969 107 1934

314 775 834 240 337181 74 438 653 100 925 775 159 648 635 — 58 722 860 1935

291 366 033 224 727 854 66 638179 95 348108 163 028 483 — 67 680 375 1936

338 312 023 224 628 513 113 683 510 141 765 903 156 322 681 — 14 556 778 1937

323 141 000 229 484 644 93 656 356 121 119 786 156 357 837 — 35 238 051 1938

361 168 840=) 223 895 145 137 273 695 165 504 070 158 025 918 7 478 152 - 1939

397 795 443 238 767 329 159 028114 191 321 928 177 916 995 13 404 933 - 1940

454 993 471 260 611 890 194 381 581 232 628 709 214162 905 18 465 804 — 1941

468 327 091 288 397 820 179 929 271 224 067 725 221 568 135 2 499 590 - 1942

479 202 331 315 573 659 163 628 672 194 691 084 194 299 677 391 407 - 1943

504 677 007 345 239 218 159 437 789 223 126 120 223 102 702 23 418 — 1944

511 591 028 365 157 930 146 433 098 160 881 542 186 477 669 — 25 596 127 1945

586 510 263 387 415 430') 199 094 833 227 043 396 201 678 216 25 365 180 ') — 1946

634 787 142 437 222 967 197 564175 219 927 267 194 518 954 25 408 313 — 1947

Produits
d'exploitation

Charges
d'exploitation

Excedent
d'exploitation

Produits Charges Solde actif Solde passif

677 329 740 495 620 935 181 708 805 205 349 535 190 338 723 15 010 812 1948«)

llpirtir de 1931, sans le produit brut des usincs öleclriques.
j« partir de 1932, sans le produit brut des ateliers.

partir de 1939, sans le produit brut de l'economat.
jknales frais pour le remplacement d'immeubles et d'inslallalions qui figurent dans le compte de construction i partir du 1er janvier 1946.
'Montant port6 1 25 365 180 fr. par l'arrfite du Conseil federal du 12 juin 1947 sur ('approbation des comptes et du rapport de gestion des CFF pour l'annee 1946.

partir du 1 er janvier 1948, un nouveau syst&me comptable a ete in trod ui t; les resultats de l'annee 1948 no sont pas comparables avec ceux des annees anterieures
(»oir page 21)
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Recettes de transport 1903—1948

Annee
Transport des voyageurs

Transport des bagages,
animaux et marchandises Transports postaux

fr. % fr. % fr. %

1903 43 909 319 41,40 61 226 977 57,73 917 046 0,87

1904 45 427 823 41,61 62 716 318 57,45 1 021 227 0,94

1905 48154 781 41,89 65 744 469 57,19 1 063 915 0,92

1906 53 516 096 42,17 72 235 881 56,91 1 169 517 0,92

1907 56 283 797 41,18 79 156 691 57,92 1 233 355 0,90

1908 58 046 388 42,78 76 377 584 56,28 1 279 025 0,94

1909 66 457 152 41,86 90 652 214 57,11 1 635 818 1,03

1910 75 598 155 42,03 102 378 861 56,92 1 884 736 1,05

1911 77 855 305 41,31 108 602 135 57,62 2 011 177 1,07

1912 79 741 480 40,33 115 789 503 58,57 2166191 1,10

1913 84 589 152 41,51 116 985 400 57,40 2 214 711 1,09

1914 72 133 759 41,18 101 200 404 57,77 1 833 897 1,05

1915 56 116 761 33,59 109 206 815 65,38 1 721 506 1,03

1916 63 028 485 34,80 116 704 138 64,43 1 396 750 0,77

1917 69 688 729 37,01 116 800 929 62,02 1 822 648 0,97

1918 74 016 223 32,83 149 075 283 66,13 2 333 247 1,04

1919 99 726 666 30,31 226 441 552 68,82 2 881 095 0,87

1920 123 252 769 32,34 254 723 277 66,84 3 131 359 0,82

1921 124 806 120 37,60 201 929 111 60,83 5 210 683 1,57

1922 121 130 924 37,23 199 117 541 61,20 5 114 351 1,57

1923 127 163 161 36,52 214 472 581 61,60 6 530 811 1,88

1924 132 450 507 34,74 242 197 584 63,54 6 543 692 1,72

1925 139 564 246 38,56 215 545 496 59,56 6 794 880 1,88

1926 137 397163 38,98 207 954 938 59,00 7 103 473 2,02

1927 142 821 280 38,60 219 471 693 59,32 7 704 755 2,08

1928 151 367 138 38,65 231 603 831 59,13 8 692 994 2,22

1929 156 241 518 38,87 236 592 537 58,86 9 111 198 2,27

1930 159 120 836 40,68 222 976 383 57,00 9 080 093 2,32

1931 150 722 568 40,36 213 919 834 57,28 8 808 353 2,36

1932 136 755 361 41,35 185 984 621 56,23 8 014 890 2,42

1933 135 213 517 41,71 181 132 330 55,88 7 824175 2,41

1934 133 214 665 41,47 180 445 260 56,17 7 596 525 2,36

1935 126 344 291 41,69 169 504 256 55,94 7 192 081 2,37

1936 120 168 760 43,02 152 268 879 54,51 6 883 781 2,47

1937 133 034132 41,11 180 915 622 55,91 9 645 080 2,98

1938 131 906 116 42,88 165 849 289 53,91 9 867 589 3,21

1939 133 639 884 38,42 204 600 573 58,83 9 566 861 2,75

1940 136 217 605 35,47 238 444 624 62,09 9 382 241 2,44

1941 161 620 250 36,73 268 257 812 60,96 10 162 903 2,31

1942 176 811 536 39,09 264 657 609 58,50 10 900 906 2,41

1943 193 685 406 41,92 256 485 920 55,52 11 834 428 2,56

1944 222 580 181 45,84 249 906 471 51,47 13 050 370 2,69

1945 254 254 183 51,58 224 048 880 45,45 14 666 461 2,97

1946 258 239 672 45,80 290 276 592 51,48 15 314 482 2,72

1947 269 966 812 44,14 325 410 151 53,21 16 211 791 2,65

1948 276 623 663 44,64 326 384 509 52,67 16 647 060 2,69
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