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Rapport

sur la

gestion pendant I'année 1933

présenté par la

Direction générale des chemins de fer fédéraux

Conseil fédéral pour étre transmis a I'Assemblée fédérale.

——————0Oe

Monsteur le président de la Confédéralion,

Messieurs les conseillers fédérauz,

Pour nous conformer a l'article 5 de la loi fédé-
rale sur 'organisation ct 'administration des chemins
de fer fédéraux, nous avons I'honneur de vous pré-
senter notre rapport sur la gestion et les comptes de

notre entreprise pour 1933, en vous priant de vouloir
bien le soumettre a I’approbation de I’Assemblée

\ fédeérale.

I. Etendue du réseau.

La longueur des lignes appartenant a la Con-

fédéralion accusait, & fin 1933, les chiffres sui-
vants:
longueur réelle 2876,,4 km, longueur
exploitée T 2936,¢0 km
Dont sont remises a bail par les
chemins de fer fédéraux les lignes de:
Bale-C. F. F.— St- Jean
(frontiére) . 5, 0g1 km
Wohlen—Bremgarten. . . 7,49, »
Wattwil—Ebnat-Kappel . 4,45, » 17,146 0

La longueur de notre propre réseau,

exploit¢ a nos propres frais, est de 2919,5,4 ki

Les chemins de fer fédéraux ont

pris @ bail les lignes de:

‘Nyon—~Crassier La Rlppc
(frontiere) . ;

Vevey— Puldoux Che.\bres

Dy941 KIN

= ¥ .
 Tass 43,00

La longueur totale du réseau exploité
a nos propres frais (y compris les lignes
prises a bail, mais non les lignes remises
a bail) est de . . 2932,45 km
I21le se répartit comme il suit entre les
Lrois arrondissements:
Ier arrondissement .
IIe arrondissement
I11¢ arrondissement

954, 416 km
976, 45, »
1001, 45, »
Les chemins de fer [édéraux participent a lex-
ploitation d’aulres lignes de la maniére suivante:

- desquelles ils concourent s’éléve a .

a. ils assurent foute I'exploitation sur
les trongons ci-aprés:
ligne des marchandises Bale
chemins de fer du Reich—
Petit-Huningue-Port du
Rhin .

g ¢ 4,005 kM
Crassier La Rlppe (fl ont1e1 e)

—Divonne-Les Bains 3,002
Delle (frontiére) .o Oy440
Koblenz (fronti ere)—Walds—
hut . . 1,743 » 9’390 km
b. ils assurent le service de '
la conduite des frains el celui
de la traction sur les lignes
ci-apres:
Pont—Brassus . 13,050 km
Les Verritres (flontlu e)—
Pontarlier . oo 1,05, »
Moutier—Longeau . . . 1‘7,9.,9 »
Iselle (limite de ploprlete)
—Domodossola 19,068 »
Pino (frontiére)—Luino . 14,¢5.» 71,00
c. ils assurent le service de la traction
sur la ligne Bulle—Romont. . 18,002 ?

La longueur des lignes a I'exploi-
tation desquelles notre administration
concourt est ainsi de. . 98,,,1 km

La longueur totale du réseau exploité
par les chemins de fer fédéraux a leurs
propres frais (y compris les lignes
prises a bail, mais non les lignes remises
a bail) et des lignes a l'exploitation
. 3031,493 km



II. Situation générale et résultats financiers.

Apres une série d’exercices favorables qui per-
mettaient d’espérer une amélioration graduelle de
la situation financiére de notre entreprise, le compte
de profits et pertes pour 1931 s’est de nouveau
soldé par un déficit assez important, s’élevant &
10 millions. Les recettes de transport qui, en 1929,
s'¢taient encore élevées a 402 millions et, en 1930,
a 393 millions, avaient fléchi, en 1931, 4 373 millions,
pour tomber méme, en 1932, a 331 millions; de
ce fait, le déficit avait atteint a peu de chose
pres, cette année-la, la somme considérable de
50 millions, qui est celle des grosses pertes des
années de guerre. Ce fort recul des recettes de trans-
port refléte fidelement, outre les effets de la con-
currence de I'automobile, ceux de la crise économicque
générale qui se déclara vers la fin de 1929, ne fit
depuis lors que s’aggraver et peése aujourd’hui d’un
poids écrasant sur le monde entier.

On se demande avec angoisse si cette crise, véri-
table menace a la prospérité de I'humanité, n’est pas
enfin parvenue a son paroxysme; on accueille avec
gratitude le moindre indice permettant d’espérer
une reprise des affaires ou tout au moins un arrét
de la régression. Fréquemment et non sans raison
on considére le trafic ferroviaire comme un barométre
sir de la situation économique; c'est pourquoi, les
résultats d’exploitation enregistrés I’annéc passée
par les chemins de fer fédéraux méritent d’étre exa-
minés de trés pres.

Tandis que les recettes de transport avaient
subi, de 1929 a 1932, une baisse annuelle de 24 mil-
lions en moyenne, le recul n’a plus été, en 1933, que
de 6,; millions. Au cours des trois premiers mois
de l’exercice en cours, ce mouvement rétrograde
a méme complétement cessé; les recettes égalent
celles des mois correspondants de 1932. A vrai
dire, nous devons simplement nous borner 4 cons-
tater le fait, tout intéressant qu’il soit; il serait en
effet prématuré et trop risqué de tirer de cet état
stationnaire des conclusions optimistes pour le
développement ultérieur de la situation économique.
L’activité des entreprises de transport ne dégage
pas encore de signes caractéristiques d’une reprise
des affaires, et I'arrét constaté dans le recul du trafic
n’a pas encore assez duré pour qu’on puisse en tirer
des déductions siires et certaines. En tout cas, les
causes de la crise actuelle donnent plutét lieu de
croire qu’il ne faut pas songer & une amélioration ra-
pide.

Le trafic et les recettes de notre réseau d’Litat
sont en étroite connexité avec les importations, les
exportations et le transit, tels qu’ils ressortent des
statistiques douaniéres.

De 1932 a 1933, les imporlations ont fléchi
de 8,,5 a 8,5, millions de tonnes, soit de 430 000
tonnes ou 4,4 %, pour ce cui est de la quantité,
mais de 1763 a4 1515 millions de francs, soit de 248
millions de francs ou 14,; 9% quant a la valeur des
marchandises. Le recul du tonnage provient avant
tout de la diminution des importations de fourrages
(136 900 tonnes), de céréales (131 600 tonnes) et de
charbons (114 900 tonnes).

Pour la premicre fois depflis 1929, le tonnage des
exportalions s’est de nouveau légérement accru; il
a passé de 456 600 & 476 800 tonnes ; 'augmentation

est donc de 20 200 tonnes ou 4,, %. Malgré cette
hausse, 4 laquelle, il est vrai, participent princi-
palement des marchandises pondéreuses, il s’est
produit, quant & la valeur, une nouvelle baisse de
801 a 754 millions de franecs, soit de 47 millions de
francs ou 5,5 %.

Figure 1.

Rapport entre I'effectif du personnel d’exploitation
et les prestations kilométriques.
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La valeur des importations ayant fortement
diminué tandis que celle des exportations ne fléchis-
sait que dans une faible mesure, il en est résulté
que le déficit de la balance du commerce exiérieur est
tombé 4 760 millions de francs, ce qui représente une
diminution de 200 millions de francs par rapport &
I’'année précédente. Cette réjouissante amélioration
de notre balance commerciale ne résulte malheureuse-
ment pas d’un réveil des exportations, mais bien des
restrictions d’importation décrétées par I’Etat en
vue de protéger la production indigéne et le marché
interne du travail.

Le trafic de lransil, qui de 1929 a 1932 avait
baisse de prés de moitié, accuse de nouveau en 1933
une légére augmentation. Les quantités transportées
s¢ sont en effet accrues de 52 000 tonnes, soit de
2,6 %, ct ont pass¢ a 2,y millions de tonnes. lLa
différence porte principalement sur les charbons.



Figure 2.

Trafic-marchandises interne des C.F.F.
et trafic d’importation, d’exportation et de tramsit
pendant les divers trimestres des années 1929 a 1933.

1 Trafic total des C.F.F. 2 Importations, exportations et transit.

3 Trafic interne.
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En (rafic inferne, le mouvement de régression
s'est également ralenti, sous l'influence des mesures
plus sévéres de politique commerciale prises par
I’Etat en vue de consolider et de raviver le marché
intérieur.

L’indice suisse du commerce de gros (1914 = 100)
est en moyenne tombé de 96, en 1932, 4 91, tandis
que l'indice national du cotit de la vie (1914 = 100),
a reculé de 138 4 131 pendant le cours de 'année.

Dans le service des voyageurs le recul du trafic
a ¢té considérablement plus faible que les années
précédentes; en effet, le nombre total des voyageurs
transportés en 1933, 114,; millions, n’a plus été que
de 2 millions de personnes ou 1,, 9% inférieur a
celui de l'année précédente, alors qu'en 1932 le
recul avait été de 7,, millions de voyageurs, soit de
0,0 %, €t qu'en 1931 il s’était élevé & 3,4 millions de
voyageurs, ou 2,5 %. Néanmoins, comparé aux
chiffres de 1930, année ou le mouvement des voya-
geurs avait atteint son maximum avec 127,4 millions
de personnes, le recul est encore de 13 millions de
voyageurs, soit 10,, %/. Le fléchissement du mouve-
ment des voyageurs s’est manifestement ralenti;
il a méme, ces derniers mois, fait place a une
légere reprise. Cette ¢évolution ressort des chiffres
suivants: au regard des résultats de 'année précé-
dente, le nombre des voyageurs s’est abaissé de
G, 9% durant le premier trimestre, encore de 2,6 %,
durant le second trimestre, de 0,g %, sculement pen-
dant le troisiéme trimestre, tandis qu’il s’est accru
de 2,0 Y5 déja dans le quatriéme trimestre. Cette
augmentation est en relation avec les mesures prises
pour ranimer le trafic.

Figure 3.

Importations, exportations et transit.
Trafic de 1913 = 100.

1 Transit. 2 Importations. 3 Exportations.
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Les recefles du service des voyageurs se sont
élevées a 133,,5;, millions de francs; elles ont été
de 1,54, millions, soit 1,,5 %, inférieures & celles de
I'exercice précédent, alors qu’en 1932 elles étaient
de 13,4; millions de francs, soit de 9,, % en recul
sur celles de 1931. Comparées auxrésultatsfavorables
de 1930, 159, ,, millions de francs, elles ont fléchi de
23,997 millions de francs, soit de 15,4 %,

D’aprés les résultats connus jusqu’ici, les princi-
paux chemins de fer étrangers ont enregistré de
1932 a 1933 les reculs suivants des recettes-voya-
geurs: chemins de fer du Reich 6,, 9%,; grands réseaux
francais 2,4 %; chemins de fer fédéraux autrichiens
11,, %; chemins de fer italiens de I'Etat 3,, %;
société nationale des chemins de fer belges 0,5 %;
chemins de fer américains 14,4 %,. Quant aux grands
réseaux anglais, il y a lieu de signaler une hausse
de 0,5 %.

Figure 4.

Prestations kilométriques de 1913 a 1933.
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Figure 5.

Marche de I’ensemble du trafic des marchandises 1913-1933.
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En Irafic-marchandises_également, le recul cons-
taté dés 1930 a persisté, 4 un rythme ralenti ce-
pendant. Les quantités transportées, qui se sont
élevées au total (bagages, animaux, transports
postaux et marchandises) & 14,5 millions de tonnes,
sont inférieures de 477000 tonnes, ou 3,; %,
a celles de I'année précédente; en 1932, le recul
avait été de 2 520 000 tonnes ou 14,, % et en 1931 de
754 000 tonnes, c’est-a-dire de 4,; %,. Comparé sux
chiffres de 1929, année ou le trafic des marchandises
atteignit son maximum, 19,; millions de tonnes, le
résultat représente un écart de 4,; millions de
tonnes, soit de 23,, 9%, La baisse de 452 000 tonnes
ou 3,; % enregistrée 1'an passé pour le trafic des
marchandises proprement dit s’étend & toutes les
classes de tarif; elle a frappé les classes d’expéditions
partielles pour 35000 tonnes, les classes générales

de wagons complets pour 8000 tonnes, les classes de

tarifs spéciaux pour 205 000 tonnes et les classes
de tarifs exceptionnels pour 204 000 tonnes.

Figure 7.

Répartition des recettes d’exploitation en 1933.

Figure 6.

Développement du mouvement des voyageurs 1913-1933.
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Comme conséquence de la diminution des
transports, les recelles-marchandises ont fléchi de
5,043 Millions de francs, soit de 2,5 %, et se sont
chiffrées par 188,5,; millions de francs, tandis
que la baisse avait été de 28;.; millions de
francs, soit 12,9 9%, l’année précédente. Comparé
aux recettes favorables de 1929, 245,,, millions de
francs, cela représente un recul de 56,,,, millions de
francs, soit 23,; %,.

Pour les réseaux étrangers, le recul des recettes-
marchandises de 1932 a 1933 s ‘établit comme il suit:
grands réseaux francais 6,, %; chemins de fer ita-
liens de I'Etat 11,5 %; société nationale des chemins
de fer belges 7,, %; grands réseaux anglais 0,4 %,.
En revanche, les chemins de fer allemands du Reich

Figure 8.
Répartition des dépenses d’exploitation en 1933.
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signalent une augmentation des recettes de 5, %,
les chemins de fer fédéraux autrichiens de 0,, 9%,
el les chemins de fer américains de 0,5 9.

Les recelles lolales de Ilranspor!l, soit celles des
services de  voyageurs ct de marchandises, onl
flechi de 6,55, millions de francs, autrement dit de

2,0 % et se chiffrent par 324,,, millions de francs;
elles sont ainsi de 77,..5 millions de francs, ou

19,55 %, inftricures aux résultats favorables de 1929.

Les autres recettes d’exploitation n’ont pas subi
de modifications importantes. Elles ont été de 12
millions de francs en 1933, au regard de 12
en 1932,

Par suite de réductions de taxes et de facilités
de transport, les recelles moyennes par unité de lrafic
(kilometre-voyageur et kilométre-tonne) ont baissé
par rapport a 1932

24
,o millions

Recettes par
kilomatre-voyageur

Recettes par
kilomatre-tonne

en centimes en centimes
1932, . 4,94 124
1933. dyag 12,45

Ces chiffres expriment d’une maniére caractéris-
tique les réductions de prix de transport qui ont |
¢lé accordées en vue, de ranimer les affaires et de
conserver el de récupérer du trafic.

Le recul du trafic enregistré ces derniéres années,
ainsi (ue de nouvelles mesures de rationalisation,
ont cncore permis de réduire fortement Ieffectif
du personnel et d’abaisser ainsi d’une maniére ré-
jouissante les dépenses pour le personnel. Comme
on s'est également imposé la plus grande retenue en
ce (ui concerne les dépenses dites matérielles, on a
réussi, malgré une augmentation de 250 000 km des
prestations kilométriques en service-voyageurs, a
abaisser les dépenses d’exploitation & 260 millions
de francs, c¢’est-a-dire de 13,, millions. In 1920, Ies
dépenses d’exploitation s’élevaient encore a 358 mil-
lions et, depuis 1930, elles ont été ramenées de
201,, millions a4 260 millions.

Lreffectif du personnel, qui avait alleint son
maximum en juillet 1920 avec 40498 agents, a été
réduit depuis lors a 30 940 agents (février 1934),
soit de 23,49, bien queles prestations aientaugmenté
de 72,; 9% en tonnes-kilomeétres brutes. IXn moyenne
annuelle, I'effectif du personnel, y comprislesouvriers
d’entreprencurs et les ouvriers auxiliaires occupés
passagérement, a ¢té en 1933 de 1440 agents plus
faible qu’en 1932 et de 2840 agents plus réduit qu’en
1931. Les tableaux I et II renseignent sur leffectif
du personnel et les prestationsau cours des différentes
années. Le tableau II permet aussi de se rendre
compte comment les prestations par agent se sont
successivernent améliorées par suite des mesures de
rationalisation ¢l de l'accroissement du trafic.

Si le recul des dépenses d’exploitation ne marche
pas toujours de pair avee la réduction du personnel,
cela provient du fait que les dépenses pour le per-
sonnel ne représentent qu’une partie des dépenses
d’exploitation et qu’en raison de la réserve observée
depuis des années quant au recrutement, Ja moyenne
d’annc¢es de service des fonctionnaires et employés
et, par conséquent, le nombre desagents au maximum
de traitement ont fortement augmenté. La moyenne
des années de service s’est élevée a 14,, ans en 1920
et 4 20 ans en 1933. 11 ne faut pas oublier, d’autre
part, que les versements de’administrationla caisse
de pensions et de secours ont peu & peu passé, en
vue d’assurer son assainissement, de 8,, millions de
francs en 1920 a 31,; millions de francs en 1933.
Sur ces 31,; millions, 18,4 millions sont & considérer
comme contribution a4 I’amortissement du déficit
de celte caisse, déficit qui provient en majeure
partic de la revision des statuts opéréc en 1921,
lorsqu’on dut adapter les prestations de la caisse
de pensions des chemins de fer fédéraux a celles
de la caisse nouvellement créée de la Confédération.
Le tableau III fournit des précisions sur 1’évolution
suivie par les versements de I'adminisiration et des
assurés au cours des années.

IEn 1933, il a été effectué les amortissements
industriels suivants:

Figure 9.

Evolution des C.F.

F. de 1932 a 1933.
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Versementsaufondsderenou- Ir. Ir.
vellement :

Exploitation 20 267 993
Economat . 2 326
Usines . . . . . . . . . . 2697436
Ateliers . . 111 631
Chantiers de Romanshorn y 1087
23 080 473
Amortissemert d'installations de voie
supprimées . Coe e e e 2291703
Amortissement d’installations suppri-
mées et d’objets d’inventaire: .
IKconomat . . 500
Ateliers . . . ¢ 63 339
Ateliers de dcpot ¢ v s 30 312
Chantiers de Romanshorn 1434
95 585
Amortissement sur le compte d’élablisse-
ment de I’économat et des entreprises
accessoires:
Fr.
Leonomat . . . . . . ., . 12 736
Ateliers . . . . . H08 382
Navigation sur le lac de Cons-
tance . . . . 85 773
Chantiers de R omanshorn 13 293
620 184
Amortissement d’approvisionnements
de magasins et d’exploitation:
Ir.
Icconomat . . . . 273 898
Ateliers . . . ; 42 307
Ateliers de dcpot . . 303
Chantiers de Romanshorn . 886
417 394
Amortissements de pertes de cours et .
de moins-values 34 787

26 540 126

A ces amortissements induslriels s’ajoutent
encore les amortissements financiers suivants:
Fr.
sur le compte d’établissement du chemin
de fer (délai 100 ans)
sur le capital engage d.ms los usines
(délai 60 ans) .
sur les frais d’emprunt

d 163 919

789 315
1 344 675

7297 909

Iin 1933, la charge nette des intéréts a été de
113, millions, alors que P'année précedente elle
s’était chiffrée par 111,; millions; I'augmentation
se monte a 2,, millions et provient principalement
des déficits d’exploitation des années 1932 et
1933 et des dépenses de construction, en dépit de
la grande réserve observée a l’égard de ces der-
niéres. En 1932, il a encore été dépensé 71, millions
pour les travaux neufs et transformations, ainsi que
pour des acquisitions. Le budget de construction
pour 1933 prévoyait 64,, millions de dépenses de
construction, alors qu’en réalitécelles-cin’ont été que
de 41,y millions. Elles sont donc restées de 22,,
millions inférieures au budget et de 29, , millions,
soit 42 %, au-dessous des dépenses de construction
de 1932.

L’année 1933 accuse un déficit de 48,4 millions;
en 1932, il avail élé de 49,4 millions. 1.amortissement
légal du capital d’établissement, les versements aux
fonds spéciaux, ainsi que les contributions ordinaires
et extraordinaires a la caisse de pensions et de se-
cours ont été effectués conformément aux pres-
criptions légales et réglementaires.

Sil’on entend comparer ce résultat avec ceux des
administrations ferroviaires étrangeres, il ne faut pas
perdre de vue certaines particularités de notre
comptabilité. De nombreux chemins de fer étrangers
ont renoncé depuis des années, principalement,
sans doute, en raison de Tlinfluence que Iinfla-
tion a exercée sur leur capital, a effectucer de nou-
veaux amortissements. Iin tout cas, ils ne les opérent
que dans la mesure ou les résultats d’exploitation le
leur permecttent. Ils ignorent 'amortissement 1égal
du capital d’¢tablissement, tel qu’il est imposé
a notre administration et pour lequel nous avons
porté en compte, en 1933, une somme de 6 millions
de franes; le fonds de renouvellement, auquel
nous avons, en 1933, versé 8,;, millions de francs
de plus qu’il n’était réellement nécessaire pour les
renouvellements, est lui aussi une institution in-
connue de plus d'un résecau d’Litat. De plus, ces che-
mins de fer administrent leurs caisses de pensions
d’aprés le systéme de la répartition des charges,
lequel ne nécessite annuellement que les sommes
nécessaires pour le payement des pensions tandis que,
nous basant sur le systéme de la réserve mathé-
matique, nous avons en 1933 versé a la caisse
une somme dépassant les dépenses d’environ §8,; mil-
lions de francs. Dans le méme ordre d’idées, il con-
vient enfin de rappeler qu’'en 1933 les chemins de
fer fédéraux ont fourni a la caisse fédérale les re-
cettes suivantes: Lt

[ ] o)

; I
droit de timbre sur I'emprunt 4 9 /

GEEF. 1933, . . « « . coe e Y 900 000
droit de timbre de tr’msporl oS0 2444718
droits ct frais de douanc . ./". - 628015

Total 3972733

La réduction des salaires adoptée par les Cham-
bres fédérales pour les années 1934 et 1935, qui se
chiffrera annuellement par 8 millions pour les che-
mins de fer fédéraux et qui vient s’ajouter a la dimi-
nution du personnel, et les résultats des premiers mois
de D’exercice en cours permettent d’escompter pour
1934, si la crise ne s’aggrave pas de nouveau, unc
amélioration des résultats qui, tout en étant fort
loin d’étre suffisante, ne sera cependant pas a dé-
daigner.

Dans le rapport du Conseil d’administration
et de la Direction générale du 7 février 1933 sur la
situation financiére des chemins de fer fédéraux et
les mesures a prendre pour son rétablissement, on
avait également. esquiss¢ I'évolution probable du
compte de profits et pertes pour les années 1933
a 1937.
de 40 millions, dans l'idée qu'au milieu de 1933
entrerait en vigucur une réduction des traitements
et salaires qui procurerait aux chemins de fer fédé-
raux une ¢conomie annuelle de 13 millions. Par

—_—

son vole du 28 mai 1933, le peuple rejela cette réduc—y.

tion des salaires, Par arrété du 13 octobre 1933,!
I’Assemblée fédérale adopta un programme financier /

On s’attendait pour 1933 4 un solde passif



(ui comprenait une réduction des salaires, mais sur
unc autre base, laquelle ne représentera pour les
chemins de fer fédéraux qu’une économie de 8 mil-
lions par année et ne sera provisoirement en vigueur
qu'en 1934 et 1935.

Le rapport précité du 7 février 1933 prévoyait
de plus que la Confédération commencerait a dé-
charger notre administration de 40 millions par
année deés le 1er janvier 1934. Si ce dégrévement ne
se produit que plus tard, il faudra élever la partie
de la dette des chemins de fer fédéraux que la Con-
fédération devrait reprendre, dans une mesure qui
ticnne compte tant de la réduction plus faible des
salaires que des déficits des comptes annuels sur-
venus entre temps. .

Pour pouvoir préparer l'assainissement des
finances des chemins de fer fédéraux, il était tout
d’abord nécessaire d’attendre la décision qui serait
prisc au sujet de la réduction des traitements et

sur le montant de la dette & reprendre par la Confé-
dération. D’autre part, il aurait également fallu
savoir comment seraient réalisées la répartition du
trafic et la collaboration entre le chemin de fer ct
I’automobile, car la mesure de la dépréciation des
chemins de fer en dépend également; finalement,
il ne faut pas oublier non plus (ue l’assainissement
projeté des chemins de fer fédéraux a engagé divers "~
cantons & demander & la Confédération de reprendre
une partie de leurs charges ferroviaires. Si urgent
qu’il soit, le probléme de l’assainissement des che-
mins de fer fédéraux ne s’en trouve pas simplifi¢
et, en raison de son importance particuliere, la
question doit étre soumise & un examen détaillé.
Peut-étre faudra-t-il, en -opérant ce redressement
financier, modifier la situation juridique de I'ad-
ministration des chemins de fer fédéraux de
maniére a rendre celle-ci plus indépendante des
autorités politiques; en tout cas, cette opinion

salaires, cette décision influant d’une maniére capitale | parait assez répandue.

IFigure 10.

Evolution des C.F.F. de 1913 a 1933.
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IIl. Affaires administratives générales.

A. Relations internationales.

1. La Délégation internationale du Simplon s’est
réunie & Berne les 5 mai et 29 septembre pour discuter
les questions habituelles d’horaires et de tarifs,
ainsi que pour prendre connaissance des comptes
de construction et d’exploitation de la ligne Brigue-
Iselle pour 'année 1931.

2. Le Comilé internalional des transporis par
chemins de fer s’cst réuni sous notre présidence a
Oslende du 4 au 6 juillet. Outre qu’il a amendé
et complété des dispositions complémentaires uni-
formes .de la convention internationale concernant
le trafic des voyageurs et des bagages par chemin
de fer (C. 1. V.), il s’est occupé d’uniformiser les
titres de transport internationaux; diverses autres
questions ont été renvoyées en raison de la pro-
chaine revision des conventions de Berne sur le
trafic par chemin de fer., Les chemins de fer fédéraux

ont été réélus administration gérante pour une nou-
velle période de cinq ans (jusqu’au 31 décembre
1938).

3. Les commissions de U'Union inlernalionale
des chemins de fer ont tenu leur session annuelle du
12 au 24 juin 4 Londres. Comme d’habitude, nous
étions représentés dans la commission du trafic-
marchandises, dont la présidence nous a été confiée
pour une nouvelle période, dans les commissions qui
traitent I’échange du matériel roulant et les questions
techniques, et & la commission du frein, que nous
présidons également. Parmi les nombreux objets
inscrits 4 l'ordre du jour, nous ne mentionnerons
que les suivants: introduction de «trains populaires»
en trafic international; octroi de facilités douaniéres
pour les cadres; rapport sur I'état actuel de la con-

-currence et de la coopération entre le chemin de fer
et I'automobile en trafic des voyageurs et des mar-




chandises dans les divers pays; complétement de la
statistique internationale des chemins de fer publiée
par 1'Union; choix d’une monnaic ecuropéenne
stable (au lieu du dollar) pour les compensations;
admission de nouveaux types de cadres en trafic
international; chauffage électrique des voitures;
utilisation et fonctionnement du frein-marchandises
continu; chauffage des trains a4 la vapeur; carac-
téristiques de poids des wagons 4 marchandises admis
en trafic international.

La sous-commission du frein a tenu diverses
séances. Les essais suivants ont eu lieu sous notre
direction: du 10 au 22 mai, a Berlin et sur les lignes
Berlin—Giisten, Berlin—Belzig et Sommerau-Hau-
sach, essais en stationnement et courses d’essai avec
le frein-voyageurs Hildebrand-Knorr; du 10 au
25 aoit, 4 Varsovie et sur la ligne Wilno-Orany,
et, du 4 au 13 octobre, sur la ligne Airolo—Bellinzone,
essais en stationnement et courses d’essai avec le
frein-marchandises Lipkowski.

Le comilé de gérance s’est occupé des propositions
de ses commissions dans ses séances de novembre,
a Paris. Les chemins de fer fédéraux ont été recus
comme nouveau membre dans la commission pour
le service des voyageurs.

4. L’Union dadminisirations de chemins de
fer de U'Europe cenirale n’a tenu aucune assemblée
générale durant I'exercice. Son activité principale

s’est déroulée au sein des principales commissions
" permanentes (commissions administrative, des trans-
ports de voyageurs, du trafic des marchandises,
technique), dans lesquelles nous sommes représentés.
Les commissions se sont occupées des importants
objets suivants: réglementation uniforme de cer-
taines questions techniques du domaine de I'Union;
journal de I'Union; propositions pour les recettes et
dépenses de la caisse de 1'Union en 1934; gestion
de la caisse de I'Union et de la caisse de prévoyance

en 1932; trafic international des colis express; direc-
tives pour l'unification du droit des transports des
pays faisant partie de]’Union; propositions de modifi-
cation de la convention internationale pour le
transport des marchandises; échange de renscigne-
ments sur l'utilisation et le traitement, au point de
vue réglementaire et tarifaire, des cadres de grand
et de petit type; questions de matériel roulant.

5. La Conférence européenne des horaires et des
services direcls pour 'année 1934/35 a siégé a Bucarest
du 9 au 14 octobre sous la présidence de notre ad-
ministration; 18 gouvernements et 111 adminis-
trations y avaient envoyé des délégués.

6. Notre administration s’est fait représenter aux
Conférences infernalionales des (rains de marchandises
qui se sont tenues 4 Prague du 3 au 8 avril et &
Copenhague du 20 au 25 novembre. On s’est occupé
a ces deux réunions d’établir des correspondances
pour les trains de marchandises a grande distance
composés de wagons complets.

B. Assurance des choses et responsabilité
civile.
1. Les caisses canfonales d’assurance contre I'in-
cendie nous ont versé fr. 1665 pour 7 sinistres.

2. A la charge de notre propre fonds d’assurance
contre l'incendie et les accidents, il s’est produit
49 sinistres représentant une somme totale de

1223.

3. On trouvera dans les tableaux statistiques et
dans les comptes, des renseignements sur le nombre
des accidenis qui se sont produits en 1933, et sur le
montant des indemnités qui ont été versées en verlu
des dispositions sur la responsabililé civile.

Les Directions d’arrondissemen! ont réglé au
cours de I'exercice 146 cas de responsabzllle (119 en
1932).

4. Réclamaltions pour perles lolales ou partielles, avaries el relards; irrégularités el procés.

a. Réclamations adressées aux chemins de fer fédéraux.

- Réclamations non liquidées en 1932 . :
Nouvelles réclamations recues pendant 1’exe1c1ce
Repoussées.

Admises et pour lesquelles il aéte paye une indemnité .

812 (1041 en 1932)
13015 (13916 » 1932)
4374 (4220 » 1932)
8974 (9925 » 1932)

b. Réclamalions adressées a d’autres adminisiralions pour des {ransporls auxquels les chemins de fer fédeé-

raux onl parlicipe.

Réclamations transmises aux chemins de fer {édéraux .
Réclamations ayant donné lieu & payement de la part des chemms de fer federaux

c. Irrégularités.

Avaries ou pertes partielles .
Empéchements 4 la livraison

d. Procés.

Pendants depuls 1932.
Nouveaux procés en 1933
Terminés, en tout

1822 (2312 en 1932)
1560 (1953 » 1932)
857 (1074 » 1932)
822 (1062 » 1932)
2 (3 » 1932)
2 (2 » 1932)
3 (4 » 1932)



C. Automobile et chemin de fer. sur la voie publique au moyen de véhicules automo-
biles. L’historiquc du projet et I'exposé détaillé des | |
motifs sont contenus dans un mémoire élaboré en |
commun par le Conseil d'administration et la /
Direction générale, qui fut remis le 26 juin au Dé-[_h
partement fédéral des postes et des chemins de fer,
comme suite au rapport financier. En présence de

a. Généralilés.

Maintenant que les Chambres [édérales ont
I approuvé Tordonnance sur la durée du [ravail el du
‘l repos des conducleurs professionnels de véhicules aulo-
| mobiles, la législalion relative a la circulation des

véhicules automobiles est pour le moment achevée.
De la sorte, la wvoie est enflin frayée pour mettre
sur pied unce loi fédérale réglant les transports sur
rail et sur route sclon des considérations ¢conomicques
et rendant possible la répartition du trafic et la
collaboration entre le chemin de fer et 'automobile.

L’ordonnance sur la durée du travail et du repos
des chauffeurs, dont on peut encore escompter la
mise en vigueur dans le courant de cette année,
ne va pas aussi loin que la loi sur Ja durée du travail
dans les entreprises de trapsport, tout en s’en rap-
prochant néanmoins dans une certaine mesure.
I<le n’oblige ‘pas les transporteurs par automobiles
d introduire la semaine de 48 heures, laquelle est
\,imposéc aux chemins de fer, mais celle de 54 ou 60
heures, temps de présence compris, ce qui n'est
pas sans importance au point de vue de la concur-
rence. On justifie cette différence de traitement en
faisant intervenir desconsidérations de politique so-
ciale dans I'un des cas, et de police de la circulation
dans I'autre. Ceci conflirme simplement que le légis-
lateur part de points de wvue différents pour régle-
menter les transports, suivant qu’il s’agit du rail ou
de la route. I.ordonnance prévoit une inferdiclion
de circuler de nuil pour les camions automobiles de
fort tonnage (plus de 3500 kg); néanmoins cette
disposition n’a pas étéinsérée en vue de réglementer
la concurrence, mais uniquement pour permettre de
micux contréoler observation des prescriptions sur
la durée du travail. ;

I n’existe malheureusement encore aucune
statistique sur le nouvel aceroissement du nombre
des véhicules automobiles et sur les changements
qui sont survenus en 1933 dans les diverses caté-
gories. Le burcau fédéral de statistique espere ce-
pendant pouvoir prochainement publier un tableau
de la situation actuelle. Il ne fait néanmoins aucun
doute cue le nombre des automobiles s’est encore
accru, 4 unc cadence, il est vrai, plus ralentie.
Comme, simultanément, sous 'influence de la crise
persistante, le volume total des transports a encore
reculé, tous les milieux intéressés aux transports se
sont montrés de plus en plus disposés a s’entendre
sur les principes d'une délimitation légale du Irafic el
d’'une coopération enlre le chemin de fer el [laulo-
mobile.

Les négociations engagées entre les principaux
intéressés & une entente de ce genre — il en a dé¢ja
¢Lé question 'an passé a cet endroit — furent con-
duiles avec une ténacité extraordinaire; clles abou-
lirent provisoirement le 27 mai 1933 a la con-
clusion d'une convenlion, & laquelle participcrent les
chemins de fer fédéraux, I'Union d’entreprises suisses
de transport, les chemins de fer rhétiques, le bureau
pour la défense des intéréts de 'automobile, 1'asso-
ciation suisse tles propriélaires d’autocamions, ainsi
(que la chambre syndicale suisse de 'industrie de
I'automobile. A cette convention était jointe un
avant-projet, rédigé en commun, de loi fédérale
réglant le transport de marchandises et d’animaux

propositions aussi complétes, que I'on pouvait con-
sidérer comme un projet d’expert, le Département
se vit en mesure d’arréter déja a la fin de 'année
le texte du message et du projet de loi, auquel il
ne fut apporté que des modifications insignifiantes.
Le Conseil fédéral approuva le tout dans sa séance
du 23 janvier 1934, de telle sorte que les Chambres
fédérales auront encore l'occasion de se prononcer
dans le courant de l'année. Dans l'’hypothése la
plus favorable, on peut s’attendre que la loi sera
mise en vigueur au commencement de 1935. N

Résumé en peu de mots, son contenu est le sui-
vant: le transport des marchandises est absolument
libre & des distances, mesurées par la route, ne dé-
passant pas 10 kilomeétres ou dans les limites d’un
territoire communal; celui qui effectue réguliérement
ou ocegsionnellement, entre 10 et 30 kilométres, des
transports & titre onéreux doit étre au hénéfice d’une
concession. Au-dessus de 30 kilomeétres, le transport
professionnel des marchandises reléve du chemin
de fer, & quelques exceptions prés motivées par
des considérations d’opportunité. C’est ainsi qu'’il
est créé une concession spéciale pour les objets
de déménagement, les meubles et autres marchan-
dises pour le transport desquelles le camion offre des
avantages particuliers. Celui cui est en possession
de cette concession n’est pas tenu, pour ces trans-
ports-1a, & la limite de 30 km. Les transports prives
restent enticrement libres, quelle que soit la distance.
Iin revanche, les entreprises qui les assurent ne
sont plus autorisées a transporter occasionnellement
et a titre onéreux pour des tiers que dans des ré-
gions dépourvues de chemins de fer ou sans services
de marchandises concédés. L’octroi de la concession
est réglé en premier licu par les dispositions sur la
collaboration entre le chemin de fer et I'automobile
prévues dans la loi elle-méme, aux termes desquelles
tout le pays doit étre couvert d’un réseau de services
de porte & porte .analogue a celui de la poste.

(o

Pour tous les détails, nous renvoyons au message
du Conseil fédéral et au mémoire de 'administration
des chemins de fer fédéraux le complétant, du
26 juin 1933.

). Essais de service Asfo ef Sesa.

La Sesa (Suisse Express S. A.), a laquelle parti-
cipent aujourd’hui. outre les chemins de fer fédeé-
raux, 62 chemins de fer privés, peut étre considérée
en Suisse comme l'organisatrice générale du service
complémentaire des transports par chemin de fer.
Le développement méthodique et D'uniformisation
du service de camionnage ont également été pour-
suivis durant l'exercice, de telle sorte qu’'a I'heure
actuelle, 437 stations et 1106 localités disposent
d’un service de camionnage Sesa (en 1927: 101 sta-
tions et 122 localités). La Sesa confic ces services
complémentaires aux entreprises privées.

Le service Sesa de livraison franco domicile,
introduit également par la Sesa, est de plus en plus
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apprécié par le public. De 1930 & 1933, le nombre
des envois a triplé.

Les essais, déja mentionnés dans le dernier
rapport, d’utiliser le camion non sculement pour
compléler les transports par chemin de fer, mais
encore pour les remplacer jusqu’a un certain point,
ont ¢té poursuivis avec succés. Sur la premicre
ligne d’essai Winterthour—Romanshorn (56 km), il
avait fallu 12 camions, qui avaient cu & parcourir
environ 700 km par jour de travail, pour assurer
le service d’apport et de répartition des expédilions
partielles a destination et au départ des quatre
centres de trafic (stations de groupage). Ces camions
desservaient non seulement les 13 stations de chemin
de fer qui étaient libérées du trafic des expéditions
partielles, mais encore 80 villages et hameaux a
I’écart de la voie ferrée. Deés le 15 mai 1933, ce ser-
vice d’essai «Aslo» (Asto = transport d’expéditions
partielles par automobiles), exécuté par la Sesa sur
I'initiative des chemins de fer fédéraux, - s’étend sur
274 km, c’est-a-dire environ !/;, du réseau des che-
mins de fer fédéraux entrant en ligne de compte
pour le service Asto. Pour la secconde étape, il a
fallu environ 50 camions, qui parcourent au total
4000 km par jour de travail et relient a4 la voie
ferrée 390 localités et hameaux. Lorsque le service
Asto aura été étendu a tout le réseau, il néces-
sitera 500 camions et environ 450 remorques. Au
lieu de compter G641 stations d’expédition des
marchandises, les chemins de fer fédéraux n’auront
plus désormais que 84 centres de trafic directement
desservis par les trains de détail. IEn revanche,
environ 4000 localités et hameaux serajent rattachés
au réseau et obtiendraient un service de porte a
porte analogue a celui qu’assure la poste pour les

paquets

%cssais de ce service mixte de transports
sont en relation avec la loi fédérale soumise aux
Chambres sur la réparlilion du lrafic el la collabora-
lion du chemin de fer el de I aulomobile (v. généralités
ci-dessus). Le systéme de concessions qu’elle prévoit
tend a introduire le transport de porte a porte,
but auquel tendent les essais Asto. Une concession
ne doit étre octroyée que si elle correspond aux plans
de trafic Asto et si clle entre dans le_nouveau sys-
téme de collaboration. Les concessionnaires restent
des entrépreneurs privés mais, d’apres la loi, ils doi-
vent former une coopéralive, laquelle est nécessaire
pour I'établissement des tarifs, le décompte, Ia publi-
cité, etc. Les essais serviront en premicre ligne &

déterminer quelles sont les économies et simplifica-

tions que l'exploitation mixte permet de réaliser
dans le service des trains de marchandises et des
gares.

D. Participation a d’autres entreprises.

1. Bien que le tonnage des marchandises entre-
posées ait diminué, en raison principalement des
restrictions mises a l'importalion, les comptes de
la gare f[rigorifique de Genéve se soldent par un
léger excédent de recettes. Les intéréts sur le capital-
obligations ont été intégralement payés; en revanche,
le capital-actions n’a pas recu de dividende.

2. La S. A. des nlrepits [rigorifiques de la gare
de Bdle, dont I'exploitation a commencé en novembre
1932, est vivement atteinte par les restrictions
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mises a I'importation du beurre, des ceuls, de la
viande congelée, de la volaille et du gibier. Clest
pourquoi les entreposages n'ont pas pu se développer
comme on U'espérait. Les comptes arrélés a fin 1933,
qui portent sur toute la période d’exploitation,
accusent un excédent des dépenses sur les recettes.

3. La Sociélé suisse de remorquage 2 Bile signale
unce augmentation du tonnage de 286 000 tonnes.
Le trafic total dans le port de Bile s’est chiffré par
1,494 million de tonnes (1,4 million en 1932).

I allégement du service des intéréls, consc-
quence de la réorganisation [inanciere, a déja com-
mence a se faire sentir durant I'exercice.

La Soci¢té a réalis¢ un bhénéfice
fr. 309 000.

4. Afin de ne pas acceroitre encore, en achevant

prématurément l'usine de I'Etzel, 'excédent d’énergie
dont souifre la Suisse par suite du recul de I'expor-
tation et de la consommation industrielle, nous nous
sommes déclarés disposés, a la demande des FForces
motrices du Nord-Est, & modifier le programme de
construction de telle maniére que la mise en service
de l'usine n’ait pas licu avant I'automne 1937.
Cela nous a ¢té d’autant plus facile que le hesoin
d’énergic des chemins de fer fédéraux, comparé
aux pronostics établis en 1929, a reculé d’environ
34 millions de kWh, soit 6, % de la consommation
de 1933.
" LEn vue de donner du travail a [l'industrie,
la fourniture des turbines, générateurs ct transfor-
mateurs, ainsi que de la conduite forcée a déja
¢té adjugée i une série de fabriques suisses. lin
revanche, étant données les modifications apportées
au programme de construction, il a fallu différer
encore I'adjudication des gros ouvrages. On a achevé
9,6 km de routes dans la région du futur bassin
d’accumulation, la voie de raccordement pour la
centrale d’Altendorf et le funiculaire longeanl Ia
conduite forcée. I<n fait de gros travaux de cons-
truction, il a été adjugé la halle des machines et
deux troncons de route.

d’environ

5. Le resultat de la Sociélé suisse pour le lrans-
porl el la dislribulion d’éleciricité, a laquelle nous
sommes intéressés, est 4 peu prés le méme que
I'an passé. Le capital-actions n’a de nouveau pas
recu de dividende. IEn revanche, les frais de trans-
formation pour une tension plus élevée (150,000
volts) de la conduite triphasée Amsteg—Rathausen,
ainsi que des stations de transformateurs d’Amsteg
et Rathausen ont pu étre couverts par les fonds
disponibles, de telle sorte qu’il n’a pas été nécessaire
d’augmenter le capital-actions, ni de [aire un appel
d’argent [rais.

6. Comme elle I'a fait depuis qu'elle a com-
mence son activité, en hiver 1926/27, la SESA, Suisse
lixpress S. A., fondée sur notre initiative, a princi-
palement travaillé dans deux dbmaines. D’une part,
elle a conclu avec les expéditeurs, dans le cadre des
prescriptions édictées par le chemin de fer et des
directives ¢tablies par le service commercial de notre
administration, des ententes sur 'octroi de facilités
destinées @ conserver aux administrations ferro-
viaires des transports qui, autrement, passcraientl &
la route; d'autre part, elle a augmenté et étendu
dans toutes les régions du paysles services complétant
les transports par chemins de fer (services de camion-



nage). Depuis qu’on a eréé des services remplacant
ces transports (ASTO), la SIESA organise et surveille
Pexploitation de véhicules automobiles qu’ils uti-
lisent. Elle distribuera pour 1933 le dividende habi-
tuel de 5 %.

E. Direction de I'entreprise.

La Direction générale a traité 369 objets dans
D2 séances.

Il v a eu, pendant I'année, 5 conférences des
directeurs, dans lesquelles ont ¢té examinées les
affaires suivantles, pour ne citer que les plus impor-
tantes: annonce des accidents ct collisions; instruc-
Lion professionnelle des agents du service des gares;
programme d'une nouvelle restriction des dépenses
d’exploitation; regles a suivre en cas de mise 4 la
pension; propositions relatives a la réorganisation
des services de complabilité; entretien des logements
de service, acquisition de matériaux par I'économat,
revision du réglement no 21 fixant les indemnités

[ alloué¢es pour voyages de service et pour l'utilisation
des agents hors de leur licu de domicile, ainsi que
le remboursement des dépenses pour déménagement.

F. Conseil d’administration.

Le Conscil d’administration a tenu, pendant
I'exercice, 7 scances, au cours descquelles il a discuté
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23 affaires. La plupart d’entre clles se trouvent
mentionnées dans les chapitres 1V a4 XI du présent
rapport.

QG. Conseils d’arrondissement. -

Les Conscils des arrondissements I et II ont
tenu chacun 3 séances ct celui du III°® arrondisse-
ment 2 séances.

Outre les affaires courantes, les questions qui
ont surtout retenu leur attention et qui ont fait
I'objet de suggestions, d’interpellations et de veeux
se sont rapportées aux tarifs, a I’horaire et a des
constructions. Citons, parmi les plus importantes:
les «autorailsy, 'adaptation des traitements et salaires
du personnel, l'assainissement des chemins de fer
fédéraux.

De plus, les Conseils d’arrondissement ont tenu
une scéance commune (24 mai 1933), au cours de
laquelle ils se sont occupés des questions sui-
vantes: réduction temporaire du nombre des séances
annuelles des Conseils d’arrondissement réunis;
réadaptation des traitements et salaires du personnel
des chemins de fer fédéraux.

D’entente avec les trois Conseils d’arrondisse-
ment, la scconde séance commune qui avait lieu
d’habitude au mois de novembre a ¢té supprimee.

IV. Finances et comptabilité.

A. Caisse principale et service des titres.

I. Par arréte fedéral du 8 mars 1932, le Conseil
fedéral avait ¢Lé autorisé, pour les années 1932,
1933, 1931 et 1935, & ¢mettre pour la Confédération
¢l les chemins de fer fédéraux des emprunts destinés
a converlir des emprunts qui viendraiend « échéance ou
qui auraien! ¢fé dénonces au remboursement, en tant que
ce dernier ne pourrait ¢étre effectué a 'aide des propres
ressources de la Confédération. Cette autorisation
ne portail pas sur U'émission de nouveaux empruanls.
La Confédération el notre administration ayant
Loujours plus besoin de capitaux en raison de la
siluation ¢conomique, T'arrété précité fut modific
le 22 décembre 1933 et lautorisation étendue
aussi aux ¢émissions de nouveaux emprunis affectés
& la couverture des dépenses fondées sur une loi
ou sur un arrété fedéral.

2. Les pourparlers engagés durant le mois
de juin avee les banques, en vue de la conversion de
Cemprunt 41/:°, des chemins de fer [édéraux de 1922
(2¢ cemprunt  d’électrification), remboursable le
ler aont 1933, aboutirent & I'émission d'un emprun!
dle conversion 1 9 se montant & 150 millions de francs.
L'emprunt a été mis en souscription publique du
12 au 24 juillet el a obtenu plein succes.

Les demandes de conversion ont
atteint i a e e

el les souseriplions en espéees

fr. 91
» 73

297 000
251 000

soit au total 11 161 551 000

La libération des montants souserits en cspeéces
s'est effectuce dans le délai fixé. Les titres définitifs
onl ¢té adressés aux banques a fin aout et 'emprunt
est colé depuis le 15 septembre aux bourses de
Bile, Berne, Geneve, Lausanne, Neuchitel, St-Gall
el Zurich,

3. L’emprunt susmentionné ayant exclusivement
servi au remboursement ou a la conversion de I'em-
prunt 4159 de 1922, nous nous étions proposé
d’en émetlre encore un nouveau dans le courant de
I'automne. IEtant donné le cours des obligations a
ce moment-l1a, unemprunt des chemins de fer fédéraux
aurait cependant ¢té plus coliteux qu’un appel de
fonds de la Confédération. 11 fut dés lors convenu
avee les autorités compétentes de mettre tout d’abord
en souscription publique un emprunt de la Confé-
dération et de renvoyer a plus lard 1'émission d’un
emprunt -des chemins de fer fédéraux destiné a
couvrir nos besoins de trésorerie.

4. Nous avons couvert nos hesoins de trésorerie
jusqu’d Ia fin de I'année en émettant des rescriptions
pour un montant de 15 millions de [rancs, en accep-
tant du canion de Genéve un montant de 15 millions
disponible jusqu’au mois d’avril 1934 el en deman-
dant au Déparlement féderal des finances une avance
de 25 millions de francs.

5. Pour tenir compte de la situation du marché
monélaire, nous avons, & partir du 1er janvier 1933,
réduit de 4% a 41,9 le taux d'intérét des bons de
dépot versés au poriefeuille de la caisse de pensions
el de secours. Le montant des nouveaux bons de
dépot versés au portefeuille au cours de I'exercice
excede de fr. 8 700 000 celui des retraits. A la fin
de T'année, la caisse possédait pour fr. 263 535 000
de ces bons, contre Ir. 251 885 000 & fin 1932,

6. Par suite de 'émission de I'emprunt 49 c¢n
o

juillet 1933 ¢t de nouveaux bons de dépot, le
montant des emprunts consolidés a augmenté
de fr. 167 000000; en revanche, les rembourse-

ments de capitaux ont atteint fr. 176 271 420. 37,
de sorte que notre dette consolidée s’élevait a

fr. 2812929 190.59 a la fin de l'année, contre



fr. 2852200 610. 96 en 1932. Le taux moyen de nos
emprunts consolidés s’établit & 4,599, au licu de
4,301 % en 1932, compte tenu des frais d’émission.
Les domiciles de payement et les particuliers
ont présenté A I'encaissement & notre caisse prin-
cipale:
4 797 651 coupons représentant
une somme de. . . . . .
59 631 obligations représentant
une somme de. . . . . . .
de plus, il a été bonifi¢ en inté-
réts directs, sans coupons.

fr. 102473 474. 75

» o 75 067 950. —
11 563 094. —
fr. 189 104 518. 75

IEn outre, il a été échangé 4 la
suite de conversion 48 785
obligations d’'un montant glo-
balde . . . . ... ... » 91297000. —

Total [fr. 280 401 518. 75

Lors de la cloture des comptes, les coupons
et titres échus non encaissés représentaient une
somme de fr. 8326 665. I.a prescription s'est
étendue a 1449 coupons et a deux obligations
représentant au total un montant de fr. 25 196. 30.
Le nombre des titres et coupons frappés d’opposilion
était a fin 1933 de 386 contre 425 en 1932. Une
somme de fr. 1443 311. 40, montant des droits de
timbre, a été percue sur les coupons et les obligations
C.F. F. échus durant 'année et versée a I'adminis-
tration fédérale des contributions. Les droits déja
payés et non encore versés atteignaient fr. 31 867. 70
au 31 décembre. ;

7. Le nombre des déposants & la caisse d’¢épargne
du personnel est pass¢ de 9992 a 10 127. L’intérét
a été de 3749, pour les dépéts remboursables en
tout temps, et de 3349, pour les nouveaux dépots
a échéance fixe.

8. L’état des stirelés déposées a la caisse princi-
pale et aux caisses- d’arrondissement par des entre-
prencurs, fournisseurs, titulaires de crédits pour
frais de transport, etc., était le suivant a la fin de
I'exercice:

1926 dépots en espéces . . . . fr. 2338 202. 10
2290 dépdts en titres .. » 14617 581. 50
2829 cautionnements bancaires. » 24 210 516. 20
7045 siretés représentant fr. 41 166 299. 80

(En 1932:7180 stiretésreprésentant fr.46 561 538.31.)

Le montant des retenues de garantie est compris
dans les dépots en espéces. Le recul est dit prin-
cipalement 4 la diminution des stretés générales
de nos gros fournisseurs, consécutive elle-méme
4 la réduction des dépenses de construction.

9. Le porlefeuille de fonds publics accusait
4 la fin de l'exercice une valeur comptable de
fr. 14 191 606. 75, contre ir. 36 890 242.40 a fin 1932.
La diminution provient essenticllement de ventes
d’obligations réservées de nos emprunts 49, de
mars el de novembre 1931. Nous avons réalis¢ ces
titres pour couvrir nos besoins de trésorerie. La
nouvelle estimation du portefeuille a donné une
moins-value de fr. 15057.05, imputable presque
exclusivement & la baisse des cours de quelques
valeurs ferroviaires.

10. Au cours de l'exercice, il a été accordé a
45 agents, pour le comple de la caisse de pensions el
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de secours, des préls hypothécaires en It rang, d’un
montant total de fr. 724 000. Nous avons consenli
une avance supplémentaire de fr. 100 000 4 la
coopérative de construction des cheminots de Berne,

Notre administration ayant repris les installa-
tions de la Société immobiliére des enlrepits de Vernier
S. A. a Vernier, le prét hypothécaire en 1¢r rang de
fr. 662 000 qui les grevait a été éteint.

<n 1933, il nous a ¢té remboursé fr. 3 263 060. 55
sur le montant global de nos préts hypothécaires.
Celui-ci s’¢levaitala fin de'exercice afr. 61 378 133. 35,
contre fr. 63465 142 en 1932. Les préts accordés
pour la construction d’habitations du personnel se
chiffraient par {r. 49 395 494. 50.

Le taux des préts hypothécaires consentis &
des particuliers s’¢tablissait a 4149% : celui des
crédits ouverts aux agents et aux coopératives
immobili¢res de cheminots est demeuré a 49,

B. Controle des finances et comptabilité
générale.

1. Au cours de 1933, il a été procéd¢ dans les
services de comptabilité et de caisse de la Dircction
générale et des Directions d'arrondissement aux
vérifications suivantes:

Par les fonctionnaires du controle des finances
et de la comptabilité générale, 3 wveérifications de
caisse a la caisse principale; vérification de la caisse
d’avances et du compte de chéques postaux des
ateliers de Bellinzone; en outre, contréle des résul-
tats annuels, pour 1932, de la vente de livres et
journaux dans les kiosques de gares et de la publicité
dans les gares; examen des livres de 22 buffets de
gares.

Des représentants du contréle des finances et
de la comptabilité générale, ainsi que de la caisse
principale, ont procédé a la vérification de la caisse.
du portefeuille des stiretés et de la caisse d’épargne
du personnel a la section de la comptabilité et de
la caisse du II°® arrondissement.

Les services des arrondissements ont cffectué
12 revisions des caisses d’arrondissement, diverses ve-
rifications des siiretés déposées, de la caisse d’épargne
du personnel, des caisses d’avances et des caisses
des réfectoires.

Sauf de légeres différences dans les caisses
d’avances, différences qui ont été immeédiatement
tirées au clair et réglées, ces vérifications ont toules
permis de constater Pexaclitude de l'encaisse el
des portefeuilles, ainsi que leur concordance avee les
livres.

2, Les comptes de construction et d’exploitation
de la ligne du Simplon pour 1931 ont été vérifiés &
Berne le 9 mars par la commission de la Délé-
gation internationale du Simplon.

Les comptes de 1932 ont été remis & la Déleé-
gation internationale du Simplon le 12 aoit.

C. Controle du trafic.

1. En raison des difficultés apportées au commerce
des devises, il a éLé nécessaire de prendre des arrange-
ments particuliers avee les chemins de fer royauz de
I'Elal hongrois, en vue du réglement des soldes de
décompte.



2. Les inslruclions concernanl Iexpédilion de
marchandises, la vérificalion des ports el frais, elc.
par le personnel des gures ont été rééditées.

3. Le Teraolt est entrée en vigueur une nouvelle
¢dition des preseriptions a I'usage des stations con-
cernanl e droil de limbre sur documents de (ransport.
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4. Les crédils pour frais de lransporls ouverts
dans les gares aux maisons de commerce ont subi
les changements suivants: 342 crédits nouveaux,
232 crédits supprimes; état a fin décembre 1933:
4177.

V. Personnel.

A. Questions générales.

1. Conformément & '«arrété fédéral concernant
les mesures extraordinaires et temporaires destinées
a4 rétablir I'équilibre des finances [édéralesy, ainsi
qu'a lI'cordonnance du Consecil fédéral concernant
la réduction temporaire des traitements et salaires
du personnel de la Confédération», nous avons
¢dicté, pour le ler janvier 1934, les prescriptions
d’exécution nécessaires sur la réduction des traite-
ments et salaires du personnel.

Iligure 11,
Répartition du personnel entre les services en 1933.

Jnstallations électriques
2.3 %

Administration générale
2.6%
Services awdiaires divers
0.7 %
Service de la voie
1.0 %

2. Les commissions disciplinaires ont eu as’occuper
de 18 recours. Dans 9 cas, elles se sont prononcées
pour le mainticn de la peine inflige en premicére
instance et dans 9 cas en faveur de son atténuation.

Dans 14 cas, I’autorité¢ de recours s’est compléte-
ment ralliée aux propositions des commissions, dans
un cas partiellement. Dans 3 cas, elle n’a pas pu
se conformer au préavis des commissions.

Invalides: Cas d’invalidité et de déces

pensionnés . . . . .. ... L.
ayant regu une indemnité unique
Assurés aclifs décédés

veuves pensionnées . . . . . . . . . . . . . .

orphelins pensionnés . . . . . . . . . . . .

orphelins de pere et de mere, pensionnés . . .
Invalides décédés

veuves pensionnées . . . . . .

orphelins pensionnés .

orphelins de pére et de mére, pensionnés .
Veuves décédées . © w w8

orphelins de pére ct de meére, pensionnés .
Veuves remariées . . . . . . . . . . ... ..
Assurés indemnisés conformément & Uart. 41 .

3. Les commissions du personnel ont, au cours
de 6 séances, donné leur avis sur diverses (uestions
concernant l'administration.

4. Primes. 11 a été présenté 93 propositions
tendant & simplifier, & am¢liorer ou & rendre moins
coliteuse 'exploitation. Dans 20 cas, il a été distribué
une mention honorable et une prime en espéces.

5. Dans trois cas, il a été accordé des secours,
au montant de fr. 1320, a la charge du «fonds de se-
cours en faveur d’agenls qui n’onl pas droil ¢ la pensiony.
"~ 6. Il a été accordé sur le «fonds Guyer-Zeller»
des récompenses a 19 agents qui ont empéché des
accidents. Le montant total de ces gratifications
s'est elevé a fr. 551,

7. Le service de prevenlion des accidenls s’est
occupé spécialement de la prévention des lésions
oculaires. Il a été publié un ordre général de service,
lequel prévoit le port de lunettes de protection
(modéle SUVA) lors de l'exécution de certains tra-
vaux. Par suite des mesures prises, le nombre des
lésions oculaires dans les ateliers de réparations
a diminué d’environ 509%, De plus, le personnel
des gares et de l'entretien de la voie a été mis au
courant, dans de nombreux cours d’instruction,
des buts de la prévention des accidents.

8. Service psycholechnique. 11 a été procédé a
I'examen de 103 candidats aux places d’apprentis
pour le service des gares et de 23 pour le service des
trains. Dans le service des ateliers, 301 candidats
ont subi un examen sur leurs aptitudes a excrcer
un métier manuel; 140 d’entre eux ont été examinés
au point de vue psychotechnique.

B. Assurance du personnel.
1. Caisse de pensions el de secours.
a. Les cas énumérés ci-aprés ont été réglés con-
formément aux statuts:

Direction Arrondissements Total
générale | 1 1
: s ow 19 210 338 254 821
B 1 1 — 2
.. 5 36 43 46 130
1 31 34 35 104
. 1 29 23 28 111
« 8 o8 ow = — 1 2 3
.20 134 190 174 518
... 18 83 116 114 331
5 5 om 3 24 39 30 96
. o— 4 4 2 10
1 52 69 86 221
2 3 — 4 9
. .= 4 4 4 12
: c . — 5 1 — 6



En outre, les commissions de la caisse ont ac-
cordé des secours dans le sens de l'art. 43 des statuts
pour un montant de fr. 107 888. 40 (265 cas).

b. Le tableau ci-aprés indique Ieffectif des

Assurés aclifs

Assurance compléte
Assurance-épargne .

Invalides pensionnés
Veuves pensionnées . .
Orphelins pensionnés . . . . . .
Orphelins de pére et de meére, pensionnés

Orphelins incapables de gagner leur vie, pensionnés
Proches parents secourus. . ;

Personnes secourues conformément a Part. 56
de la loi sur le statut des fonctionnaires

Comme l'an passé, le nombre des assurés actifs
et le chiffre des traitements assurés ont diminué
par suite de la réduction du personnel. Le premier
a fléchi de 824 unités, le second de fr. 2777 035.
Au cours de l'exercice, 288 membres seulement ont
¢té admis dans la caisse (114 dans I'assurance
compléte et 174 dans I'assurance-épargne).

¢. Aux termes de l'art. 32 des statuls de la
caisse de pensions et de secours, une subvention
annuelle égale & 1%g des traitements assurés a la
fin de lexercice précédent doit étre attribuée,
chaque année, &4 un fonds de secours institué cn
1918 pour des cas spéciaux d’indigence ou de détresse
provoqués par la maladie. Ces subventions dé¢-
passant généralement dans une assez forte mesure
les secours alloués a la charge de ce fonds, celui-ci
s’élevait a la fin de 1933 4 la somme de 770 483 fr. 37,
bien qu’on y ait opéré, au cours des années, des
prélevements au profit d’'un fonds du sanatorium
et d’un fonds de secours pour invalides pensionnés,
qui, a fin 1933, se montaient respectivement a
fr. 751 055 et a fr. 36 802, Etant donné que nous
ne disposons pas actuellement de ressources suffi-
santes pour alimenter de semblables fonds dans la
mesure ou cela s’est fait jusqu’a présent, nous avons
propos¢ aux commissions de la caisse de pensions
de prélever exceptionnellement sur le fonds de se-
cours une somme de [r. 500 000 ct de la verser a la
caisse de pensions, a titre de contribution au re-
dressement financier de celle-ci. L’assemblée des

2. Assurance conire les accidents.
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assureés actifs et des traitements assurés au 31 de-
cembre 1933, ainsi que le nombre des invalides, -
veuves et orphelins pensionnés et des proches pa-
rents secourus.

Traitements assurés

1933 1932 1933 1932
30 545 31 379 fr. 158 511903 fr. 161 389 178
637 627 » 1903742 » 1923502
' Pensions annuelles

1933 1932 1933 1932
10416 10169 fr. 36352811 fr. 33008 980
6 060 5 857 » 9173230 » 8701369
1442 1196 » 697286 » 711711
110 121 » 103 983 » 116 616
251 210 » 134 046 » 130 689
91 88 i 48781 » 145 802
19 ) » 29 495 » 9% 755

délégués de ces commissions a donné son assentiment
a cette opération, ce dont il y a licu de lui savoir gré.

d. Au compte de profits et pertes, le déficit des
réserves mathématiques a augmenté d’environ 12,
millions de francs. Dans notre rapport du 16 sep-
tembre 1933 sur la situation de la caisse de pensions
ct de secours, nous avions estimé ce déficit & environ
9 millions de francs. Le désaccord provient en
majeure partic du fait que les mises & la retraite
n’ont pas été compensées — il s’en faut de beaucoup
— par les entrées des jeunes agents, avantageuses
pour la caisse. Les gains réels sur les entrées ont
done été considérablement plus faibles qu’on ne
I’avait escompté. Le nombre des mises a la retraite
a en outre dépassé les prévisions. On supposait

" que 711 invalides seraient pensionnés; il y en cut en
réalité 786. Enfin, les retraités deviennent plus
vieux qu’on ne l'avait calculé, mettant ainsi la caisse
plus longtemps & contribution. '

On trouvera a la page 134 du présent rapport
les renseignements concernant le bilan arrété au
31 décembre 1933.

e. Le portefeaille de la caisse de pensions et
de secours, cui était de fr.321 718 853 en 1932,
s’est accru de fr. 6513 036. 35 et atteint ainsi la
somme de fr. 328 231 889. 35. L’évaluation des titres
fait ressortir une diminution de fr.29 545 impu-
table principalement au recul des cours des obliga-
tions ferroviaires.

a. Nous avons payé, en 1933, a la Caisse nationale & Lucerne, pour l'assurance de nolre personnel

contre les accidents, les primes suivantes:

Pour les accidents professionnels:

Salaires assurés
Primes i ow ow
Taux de prime moyen .

Pour les accidenls non professionnels:

Salaires assurés
Primes T .
Taux de prime moyen . . .

1933 1932
fr. 154 912 887 fr. 161 719 719
» 2228043 » 2321926
.. . .o .14’38 ®/o0 14,36 °/oo
.. . fr. 154 333 378 fr. 161 111 694

638 682

3’96 0/00
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I.a Caisse nationale nous a payé pour notre ser-
vice  d'agence  fr. 209349 (contre Ir. 236 849
en 1932). Llle nous a restitué fr. 222804 a titre
de réduction sur les primes pour accidents profes-
sionnels.

b. IKn 1933 nous avons versé, & la charge du
comple d’exploitation, un secours égal a celui de
I’année précédente aux personnes hénéficiant d’une
renle basée sur la responsabilité civile, en tant
qu’elles ¢taient dans le besoin et remplissaient les
autres conditions fixces par I'arrété fédéral du 15 juin
1920. Nous avons ¢également vers¢, a la charge
du compte d’exploitation, aux pensionnés de 'ancien
chemin de fer du Seetal I'allocation de renché-
rissement qu’ils recevaient de cette compagnie.
Ces seccours el allocations représentent au total
unce somme de fr. 40 187. 50, contre fr. 42 532, 15
en 1932,

3. Cuaisse d’assurance en cas de maladie.

Istaient assurés au 31 décembre 1933 confor-
meément aux articles 16 et 17 des statuts (les chilfres
correspondants de 1932 sont entre parentheses):

Classe a (médecin et médicaments seulement)
23 094 (23 427) hommes et 1213 (1221) femmes;

Classe b (indemnité de chomage sculement)
3 (3) hommes, aucune femme;

Classe ¢ (médecin, médicaments et indemnité de
chomage) 170 (166) hommes et 19 (10) femmes.

Lec compte de profits et pertes de notre caisse
d’assurance en cas de maladie est reproduit aux
pages 137 et 138 du présent rapport.

I y a un solde actif de fr.81,799. 50 pour la
classe d’assurance a (en 1932 = fr. 3763. 70).

Les frais de maladic ont diminué.-Dans quelques
cantons (Lucerne, Glaris et les Grisons), les médecins
ont accord¢ un rabais, dit de crise, de 7 & 109, sur
le montant de leurs honoraires.

La classe d’assurance b disposce d'un fonds de

réserve de fr, 7852, 45 (fin 1932: [r. 7557. 75).
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La classe d’assurance ¢ enregistre un solde
passif de fr. 3039. 60 (fr. 4217. 95 en 1932), qui a
¢té couvert au moyen des intéréts du fonds spécial.
Celui-ci s’est accru de fr. 777. 50 (fr. 595. 80 en 1932)
ct s’¢leve, 4 la fin de exercice, a fr. 126 193.75.

La morbidité au cours de 'exercice est indiquée
a la page 139 du présent rapport, dans la «statistique
du compte de profits et pertes de 1933». Les frais
par assuré (soins pharmaceutiques et médicaux et
frais d’hopital) se sont ¢levés a fr. 44. 41 (en 1932
fr. 143. 85) pour les caisses-maladic des ateliers et
afr. 40. 33 (en 1932 {r. 43. 19) pour celles des arron-

“dissements. La situation s’est done quelque peu aggra-

vée pour les premiéres et améliorée pour les secondes.
Le bilan ne donne lieu & aucune remarque.
Les comptes de notre caisse-maladie pour 1932

ont ¢té soumis a I'Office fédéral des assurances
sociales et n’ont lait I'objet d’aucune observation.

C. Service médical.

1. En 1933, il a ¢été annoncé 16468 cas de
maladie contre 18 252 en 1932, et 4726 accidents
contre 5156 en 1932. Le total des jours de maladie et
d’accident a été de 523 588 (599 634 en 1932), soit de
16,5, par agent, au lieu de 18,5; en 1932. .

IXn moyenne, la guérison a exigé:

en 1933 en 1932
dans les cas de maladie
(courtes absences non
comprises). . . 25,,5 jours  206,,5 jours
dans les cas d’accident 19,9, » 20,10 »
2. 11 a été effectuc:
en 1933 en 1932
examens d’admission .- . . . . 388 471
examens de cas de mise 4 la
retraite . « w e . 632 1034
examens de contréle dans des
cas de maladie . . 1465 1823

VI. Economat.

A. Achat de matériaux.

Les achals de matériaux les plus importants
cffectucs au cours de I'exercice ont ¢L¢ les suivants:

matériel de superstructure el d’enclen-

chements ; t 23 160
traverses  de  bois  (de  provenance

suisse) ' picces 36 000
malicres de consommation pour la trac-

tion (charbon non compris) . L 7416
fer et aulres métaux pour les ateliers,

ele.. L 10 661

fr. 1040 098

articles divers pour les ateliers, ete. .

malériaux  de  construction  (ciment,

cle., carbure de caleium et couleurs) t 1575

maticres de chauffage, d’¢clairage, de
nettoyage, de clétures, matériel élec-
trique, objets d’inventaire, matériel
de bureau, matiéres pour la destruc-
tion des mauvaises herbes et pour la
lutte contre la poussiére, etc.

uniformes .

fr. 3 172 600
» 1613 500

B. Vente de matériaux de rebut.

11 a éLé vendu:

des matériaux de rebul des atleliers
et autres services pour
du mateértel de rebul de 1

fr.
»

. 623 000
a voie pour 894 000

C. Ravitaillement en charbon.

Le Conseil d’administration a approuvé, le
24 janvier, le marché conclu avec les Mines Doma-
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niales francaises de la Sarre pour la fourniture de
80 000 t de houille.

Total des arrivages de combuslible fossile cn
provenance de:

la Hollande . 5.460 t
la France . e 1600t
le Territoire de la Sarre 105630 t
I’Allemagne . ‘ 52745 t

A reporter 165 435 t

Report 165 435 L
la Belgique 1111
I’Angleterre . s v o8 8 m o 25695 t
une fabrique suisse de briquettes 16 562 L

Total 208103 L
(contre 257 369 t en 1932)
Nos stocks de charbon étaient

au début de 1933 de: 167833
ala fin de 1933 de: 189 661 t

VII. Tarifs et publicité.

A. Généralités.

La Conférence commerciale des entreprises de
transport suisses ef des inléressés au trafic a tenu sa
42¢ séance le 30 juin.

B. Service des voyageurs et des bagages.

1. Nous avons réedité, le 1°r mars, le larif pour
le franspor! des voyageurs par abonnemenls, sur des
parcours délerminés, en service inferne des chemins de
fer fédéraux, ainsi que les insfruciions concernant ce
tarif. Les principales innovations qui y ont été |
introduites sont les suivantes: ‘

Figure 12. '
Recettes moyennes par voyageur, comptie tenu de la
diminution du pouvoir d’achat de I'argent (Indice).

1913 a 1933.
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. Emission d’abonnements donnan! droil
nombre délerminé de courses.

Série A, abonnements au porteur pour
20 courses simples a effectuer dans les trois
mois: réduction de 309, sur les prix normaux
de simple course. 5

Série B, abonnements nominatifs pour
10 courses d’aller et retour a cffectuer dans les’
trois mois: réduction de 20 a 459, sclon la
distance, sur les prix des billets d’aller et retour.

un

b. Admissien du  paiemen! par  acomples  des
abonnements de la série 1V (pour parcours
combinables des C.I+.F. n’excédant pas 300 km).

2. Le nouveau tarif pour le transport des
vovageurs par abonnements a supprimé les abon-
nemenis d’ouvriers, série 111D, délivrés depuis le
1er juillet 1932 (valables pour T'aller le lundi et pour
le retour le samedi). A leur place, il est délivré aux
ouvriers qui, du fait de la crise, travaillent dans
une région d’ou, en raison de la distance, ils n'ont
pas la possibilit¢ de rentrer quotidiennement & la
maison, des abonnements de la série B valables pour
3 courses aller el relour (au lieu de 10), & effectuer
en l'espace de 3 mois; le coit de eces abonnements
sc calcule a raison de 209, du priz fiaé par le
larif. Nont droit & cette facilité que les ouvriers
mariés, ou les célibataires ayant des charges légales
de famille, dont le salaire ne dépasse pas ou ne
dépasse que dans une faible mesure ce que touche

v au lieu de travail un ouvrier non qualifié.

Le 15 octobre, cette mesure de crise a ¢té
élendue dans ce sens qu’il est délivré des abonnements
analogues, au prix de 309, de la taxe fixée par le
tarif, aux ouvriers et employés qui, leur salaire
étant trop élevé, ne peuvent bénélicier de Ia
facilité; le salaire ne doit cependant pas dépasser
la limite fixée pour la délivrance d’abonnements
d’ouvriers.

3. Le 1er mai est entrée en vigueur une dispo-
sition modifiant le § 28 du réglement de (ranspor!
(définition des bagages), en ce sens que les moto-
cycles avec sidecar et les automobiles a huit places
au maximum peuvent aussi étre transportés comme
bagages sur certains troncons. A ce propos, les con-
ditions de transport desdits véhicules, comme ba-
gages, par les tunnels du St-Gothard et du Simplon
ont été remaniées.

4. Le réglement et le tarif du funiculaire du
Rilom ont été réédités le 1er juillet. Les prix de
transport ordinaires ont été réduits de 259, et les
taxes pour indigénes de 759,; de plus, il a éte
introduit des abonnements valables pour 5 ceurses

~aller et retour a effectuer dans les deux mois ct

bénéliciant d'une réduction de 259, sur les taxes
d’aller et retour, ainsi que des taxes particuliérement
réduites pour les écoles.

5. Dés le 13 juillet, la durée de validilé des billets

“ordinaires d’aller el relour ct des billets circulaires

de 10 jours peut &tre prolongée de 7 ou 14 jours,
moyennant payement d’un supplément de taxe de
109, dans le premier cas et de 20 9%, dans le second.
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G. In vue d’encourager les étrangers & venir
passer leurs vacances en Sut.ssc, les entreprises de
transport suisses (y compris ladministration des
postes) ont décidé d’accorder, avec le secours de la
Confédération, une réduction de 309, sur le prix des
billets suisses délivrés a I’étranger, du ler juillet au
30 septembre 1933 et du 15 décembre 1933 au 15 mars
1934, par les bureaux de voyages el les agences des
C.I.I°, ainsi que par les gares fronticres suisses, a la
condition que les voyageurs passent au moins sept jours
en Suisse.  Qulre celte réduction de 309 sur les
billets de personnes voyageant isolément, il a encore
¢te accordé aux ¢étrangers venant pratiquer les
sports d’hiver une réduction de 159, sur les billets
de famille et de sociéte (groupes de 8 a 99 personnes).

Il est difficile de se rendre exactement compte
des effets de cette mesure, parce qu'il n’est pas pos-
sible de déterminer ce qu’aurait ¢té, sans cela, le
mouvement des ¢trangers. On peul cependant y
attribuer pour une bonne part 'amdélioration cons-
tatée dans ce trafic.

7. In vue de faire de la propagande parmi les
habitants de la Suisse, il a ¢té institué du 30 sep-
tembre au 9 octobre une «Semaine suisse de voyagen.
Les billets ordinaires de simple course délivrés pen-
dant cette période donnaient droit au retour gratuit
jusqu'au 9 octobre au plus tard.

Le résultal financier a ¢L¢ trés réjouissant.
Il est vrai que Ie succes est dit en grande partic au
heau temps qui a régné pendant toute la semaine de
voyage. Compte tenu de la diminulion de trafic
qui s’est fait sentir avant et aprés celle-ci, la recette
nette peut étre évaluée au moins 4 un demi-million
de Irancs.

8. Le 9 décembre a ¢té mis en vigueur le tarif
des billels de dimanche & hiver, valable jusqu’au
18 mars 1934. Comme pour les billets de sports
d’hiver ¢mis ces derniéres années, la réduction
accordée consistait dans le fait que les billets de
simple course donnaient droit au retour gratuit, la
surtaxe pour trains directs devant ccpendant étre
intégralemenl payée & laller et au retour. Mais
contrairement aux billets de sports d’hiver, les billets
de dimanche d’hiver étaient émis & destination et
au départ de toutes les stations des administrations
participantes, & condition que le prix du billet s’¢éle-
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vit au moins a fr. 1. 50 en ITIe classe, A fr .10 ¢en
11¢ classe et a fr. 3 en Ire classe.
Il ne nous est pas encore possible de déterminer,
au moment d’arréter le texte de ce rapport, effet

financier de ce tarif.

9. Xn ce qui concerne le lrafic direcl avec I éiranger,
il a été pris les mesures suivantes:

a. Le I°f janvier a été instituée l'expédition
dirccte des colis express entre le Terriloire de la Sarre
ct la Suisse.

b. Dans le service des voyageurs du lac de Cons-
lance, les titulaires d’abonnements généraux suisses,
de cartes du réseau allemand ou d’abonnements
autrichiens pour le Vorarlberg bénéficient, depuis
le 1T mars, d’une réduclion de priz de 50 9, sur les
taxes ordinaires de simple course.

¢. Le Ier oclobre (au départ de la Suisse, le
1er novembre) sont entrées en vigueur de nouvelles
dispositions du {arif inlernalional pour [émission
de billels a coupons combinés, aux termes desquelles
il est accordé une réduction de 309, pour les groupes
d’au moins 15 personnes.

d. A partir du 70 décembre, le prix des billets
directs de stations suisses pour des stations alle-
mandes peut étre compté, pour les parcours des
chemins de fer du Reich, en marks enregisirés, a
condition que les voyageurs n’aient pas leur domicile
en Allemagne.

10. En lrafic de lransit par la Suisse, il a été pris
les mesures suivantes:

a. Le Ier janvier a ¢été introduit un tarif direct
pour les voyageurs et les bagages Anglelerre, France
et Belgique-Tchécoslovaquie.

b. Le Ier mars est entré en vigueur un nouveau
tarif direct pour voyageurs ct bagages I'rance-Pologne
et Roumanie, par la Tchécoslovaquie.

c. Le Ier juin a été mis en vigueur un nouveau
tarif pour le {ransport de sociélés entre la France et
la Tchécoslovaquiie.

11. Les données ci-aprés fournissent des ren-
scignements sur la vente des abonnements et de
diverses catégories de billets présentant un intéreét
particulier

Abonnements de parcours:

Abonnements mensuels

Recettes, y compris la taxe
de confection, mais sans les
surtaxes pour trains directs

Nombre d’abonnements délivrés
(avec et sans surtaxe pour
trains directs)

1933 1932 1933 1932

Seriec I : Abonnements ordinaires pour un nombre illi-

mité de courses . ... ... 2d88u7 59 625 1036 030 1102619
Série  I*: Abonnements m(lm'urcs pmu (leux courses :

journalitres simples . .. 96792 102 310 1194391 1573001
Série 1T : Abonnements d’éeoliers pour un nomhu illi-

mile de courses . . . ‘ .. 142827 139 980 1447 954 1119 217
Serie  11*: Abonnements d'¢eoliers poul un nombl illi-

mit¢ de courses, pouvant étre effectuces cer- _

tains jours sculement . e e 35 237 31 155 278 730 248 549
Serie T @ Abonnements  d’ouvriers  pour une course ‘

aller el retour par jour ouvrable. 437 918 475 032 4105931 4428 785

A reporter 771 611 808 102 8063036 8772 261



Nombre d’abonnements délivrés Recettes, y compris la taxe
. (avec et sans surtaxe pour de confection, mais sans les
Abonnements mensuels trains directs) surtaxes pour trains directs
fr.
1933 1932 1933 1932
Report 771611 808 102 8§ 063 036 8 772 2061
Série 11*: Abonnements d’ouvriers pour deux courses

aller et retour par jour ouvrable. . . . . 88 528 00 163 689 438 718 81H
Série IT1P: Abonnements d’ouvriers pour quatre courses

aller et retour par mois., . . . Coe 4 404 2 367 45110 a1 601
Strie 1V: Abonnements annuels pour parcours com-

binables . . . . . 588 361 233 160 206 112
Séric A: Abonnements pour ‘)O courses blI]]pl(’S a cfl(,c-

tuer en trois mois . . . 28 711 — 315017 s
Séric B: Abonnements pour 10 courses aller Ct rctour

a cffectuer en trois mois . . . ... 43573 — 1111 293 s
Abonnements d’ouvriers pour visites a la famille R 743 — 8 597 ==

Total 938 158 004293 104630651 O 7AS 812

b. Abonnemenls générauz: ' Nombre d’abonnements délivrés

Abe i .. sans surtaxe pour trains directs avec surtaxe pour trains directs au total

cnnemnenls généraux de 1933 1932 1933 1932 1933 1932
Bjours. . . v n v n e s o558 0. . — - 6267 693 6267 6934
15 » 0 e — 5 459 6086 5 459 6 086
30 oy oL, — — 2024 2257 2 024 2957

Abonnements de courte durée — — 13750 15277 13750 15277
3 mois, pour 1 personnel) . . . . . . , 1283 1326 10 941 | 11300 12224 12 626
3 » 2 personnes?). . . . . . . 30 30 337 340 367 375
6 » 1 personne?®) . . . . . . . 336 274 4763 4 824 5299 5 398
6 » » 2 personnes?). . . . . . . 14 14 146 160 160 174
12 » » 1 personne . . . . . . . . 91 104 694 711 785 815
12 » » 2 personnes. . . . . . . . ) -7 42 48 47 55
Abonnements de longue durée 1959 2 060 16 923 17 383 18 882 19 443
Les recettes (surtaxes pour trains directs comprises) ont atteint:
au total part des C. F. F.
1933 1932 1933 1932
fr. 9211 973 fr. 9 656 096 fr. 7857 960 fr. 8 202 557
¢. Abonnements donnant droil a des demi-billels:
Nombre Produit de la vente
d’abonnements délivrés au total part des C. F. F,

) 1933 1932 1933 1932 1933 1932
pour 3 mois. . . 4038 4 464 b Bl B = . CAGR RA 1
s 12y 767 837 | fr. 531 834 fr. 581 636 fr. 466 553 fr. 519 654

d. Billels combinables suisses:

. . Produit de la vente
Nombre de billets délivrés il totEl part des C.F.F.
1933 1932 1933 1932 1933 1932
129 649 121 594 fr. 5 329 258 fr. 4 589 330 fr. 3 652 103 fr. 3 321 101

e. Billets a coupons combinables inlernationaux:

Nombre ) Recettes %) _
des billets délivrés en Suisse de toutes les administrations suisses part des C. F. F.
1933 1932 1933 1932 1933 1932
4 358 6 233 fr. 539 243 fr. 641 873 fr. 479 557 fr. 545 855

[- La vente des billets pour parcours des C.F.F., par des agences de voyage privées, a produit
fr. 7088 212 (fr. 6 247 833 en 1932).

Ny comprls les cartes partielles des abonncments de 12 mois payables par acomptes.
2) Il s’agit ici de la 3¢ carte partielle des abonnements de 12 mois.
3) Produil des billels émis en Suisse el a Vétranger.
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g- Nos propres agences, dont la tiche essentielle consiste, on l¢ sait, 4 engager le public a visiter

notre pays
agence de

ont réalis¢ sur la venle des billels les receltes suivantes:
Londres: fr. 1 935 527 (1 365 948),

donl pour la Suisse fr. 847 301 (383 207);

» » Paris: fr. 2070136 (1 532064),
dont pour la Suisse fr. 1042 501 (705 683);
» » Berlin: fr. 1073 243 (763 290),

dont pour la Suisse fr. 486 618 (335 837);

» » New York: fr. 85 801 (186 472),
dont pour Ja Suisse fr. 38 769 (72 782);
» » Vienne: fr. 321117 (343 130),

dont pour la Suisse fr. 173 849 (181 611).
h. La vente des billets émis pour les {frains spéciaux & prix réduils orqanisés par Uadministration
en 1933 a produit fr. 771 000 (fr. 764 000), apres déduction des frais de publicité, qui s’élévent a

environ fr. 43 C00 (fr. 46 000).

i. Les recettes que les excursions & prixv réduils, orqanisées sous forme de voyages de sociétés par les
gares des C.I7.IF., onl procurées & notre réseau en 1933 se sont élevées, sous déduction des frais de
publicite (fr. 38 000 en nombre rond contre fr. 43 000 en 1932), a fr. 758 000 (fr. 706 000).

C. Trafic des marchandises et des animaux.

I. Le 15 mai a ¢été introduit a titre d’essai un
mode de [ransport uniforme du bélail, sans percep-
tion de la surtaxe de grande vitesse.

2. L’anneve I « la Convenlion inlernalionale
concernanl le {ransporl des marchandises par chemins
de fer (C.1.13.) a été rééditée; elle contient des
prescriptions partiellement atténuées sur les objets
admis au transport sous certaines conditions.

3. Le réglement suisse de lransporl a été compléte
¢t modifié comme il suit:

Au § 17 (Paiement des frais de transport.
Remboursements.  Genre de Pexpédition), les alinéas
(2) et (1) ont ¢té remplaces par le nouvel alinca (2)
suivant: '

«(2) L’expédition des envois d’animaux a lieu
sur la base d’un bulletin spécial conforme a I'annexe
VIe. Ce dernier se compose de 3 parties dont la
premicre et la seconde servent de picees justificatives
pour les entreprises de transport. La troisiéme partic
esk:

«. ulilisée comme lettre de voiture pour animaux
pour les envois non affranchis ou grevés de
remboursement;

b. délivrée par la station expéditrice, comme
récépiss¢, a l'expéditeur pour les envois

Figure 13. *
Voyageurs transportés par jour en 1932 et 1933
--r---1932 —— 1933
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accompagnés, récépissé qui doit étre rendu a
la station destinataire, a titre de quittance
pour la livraison de l'envoi.

Le formulaire est établi sur papier jaune clair.
L’expédition en grande vitesse doit y étre mentionnée
expressément. » .

Au § 53 (mode de transport), I'alinéa (1)a 1I
a ¢été modifié de telle maniére que dorénavant
certains liquides sont également admis dans des
bonbonnes ordinaires au transport en grande vitesse.

Il a été ajouté a I'annexe V: le carbonyle de
nickel, le nitrate de Uéther trinitrophénylique du
glycol ¢t le propane. De plus, les dispositions sur
la régale des postes ont ¢té modifiées en ce sens qu’a
partir du 1er novembre les colis remis a I'expédition
doivent également étre considérés comme fermés
lorsque la fermeture peut étre lentement desserrée
ou défaite avec les doigts.

La formule pour I'expédition des envois d’ani-
maux a été insérée dans le réglement de Lransport
comme annexe Vlie.

4. 11 a été apporté aux prescriplions générales de
larif et & la classificalion des marchandises les modifi-
cations et adjonctions ci-apreés.

Au premier alinéa de chacun des art. 10 (classes
générales pour wagons complets) et 11 (tarifs spéciaux
I a I1I), la phrase disant qu'une paire de wagons a

Figure 14.

Tonnage des marchandises transportées
par jour ouvrable en 1932 et 1933.

1933
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pivot est considérée comme un wagon unique a
été remplacée par: «Une paire de wagons 4 pivot,
ainsi que les autres wagons assemblés par un charge-
ment et les groupes constitués par un wagon chargé
et un ou plusieurs wagons de choc, sont considérés
_ comme un unique wagon.»

La taxe de wagon de choc ayant été supprimée,
les dispositions qui la concernent ont été biffées des
articles 15 (matiéres explosibles), 20 (objets de
dimensions exceptionnelles), 24 subdivision B (véhi-
cules pour routes et embarcations), chiffre 1, ainsi
que 29 (appareils d’aviation, etc.). Pour la méme
raison, les articles 38 (objets qui exigent I'emploi de
wagons de choc) et 42a (fers pour héton armé) ont
¢té abroges.

Figure 15.

Recettes moyennes par tonne, compte tenu de la diminution
du pouvoir d’achat de 'argent (Indice).

1913 a 1933.
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A T'art. 25, 1er alinéa, les mots «Les voitures
de panoramas» jusqu'a «(roulottes)» ont été biffés.
Le nouvel alinéa suivant a été intercalé entre le
deuxiéme et le troisiéme:

«Les voitures avec installations foraines, carrou-
- sels, orgues, ete., les voitures contenant le matériel
pour la préparation des articles de foire, les voitures
servant d’habitation aux forains (roulottes) avec
leurs aménagements, ainsi que les machines et
tracteurs utilisés pour leur exploitation, consignés
en méme temps que ces voitures, sont taxés, en
cas de remise au transport comme wagon complet,
au tarif spécial II1b sur la base du poids réel, en
tant que ce mode de calcul ne donne pas un prix
plus réduit que la taxe de la classe 2 des expéditions
partielles calculées pour 2000 kg par wagon de
chemin de fer employé.»

A Tart. 40 (poissons) ont été intercalées les dis-
positions suivantes entre le 1eret le 2¢ alinéa:

«Pour les envois partiels de poissons vivants
expédiés dans des récipients étalonnés ou munis
du timbre d’étalonnage officiel, le poids servant au

20)

calcul de la taxe sera déterminé, que le réeipient
soit plein ou non, sur la base de O, kg par litre et
fraction de litre de la contenance du récipient
indiquée par le timbre d’étalonnage. Dans la lettre
de voiture, le nombre de litres doit étre inscrit sous
la rubrique ,,Désignation de la marchandise. Les
cnvois particls de poissons vivants expédiés dans des
récipients non étalonnés seront taxés sur la base du
poids réel.»

A P’art. 48 (nomenclature des marchandises ren-
trant dans les tarifs spéciaux qui doivenl étre
transportées dans des wagons fermés), il a ¢té insére
le bicarbonate brut de sodium.

On a admis dans la classification des marchan-
dises les vieux objets en aluminium el le cymol
(tarif spécial 1), ainsi que le bicarbonate brut de
sodium (tarif spécial 1II).

5. L’application du réglement concernant I'octroi
de réductions de taxes pour les objets destinés a des
expositions a été accordée pour 119 expositions.

6. Les modifications rendues nécessaires par la
suppression de la taxe de wagons de choc ont été
apportées au larif suisse des f[rais accessoires ct &
son annexe. I<n outre, la portée du § 34 du tarif des
[rais accessoires a été élargie en ce sens ue scront
traités comme dimanches, au point de vue de la
perception d’indemnités de retard, quoique ne
figurant pas dans l'annexe XI au reglement de
transport, les jours de féte désignés ci-apres, dans
toutes les localités qui les considérent comme [étes
chomées: le 2 janvier, I'Epiphanie, les fétes de
St-Fridolin et de St-Joseph, les lundis de Paques
et de Pentecdte, la Iféte-Dicu, I’Assomption, la
féte de St-Gall, la Toussaint, I'Immaculée Con-
ception et la féte de St-Etienne.

De plus, le tarif a été complété par le § 49«
ci-aprés:

«Le pliage et la remise au transport de baches
privées a retourner & leur propri¢taire incombent
au destinataire du chargement pour lequel ces agrés
ont été utilisés. Toutefois, les stations peuvent, si
clles disposent d’un personnel suffisant et que le

‘destinataire du chargement le leur demande expres-

sément, se charger desdites opérations. La lettre
de voiture nécessaire doit étre fournic par I'expéditeur
de la hache. Cette disposition ne s’applique pas aux
baches qui passent avec le chargement sur un
embranchement. Le chemin de fer ne se charge du
pliage de baches mouillées que si I'expéditeur fait
et signe dans la lettre de voiture la déclaration
suivante: ,,Le propriétaire répond des dommages
qui peuvent résulter du pliage de ses baches
mouillées.

Le pliage et la remise au transport de baches
privées donnent licu & la perception d’une taxe de
1 fr. par bache.»

7. Les larifs exceplionnels communs suisses ont
été complétés et modiliés comme il suit:

Les suppléments de taxes des.chemins de fer
rhétiques aux tarifs exceptionnels n°s 2, 3, 4, 6, 9,
15, 25 et 50 ont été supprimés.

Le yogourt et le kéfir ont été introduits dans la
nomenclature des articles soumis au tarif excep-
tionnel n® 4 pour pain, beurre frais, cte. La dispo-
sition de ce tarif prévoyant que les colis d’'un poids



supéricur & 100 kg ne seront pas acceptés au trans-
port, a été abrogée. La validité du tarif a été éten-
due au service direct du chemin de fer Biere-Apples-
Morges, ainsi qu’au service interne et direct de la
Sernftalbahn, du chemin de fer Treib-Seelisberg ct
de la Sociélé de navigation a vapeur sur le Lac des
Quatre-Cantons.

Nous avons fait paraitre un ler supplément au
tarif exceptionnel n® 6 pour céréales. Il contient,
oulre I'admission du chemin de fer routier Schaff-
house-Sehleitheim, les nombreuses modifications et
compléments introduits par wvoie d’instructions.

La durée de wvalidité du 1Ie supplément au
tarif exceptionnel n° 18 pour bois et tourbe, pré-
voyant des taxes réduiles pour le bois a papier, a
¢té prolongée jusqu’au 31 mai 1934 inclusivement.

Les dalles pour construction composées de fibres
de hois pressées et recouvertes de mortier ont été
rangées dans la série 2 du tarif exceptionnel no 19
pour picrres, ele.

Le tarif exceptionnel n° 22 pour houille de pro-
venance suisse, déchets de pyrite, ete., a été égale-
ment déclaré applicable en service interne et direct
des chemins de fer de 1'Oberland bernois.

Le tarif exceptionnel n® 24 pour vieux fers a
¢té déclaré applicable aux chemins de fer rhétiques.

Les taxes de la série 4 du tarif exceptionnel
n° 31 pour l'exportation de diverses marchandises
d’origine suisse ont ¢été accordées, & la place de celles
de la série 11 de ce tarif, pour 'exportation de carbure
de calcium.

La validit¢ du tarif exceptionnel no 41 pour lait
liquide, ete., a été élendue au trafic direct des chemins
de fer Bicre-Apples-Morges el Yverdon-Ste-Croix.

Nous avons publi¢ un Ier supplément au tarif
exceplionnel temporaire no 50 pour produits agricoles
d’origine suisse. 1l contient différentes facilités. Au
surplus, ce tarif a ¢té déclaré applicable par analogie
pour 1933,

8. Outre les réductions de taxe prévues au tarif
exceptionnel temporaire n° 50, il faut signaler les
[acilités {emporaires de lransport suivanles:

«. pendant la période du 15 février au 30 juin,
les taxes des séries 4 et 5 du tarif exceptionnel
temporaire n° 50 ont été accordées pour le vin
et le cidre (fermenté el non fermenté), de pro-
venance suisse, expedi¢ par 5 ou 10 tonnes;
du 15 octobre 1933 au 30 avril 1934, les taxes
pour le transport en grande et en petite vitesse
de tubercules de pommes de terre a planter
controlés par visites de cultures, de provenance
suisse ou ¢trangere et consignés par expéditions
particlles et par wagons complets, ont été ré-
duites de H0Y;
c¢. du 1cr décembre 1933 au 31 mars 1934, les
‘aux mincérales (méme additionnées d’acide
arbonique et de jus de fruits), le cidre, le poiré,
le mout de cidre et de poire, la limonade ct
autres boissons artificielles du méme genre,
onl ¢L¢ transportés aux prix et conditions du
tarif exceptionnel ne 1 pour la biére lorsqu’ils
¢taient consignés comme expéditions particlles
en grande vitesse.

.

9. Une réduction de taxes de 509 a été accordée
aux enfreprises du service de [ravail voloniaire (camps
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de travail) pour le transport a l'aller et au retour
du matériel de campement, ainsi (que pour le transport
de denrées alimentaires.

10. La gratuité de transport a été accordée pour
les dons de loule nalure destinés aux incendiés de
Bovernier pres Martigny, a4 I'exception toutefois
des matériaux de construction et des combustibles,
qu’ils soient consignés en grande ou en petite
vitesse, comme expéditions partielles ou par wagons
complets.

11, Par suite d’un arrété du Conseil fédéral du
30 novembre 1933, aux termes duquel la Confédération
prend a sa charge les frais de port exclusivemen! suisses
dépassan! fr. 1.40 par 100 kg, il est percu, dés le
11 décembre, sur les envois de paille consignés en
petite vitesse comme expéditions partielles ou par
wagons complets, quelle que soit la provenance de la
marchandise, un port de fr. 1. 40 au maximum par
100 kg. Le surcroit de port est supporté par la
Conféderation.

12. Des taxes exceptionnelles spéciales ont été
introduites pour le transport en grande vitesse par
le Gothard, le Leelschberg et le Simplon, au départ ou
a destination d’Airolo, de Gaeschenen et de Domo-
dossola, d’aulomobiles dirigées sur différenles gares
importantes ou provenant de celles-ci.

13. Des laxes exceplionnelles pour chargements
par wagons complets ont été mises en vigueur pour
les marchandises ci-aprés:

a. en [rafic inferne suisse: acide formique, acide
acétique, anhydrique acétique, acide nitrique
et solvants des dérivés de I'acétyléne Viege—
Gross-Wabern et St-Margrethen; matiéres
ayant servi a épurer le gaz Béle-Kleinhii-
ningerhafen-Luterbach; gypse Airolo-Tessin;
granit Gurtnellen-Liestal et Sissach, ainsi
que Osogna—Cresciano et Claro-Cadenazzo;
scories granulées provenant de hauts-fourneaux
Choindez-Effretikon; chaux destinée a la fabri-
cation de carbure Netstal-Flums; coke pro-
venant de divers gazometres suisses Bale-
Kleinhiiningerhafen—Viége; vitriol de cuivre
destiné & des usages industriels Bex C. I. IF.
et Renens (Vaud)-Dielsdorf et Uster; déchets
de cuir (rognures, déchets de croiites, etc.),
ainsi que bourriers provenant du drayage des
peaux, diverses -stations-Zofingue; meélanges
pour mortiers Berschwil et Zurich g. p.—
Genéve C.; pavés Alpnach-Dorf et Alpnach-
stad-Rheinfelden, Benken-diverses stations,
Lugano S.F.F.—-Baden gare et Baden Ober-
stadt; cendres de pyrite Luterbach, Pratteln
et Uetikon S. B. B.—Reuchenette-Péry, ainsi
que Martigny C. F. F.-Roche (Vaud); sable de
quartz (sable pulvérisé) et sable pour fonderie
Marthalen—Wildegg et diverses stations—Ueti-
kon S. B. B.; sable, gravier et ballast Benken—
Buchs (St. Gall), Miihlehorn, Nzmfels-Mollis
et Weesen-diverses stations, ainsi que St.
Triphon et Villeneuve-Gilly-Bursinel, Gland,
Nyon et Rolle; acide sulfurique destiné a la
fabrication d’engrais chimiques Uetikon S.B.B.
et Martigny C.I'. F.—Viege; pierres brutes
Flilelen—diverses stations; ciment et chaux
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Wildegg, Siggenthal-Wiirenlingen, Wallenstadt,

Unterterzen et Netstal-lingadine; ciment,
chaux et gypse Olten-Hammer-lingadine;

ciment Brunnen, Olten-Hammer, Siggenthal-
Wiirenlingen et Wildegg—Tessin;

en [frafic dexporlalion: picrres naturelles,
brutes ou broyées, méme pulvérisées, St.-
Ursanne-Bale-Kleinhiiningerhafen; amidon de
froment Au (Zurich)-Bale transit;

en [rafic d’importalion: pierres en terre réfrac-
taire Bale C. I'. IF. transit-Brigue.

b.

14. A partir du 1€r mars, la taxe de port majorée
(tarif normal pour 3 km) prévue en lrafic avec les
porls bdlois du Rhin pour les marchandises enlevées
des gares baloises par autocamions, est également
appliquée aux expéditions de marchandises qui sont
transportées par autocamions au départ de stations
situées a l'intérieur de la Suisse.

15. Un nouveau tarif pour le {ransbordement des
marchandises dans le porl du Rhin de Bdle-SI-Jean
est entré en vigueur le 15 mars.

16. Une nouvelle édition du tarif pour le
transport de marchandises et d’animaux vivants sur
le lac de Constance, 1re partie, division B (prescrip-
tions de tarif) a paru le 1er mai.

17. En trafic-marchandises germano-suisse, il
a ¢té mis en vigueur un taril direct pour les céréales,
les lIégumes a cosses et le malt expédiés par wagons
complets au départ de stations allemandes de U'inté-
rieur. En outre, il a été établi des tarifs exceptionnels
directs pour les ardoises brutes au départ de Frutigen
et pour le kaolin, la pate de bois cellulaire, les pyrites
sulfureuses et les tessons d’ouvrages en argile au
départ de certaines stations allemandes. De plus,
il a été procédé a la réédition du tarif des ports, ren-
due nécessaire en raison des nombreux complétements
et améliorations qui avaient été apportés a ce tarif.

18. En raison des réductions de taxes
autrichiennes, il a fallu rééditer le tarif exceptionnel
auslro-suisse pour bhois, ainsi que son appendice. Un
tarif direct a été introduit pour le transport de
céréales au départ des points viennois de débarque-
ment sur le Danube & destination de la Suisse.

19. En tralic Hongrie-Suisse, il a ¢été mis en
vigueur une nouvelle édition du tarif exceptionnel
pour sucre, rendue nécessaire principalement en
raison de la concurrence fluviale (Danube-Braila-
Rotterdam-Rhin).

20. En [rafic-marchandises  Tchécoslovaquie-
Suisse, 11 a paru de nouvelles éditions des tarifs
exceptionnels pour le fer, le sucre et le malt. Elles
étaient nécessaires en raison de diverses modifications
des tarifs étrangers; en ce qui concerne le tarif pour
le sucre, il fallait en outre tenir compte de la con-
currence par I’Elbe-Hambourg—Rotterdam-le Rhin.

21. Un tarif direct a été établi pour le transport
de céréales par wagons complets de Bassens ot
Bordeaux & destination de la Suisse.

22. LEn trafic-marchandises Scandinavie-Ilalie,
il a été nécessaire d’¢lever les taxes de soudure non
italiennes du tarif direct, en raison de la baisse des
changes scandinaves.

23. Un tarif direct a ¢té mis en vigueur pour
le transport de fers, aciers et articles en fer et acier,

par wagons complets, de Tchécoslovaquie en Ilalie.
Le trafic emprunte la route la plus courte, soit par
Romanshorn et le Gothard, soit par le Brenner et
Tarvisio.

RIA

24. En tralic Ifalie-Londres ct Ilalie-porls de
mer belges, de nouvelles et fortes réductions de taxes
ont été introduites pour les [ruits acides du Midi, afin
de lutter contre lIa concurrence de la voie maritime.
Les chemins de fer non italiens accordent en outre
certaines détaxes sur leur parcours, selon les (quantités
expédiées, pour les transports de ce genre effectués
du 1er décembre 1933 au 30 novembre 1934.

D. Publicité.

1. La saison d’hiver avait cu des résultats
relativement favorables; son succeés était da Lzmti
a l'octroi aux étrangers d’une réduction de 109,

sur le prix des billets qu’au maintien des billets dits

de sports d’hiver & destination des centres hivernaux
et aux facilités consenties par les hoteliers. LElle [ut
suivie d'un été plus satisfaisant que celui de I'année
précédente, tout au moins en ce qui concerne le
nombre des personnes transportées. En raison du
beau temps exceptionnel du mois de juillet, la popula-
tion indigeéne a été davantage portée a voyager; en
revanche, a certains moments, le mouvement des
étrangers étail assez faible. Une importante fraction
de la clientéle allemande habituelle a fait défaut, les
voyages A I’étranger ayant provisoirement perdu
de leur attrait du fait de la nouvelle orientation
politique ¢t des mesures prises par le gouvernement
pour stimuler le tourisme & lintérieur du pays;:
ce n'est qu'en automne que la Suisse est parvenue a
obtenir la suppression du visa. I<in raison de la
crise économique ct, avant tout, du manque de
stabilité des devises, le nombre des touristes anglais
et américains est resté fortement en deca des
prévisions. Heurcusement notre publicit¢ en France
et, jusqu’a un certain point, en Italie également, a ¢té
plus efficace et plus durable, aussi la saison d’hiver
1933/34, favorisée de bonne heure par d’importantes
chutes de neige, a-t-elle bien débuté. Les chiffres
enregistrés & Noél ont été tout a fait réjouissants.
Cette reprise a été stimulée par la réduction de taxes
de 30 %, consentie par les entreprises de transport.
Iin outre, les hoteliers ont fait tout leur possible
pour attirer la clientéle, tant en abaissant leurs
prix qu’en accordant d’avantageux arrangements.

2. Dans le dessein de faire connaitre le [erCongres
suisse du tourisme, tenu au printemps a Zurich,
nous avons apposé des affiches et placé des pancartes
dans les voitures; de plus, nous avons effectué¢ une
publicité spéciale dans le hall de la gare principale
de Zurich. Nous avons d’autre part installé un
bureau de renscignements a la Foire d’échantillons
de Bile, donné notre appui a une vaste campagne de
publicité dans les vitrines des membres de I'associa-
lion suisse des libraires et exposé de nouveau avec
succés a la Foire de Paris. A la fin de I'été, nous
avons profité de I'occasion qui s’offrait de participer
a la «Grafa» (EExposition des arts graphiques) a Zu-
rich. Nous avons fait une intense publicité en faveur
de la « Semaine suisse de voyage» (du 30 septembre
au 9 octobre), au moyen d’une affiche tirée a 6000
exemplaires, de 7850 pancartes de voitures, 40 000
feuilles volantes en deux langues et 132 annonces.
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Au cours de I'exercice s'est réalisée la premicre
partic du projet de réorganisation de la publicité
a I'étranger, approuve par les principaux intéresseés.
Ce projet porte Te nom de M. G. Keller, d’Aarau,
député au Conseil des IStats, qui a fait de tres gros
cfforts, comme président de la «commission centrale
pour 'unification de la publicite touristique», afin
d’am¢liorer celle-ci. Le nouveau régime est surtout
caractéris¢é par linstitution d’un fonds commun,
destiné au développement de la publicité et qui sera
aliment¢ par les chemins de fer fédéraux, I'adminis-
tration des postes el des télégraphes et T'office na-
tional suisse du tourisme. Un premier pas a ¢té
fait dans la voic de lintensification de la publicité
par la eréation, & Rome, d’une nouvelle agence des
C. I 1, qui s’est ouverte le 25 novembre. Le
18 juillet, nous avons inaugur¢ a Zurich, a la Parade-
platz, dans un local Llrés bien situé¢ (au rez-de-
chaussée de I'hotel Savoy et Baur en ville), le premier
bureau de ville C. IF. If., avee service de renseigne-
ments et de vente de billets.

3. Il a ¢té entrepris une importante publicilé
de la maniére habituelle, en faveur des trains spé-
ciaux mis en marche par l'administration, ainsi
que des trains spéciaux d’échange avec I'étranger.
Nous avons déployé une grande activité en Alsace
ol nous avons tenté, en nous adressant directement
a la presse quolidienne et aux bureaux de voyages,
d’¢tablir un contact plus étroit avec la Suisse.
Mentionnons en outre la publicité collective organisée
en Angleterre, en Ifrance, en Allemagne et aux
Iilats-Unis, ainsi que la campagne ayant pour but
de faire connaitre la réduction de taxe de 309,
accordée pour les voyages en Suisse d'une durée
d’au moins sepl jours. Nous avons utilisé a cet
effet la radio, la presse et des imprimés spéciaux.
Il a été distribué au début de I'été 85 000 prospectus
spéciaux en qualre langues ct apposé 2400 affiches
en héliogravure. Nous avons encore remis 25 000 de
ces prospectus & la Société suisse des hoteliers. Pour
I'hiver, nous avons fait imprimer 3600 affiches et
115 000 prospectus, en quatre langues. 11 y a encore
licu de signaler le service annuel d’informations

VIII. Service des

A. Recrutement et instruction du personnel.

1. Pour le reerutement des cffectifs nécessaires,
nous avons engagé, au printemps, 56 apprentis de
gare. Conformément aux prescriptions sur la maticre,
plusicurs cours d’instruction ont été donnés aux
agents des gares ct des trains pcndantl hiver 1932/33,
afin de développer leurs connaissances professionelles.

2. Des examens de capacilé ont eu licu pour les
apprenlis du service des gares, entrés en 1931, qui
ont terminé leur apprentissage cetle année-ci et
onl pris part au cours final de quatre semaines.

B. Classilication des gares, stations et
services-marchandises.

Une nouvelle classification des gares, slalions el
services-murchandises a ¢té établie le 1% janvier.
Sur la base des points obtenus pendant la période

de 1929 & 1931, 8 stations ¢t un service marchandises

| météorologiques relatives aux stations d’hiver. En

automne, le studio de Radio-Berne s’est adjoint un
speaker spécial, qui chaque semaine a donné con-
naissance de nos rapports sur les voyages de sociétés
ctintercalé de temps en temps de courtes causeries sur
le tourisme.

4. On s’est préoccupé davantage que par le
pass¢ d’acquérir de nouvelles copies de [ilms. Nous
avons acheté deux copies du film «L’électrification
des chemins de fer suisses», une des films sonores
«Lugano» et «Appenzell», une des films «Du lac de
Ihoune au Léman» et «La région de la Jungfrau»,
trois en allemand et une cn anglals, argeur normqlc,
el trois cn anglais, format étroit, du film «Au
pays suisse», trois en allemand et une en francais
du film sonore «Vers le Sud» tourné lors du jubilé
du Gothard et finalement, en vue de la saison
d’hiver, quatre en allemand et une en francais du film
sonore «L.'Icole suisse de ski», ainsi qu'une copic,
avec lexte explicatif en allemand seulement, du f{ilm
muet «Wintersport in der Schweiz» («Sports d’hiver
en Suisser).

5. En fait de malériel de propagande nous avons
publié, en plus de la brochure—«Correspondances
internationales» que nous éditons réguliérement et
des petits mdlmggum habituels, des prospectus sur
les abonnements generau\ et les nouveaux abonne-
ments pour parcours déterminés; avec la participa-
tion des intéressés, nous avons également publié en
trois langues un pouveau prospectus Zurich-Lucerne-
Interlaken-Montreux-Lausanne-Genéve. 11 a paru
en outre dans différentes langues, de nouvelles édi-
Lions des prospectus du Simplon et du St-Gothard,
de celui des «Vacances en Suisse», de la petite carte
tounshque de la Suisse ct de la carte Suisse-Europe,
ainsi que du «Petit guide du touriste» en sa forme
ordinaire. Tout ce matériel a été complété par une
série d’affiches_en héliogravure de six sujets, avee
texte en plusieurs langues. LEn Suisse, nous avons
de nouveau distribué un grand nombre de prospectus
de villes, destinés & donner au public des renseigne-
ments sur les diverses sortes de billets et, en méme
temps, a lui suggérer des excursions et des voyages.

gares et des trains.

ont été avancés d’une classe; en revanche, 6 gares,
11 stations ct 11 services-marchandises, qui n’attei-
gnaient plus le nombre de points minimum de leur
classe, ont été ramenés dans la classe immédiate-
ment inférieure.

Figure 16.

Nombre de trains par jour et par km de ligne.
1913—1933.

Trains de voyageurs Trains de marchandises
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C. Service des voyageurs.

Nous avons passé un nouveau coniral avec la
Compagnie inlernalionale des wagons-lils pour Uea-
ploitalion de wagons-lits el wagons-restaurants, ainsi
que de {rains de luxe sur le réseau des chemins de
fer Tédéraux; ce contrat est conclu pour une durée
de 15 ans, commencant le 1er janvier 1934.

D. Service des marchandises.

L’essai de service Aslo (transports d’expéditions
partielles par automobiles), commencé en 1932 sur
le parcours Winterthour—-Romanshorn, a depuis
lors été étendu aux lignes ci-apres:

1. Genéve-Lausanne,

2. Nyon-Crassier-La Rippe,

3. Zurich—Winterthour—St-Gall-IRorschach-Romans-
horn,

Sulgen—Gossau,

Rorschach—St-Gall,

Wil-Wattwil.

Les expéditions partielles au départ ct & desti-
nation des stations intermédiaires de ces lignes ne
sont plus transportées au moyen de trains de mar-
chandises, mais, au départ et & destination des centres
de trafic, par autocamions. Des gares ct stations
situées sur les lignes d’essai, les courses d’Asto sont

6.
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étendues a4 un grand nombre de localités et de
hameaux a I’¢cart de la voie ferrée, qui sont de la
sorte rattachés au service de camionnage.

E. Horaire.

La Conférence inlercanlonale des horaires s’est
réunic a Berne les 20 et 21 février pour discuter le
projel de I'horaire applicable du 15 mai 1933 au
14 mai 1931. Elle a trait¢ 402 requétes, dont 285
concernaient notre administration. Le nouvel horaire
prévoit 164 000 kilometres-trains de plus que celui
de I'an passc.

F. Contrats’ d’exploitation, de jonction et de
cojouissance.

1. En raison de lintroduction de la traction
électrique sur la ligne du chemin de fer Lac de Cons-
lance-Toggenbourg, les conditions d’exploitation ont
été réglées & nouveau avec celte administration.

2. Nous avons conclu avee la compagnie du
chemin de fer des Alpes bernoises Berne-Leischberg-
Simplon une nouvelle convention pour Pexploitation
de la ligne Moutier-Longeau, dans laquelle on a tenu
compte de la nouvelle situation créée par I'é¢lectri-
fication de cette ligne.

IX. Service de la traction et des ateliers.

A. Acquisition et équipement de matériel
roulant.

1. Au cours de l'exercice, nous avons mis en
service le matériel roulant ci-aprés:

Voie normale.

13 locomotives monophasées, de la série A®?%/s,

6 locomotives de manceuvre, & vapeur, de la série
124/, (transformation de locomotives & vapeur de
la séric C 4/;),

5 tracteurs électriques, de la série Te,

10 tracteurs a moteurs a explosion, de la série Tm,

36 voitures & 4 essieux, de la séric C'Y,

G wvoitures a 3 essieux, de la série B3, provenant de

la transformation de voitures de la séric AR?,
4 wvoitures, & 4 essieux, de la série BCY, provenant
de la transformation de woitures de l'ancien
chemin de fer du Seethal,
voitures a 4 essieux, de la série G'% provenant
de voitures de la séric AB', iransformées,
provenant de
}voitures de la

série AB?t,
transformeées,

voitures a 4 essicux, de la série C'%, provenant

de voitures de la série ', transformeées,
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voiture jumelée, de la séric B-B
voiture jumelée, de la série B-C
voitures jumelées, de la série C-C

o 8 = =

45
20
45
10
15

wagons couverts, de la série J3,
wagons couverts, de la série K3,
wagons ouverts, de la série M7,
ballastiéres, de la série S°t,

>

wagons de service, de la série X.

Les ballastiéres et les wagons de service pro-
viennent d’anciens wagons mis au rebut.
Voie étroile ( Brunig).

1 tracteur a moteur a explosion, de la séric T™,

3 voitures a 4 essieux, de la série C4,

2. Nous avons commandé¢ le matériel roulant
cl-apres: :

2 véhicules moteurs légers pour courant monophasé,

4 tracteurs monophasés, de la série Te,

13 tracteurs unifiés & moteurs & explosion, de la série
Tlll,
voitures a 4 essieux, de la séric ABC'H,
voitures a 4 essieux, de la série BCH,

voitures a 4 essieux, de la série G,

wagons couverts, de la série K%

3. In vue d’assurer une meilleure utilisation
des véhicules, nous avons ordonné la transformation
de 52 voitures des séries A®Y, AB3, AB®t et BCH
en voitures de IIe et 11Ie classe des séries B3 et €3,

4. lin vue d’accroitre les possibilités d’utilisa-
tion du matériel roulant, il a de nouveau été équip¢
7 voitures avec le chauffage électrique, 6 voitures
avee le chauffage a air et 6 wagons avec la conduile
de chaulfage electrique.

6
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B. Frein continu pour trains de marchandises.

Nous avons poursuivi I’équipement des wagons
avece le frein continu pour trains de marchandises,
systéme Drolshammer. A la fin de 'exercice, 8442
wagons étaient munis de ce frein et 2732 wagons
possédaient la conduite nécessaire. Le 51,4 9, du
nombre total des wagons pour voie normale qui
appartenaient & 'administration a la fin de I'année,



¢lait muni du frein continu ct le 16,, %, de la con-
duite du frein.

C. Service de navigation sur le lac de
Constance.

['n nouveau bateau, le «Zurich», & deux hélices

¢l moteur Diesel, a ¢Lé mis en service pour le trans-

port des voyageurs. Les deux bateaux a aubes
,»Helvetia®“ et ,,Sentis ont été réformés, de telle
sorte que la flottille du lac de Constance se compose
actuellement de 3 bateaux a aubes, deux hateaux A
moteur Diescl pour voyageurs, deux ferry-boats 2
moteur Diesel el un remorqueur-ferry-hoat.

X. Service de la voie.

A. Travaux.

1. Le Conscil d’administration a approuve Ie

! projet de (ransferl sur la Lorrainehalde de lu ligne
enire Berne el le Wilerfeld el de sa reconstruclion «
deux doubles voies; il a autorisé la Direction générale
d entreprendre la procédure d’approbation des plans.
Itant donnée cependant la situation financiére des
chemins de fer fédéraux, le Conseil d’administration
s’est réserveé enticre liberté quant al'octroi du crédit.

2. Le Consell d’administration a accordé un

crédit  supplémentaire de 4200 000 f[rancs pour
lachévemen! de Uagrandissement de lu gare de Neu-
chilel, & 1a condition que les travaux soient subven-
tionnés dans une mesure suffisante a titre de travaux
. de chomage.

3. Nous avons continué les (ravaux d’élablisse-
ment de la double voie. lls ont été achevés sur les
troncons lipendes—Yverdon, Zollikolen—Miinchen-
buchsee el Al Sasso—Rivera-Bironico, d'une longueur
totale de 11688 m. La pose de la seconde voie est
en cours d'exécution sur les lignes St-Blaise—Neu-
chittel, IFribourg-Schmitten et Mels-Flums.

4. Les {ravaux imporlanls suivants ont ¢éteé
achevés au cours de I'année: correction et revéte-
ment des tunnels entre St-Ursanne et Courgenay
en vue de Pélectrification de ces parcours; établisse-
ment d'une gare de triage au Muttenzerfeld & Bale;
construction du batiment pour le service des marchan-
dises et agrandissement de la halle aux marchandises
et de la rampe de chargement a la gare de Locarno;
exlension de la station de Zurich-Letten.

5. Les {ravaux importanis ci-aprés étaient en
cours d’exéculion: transformation et agrandissement
des gares de Geneéve, Neuchatel, Lugano, Weedenswil
el Brougg: transfert de la gare des expéditions par-
ticlles de Berne de la Villette a Weiermannshaus;
agrandissement de la station d’Olten-Hammer; dé-

~ placement de la voie ferrée entre Geneve et Pregny,

)\ devant le palais de la Société des Nations: correction
et revétement de tunnels en vue de 'électrification
des lignes Bienne—La Chaux-de-Fonds el Langnau-
Lucerne; transformation dans le batiment aux voya-
geurs de Zurich g. p. et construction d'un nouveau
hatiment pour 'administration des douanes & la gare
aux marchandises de Zurich.

G. ln ce qui concerne les ponts, les imporlanis
[ravaue suivants ont ¢l¢ acheveés: Lransformation
du pontl du Pasquarl & Bienne: transformation et
¢largissement du pont de la route d’Obergrund a
Lucerne; transformation du pont sur la Waldemme
pres de  Schiipfheim:  transformation du passage
inféricur de la route cantonale & I'ermitage pres
de Lucerne; transtormation des ponts sur la Sarneraa

et sur la Grande Melchaa entre Alpnachdorf ct
Sachseln; renforcement du pont de la Sitter prés
de Sitterdorf, ainsi que du pont de la Linth & Ziegel-
briicke; renforcement du pont pour le ferry-hoat
dans le port de Romanshorn.

B. Passages a niveau.

1. Au cours de I'exercice, 39 passages a niveau
ont ¢té supprimés: on les a remplacés par 21 passages
sous voies, 6 passages supérieurs et un chemin paral-
lele; 9 d’entre eux n'ont pas eu besoin d’étre rem-
placés. 17 des 39 passages a niveau ont été sup-
primés lors de la pose de la double voie.

2. Parmi les importants travaux de remplace-
ment qui ont été achevés au cours de I'année, il v a
lieu de mentionner le remplacement par un passage
inférieur du passage &4 niveau de la route cantonale
et d’'un chemin privé entre La Chaux-de-Fonds et
Le Locle; le remplacement du passage a niveau de
la route cantonale au Hard, entre Wildegg et Ruppers-
wil, par un passage inférieur; le déplacement de la
route cantonale et la suppression du passage 4 niveau
a l'ouest du village de Bollingen, sur le parcours
Schmerikon-Rapperswil.

3. Les travaux en cours d’exécution & la fin
de l'exercice étaient les suivants: remplacement
d’'un passage a niveau lors du déplacement de la
voie ferrée entre Genéve et Pregny; déplacement de
la route cantonale Islikon-Niederw'l et suppression
de 4 passages 4 niveau; remplacement du passage
a niveau situé au nord de la station de Hiintwangen-
Wil par un passage inférieur et remplacement de
6 passages & niveau par des passages supérieurs ou
inféricurs lors de la pose de la double voie.

C. Installations de sécurité.

1. A 7 stations dont les voies de croisement ou
de dépassement ont été prolongées pour permettre
la réception de trains de 150 essieux, les signaux
avancés mécaniques des signaux d’entrée ont été
remplacés, aux deux cxtrémités ou 4 I'une d’elles
seulement, par des signaux ¢lectriques lumineux de
jour, cela afin d’éviter des fils de commande de
signaux d'une longueur anormale. ‘

A la stalion de Plieffikon (Schwyz), qui a été
munic d’une nouvelle installation d’enclenchement
électrique, les signaux avancés d'entrée, ainsi que
les signaux de passage ont ét¢ lransformés en signaux
lumineux de” jour.

2. En vue d’accroitre la sécurité de Pexploita-
tion el d'augmenter la vitesse de Llraversée, nous
avons pourvu 9 gares el stations de signeiee el d’ins-

tallalions modernes de sécurilé.



3. Le bloc-systéme électrique a été aménagé sur
4 nouveaux troncons a double voie et sur 3 tron¢ons
a voic unique.

4. L’éclairage électrique des aiguilles et des
signaux a ¢té introduit dans 44 gares et stations.

D. Commande automatique des trains.

Dans sa séance du 1er décembre, le Conseil
d’administration a décidé en principe d’introduire
la commande automatique des trains d’apres le
systéme inductif Signum. A cet effet, il a accordé
un crédit de 3 millions de francs, a répartir sur 3
ou 4 ans. '

Nous avons prévu d'installer pour le moment
les appareils nécessaires sur environ 450 locomotives

et D0 automotrices et d’en munir 1000 signaux -

avancés sur les voies électrifiées. Les travaux com-
menceront en 1934. )

E. Travaux spéciaux.

Une fois la double voie posée entre Al Sasso
et Rivera-Bironico et le trafic transféré sur Ia
nouvelle voie, la ligne passant par les anciens tunnels
du Ceneri et de Precassino et Meggiagro a été mise
hors service, et des travaux de réfection ont été
exécutés dans ces tunnels.

Dans les gares de Lausanne et Bile, la marquise
a été revisée, remise en état et repeinte. Les trois
ouvertures sud-ouest du passage supérieur de la
Hardstrasse, dans la gare aux marchandises de Zu-
rich, ont été nettoyées, revisées et repeintes. A
Winterthour, le pont supéricur de la Linthstrasse et
de la Haldenstrasse a été transformé et élargi. Entre
St-Gall et Rorschach, on a exécuté d’importants
travaux de drainage dans les éboulements en amont
de la station de Mcerschwil.

F. Perturbations dues a des phénoménes
naturels.

1. Le 6 février s’est produit, entre Brunnen et
Sisikon, un éboulement de rocher qui détruisit une
partie de la galerie de protection a I’entrée sud du
tunnel du Mythenstein, recouvrit la voie et I'obstrua.
La circulation fut interrompue pendant environ 26
heures. Comme il ¢tait impossible d’établir un trans-
bordement et que la route cantonale située au-dessus
de la voie ferrée était aussi coupée, on organisa
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un service de bateaux & vapeur entre Brunnen et
Fluelen. De la station de Brunnen au débarcadeére,
les voyageurs furent transportés par les tramwavs
schwytzois.
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2. De fortes pluies ont provoqué, le 22 juin,
un ¢bhoulement du talus sur la veie Wald-Riiti:
il en est résulté une courte interruption de la cir-
culation. Le service des voyageurs a été assuré par
automobiles postales.

3. Le 9 juillet, un violent orage s’abattit sur
Arth-Goldau et les environs. Les torrents du Ross-
herg et du Righi grossirent fortement et charri¢rent
une grande quantité de matériaux. Entre Immensee
et Arth-Goldau, le torrent de Langweidli inonda les
deux voies et les recouvrit, sur une longueur de
40 metres, d’une couche de boue s’élevant jusqu’'a
1 m de hauteur. Le lendemain a l'aube, les deux
voies ¢taient rendues a la circulation.

Le trafic a été “détourné -par Rotkreuz-Zoug
jusqu’au déblaiement de la voie située du coté de
la vallée.

4. A la suite d’un violent orage qui éclata le
22 juillet, le torrent de Combe-Pierre, entre Roche
et Choindez, subit une crue, boucha le passage sous
la voie ferrée et couvrit la ligne de boue et de picrres
sur une longueur de 40 m et une hauteur atteignant
jusqua 1 m.

Pour trois trains, il fallut organiser des trans-
bordements; quatre trains n’ont pu circuler entre
Moutier et Delémont.

‘5. La voie ferrée entre Alpnach-Dorf et Kerns-
Kewgiswil ayant été inondée dans la nuit du 17 au
18 septembre par la Grosse Schliere, la circulation
a eté completement interrompue pendant quelques
heures. e dernier train du soir a été supprimé
sur le troncon Alpnach-Dorf-Giswil, et I'on a trans-
porté les voyageurs par automobiles.

G. Instruction du personnel.

Conformément aux prescriptions surl'instruction
professionnelle des agents du service de surveillance
et d’entretien de la voie, plusieurs cours d’instruction
ont été organisés pendant I'année pour les chels et
sous-chels de district, les surveillants des installa-
tions ¢lectriques et des enclenchements, les chefs et
sous-chefs cantonniers, les chefls de groupe et les
chefs de transport. '

XI. Division de I’électrification.

A. Généralités.

Un contrat avait été conclu le 15 avril 1932
entre la Motor-Columbus AG. et la Gotthardleitung
AG. & Altdorf au sujet de la transformation, en
vue de I'élévation de sa tension de service de 80 &
150 kV, de la canalisation triphasée montée sur la
ligne commune Amsteg—-Steinen—Immensee  des
C. F. I. et de la Société suisse pour le transport et
la distribution d’¢lectricité, &4 Berne. Ce contrat
régle encore le transport d’énergie sur cette canalisa-
tion et sur la ligne & construire par la Motor-Columbus
AG. entre I'usine de Monte Piottino, a Lavorgo,
et Amsteg, et- éventuellement entre Amsteg et
Immensece. Pour I'exécution de ce contrat, la Gott-
hardleitung AG. est substituée & la Motor-Columbus

dans ses droits et obligations. ID’accord avec la
Société suisse pour le transport el la distribution
d’électricité, nous avons consenti a cette substitution,
a condition que la nouvelle société soit fondée
conformément au projet de statuts qui nous a été
soumis.

Le Conseil d’administration de l'usine de I'litzel
S. A. avant, dans sa séance du 22 juin, décid¢ de
renvoyer au l1er octobre 1937 la date de l'achéve-
ment de l'usine de I'Etzel fixée tout d’abord au
1er octobre 1936, nous avons, par un avenant au
contrat de fourniture d’énergie des 21 septembre/
28 octobre 1929, prolongé d’une année nos achats
d’¢énergie aux Forces motrices du Nord-Est, 4 Baden.
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Dans sa séance du 26 juin, le Conseil d’ad-
ministration a approuvé les projets d’électrifica-
tion des lignes Berne-Lucerne, Bienne-Sonceboz—
[.a Chaux-de-FFonds et Rorschach-Buchs, et alloué
pour lexécution des installations ainsi que pour
I'acquisition du mobilier et des ustensiles, les crédits
suivants:

a. en ce qui concerne la ligne Berne-Lucerne
fr. 7510 000, plus fr. 50000 pour amor-
tissements; .

D. en ce qui concerne la ligne Bienne—Sonceboz—
LLa Chaux-de-IFonds Ir. 2 830 000, plus fr. 70 000
pour amortissements;

c. en ce qui concerne la ligne Rorschach-Buchs
fr. 4 212 000, plus fr. 72000 pour amortisse-
ments.

B. Usines.

1. Energie.

Iinergie ‘monophasée produite dans les usines
appartenant au chemin de fer:

1933
kWh

1932
kWh
Groupe d’usines Amsteg-
Ritom . . 215 347 000 219 541 000
Groupe d’usines Vernayaz-
Barberine . . 216 439 000 203 207 000
Usine de Massaboden . 7573000 9234000

Total 439 359 000 431 982 000

IEnergie provenant d’usines
étrangéres A notre réseau

74 598 000 63 230 000

Total de V'énergie produite
par nos usines et prove-
nant d’usines étrangeres
d notre réseau . 513 957 000 495 212 000

lxcédents d’énergic fournis & des tiers pour des
usages industriels:

1933 1932

kWh kWh
Usine d'Amsteg 41 171 000 37 562 000
» de Vernayaz . 9591 000 7413 000
» de Massaboden . 7761 000 5897000

Total 58 523 000 50 872 000

|

lions de m3.

Energie monophasée et tri-

phasée produite dans nos

usines . 497 882 000 482 854 000
dont: (100%)  (100%)

a. a Paide des lacs d’accu-
mulation, dans les usines
de Ritom, de Barberine
et de Vernayaz. . 190 032 000 171 133 000

(38:2%) (35,4 %)

b. par les usines fluviales
d’Amsteg (y compris Goe-
schenen), de Vernayaz (y
compris l'usine auxiliaire
du Trient) et de Massa-
boden. . 307 850 000 311 721000

(61,4%)  (64,5%)

Consommation d’énergie par
la traction C.F.F.. . .491 101 000) 472 953 000

2. Usine de Rilom.

Le lac Ritom a été a son niveau le plus bas
au milieu de mai; il contenait, 4 ce moment-la,
un volume utile d’environ 11 millions de m? d’eau.
Il a atteint son plein (27 millions de m?) au milieu
d’aofit. On a commencé 4 recourir a cette réserve
dans les premiers jours de décembre seulement, et
a la fin de 'année le volume utile d’eau disponible
¢tait encore de 24,, millions de m3.

3. Usine de Barberine.

C’est vers le milieu de mai que le lac de Barberine
a eu son niveau le plus bas (10,4 millions de m3). Ila
atteint sa pleine capacité de 39 millions de m? au
début de septembre. On a dit commencer & employer
cette eau vers la mi-novembre, de sorte qu’a la fin
de I'année la réserve utile était encore de 26,; mil-
La face amont du barrage en héton
moulé a di étre pourvue d’un revétement de pierre
en raison des dégats du gel; ces travaux, entre-

1) Le surcroit de consommation de 18 148 000 kWh
par rapport a I’année précédente provient principalement de
I'ouverture a latraction électrique, Ie 15 mai 1933, des trongons
Delémont—Delle et Uznach—Ziegelbriicke—Linthal, ainsi que
du chauffage des trains pendant les longs froids de décembre.

Figure 17.

Progrés de I'électrification.
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pris en 1931, ont été poursuivis au cours de I'exer-
cice. Ils seront achevés en 1934.

C. Sous-stations.
1. Sous-station de Mullenz.

On a terminé le montage de la construction
métallique ct des appareils du poste distributeur a
33 kV destiné 4 I'alimentation de la sous-station de
Delémont.

2. Sous-stalion de Delémonl.

La sous-station a été mise en service le 12 mai,
aprés achévement du poste distributeur a 15 et
33 kV
L8 .

3. Sous-slalion de Bussigny.

A la place des deux anciens transformateurs de
3000 kVA, on a installé deux nouveaux transforma-
teurs a trois tensions 64/34/16 kV de G000 kVA
chacun. Les anciens transformateurs ont été installés
dans les sous-stations de Gossau et de Neuchétel.

4. Sous-stalions de Gossau el de Neuchdtel.

Dans ces sous-stations, on a agrandi le poste
distributeur en wvue d’installer un nouveau tran%—
formateur de 3000 kVA.

" 5. Sous-slation de Berthoud.

On a achevé ’agrandissement du poste distribu-
teur, ainsi que linstallation d’un quatriéme trans-
formateur de 3000 kVA destiné & alimenter les
lignes du chemin de fer de I'Emmenthal et du
chemin de fer Berthoud-Thoune.
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6. Sous-slalions de Bussigny, de Gossau el de

Berthoud.

On a exécuté et mis en service dans ces trois
sous-stations I’'installation d’enclenchement auto-
matique des points d’alimentation; le service de nuit
v est, de ce fait, supprimé.

D. Lignes de contact et installations
a courant faible.
Lignes Delémoni-Delle el Uznach-Ziegelbriicke-
Linthal.

Le montage de la ligne de contact et la transfor-
mation des installations & courant faible ont été
achevés. I exploitation électrique sur ces deux
troncons a commencé le 15 mai 1933.

Lignes Berne-—Lucerne el Bienne—La Chaux-de-
Fonds.

Les fondements des pvlénes ont été achevés

" sur les deux lignes et I'on a commencé le montage

des portiques. La pose des cables a courant faible
est en cours d’exécution. A la station de Konolfingen,
le montage de la ligne de contact et la transformation
des installations a courant faible et a4 basse tension
sont terminés. Depuis le 1er mai 1933, la traction
sur le chemin de fer Berthoud-Thoune est effectucée
au moyen du courant alternatif monophasé.

Ligne Rorschach—Buchs.

On a achevé le fondement des portiques sur
toute la ligne et établi les portiques sur le trongon
Rorschach-St. Margrethen. On a commencé la pose
des cables a courant faible.

Figure 18. 75
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XII. Observations finales et propositions.

Y compris le solde passif de fr. 3 857 777. 94
reporté de I'exercie de 1931, 'excédent des dépenses
du compte de profits et pertes de 1932 s’élevait a
fr. 53 680 982. —. Conformément a l'arrété fédéral
du 22 juin 1933, cet excédent a été mis pour
fr. 6 495 597.— a la charge du compte du «déficit
de guerre», A titre d’intérét de ce déficit, et le reste,
de fr. 47185 385.-—, a étéporté au compte de I'année
1933. De ce fait, le déficit de guerre au 1er janvier 1933
est monté de fr. 144 346 600. 47 a fr. 150 842 197. 47.

L’excédent des dépenses de 1933 est de
fr. 18818 604. 75, venants’ajouter aux fr. 47185 385.—
reportés de 'exercice précédent. Le solde passif de
1933 atteint done fr. 96 003 989. 75.

Calculés au taux de 4,5 %,, les intéréts du déficit-
de guerre grévent le compte de profits et pertes de
fr. 6787 898.90. Nous recommandons de mettre de
nouveau cette fraction du découvert, wvaleur au
ler janvier 1934, & la charge du compte du «déficit |
de guerre» comme cela s'est déja fait en 1932 et
en 1933, ct de reporter le solde de fr. 89 216 090. 85
a4 compte nouveau, comme déficit des exercices de
1931, 1932 et 1933. Par suite de cette opération, le
déficil de guerre s’élevera au 1° janvier 1934 a la
somme de fr. 157 630 096. 37.

Nous avons proposé¢ & notre Conseil d’adminis-
tration de vous prier de soumettre a I’Assemblée

Annexes:
Compte el bilan, ci-aprés;
Tableaux statistiques, tirés a part.

fédérale les
. résolulions
suivantes: :

1. Les comptes de 1933 et le bilan au 31 dé-
cembre 1933 de I'administration des chemins de
fer fédéraux sont approuvés.

2. La gestion de I'’administration des chemins
de fer fédéraux en 1933 est approuvée.

3. L’excédent des dépenses du compte de profits
et pertes des années 1931, 1932 et 1933, se montant
a fr. 96 003 989. 75, est mis au 1er janvier 1934
pour fr.6 787 898.90 a la charge du compte du
«éficit de guerre», et le solde de fr. 89 216 090. 85
est reporté & compte nouveau, comme solde passif.

Nous saisissons cette occasion pour vous
présenter, Monsieur le président de la Confédération
et Messieurs les conseillers fédéraux, I'assurance de
notre haute considération.

Berne, le 13 avril 1934.
Pour lu Direclion générale
des chemins de fer fédéraux:
Le président,

Schrafl.
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