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Rapport

la

‘sur

gestion pendant I'année 1932

présenté par la

Direction générale des chemins de fer fédéraux

au

Conseil fédéral pour étre transmis a I'Assemblée fédérale.

— - +0e

Monsieur le président de la Confédéralion,

Messieurs les conseillers féderaux,

Pour nous conformer a l'article 5 de la loi fédé-
rale sur I’organisation et 'administration des chemins
de fer fédéraux, nous avons I’honneur de vous pré-
senter notre rapport sur la gestion et les comptes de

[édération accusait, & fin 1932,
vants:
longueur réelle 2875,733 km, longueur
exploitée ;
Dont sont remises a ball par les
chemins de fer fédéraux les lignes de:
Bile-C. F. F.— St-Jean

(frontiére) . 5,051 km
Wohlen—Bremgarten . . 7011
Wattwil—Ebnat-Kappel . 4,5, »

La longueur de notre propre réseau,

exploité & nos propres frais, est de 2917,5,;, km

Les Chemins de fer fédéraux ont
pris @ bail les lignes de:

Nyon—Crassier La Rlppe
(frontiere) . . 5,941 kM
»evey—Puldoux Chexbles 7,825 »

La longueur totale du réseau exploité
nos propres frais (y compris les lignes
rises & bail, mais non les lignes remises

bail) est de .

Elle se répartit comme il suit entre les
'ois arrondissements:

Ier arrondissement .

Ie arrondissement

Ie arrondissement

Les chemins de fer fédéraux participent
Uexploifalion d’aulres lignes de la
wniére suivante:

17,146

13,766

. 2931,,,, km

2935, 455 K

953,,5, km
976,,5, »
1001, 45, »

notre entreprise pour 1932, en vous priant de vouloir
bien le soumettre a l’approbation de 1’Assemblée

fédérale.

I. Etendue du réseau.

La longueur des lignes appartenant a la Con-
les chiffres sui-

a. ils assurent foule U'exploitalion sur
les trong¢ons ci-apres:
ligne des marchandises Bale
chemins de fer du Reich—
Petit-Huningue-Port du

Rhin . 4,005 km

Crassier La Rippe (frontlere)
—Divonne-Les Bains 31202 »

Delle (frontiere)—Delle . 0,440

Koblenz (frontlere)—\Valds- '

~ hut. : Lingg »
b. ils assurent le service de

la conduite des trains et celui

de la traction sur les lignes

ci-apres:

Pont—DBrassus . - 13,550 km

Les Verriéres (frontlere)—
Pontarlier . .. 11,55, »

Moutier—Longeau . . . 12,909 »

Iselle (frontiére de pro—
priété)—Domodossola. 19,065 *

Pino (frontiere)—Luino . 14,44, »
c. ils assurent le service de la fraction

sur la ligne Bulle—Romont. . . . .

La longueur des lignes a l'exploi-
tation desquelles notre administration
concourt est ainsi de.

La longueur totale du réseau explmte
par les chemins de fer fédéraux a leurs
propres frais (y compris les lignes
prises 4 bail, mais non les lignes remises
a bail) et des lignes a I'exploitation
desquelles ils concourent s’éleve a .

9’ 390 km

71,509 »

18,492 ?» i

98,,,, km

. 3030, ,,, km

1
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I1. Situation générale et résultats financiers.

Dans notre rapport de gestion pour l’exercice
de 1931, nous écrivions déja:

«La crise actuelle est beaucoup plus étendue
et profonde. Elle s’est aggravée depuis la fin de
I'année écoulée et aucun indice ne permet d’entre-
voir une amélioration prochaine. Les commandes
font toujours défaut a I'industrie, et les affaires se
ralentissent singulicrement dans le, commerce de
gros. Les barriéres douaniéres et les ordonnances
sur les devises entravent artificiellement les échanges
et paralysent le tourisme.»

Depuis lors, la situation ne s’est améliorée
sous aucun rapport. Bien au contraire, la crise
s’est accentuée et rien ne permet de prévoir un re-
dressement. Dans les premiers mois de I'année
courante, les recettes de transport ont de nouveau
diminué de quelque 8 %,. Elles continuent donc &
fléchir au méme rythme que depuis deux ans. Nous
tichons de parer aux effets de cet inquiétant phé-
nomene en réduisant autant que possible le nombre
de nos agents et en comprimant les dépenses dans
la mesure ou nous pouvons le faire sans nuire a
la sécurité du service. Nous avons commencé
Iannée 1933 avec un personnel dont Ieffectif
¢tait de 1528 unités plus bas qu’au mois de janvier
de I'année précédente. Aussi les dépenses d’exploi-
tation pour les premiers mois du présent exercice
ont-elles été de 6 9, plus faibles que celles de la
période correspondante de 1932, Il ne faut toute-
fois pas oublier qu'en raison de nos institutions
sociales, la réduction de l'effectif de notre per-
sonnel ne se traduit pas purement et simplement
par une économie. Elle est une source de charges
considérables pour la caisse de pensions. Si I'on
ajoute a tout cela la situation économique générale et
ses diverses répercussions, on ne peut se dissimuler
que la situation de notre entreprise devient de jour
en jour plus sérieuse et plus inquiétante. Nous
devons fortement insister sur ce point, surtout a
Iintention de ceux qui envisagent & tort la régle-
mentation légale de la répartition du trafic entre
le rail et la route comme un probléme peu urgent
et d’importance secondaire. Mais nous le disons
aussi pour ceux qui croient encore qu’on pourra
finalement renoncer & réadapter les traitements
et les salaires aux nouvelles conditions d’existence.
Les autres mesures qu’il y a lieu de prendre pour
assainir la situation financiére des chemins de fer
fédéraux ont fait I'objet d’un rapport spécial, qui
a été approuvé le 7 février 1933 par le Conseil
d’administration et qui a été remis aux autorités
politiques supéricures de la Confédération.

Les conditions économiques internes ont em-
piré. On s’en rend compte surtout par la forte
régression du commerce avec ’étranger. En 1931,
le total des importations avait accusé, par rapport
a 1930, une augmentation de 6,; 9% pour cc qui
est de la quantité, et une diminution de 15,5 %
pour ce qui concerne la valeur. En 1932, ce total
est tombé de 9,;, millions de tonnes qu’il é¢tait en
1931 a 8,,, millions, c’est-a-dire de 370 000 tonnes
ou 4,; %; traduite en valeur, la baisse a été de
488 millions de francs ou 21,, % (2251 millions en
1931, 1763 millions en 1932). La régression s’est
manifestée en particulier sur les matiéres suivantes:

bois (122 800 t), fer (75900 t), minéraux, charbons
(71 100 t) et engrais (70 500 t). Si le recul des tonnes
importées n’a pas dépassé 4,; %, c’est sans doute,
au moins en partie, aux mesures de caractére com-
mercial et douanier attendues pour la fin de 1932
qu’il faut l'attribuer.

Figure 1.

Rapport entre I'effectif du personnel d’éxploitaﬁon

et les prestations kilométriques.
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Les exporlaiions, elles aussi, ont été entravées par
la situation mondiale et par la politique protectionniste
des différents Etats. En 1931 déja, elles étaient tom-
bées de 24,,% quant au tonnage, et de 23,,% quant
a la valeur. Une nouvelle dépression a été enregistrée
en 1932, Le total des tonnes exportées est passé de
697 000 a 457 000, c’est-a-dire qu’il est tombé de
240 000 ou 34,; %. De son coté, la valeur des mar-
chandises exportées, qui avait été de 1349 millions
de tonnes en 1931, fut en 1932 de 801 millions seule-
ment, ce qui représente une diminution de 548 mil-
lions de francs, ou 40,5 %. Le notable recul des
quantités exportées porte surtout sur les minéraux
(70 600 t), le fer (35200 t), les denrées alimentaires
animales (21 400 t) et les machines (19 300 t).

Les restrictions croissantes apportées aux
échanges internationaux ont aussi influencé trés
défavorablement le frafic de Ifransii. La régression,



Figure 2.

Trafic-marchandises interne des C.F.F.
et trafic d’importation, d’exportation et de tramsit
pendant les divers trimestres des années 1928 a 1932.

1 Trafic total des C.F.FF. 2 Importations, exportations et transit.

3 Trafic interne.
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de 28 9, s’est produite spécialement sur les minéraux
(369000 t), les métaux (118000 t) et les bois
(101 000 t).

Ce mouvement général de recul a également
affecté le frafic inferne, qui a souffert notamment
de la crise sévissant dans I'agriculture et I'industrie.

La chute des prix sur le terrain international
a entrainé celle de l'indice suisse du commerce de
gros, qui, celui de 1914 étant pris pour base, a rai-
son de 100, est tombé¢ au cours de 1932 de 101 a
92, c’est-a-dire plus bas qu’il n’était avant la guerre,
tandis que l'indice national du coiit de la vie (100
en 1914) passait de 144 a4 134, avec une moyenne
annuelle de 138.

Sous linfluence des conditions économiques
défavorables, les résultats d’exploitation des che-
mins de fer fédéraux ont encore empiré. Dans le
service des voyageurs, le nombre des personnes
transportées qui, en 1931, avait diminué de 3,4 mil-
lions ou 2,4 % par rapport a 1930, est tombé¢, pour
1932, de 124,, millions & 116,, millions. Ce recul
de 7,, millions, ou 6 %, est di pour une part a
la diminution du nombre des ouvriers transportés
par abonnements. L’année 1932 accuse une régression
de 11 millions, ou 8,4 9%, par rapport au chiffre
de 1930, qui constituait un maximum, mais elle est
cependant encore en progrés de 22,, millions de
voyageurs, ou 23,; %, sur la dernicre année d’avant-
guerre. _

Les recelles du service des voyageurs ont été
de 136,, millions de francs, contre 150,, en 1931.

Figure 3.

Importations, exportations et transit.
Trafic de 1913 = 100.

1 Transit. 2 Importations. 3 Exportations.
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Le fléchissement est donc de 14 millions de francs,
ou 9,5 %. Entre 1930 et 1931, il avait été de 8,, mil-
lions, ou 5,; %.

De 1931 & 1932, les principaux chemins de fer
étrangers ont enregistré les régressions suivantes
dans les recettes-voyageurs: chemins de fer allemands
du Reich 21,; %; grands réseaux francais 15,9 %;
chemins de fer fédéraux autrichiens 11,; %; chemins
de fer italiens de I’'Etat 11 9%,; Société nationale des
chemins de fer belges 13,5 %; grands réseaux an-
glais 6,3 %:; chemins de fer américains 31,4 %.

Le irafic des marchandises, particuliérement sen-
sible aux fluctuations de la situation économique,
a évolué de facon encore plus défavorable sous l'in-
fluence de 'aggravation de la crise et de la concur-
rence de I'automobile. Le tonnage total (bagages,
animaux, transports postaux et marchandises),
qui 'année précédente avait déja diminué de 750 000

Figure 4.
Prestations kilométriques de 1913 a 1932.
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Figure 5.
Marche de I’ensemble du trafic des marchandises 1913-1932.
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tonnes, ou 4,; %, est tombé de 17,; millions de
tonnes, chiffre de 1931, a 15,; millions de tonnes
en 1932, ce qui représente une nouvelle baisse de
2,5 millions ou 14,; 9%. Comparés aux chiffres de
1929, ou le trafic des marchandises avait atteint
son point culminant, ceux de 1932 accusent un
fléchissement de 20,5 9%. En 1932, il n’a été trans-
porté que 290000 tonnes, ou 1,5 %, de plus que
pendant la derniére année d’avant-guerre. Pour
ce qui est du trafic-marchandises pur, la régression
de 1931 & 1932 a été de 2,, millions de tonnes, ou
13,5 %. Elle a frappé les classes d’expéditions
partielles pour 266 000 tonnes, les classes générales
de wagons complets pour 127 000 tonnes, les classes
des tarifs spéciaux pour 289 000 tonnes et les trans-
ports au bénéfice de tarifs exceptionnels pour
1 662 000 tonnes.

Les recettes-marchandises, de 222,, millions
de francs en 1931, sont tombées a 194 millions,
c’est-a-dire de 28,, millions de francs ou 12,4 9%,.

Figure 7.
Répartition des recettes d’exploitation en 1932.

Figure G.
Développement du mouvement des voyageurs 1913-1932.
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A cette moins-value, les marchandises ont participé
pour 25,, millions de francs, ou 12,, %, les bagages
pour 1,, million, ou .15,; %, les animaux pour
0,, million, ou 14 %, et les transports postaux
pour 0,5 million, ou 9 %,

Autant que nous sommes renseignés, le flé-
chissement des recettes-marchandises de 1931 &
1932 a été de 25,; % sur les chemins de fer alle-
mands du Reich, de 14,5 9% sur les principaux
chemins de fer francais, de 17,3 % sur les chemins
de fer fédéraux autrichiens, de 15,; 9% sur les che-
mins de fer italiens de I’Etat, de 23,, %, sur le réseau
belge, de 10,, % sur les principaux chemins de fer
britanniques et de 24,, %, sur les chemins de fer
américains.

Figure 8.
Répartition des dépenses d’exploitation en 1932.




Les recettes de transport des chemins de fer
fédéraux ont atteint, au cours des trois dernieres
anncées, les chiffres suivants:

1930 1931 1932
fr. 391 177 312 fr. 373 450 755 fr. 330 754 572

Elles ont donc diminué, entre 1930 et 1932,
de 60,, millions de franes, ou 15,5 %. Si la moins-
value de 1931, par rapport & 1930, n’a été que de
4%, %, clle s’est élevée en 1932, comparativement
a l'année précédente, & la somme de 42,; millions
de francs, ou 11,, 9%.

Les autres recettes d’exploitation n’ont pas
subi de modifications importantes. Elles ont été
de 12,, millions de francs en 1932, au regard de
13,; millions en 1931.

La fourniture d’énergie électrique a des tiers
avait rapporté aux usines, en 1931, 576 000 francs;
-en 1932, la recette a été de 1082000 francs. Le
produit des valeurs et des créances n’a pas été,
cn 1932, aussi important que les années précédentes;
celui des intéréts des capitaux consacrés aux nou-
velles constructions a également été moins élevé.
Par rapport 4 1931, ces montants furent en 1932 de
597 000 francs plus faibles. En remboursant par
anticipation I'emprunt de 75 millions de francs,
contracté en 1923 auprés de la «Société suisse
d’assurances géncérales sur la vie humaine», nous
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avons fait un gain de cours de 5,3 millions de francs,
que nous avons employé a amortir des frais d’émis-
sion.

Parmi les dépenses totales de l'entreprise fer-
roviaire les frais qui ne dépendent pas de I'intensité
du trafic jouent un trés grand réle. Dans les
frais fixes, il faut compter non seulement les in-

téréts des capitaux et la plus grande partie des

amortissements, mais aussi une notable fraction
des frais de personnel et des dépenses matérielles.
Ces dépenses ne peuvent étre réduites que dans.une
trés faible mesure. :

On peut, en revanche, réaliser certaines ¢co-
nomies en diminuant les prestations d’exploilation.
Toutefois, nous avons cru devoir renoncer jusqu’ici
a réduire I'horaire des trains de voyageurs, étant
donné que nous disposons d’agents et de véhicules
en nombre suffisant, et qu’un horaire incomplet
et défectueux serait plutét de nature a alimenter
la concurrence de l'’automobile. Aussi I’horaire
du service des voyageurs n’a-t-il subi par rapport
a l'année précédente que de légeres modifications.
Les prestations kilométriques ont quelque peu
augmenté; le nombre de kilométres-trains est
passé¢ de 28587 000 a 28 687 000. Dans le trafic
des marchandises, en revanche, ces prestations ont
diminué de 11,; millions & 10,3 millions de kilo-
metres-trains. La régression est donc de 6,, %.

Figure 9.

Evolution des C.F.F. de 1931 a 1932.
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Le recul du trafic a eu surtout une trés grande ré-
percussion sur le nombre des kilométres-essieux.
En 1930, les trains de voyageurs avaient parcouru
au total 738,; millions de kilomeétres-essicux et,
en 1931, 743,, millions, mais du fait des restrictions
apportées a la composition des trains, nous n’avons
plus, en 1932, que 725 millions de kilométres-essieux,
c’est-a-dire 2,; 9% de moins que 'année précédente.
Le fléchissement est encore plus considérable en
ce qui concerne les trains de marchandises. Ceux-ci
avaient représenté, au total, 741,, millions de
kilométres-essieux de wagons en 1929, 728, , millions
en 1930 et 678, millions en 1931. En 1932, ce
total est tombé a 526,, millions, ce qui représente
un recul de 22,; % par rapport & 1931. Dans 1'es-
pace des trois dernieres années, le nombre de kilo-
métres-essieux a diminué de 29 9%,

Les dépenses pour le bien-étre du personnel
grévent trés lourdement les comptes des chemins
de fer fédéraux. Conformément au plan d’assainisse-
ment adopté en 1928, I'administration doit wverser,
pour 1932, 27 millions de francs a la caisse de pen-
sions et de secours. En vertu de la décision du Conseil
d’administration du 1™ octobre 1921, elle doit,
en outre, bonifier un taux d’intérét de 5 9, pour les
placements de la caisse. Compte tenu des contribu-
tions versées a la caisse d’assurance-accidents
et a4 la caisse des malades, les charges sociales des
chemins de fer fédéraux ont atteint 33 478 000 francs
en 1932, c’est-a-dire 15 9, du total des dépenses
pour le personnel. En 1931, ces charges avaient
été de 31 955 000 francs.

Les amortissements effectués en 1932 consistent
en versements au fonds de renouvellement, en
amortissements sur les installations supprimeées,
en amortissements sur le capital d’établissement
des ateliers, des bateaux et des chantiers ainsi

.100 995 796 francs,

qu’en amortissements sur les valeurs et les créances.
Ils se répartissent comme il suit sur les différents
chapitres de la fortune des chemins de fer [é¢déraux:

Exploitation. . fr. 21 777 900
Economat. . . . . . .. . ... » 2136
Ateliers . . . . . . . . . . .. 903 940
Usines . . . . . . . . . . ... » 2697118
Bateaux et chantiers. . . . . . . »

67 165

Installations et matériel d’exploi-
tation g owow 8 fr. 25 448 259
Valeurs et créances . . . . . . . » 510 690

Total des amortissements fr. 25 958 949

Aux montants ci-dessus doivent étre ajoutés
I'amortissement légal du capital d’établissement
(5700 937 francs), 'amortissement du déficit du
fonds des chemins de fer (162500 francs), ainsi
qu'un versement au fonds d’assurance contre les’
incendies et les accidents (436 885 francs).

En 1932, la charge nette des intéréts a été de
111 141 246 francs, alors que l'année précédente
elle s’¢tait chiffrée par 109 063 297 francs; l'aug-
mentation est donc de 2 077 949 francs.

Le total de la dette nette, qui était de
2 867 020 811 francs en 1931, est passé en 1932
a 2968 016 607 francs. Il s’est donc accru de
dont 58 362 218 francs sont
représentés par des dépenses de construction et des
frais d’installation des ‘entreprises accessoires. Le
reste provient du déficit d’exploitation.

L’année 1932 accuse un déficit de 49 823 204
francs. En 1931, il avait été de 10 073 660 francs.
L’amortissement légal du capital d’établissement,
les versements aux fonds spéciaux, ainsi que les

Figure 10.
Evolution des C.F.F. de 1913 a 1932.
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contributions ordinaires et extraordinaires a Ia
caisse de pensions et de secours ont ¢été effectués
pour 1932 conformé¢ment aux prescriptions légales
et réglementaires.

Les mesures que nous envisageons pour assainir
la situation financi¢re des chemins de fer fédéraux
ayant fait, comme il est dit plus haut, I'objet d’'un
rapport spécial, qui a ét¢ approuve le 7 février 1933

par le Conseil d’administration et adressé au Conseil
fédéral, nous renoncons a traiter ce probleme dans
le présent rapport de gestion.

Ce rapport du 7 février 1933 prévoyait pour
I'année 1932 un délicit de 45 millions de francs.
En réalité, ce chiffre a été dépassé. C’est une rai-
son de plus pour que le programme de redresse-
ment financier soit exécuté sans retard.

111, Affaires administratives générales.

A. Relations internationales.

1. La Deélégation internationale du Simplon
s'est réunie a4 Berne les 6 ¢t 7 mai et 23 et 24 sep-
tembre pour discuter les questions habituelles
d’horaires et de tarifs, ainsi que pour prendre
connaissance des comptes de construction et d’ex-
ploitation de la ligne Brigue—Iselle.

2. Le Comilé internalional des Iransporls par
chemins de fer s’est réuni sous notre présidence
a Paris du 21 au 23 juin. Il a discuté, entre autres

questions,l'introduction de nouvelles dispositions com-

plémentaires uniformes dans les deux conventions
internationales concernant le trafic des voyageurs,
des bagages et des marchandises, ainsi que I’amende-
ment de certaines dispositions déja en vigueur.
Les autres objets a I'ordre du jour se rapportaient
aux relations entre administrations affiliées 4 1'Union.

3. Les Commissions de I'Union inlernationale des
chemins de fer ont tenu leur session annuelle du 18
au 30 avril, & Lugano. Nous étions représentés comme
par le passé dans la commission du trafic-marchan-
dises, dont nous occupons la présidence, dans les
commissions qui traitent]’échange du matériel roulant
et les questions techniques et & la sous-commission
du frein, que nous présidons également. Parmi les
nombreux objets &4 I'ordre du jour, nous mention-
nerons les suivants: indications a porter dans les
tarifs en vue de permettre au chemin de fer de ren-
seigner les voyageurs sur les gares ot le dédouane-
ment des bagages peut ou doit avoir licu; modifi-
cation des taux de commissions accordés aux agences
pour la vente des billets directs internationaux;
création de billets de conjonction semi-circulaires (par
exemple: Sud des Alpes) et, éventuellement, pré-
sentation d’un tarif-type; modification des condi-
tions-types d’un tarif international pour le transport
des voyageurs en -groupe; concurrence et coopé-
ration entre chemin de fer ¢t automobile en maticre
de transport-voyageurs et de transport-marchandises;
établissement d’un indicateur de distances pour les
principales relations; établissement des conditions
pour les transports des marchandises combinés
par voic ferrée et par voic aérienne; admission dans
le trafic international par voie ferrée de titres de
transports négociables; améliorations a apporter
4 la statistique internationale des chemins de fer;
unification des méthodes statistiques, notamment
des meéthodes employées pour 1'établissement de
la statistique comptable; remaniement du réglement
international concernant les wagons de particuliers;
admission, en trafic international, du frein Hilde-
brand-Knorr pour trains de marchandises; déter-
mination de la valeur du coefficient y pour le calcul
des poids-freins des freins de trains de marchan-
dises admis en trafic international; unification des

prescriptions concernant la construction et le traite-
ment des wagons spéciaux servant au transport
des gaz & I’état liquide, des gaz comprimés et des gaz
dissous sous pression; prescriptions pour l'utilisa-
tion des containers en trafic international; étude
des conditions 4 remplir dans la construction des
caisses des wagons frigorifiques, en vue de réaliser
sous le rapport de I'isolation le minimum d’efficacité
nécessaire ; enquétes concernant 'influence des grands
froids sur la voie et I'efficacité des moyens de défense.

Les commissions pour le trafic-marchandises,
pour les décomptes et les charges, pour ’échange du
matériel roulant et pour les questions techniques
se réunirent encore une fois 4 Grenoble a la fin de
septembre pour s’occuper d’un certain nombre -d’af-
faires qu’elles n’avaient pas pu liquider dans leur
session ordinaire- de Lugano. La commission pour
les questions techniques étudia & cette occasion, entre
autres points, le programme normal des essais aux-
quels il y a lien de soumettre n’importe quel type
nouveau de frein continu pour trains de marchan-
dises, en vue de son admission en trafic international,

La sous-commission du frein de la Ve commis-
sion, présidée par notre administration, s’est occu-
pée au cours de divers séances des importantes
questions suivantes:

Essais avec le frein Hildebrand-Knorr et
avec le frein 4 air comprimé Hardy pour trains de
marchandises; préparatifs en vue de la démonstra-
tion des freins Transit, Matrossov et Lipkowski
pour trains de marchandises; compléments aux
33 conditions auxquelles doit satisfaire un frein con-
tinu pour trains de marchandises; le poids-frein,
détermination de la valeur du coefficient y pour
les freins continus pour trains de marchandises;
application au frein Westinghouse d’un dispositif
mécanique pour le freinage de la charge; établissement
des conditions auxquelles un frein continu pour
trains de voyageurs doit satisfaire en trafic interna-
tional; uniformisation de la nomenclature des
accessoires de freins; emploi des régleurs automatiques
de timoneric sur les wagons [reinés a l'air com-
prime.

Le comité de gérance et I'assemblée générale ont
délibéré dans leurs séances de novembre, & Paris,
sur les propositions des commissions.

4. L’Union des administrations de chemins de
fer de ' Europe centrale (I’ancienne Union des adminis-
trations allemandes de chemins de fer) a tenu, du
14 au 15 septembre 1932, une session a Cologne.
Nous y étions représentés. L’assemblée générale a
pris connaissance des rapports sur I'activité des dif-
férentes commissions (commissions administrative,
des transports de voyageurs, du trafic-marchandiscs,
des véhicules, technique et des primes); elle approuva
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la gestion et les comptes de la caisse de 1'Union et
de la caisse de prévoyance (1929—1931) et décida,
eu égard aux caractéres de I'Union et aux pays
qu’elle englobe, de lui donner le nom d’«Union des
administrations de chemins de fer de I’Europe
centrale» au lieu d’«Union des administrations alle-
mandes de chemins de fer».

5. La Conférence européenne des horaires et
des services directs pour 1933 et 1934 a siégé a Bru-
xelles du 10 au 15 octobre sous la présidence de notre
administration; 17 gouvernements et 121 adminis-
trations y avaient envoyé des délégués.

6. Notre administration s’est fait représenter
aux Conférences infernationales des irains de mar-
chandises, qui se sont tenues & Vienne du 4 au 9 avril
et a Paris du 21 au 26 novembre. On s’est occupé
a ces deux réunions d’établir des correspondances
pour les trains de marchandises a grande distance
composés de wagons complets.

7. La XIIIe conférence du comité de I'Union
infernationale des wagons (R. 1. V.) a été tenue du
6 au 8 décembre, a Nice, sous la présidence de notre
administration; elle a délibéré sur les questions
suivantes: remplacement de boyaux de freins
avariés; interprétations de dispositions du R. I. V.;

circulation d’anciens wagons de construction légeére;
décisions concernant des litiges qui s’étaient élevés
entre diverses administrations affiliées a 1'Union.

8. Le Congrés international de Uélectricité s’est
réuni & Paris du 5 au 12 juillet. Nous y étions re-
présentés pour les questions intéressant la traction
électrique.

B. Assurance des choses et responsabilité
civile.

1. Les caisses canfonales d'assurance conire U'in-
cendie nous ont versé fr.10 391 pour 13 sinistres.

2. A la charge de notre propre fonds d’assurance
contre l'incendie et les accidents, il s’est produit
46 sinistres représentant une somme totale de
fr. 39 658.

3. On trouvera dans les tableaux statistiques et
dans les comptes, des renseignements sur le nombre
des accidenls qui se sont prodmts en 193_., et sur le
montant des indemnités qui ont été versées en vertu
des disposilions sur la responsabililé civile.

Les Direclions d’arrondissement ont réglé au

cours de l'exercice 119 cas de responsabililé (58 en
1931).

4. Réclamalions pour perles lolales ou partielles, avaries el relards; irrégularités et procés.
a. Réclamations adressées aux chemins de fer fédéraux suisses.

Réclamations non liquidées en 1931 . .
Nouvelles réclamations regues pendant l’exercme
Repoussées.

Admises et pour lesquelles il a ete paye une mdemmte .

. 1041 (1469 en 1931)
.. 13916 (15552 » 1931)
4220 (3700 » 1931)
9925 (12280 » 1931)

b. Réclamalions adressées a d’auires adminisiralions pour des (ransporls auxquels les chemins de fer fédé-

raux suisses ont parlicipe.

Réclamations transmises aux chemins de fer fédéraux . .
Réclamations ayant donné lieu & paiement de la part des chemins de fer federaux

c. Irrégularites.

Avaries ou pertes partielles .
Empéchements a la livraison

d. Procés.

Pendants depuis 1931.
Nouveaux procés en 1932
Terminés, en tout

C. Automobile et chemin de fer.

a. Genéralilés.

Les Chambres fédérales ont approuvé la loi sur
la circulalion des véhicules aulomobiles el des cycles

“le 15 mars 1932. Il n’y eut pas de votation popu-

laire, de sorte que le Conseil fédéral put mettre
en vigueur quelques articles le ler décembre 1932
et promulguer la loi dans son ensemble le 1erjan-
vier 1933, en méme temps que le réglement d’exé-
cution du 25 novembre 1932. Cette loi donne enfin,
onze ans apres I'adoption de I'article constitutionnel,

~les régles uniformes de la circulation autemobile.

Les dispositions exécutoires sur la réglementation
du repos des chauffeurs n’ont pas encore été arrétées.
La voie serait libre désormais pour élaborer un
statut ]urldlque de la concurrence et de la coopé-
ration du chemin de fer et du camion.

Le nombre des véhicules ¢ moleur en 1932 ne
nous est malheureusement pas encore connu. Il

2312 (2758 en 1931)
1953 (2379 » 1931)
1074 (1133 » 1931)
1062 (1119 » 1931)
3 (2 » 1931)
2 (1 » 1931)
4 (0 » 1931)

est toutefois permis de supposer que, par suite de la
crise, le parc automobile n’a pas considérablement
augmenté. Il n’a, par exemple, été importé en Suisse
pendant I'exercice que 9601 automobiles, c’est-a-
dire 874 véhicules de moins qu’en 1931. Le nombre
des automobiles ayant séjourné temporairement
dans notre pays s’éleve a 194 613 (176 673 en 1931).
La consommation de benzine pour moteurs s’est
accrue de 129, par rapport a4 I'année précédente.
Comparativement & 1929, le surcroit de consommation
se chiffre par 46 9%, en 1932. Si l'on tient compte
encore des camions a huile lourde, dont l’emploi
s’étend de plus en plus, on aboutit a la conclusion
que l’énergie totale dépensée en 1932 par les vé-
hicules & moteur et, par conséquent, l'intensité
de la circulation ‘routiére ont augmenté de plus de
50 %, au cours de ces trois derniéres années.

La diminution considérable des transports n'a
pas seulement aggravé la situation des chemins de
fer en 1932. Les propriétaires d’autocamions ont en-



registré, eux aussi, un manque i gagner important.
Leur matériel étant moins utilisé, ils ont pratiqué
une politique d’avilissement des prix nuisible aux
entrepreneurs de transports professionnels sur route
autant qu’au chemin de fer. De ce fait, ils ont
cux-mémes éprouvé le besoin d’une réglementation
rationnelle de la concurrence ct de la collabo-
ration. Dans une requéte qu’elle a adressée au
" Conseil fédéral le 28 avril 1932, I’Association suisse
des propriétaires d’autocamions a reconnu tout &
fait que le trafic 4 grande distance devait étre du
ressort exclusif du chemin de fer et qu’il fallait
borner le transport régulier par camion au trafic a
courte distance.

Le veeu est en outre exprimé, dans cette re-
quéte, «que les chemins de fer fédéraux entrent
en contact avec les représentants des. propriétaires
de poids lourds avant de prendre des mesures de
défense, La discussion permettrait certainement
de trouver un terrain d’entente, d’arréter une or-
ganisation accordant & chacun des moyens de
transport la tiche qui lui convient le mieux et de
délimiter, dans l'intérét de deux parties, la sphére
d’activité du chemin de fer et de ’'automobile.» Le
comilé direcleur de I'Union suisse du commerce ef de
lindusirie exprima, en aolit 1932, le désir que la
direction des chemins de fer fédéraux se rencontrat
avec lui et avec une délégation des milicux intéressés
a I'automobile pour discuter, avant de soumettre des
propositions au Conseil fédéral, le statut des trans-
ports par camions. Une premiére entrevue eut lieu
le 23 novembre, muis le résultat en fut négatif
parce que les délégués des propriétaires d’auto-
camions se refusérent a délibérer avec les représen-
tants des chemins de fer sur le probléme particulier
des rapports entre le rail et la route, avant que le
Conseil fédéral efit promulgué le réglement d’exé-
cution de la loi sur la circulation des véhicules au-
tomobiles. Lorsque ce réglement eut été arrété,
la Direction générale suggéra de reprendre les pour-
parlers. Une deuxi¢me conférence se réunit donc le
O janvier 1933. Les délégués de l'industrie suisse de
Pautomobile formulérent des propositions intéres-
santes tendant a I'incorporation de 'autocamion dans
Porganisme suisse des transports. Depuis, les
négociations se sont poursuivies avec les milieux
intéressés a l'automobile, et il y a lieu d’espérer
que les conversations dircctes entre les représen-
tants du chemin de fer et de 'automobile permet-
tront & tout le moins de rapprocher notablement
les points de vue des deux parties.

La Direction générale et le Conseil d’adminis-
tration présenteront probablement en mai 1933
au Département des postes et des chemins de fer
un rapport spécial sur la réglementation des re-
lations entre chemin de fer et automobile.

b. Essais de service Aslo et Sesa.

Il y a une ¢étroile corrélation entre 'essai de
transports d’expéditions partielles par automobiles
(Aslo), entrepris par la Sesa, et les efforts qu'on a
déployés en vue de fixer le statul juridique des
rapports entre le rail et la route. /Les essais de ser-
vice Asto ont pour but princip/al, ainsi que nous
I'avons déja relevé bricvement dans notre dernier

rapport de gestion, de créer une base solide pour
une coordination judicieuse et une répartition du
trafic entre le chemin de fer et 'autocamion, ainsi
que pour le service de porte a porte & tarifs di-
rects, “Ces essais ont commencé le 23 mai sur le
parc6urs Winterthour—-Romanshorn. Etant donné
toutefois que les contrées desservies par les courses
Asto sont surtout agricoles, il n’est pas encore pos-
sible de tirer des conclusions définitives de ce premier
essai, dont les résultats font l'objet d’un contréle
minutieux et se développent par ailleurs de facon
satisfaisante. C’est pourquoi, on a envisagé l'ex-
tension de ce service a d’autres lignes situées dans
des régions plus industrielles; les études nécessaires
sont déja achevées. Le nouvel essai d'Asto, qui sera
entrepris le 15 mai 1933, sera étendu dans l'arron-
dissement III aux lignes Zurich—Winterthour, Win-
terthour —Wil- St-Gall-Rorschach, Sulgen-—Gossau,
Rorschach-Romanshorn et dans l'arrondissement I
au parcours Genéve-Lausanne. De méme que
lors du premier essai, pour lequel il fallait 12 ca-
mions, les transports par route ne seront pas assu-
rés par le personnel ni par les machines des chemins
de fer fédéraux ou de la Sesa, mais des conventions
particulieres seront conclues avec des entrepreneurs
domiciliés dans les différentes régions intéressées,
lesquels se chargeront d’cffectuer les courses.

Grace au service Asto, les colis isolés ne sont
plus transportés par chemin de fer mais par camion
au départ des centres de trafic, généralement éloignés
de 25 4 40 km les uns des autres. Il est possible,
par conséquent, de supprimer des trains d’expédi- |
tions partielles tout entiers et  d’accélérer considé- |
rablement les trains de détail restants. La capacité
de chargement des wagons de marchandises peut
étre micux utilisée et la durée des transports ré-
duite; la zone d’influence du chemin de fer s’élargit,
les localités situées dans le rayon d'une gare étant,
également desservies par les camions de I'Asto,

i / Si I'on parvient par un régime de conceséns f
a restreindre le trafic a grande distance a certaines
marchandises déterminées, il sera d’autant plus
facile aux chemins de fer fédéraux de céder a l'au-
tomobile une partie du trafic a courte distance,
notamment les transports de colis de détail; il leur
sera également d’autant plus facile d’organiser le
service de porte a porte dans toute la Suisse et de
prendre & leur charge le surcroit éventuel de frais
résultant d’une semblable extension du service des
transports, car on peut escompter que ce surplus
de frais sera compensé, grice a la récupération du;
trafic en faveur de la voie ferrée et a son maintien.

Outre la préparation et 'exécution des essais
Asto, qu’on peut considérer comme des services
auxiliaires du chemin de fer, la Sesa a prété au cours
de l'exercice une attention particulicre a l’organi-
sation de services complémentaires pour le camion-
nage de la gare au domicile et vice versa. Il y avait,
en 1932, 437 stations de chemin de fer et 1106 lo-
calités desservies par des camionneurs de la Sesa.
Le nombre des localités qui sont desservies en
moyenne par une station de chemin de fer, s’est
élevé de 1,, en 1927 4 2,; en 1932.

Afin de stimuler la coopération du chemin de
fer et de l'automobile, nous avons organisé pour
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notre propre compte, & c6té des essais Asto, un ser-
vice de camionnage 4 grande distance au départ
d’un important centre de trafic (gare de Lucerne),
assuré au moyen de camions n’appartenant pas a
I’administration.

D. Participation a d’autres entreprises.

1. Les affaires de la gare frigorifique de Genéve
se sont ressenties de la crise économique. Alors
que les résultats de l'exercice 1931 permettaient
encore de bien augurer de I'avenir, les comptes de
1932 se soldent par un léger déficit. La diminution
“des recettes est due a l'absence des transports de
beurre danois, dont I'importation a été limitée. Les
autres opérations se sont maintenues a4 peu prés
au niveau de l'année précédente.

Il est entré 2756 tonnes de marchandises
(3123 tonnes en 1931), et il en est sorti 2359 (2713).
Le rccul de 367 tonnes dans les entrées est im-
putable presque exclusivement a I’absence du beurre
danois, ainsi que nous ’avons déja relevé.

Les intéréts des obligations ont été entiérement
payés. En revanche, le capital-actions, auquel nous
sommes intéressés pour 200 000 francs, n’a pas regu
de dividende.

La gare frigorifique de Gencve est avantageuse
pour notre administration surtout a cause du trafic
nouveau auquel elle donne naissance.

2. Les entrepdls frigorifiques de la gare de Bdle,
qui ont été également créés avec la participation
financiere des C.F.F., ont commencé leur exploi-
tation au début de novembre 1932, Les affaires
ont été d’emblée satisfaisantes en dépit de la saison
défavorable, a telles enseignes qu’a la fin de I'exer-
cice, il y avait déja 200 tonnes de marchandises en
entrepot, notamment du gibier, de la volaille et
du beurre. Mais il est clair que les opérations n’at-
teindront leur plein développement qu’a partir des
mois de mai ou de juin. :

3. La Sociélé suisse de remorquage ¢ Bdle n’en-
registre pas de diminution du tonnage, malgré la
crise générale qui a atteint trés sérieusement la
navigation sur le Rhin.

Le trafic total dans le port de Bale s’est chiffré
par 1,4 million de tonnes (1,; million en 1931).

L’assemblée extraordinaire du 16 décembre 1932
a approuvé la réorganisation financiére de l'entre-
prise, consécutive a4 un amortissement de 60 9, du
capital-actions. L’allégement du service des intéréts
ne fera toutefois sentir ses effets qu'en 1933.

La Société a réalisé un bénéfice d’environ
85000 francs, résultat satisfaisant étant donnée
la modicité des frets.

4. La S. A. de I'Usine de I'Etzel a été fondée
le 12 aolGt 1931; les chemins de fer fédéraux
y sont intéressés. La société a pour but la
construction et 'exploitation de 1'usine de I'Etzel
conformément au contrat de concession des
2/8 aolt 1919 et 24 mai/3 juillet 1929, passé avec
les cantons de Zurich, de Schwyz et de Zoug, et
aux contrats complémentaires conclus avec le can-
ton de Schwyz, les districts d’Einsiedeln et de
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Heefe. Le capital social se monte a 20 millions de
francs (quote-part des C.F.F.: 11 millions); le 20 %,
en a été versé. La sociélé a remboursé, conformé-
ment aux dispositions du contrat de société, les
frais que les deux fondateurs (C.I". I. et Forces mo-
trices du Nord-Est) avaient eus pour études pré-
liminaires, projets, acquisitions de terrain, taxes
de concession, etc.

Les travaux de construction ont été entrepris
dans le courant de 1'été; ils seront terminés, sauf
imprévu, en automne 1936. Ils suivent un cours
normal et tout a fait satisfaisant. La Confédération
et les cantons versent des subventions pour donner
du travail aux chémeurs.

5. La Seciélé suisse pour le transport el la dis-
[ribution d’éleclricilé, dans laquelle nous sommes in-
téressés pour fr. 250 000, n’a pas fait de bonnes af-
faires. Les crises économiques atteignent les entre-
prises de ce genre dans une plus forte mesure que
les usines distribuant I'énergie é€lectrique par pe-
tites quantités 4 des régions bien déterminées.
Les intéréts du capital-obligations ont été payés; /
en revanche, les actions n’ont pas recu de dividende.”
La société s’est procuré une nouvelle source de
recettes qui sont les bienvenues, grace au transport
de I’énergic provenant de I'usine du Monte Piottino
sur la ligne Amsteg-Rathausen, qu’il a fallu trans-
former a cet effet. Le transport d’énergic a commencé
a la fin de 'année.

6. La Suisse Express S.A. «Sesa», ou notre
participation est prépondérante, s’est attachée avec
succes, comme les années précédentes, a sauvegarder
les intéréts des administrations ferroviaires dans la
lutte de concurrence entre I'automobile et le chemin
de fer et a organiser une coordination judicieuse
des deux moyens de transport. Elle paiera pour
I’exercice 1932 le dividende habituel de 5 %,.

E. Direction de l'entreprise.

La Direction générale a tenu 52 séances.

Il y a eu, pendant 'année, 4 conférences des
directeurs, dans lesquelles ont été examinées les
affaires suivantes, pour ne citer que les plus impor-
tantes:

Etablissement et examen des budgets de
construction; dépassements de crédits; mesures
pour combattre la concurrence de l'automobile;
mesures concernant l’organisation du controle de
la comptabilité; réélections au 1er janvier 1933;
effectif du personnel; enquéte sur Uétendue du
trafic des automobiles en juin 1932; promotions ct
augmentations extraordinaires de traitement &
opérer le 1¢r janvier 1933; application de 'arrété du
Conseil fédéral du 2 décembre 1932 concernant les
communistes ; nouvelle fixation des indemnités dues
pour les logements de service.

F. Conseil d’administration.

Le Conseil d’administration a tenu, pendant
I’exercice, 6 séances, au cours desquelles il a discuté
16 affaires. Celles-ci se trouvent mentionnées dans
les chapitres IV a XI du présent rapport.



G. Conseils d’arrondissement.

Les Conseils des arrondissements I et II ont
tenu chacun trois séances ct le Conseil d’arrondisse-
ment III, deux séances.

Outre les affaires courantes, les questions qui
ont surtout retenu leur attention et qui ont fait
I'objet de suggestions, d’interpellations et de voeux
se sont rapportées aux tarifs, a I'horaire et a des
constructions. Citons, parmi les plus importantes,
la transformation du batiment de la gare principale
de Zurich.
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De plus, les Conseils d’arrondissement ont tenu
une séance commune (18 mai 1932), au cours de la-
quelle ils se sont occupés des questions suivantes:
organisation et activité des ateliers principaux des
chemins de fer fédéraux; les institutions des chemins
de fer fédéraux pour le bien-étre du personnel.

D’entente avec les trois Conseils d’arrondisse-
ment, la seconde séance commune, qui avait licu
d’habitude au mois de novembre, a été supprimée.

IV. Finances et comptabilité.

A. Caisse principale et service des titres.

1. Avec l'autorisation du Conscil fédéral,
accordée le 2 septembre 1932, nous avons émis un
emprunt 3V, % de 125 millions de francs pour
consolider notre dette flottante et couvrir nos be-
soins de trésoreric. A I'exception de 25 millions
de francs réservés pour le portefeuille de la Con-
fédération ou celui des chemins de fer fédéraux,
cet emprunt a été pris ferme par le Cartel de banques
suisses et 1'Union des banques cantonales suisses;
il a été offert en souscription publique du 14 au
21 septembre 4 midi, au cours de 979 plus le timbre
fédéral de 0,4 %. Le montant des souscriptions
s’est élevé a4 102 millions de francs et la quote de
répartition a 96,,, %. L’emprunt est divis¢ en
obligations au porteur de fr. 1000 et de fr.5000.
Ces titres peuvent étre déposés sans frais & notre
Caisse principale 4 Berne, contre remise de certifi-
cats nominatifs. Ils sont munis de coupons semes-
triels au 1eravril et au 1¢Toctobre. Le remboursement
de 'emprunt s’effectuera au pair, par tirages au sort
annuels, suivant un plan d’amortissement imprimé
sur les titres, comportant 25 annuités égales a partir
du 1ef octobre 1938 et s’étendant jusqu’au 1ef oc-
tobre 1962 inclusivement. La libération a cu lieu
du 24 septembre au 1¢r octobre 1932. L’emprunt
est coté depuis le 1er décembre 1932 aux bourses
de Bale, Berne, Genéve, Neuchatel, St-Gall, Lau-
sanne et Zurich.

2. Grice au produit de cet emprunt, nous avons
amorti notre dette flottante de 19 millions de francs
auprés du Département fédéral des finances et mis
cn outre 4 la disposition de ce dernier une somme
de fr.G9 065 000, plus le prorata des intéréts, des-
tinée A couvrir le remboursement, effectué par lui
en décembre 1931, du prét 31 9% de la Société
suisse d’assurances générales sur la vie humaine.
Le reste de I'emprunt a servi a couvrir- nos besoins
de trésorerie.

3. Le prét 5 9% de 'adminisiration fédérale des
postes de 1927, au montant de 5 millions de francs,
¢chu le 24 décembre 1932, a été renouvelé pour une
nouvelle période de 5 ans, au taux de 3% %.

4. Au cours de l'exercice, nous avons versé¢
au porfefeuille de la caisse de pensions et de secours,
pour couvrir cetle derniére de ses créances, des bons
de dépot 4% 9% C. . I, représentant un montant
de Ir.11400000. A f{in décembre, cette caisse
poss¢dait pour fr. 254 885000 de ces bons, contre
fr. 243 485 000 a fin 1931. Pour tenir compte de
la situation du marché monétaire, nous avons réduit
de 114 & 4 9% le taux d’intérét de ces bons de dépét,

a partir du 1¢T janvier 1933. Conformément a la
garantic assumée cn 1921, notre administration
devra compenser la perte d’intérét qui en résultera.

5. Le montant (fr. 450 600) de notre participa-
tion au capital-actions de la S. A. des Enlrepéts
frigorifiques de la gare de Bdle a été complétement
versé, L’entreprise a commencé son exploitation
au mois de novembre dernier. En sus de notre
participation de fr. 100 000 a la Société bdloise de
port-franc, nous avons souscrit & fr. 50 000 de parts
nouvelles émises par cette société et les avons en-
tiéerement libérées. Nous avons en outre accordé
contre garantic un prét 4% 9 de fr. 150 000 4 la
Compagnie suisse des wagons-restaurants, a Berne,

G. Celte année de nouveau, le service des em-
prunis el des intéréls a reviétu un caractére tout
particulier. Déduction faite des remboursements de
capitaux, au montant de fr. 96 218 760.96, notre
dette consolidée a augmenté de fr.2 806 519 371.92
a fr. 2852200610.96, par suite de I’émission de
I'emprunt 315 % 1932, de 125 millions de francs, et
de la création, pour une somme de 11,, millions,
de bons de dépot en faveur de la caisse de pen-
sions et de secours. Le taux d’intérét moyen de
nos emprunts consolidés s’établit a 4,,,; au lieu de
4,555 €n 1931, compte tenu des frais d’émission.

Les domiciles de payement et les particuliers
ont présenté a l’encaissement & notre caisse prin-
cipale:

4 681 889 coupons représentant
une somme de. . . . . .

21 150 obligations représentant
une somme de. i s ow @

de plus, il a été bonifié en inté-
réts directs, sans coupons.

fr. 96 859 028.75

» 84944 612.—

» 15057 811.04
fr. 196 861 451.79

soit au total

Lors de la cléture des comptes, les coupons et
Litres échus non encaissés représentaient une somme
de fr. 7 535 956.25. La prescription s’est étendue a
1431 coupons et a deux obligations représentant
au total un montant de fr.21 327.75. Le nombre’
des titres et coupons frappés d’opposition était a
fin 1932 de 425 contre 445 en 1931. Au cours de
I’exercice, une somme de fr. 1 359 048.25, montant
des droits de timbre, a été déduite des coupons
astreints a la taxe et présentés a I’cncaissement;
cette somme a été versée a 'administration fédérale
des contributions au fur et & mesure des rentrées.

7. Le nombre des déposants a la caisse d’épargne
du personnel est passé de 9497 a 9992.



8. L’élat des siiretés déposées a la caisse princi-
pale et aux caisses d’arrondissement par des entrepre-
neurs, fournisseurs, titulaires de crédits pour frais
de transport, etc. était le suivant a la fin de I'exer-
cice:

1929 depots en espéces fr. 2250 783.61
2317 dépots en titres . . . . . » 15737 791.50
2934 cautionnements bancaires . » 28572 963.20

7180 siretés représentant fr. 46 561 538.31

(En1931: 7571 stiretés représentant fr. 49 594 147.49)

La baisse générale du loyer de I’argent nous a
engagés A réduire le taux de Lintérét-servi pour les
dépots en espéces de 315 & 3 9% a partir du 1€T jan-
vier 1933. Le montant des retenues de garantie est
compris dans les dépéts en espéces. Le nombre et

le montant des stretés ont baissé par suite de la

situation générale.

9. Le portefeuille de fonds publics accusait

a la fin de lexercice une valeur comptable de
fr. 36 890 242.40 contre fr. 61986 107.65 a fin
1931. La diminution provient principalement de
ventes de titres, en particulier d’obligations réser-
vées de nos emprunts 4 9, de mars et de novembre
1931, ventes que nous avons effectuées pour profiter
des cours favorables. D’autre part, nous avons cédé
a la Confédération, au cours de 75 9,, un montant
nominal de fr. 4 702 000 d’obligations 4 %,, 1T hypo-
théque, Scherzligen-Boenigen, titres repris de I'an-
cienne compagniec du chemin de fer Jura-Simplon.
La nouvelle estimation du portefeuille a donné
une moins-value de fr.446 393.55, imputable en
majeure partie 4 la baisse des cours des valeurs
ferroviaires.

Le portefeuille du fonds Guyer-Zeller, qui était
comptabilisé & la fin de l’exercice pour un mon-
tant de fr. 273 310, accuse une plus-value de fr. 4050.

Au cours de l'exercice, il a été accordé 4 42
agents, pour le comple de la caisse de pensions ef.de
secours, des préls hypothécaires en 1°* rang, d’un
montant total de fr. 650 300. En outre, nous avons
consenti a deux coopéralives immobiliéres de cheminots
des préts hypothécaires pour une somme totale de
fr. 599 800.

En 1932, il nous a été remboursé fr. 1 844 238.70
sur le montant global de nos préts hypothécaires.
Celui-ci s’élevait & la fin de 1'exercice & fr. 63 465 142
contre fr. 60 806 939 en 1931. Les préts accordés
pour la construction d’habitations du personnel se
chiffraient par fr. 49 771 849.50.

Le 1er janvier 1933, le taux des préts hypothé-
caires consentis 4 des particuliers a été ramené
de 415 a 414 %; nous 'avons réduit de 415 a 4 9%
pour les agents et de 414 a 4 9, également pour les
coopératives immobiliéres de cheminots.

V. Personnel.

A. Questions générales.

1. Une nouvelle ordonnance du Département
fédéral des finances et des douanes, du 28 novembre
1932, établit pour la période administrative de 1933 a
1935 la lisle des localités qui doit servir de base pour
la fixation des indemnités de résidence accordées
au personnel.
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B. Controle des finances et comptabilité
générale.

1. Au cours de 1932, il a été procédé dans les
services de comptabilité et de caisse de la Direction
générale ct des Directions d’arrondissement aux
vérifications suivantes:

Par les fonctionnaires du contréle des finances
ct de la comptabilité générale, 6 vérifications de
caisse et une vérification de la caisse d’épargne du
personnel de la Dircction générale, des shretés dé-
posées et des fonds publics ala caisse principale el au
service des titres; vérifications des caisses d’avances
et des comptes de cheques postaux de divers ser-
vices a la Direction générale; en outre, contrédle des
résultats annuels, pour 1931, de la vente de livres
et journaux dans les kiosques de gares et de la ré-
clame dans les gares; examen des livres de 22 buffets
de gare.

Des représentants du contrdle des finances et
de la comptabilité générale ainsi que de la caisse
principale ont procédé a la vérification de la caisse,
du portefeuille des sliretés et de la caisse d’épargne
du personnel 4 la section de comptabilité et au ser-
vice de caisse de chacun des arrondissements.

Les services des arrondissements ont effectué
12 revisions des caisses d’arrondissement, diverses vé-
rifications des stiretés déposées, de la caisse d’épargne
du personnel, des caisses d’avances et ainsi que
des caisses des réfectoires.

Sauf de légéres différences dans les caisses
d’avances, différences qui ont été immédiatement
tirées au clair et réglées, ces vérifications ont toutes
permis de constater l’exactitude de I'encaisse et
des portefeuilles ainsi que leur concordance avec les
livres.

2. Les comptes de construction et d’exploitation
de la ligne du Simplon pour 1930 ont été vérifiés a
Berne le 30 mars par la commission de la Délé-
gation internationale du Simplon. '

Les comptes de 1931 ont été remis a la Délé-
gation internationale du Simplon le 24 aoft.

C. Controle du trafic.

1. Nous avons publié au cours de 1’exercice
de nouvelles instructions sur 1’émission de billels de
supplément par le personnel des irains et sur la
maniére de comptabiliser les recettes qui en pro-
viennent.

2. Les crédils pour frais de iransporls ouverts
dans les gares aux maisons de commerce ont subi
les changements suivants: 336 crédits nouveaux,
250 crédits supprimés; état a fin décembre 1932:
4067.

)

2. Les diverses commissions ci-aprés ont été’
réélues a la fin de I'exercice pour une nouvelle période ;
administrative commencant le 1T janvier 1933:
la commission paritaire, les commissions discipli-
naires, les commissions du personnel, les commissions |
de la caisse de pensions et de secours, les commissions

des ouvriers.

o



3. ILes commissions disciplinaires des trois
directions d’arrondissement se sont occupées de 19
recours.

4. Les commissions du personnel ont, au cours
de 9 séances, donné leur avis 4 'administration sur
diverses questions qui leur avaient été soumises.

Figure 11.
Répartition du personnel entre les services en 1932.

Jnstallations électriques
2.2 %

Administration générale
26%
Services auiliaires divers
0.8%
Service de la voie
1.4 %

5. Primes. proposilions
tendant & simplilier, & améliorer ou i rendre moins
coliteuse l'exploitation. Les auteurs de 28 d’entre
clles ont recu une mention honorable et une prime
en espéces.

6. Service de prévenlion des accidenls. Les
accidents des ycux et les accidents survenant
lors de la destruction des mauvaises herbes par des
procédés chimiques ont fait 1'objet de recherches et
d’études particuliéres. I1 a été donné au personnel,
dans les cours d’instruction, 28 conférences dont le
but était de le renscigner sur les causes des accidents
et sur les moyens de les prévenir. Les ouvriers des
ateliers ont regu des instructions particuliéres sur la
maniére de se servir des machines a bois afin d’éviter
des accidents. L’ordre général de service concernant
les «principes et directives sur la facon dont le per-
sonnel doit se comporter vis-a-vis des dangers du
courant électrique» a été distribué a tous les in-
téressés.

1l a été présenté 122

Invalides: Cas d'invalidité et de décés

pensionnés . . . . . . . . . .. ... ...
ayant recu une indemnité unique . . . . . .
Assurés aclifs décédés . . . . . . . . . . . ..
veuves pensionnées ¥ R EOE S B e @ & B R e
orphelins pensionnés . . . . . . . . 5 =
orphelins de pére et de meére, pensmnnes Co.
Invalides décédés . . . . . . . . . . . . . ..
veuves pensionnées . . . . . . . . . . . . .
orphelins pensionnés . . . . . . . . . ...
Veuves décédées . . . . . . . . . . . . . . ..
orphelins de ptre et de mere, pensionnés . . .
Veuves remariées . . . . . . . . . o @
Assurés indemnisés conformément & rart. 41 . . .

En outre, les commissions de la caisse ont ac-
cordé des secours dans le sens de I'art. 43 des statuts
pour un montant de fr. 109 474. 15 (307 cas).

b. Le tableau ci-aprés indique effectif des
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7. Service psychofechnique. Dans le service des
ateliers, 381 candidats ont subi un examen sur
leurs aptitudes a exercer un métier manuel. 251,
soit le 669, ont passé I'examen pédagogique. Aux
examens de capacité, 150 candidats sur 249, c’est-
a-dire le 60 %, ont rempli les conditions exigées.
204 candidats aux places d’apprentis de gares ont
subi une épreuve psychotechnique; 105 ont été
examinés en commun avec l’Administration des
postes. — Dans le service des trains, 29 apprentis
conducteurs ont été soumis a4 un examen psycho-
technique.

Le contréle des aptltudcs a donné des résultats
concordants avec ceux des épreuves psychotech-
niques.

8. Une commission, composée des représentants
de l'administration et du personnel et présidée
par un architecle n’appartenant pas a l'adminis-
tration, a établi les régles qu’il y a lieu d’observer
pour déterminer les indemnités de logements de
service et formulé des propositions concernant la
fixation du loyer de 2270 logements de service et
maisons de garde.

9. Un générecux anonyme nous a remis-une

somme de fr. 50 000 pour constituer un ¢«Fonds de
sccours en faveur des agents des C.F.F. n’ayant
pas droit & la pension ou des membres de leurs
familles». Ce fonds est destiné & des secours extra
ordinaires.

10. 11 a été accordé sur le fonds Guyer-Zeller
des récompenses 4 31 agents pour avoir empéché
des accidents. Le montant total de ces gratifica-
tions s’est élevé a fr. 770.

11. Nous avons remis, sur leur demande, a

229 fonctionnaires et employés une montre avec
dedlcace au licu d’unec partie de la somme d’ar-
gent qui leur revenait a titre de gra’uﬁcatlon pour
25 ou 40 ans de service, conformément a l’art. 49
de la loi sur le statut des fonctionnaires.

B. Assurance du personnel.

1. Caisse de pensions ef de secours:

a. Les cas énumérés ci-aprés ont été réglés con-
formément aux statuts:

Direction Arrondissements

générale I i in Total

.. Y2 368 Hh32 520 1477
e — 1 3 4
.. 2 43 56 65 166
.1 34 43 53 131
i w g w E 26 61 75 162
v o s om = — 3 — 3
) . 29 116 188 147 473
... . 10 67 118 88 283
@ 1 18 35 22 76
13 50 87 70 220

s % 3 — 3 1 6 10
R 5 6 8 19
i R — 1 — 1

assurés actifs et des traitements assurés au 31 dé-
cembre 1932, ainsi que le nombre des invalides,
veuves ct orphelins pensionnés et_des proches pa-
rents sccourus.



Assurés aclifs

Assurance complete
Assurance-épargne .

Invalides pensionnés .

Veuves pensionnées

Orphelins pensmnnes ; :

Orphelins de pére et de mere, pensmnnes

Orphelins incapables-de gagner leur vie, pensmnnés

Proches parents secourus . :

Personnes secourues conformemenL a lart Jb
de la loi sur le statut des fonctionnaires .

Par suite de la réduction du personnel, le nombre
des assurés actifs a diminué de 1468 et le chiffre
des traitements assurés, de fr. 6 219 730. Au cours
de l'exercice, 303 membres seulement ont été ad-
mis dans la caisse. C’est pour cette raison que les

gains réalisés sur les entrées ont fléchi au détriment

de la caisse.

¢. Au compte de profits et pertes, le déficit des
réserves mathématiques a augmenté d’environ 17,
millions, parce qu’aucun intérét n’a été bonifié sur
le montant de ce déficit et qu'un grand nombre
d’agents ont été mis a la retraite. On supposait que
764 invalides seraient pensionnés, mais en réalité ce
sont 1406 agents qui ont pris leur retraite. Les pen-
sions annuelles des nouveaux retraités se montent a
environ 5,; millions de francs, soit a 52 millions
en nombre rond, valeur actuelle. En revanche, le
nombre des pensionnés décédés s’éléve a 438 seule-
ment et le montant des pensions annuelles a 1,; mil-

2. Assurance conlre les accidents.

a. Nous avons payé, cn 1932,
contre les accidents les primes Su]VﬂHteS

Pour les accidents professionnels:

Salaires assurés .
Primes . . . .
Taux de prime moy(,n 4
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Traitements assurés

1932 1931 1932 1931
31379 32 666 fr. 161 389 178 fr. 167 082 870
627 808 » 1923502 » 2449540

Pensions annuelles
1932 1931 1932 1931

10 169 9216 fr. 35008 980 fr. 30 858 678
H 857 5701 » 8704 369 » 8298 974
1 496 1519 » 711714 » 715 744
121 133 » 116 646  » 126 693
240 213 » 130689 » 116 708
88 83 » 45802 » 47 919
20 18 » 22733 » 23 335

lion de francs environ, c’est-a-dire a quelque 9,4 mil-
lions de francs, valeur actuelle.

Les renseignements concernant le bilan arrété
au 31 décembre 1932 se trouvent & la page 128 du
présent rapport.

Lorsqu’au début de 1928, nous avons pris des
mesures en vue d’assainir la caisse,. nous avons
prévu un nouveau contrdle technique de notre
caisse de pensions et de secours aprés la cloture des
comptes de 1932. Le rapport sur le résultat de ce\\
controle sera terminé vers le milieu de 1933.

d.. Le porlefeuille de la caisse de pensions ct
de secours qui était de fr. 309932075 en 1931,
s’est aceru de fr. 11786 778 et a atteint ainsi la
somme de fr.321 718 853. L’évaluation des titres
fait ressortir une diminution de fr.34 460 impu-
table principalement au recul des cours des obliga-
tions ferroviaires.

4 la Caisse Nationale & Lucerne, pour l'assurance de notre personnel

1932 1931
fr. 161719 719 fr. 164 851 566
» 2321926 » 2366535
14936 0/00 14)36 0/00

Pour les accidents non professionnels:

Salaires assurés .
Primes . . ..
Tam: de prime moyen .

La Caisse nationale nous a payé pour notre ser-
vice d’agence fr. 236 848.65 (contre fr. 222 466.—
en 1931).

b. En 1932, nous avons versé, a la charge du
compte d’exploitation, un secours égal a celui de
I’année précédente aux personnes bénéficiant d’une
rente basée sur la responsabilité civile, en tant
qu’elles étaient dans le besoin et remplissaient les
autres conditions fixées par 'arrété fédéral du 15 juin
1920. Nous avons également versé, en 1932, a
la charge du compte d’exploitation, aux pensionnés
de P'ancien chemin de fer du Seetal I’allocation de
renchérissement qu’ils recevaient de cette com-
pagnie. Ces secours et allocations représentent au
total une somme de fr. 42 532. 15 contre fr. 43 175. 45
en 1931. )

fr. 161 114 694
» 638 682 »

3196 0/00

fr. 164 133 968
650 943

3597 0/00

3. Caisse d’assurance en cas de maladie.

LEtaient assurés au 31 décembre 1932, confor-
mément aux articles 16 et 17 des statuts (les chiffres
correspondants de 1931 sont entre parentheses):

Classe a (médecin et médicaments sculement)
23 427 (23 725) hommes ct 1221 (1211) femmes;

Classe b (indemnité de chomage seulement)
3 (3) hommes, aucune femme;

Classe ¢ (médecin, médicaments et indemnité de
chomage) 166 (159) hommes et 10 (9) femmes.

Le compte de profits et pertes de notre caisse
d’assurance en cas de maladie est reproduil aux
pages 131 et 132 du présent rapport.

I vy a un solde actif de fr.3763.70 pour la
classe d’assurance @, qui avait subi une perte de



fr. 230 255.90 en 1931. Ce résultat favorable est
dii & la majoration des cotisations versées par les
membres, de 3 & fr. 3.50 par mois, majoration sur-
venue le 1€ janvier 1932. De plus, les dépenses
ont diminué.

La classe d’assurance b dispose d’un fonds de
réserve de fr. 7557.75.

La classe d’assurance ¢ enregistre un solde
passif de fr.4217.95 qui a éLé couvert au moyen
du fonds de réserve par fr. 645.90 et des intéréts
du fonds spécial par fr. 3572.05. Le fonds spécial

s’est accru de Ir. 595.80 et est passé par conséquent
de fr. 124 820.45 a fr. 125 416.25.

La morbidité au cours de 'exercice est indiquée
a la page 133 du présent rapport dans la «statistique
du compte de profits et pertes de 1932». Les frais
par assuré (soins pharmaccutiques et médicaux et
frais d’hépital) ont fléchi; ils ont été de fr. 43.85
(fr. 45.49 en 1931) pour les caisses-maladie des ate-
liers et de fr.43.19 (fr.46.99 en 1931) pour les
caisses-maladie d’arrondissement. La situation s’est
donc quelque peu améliorée.

Le bilan ne donne lieu 4 aucune remarque.

Les comptes de notre caisse-maladie ont été
soumis & 1'Office fédéral des assurances sociales
ct n'ont fait I'objet d’aucunc observation.
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C. Service médical.

1. En 1932, il a été annoncé 18 252 cas de ma-
ladie contre 19 950 en 1931 et 5156 accidents contre
5528. Le total des jours de maladie et d’accident
a été de 599634 (607 815 en 1931), de 18,,, par
agent, au lieu de 17,5, en 1931.

En moyenne, la guérison a exigé:
en 1932 en 1931
dans les cas de maladie
(courtes absences non
comprises).
dans les cas d’accident . .

26,,; jours
20,10 »

La morbidité a augmenté bien que le nombre
des cas de maladie et celui des accidents aient dé-
cru. Ce phénoméne s’explique par la prolongation
de la durée de guérison, dans les cas de maladie, de
2,5 jours en moyenne et est en corrélation avec
I'expiration d’une période administrative que mar-
quent de nombreuses mises a la retraite, précédées
généralement d’une longue période de maladie.

2. Il a été effectué:

23,4, jours

b33 O

en 1931

en 1932
cxamens d’admission . 471 842
examens de cas de mise a laretraite 1034 715
examens de controle . 1823

1709

VI. Economat.

A. Achat de matériaux.

Les achats de matériaux et les travaux les plus
importants effectués au cours de I'exercice ont été
les suivants:

matériel de supcrstructure et d’enclen-

chements . . e t 27 177
traverses de bois (de provenance

suissc) . picces 24 000
travaux d’imprégnation de traverses de

bois R . fr. 250 000
matitres de consommation pour la trac-

tion (charbon non compris) . t 8031
fer et aulres métaux pour les ateliers,

ele.. t 9722

fr. 1793 100

articles divers pour lm alchcn, eLc

matériaux de construction (ciment,
ete., carbure de calcium et couleurs)

maticres de chauffage, d’éclairage, de
nettoyage, de clotures, matériel ¢lec-
trique, objets d’inventaire, matériel
de bureau, maticres pour la destruc-
tion des mauvaises herbes et pour la
lutte contre la poussiére, ctc.

uniformes .

t 2054

4 466 020

» 1514 200

B. Vente de matériaux de rebut.
Il a été vendu:
des matériaux de rebut des ateliers
pour.
du matériel de rebut de Ia voie poux

fr.
»

653 000
1 087 000

C. Ravitaillement en charbon.

Le Conseil d’administration’ a approuvé, le
23 février, le marché conclu avec les Mines Doma-
niales francaises de la Sarre pour la fourniture de
90 000 t de houille. .

Total des arrivages de combustible fossile. en
provenance de:

la Hollande . 12343 t
la France . . 13875 t
le Territoire de ]a Sane : 117052 t
I’Allemagne . 64 371 t
la Pologne 12558 t
I’Angleterre . ; 15553 t
une fabrique suisse de buquettes . 21 617 t

Total 257 369 t

(contre 248 102 t cn 1931)
Nos stocks de charbon étaient
au début de 1932 de: 125930 t
a la fin de 1932 de: 167833 t

VII. Tarifs et publicité.

A. Généralités.

La conférence commerciale des enlreprises de
ransport suisses ¢t des intéressés au lrafic a tenu sa
40¢ séance le 22 mars et sa 41¢ séance le 15 novembre.

B. Service des voyageurs et des bagages.

1. 1l existe un certain nombre d’ouvriers et
d’employés qui ne peuvent pas rentrer quotidienne-
ment chez eux en raison de la grande distance sé-



parant 'endroit ou ils travaillent en permanence et
celui ou ils ont leur domicile. Pour leur permettre
de passer le dimanche dans leur famille, il a été créé un
nouveau type d’abonnements d’ouvriers, série III b,
valables seulement le lundi pour se rendre au travail
et le samedi pour rentrer 4 la maison (avec certaines
dérogations seclon l'emplacement de travail). Le
prix de ces abonnements correspond au tiers de
celui des abonnements de la série 111, valables pour
une course d’aller et retour par jour ouvrable.

L’abrogation de cette mesure une fois que la
situation économique se sera améliorée, reste ré-
servee.

2. Une réduction de 759, sur les prix des billets
de simple course a été consentie en faveur du service
de secours de I'Union des associations génerales d’étu-
dianis de Suisse, dans le Haul-Valais (y compris le
village incendié de Blitzingen), le canfon des Grisons
et I’Oberland Bernois.

La méme {facilité de transport a été accordée
aux participants du service volontaire de secours,
organisé par le «comité suisse du service international
de secours», dans la commune de Safien (Grisons),
éprouvée par un éboulement de terrain.

3. Le tarif pour le fransport des écoles a été
modifié le 1T mai en ce sens que pour chaque
groupe de 10 écoliers, cadets, etc. (jusqu’alors il en
fallait 20), nous accordons au maitre ou a4 un autre
surveillant la taxe du transport des écoles.

4. Nous basant sur les expériences faites, nous
avons apporté, dés le 1T juin, diverses améliorations
au farif pour billels de famille. Les principales modi-
fications sont les suivantes:

a. Le tarif est applicable lorsqu’'un seul des
deux époux et 2 enfants au moins prennent
part au voyage; dans ce cas, la participation
minimum se réduit ainsi a 3 personnes.

Par enfants, on n’entend plus seulement les
propres enfants, ceux d’un autre lit et les en-
fants adoptifs, mais encore les enfants recueillis
et ceux de parents qui séjournent constamment

Figure 12.

Recettes moyennes par voyageur, compte tenu de la
diminution du pouvoir d’achat de I'argent (Indice).

1913 a 1932.
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ou passagérement dans la famille. Les enfants
de moins de 4 ans, voyageant gratuitement,
ainsi que les fils et filles mariés ou de plus de
25 ans n’entrent pas en ligne de compte.

Les billets de famille d’une validité de 45 jours
sont délivrés lorsque le parcours total dépasse
200 km de tarif (jusqu’ici 300 k).

C.

5. Une nouvelle édition du tarif des abonnements
généraux est entrée en vigueur le 1er juillet. Elle
contient diverses modifications en faveur des abon-
nés, telles que la prolongation de la durée de validité
en cas de maladie et de service militaire, le transfert

f

et I'échange d’abonnements généraux. /

Pour des raisons d’ordre financier, il n’a pas
été possible de faire droit a une requéte de la Société
suisse des voyageurs de commerce tendant 4 une nou-
velle réduction du prixz des abonnements généraux

6. En méme temps qu’un certain nombre d’ad-
ministrations ferroviaires suisses, nous avons conclu
un contrat avec la «Swissair», S. A. suisse pour la
navigation aérienne, a Zurich, agissant en son propre
nom ct au nom des autres entreprises de transport
aérien affiliées & 1'International Air Traffic Asso-
ciation. Aux termes de ce contrat, mis en vigueur
le 1€r juin, les personnes se déplacant par avion, qui
se trouvent empéchées de commencer ou de con-
tinuer leur voyage par la voie des airs, ont la latitude
d’utiliser le chemin de fer au lieu de I'avion. Ce
lransport avion-chemini de fer des voyageurs el des
bagages s’éffectue de la maniére suivante: le voya-
geur remet une légitimation, établie par la compagnie
de navigation aérienne, a la gare a partir de laquelle
il utilise la voie ferrée; sur la base de cette piéce, la
gare lui délivre, sans frais, un billet de 1re classe,
valable pour trains directs, et expédie ses. bagages
au lieu de destination du billet primitif ou 4 une
station située en deca. En contre-partie, les adminis-
trations ferroviaires présentent une facture a la
«Swissair.

7. 11 a été remis en vigueur un Zarif pour billets
de sports d’hiver, valable du 3 décembre 1932 au
26 mars 1933. Ses prescriptions et taxes sont les
mémes que celles du tarif précédent. En revanche,
il a été complété dans ce sens que, désormais, les
billets peuvent aussi étre délivrés pour des stations
de sports d’hiver desservies par les automobiles
postales.

8. Afin de coopérer, comme précédemment
déja, a la lutte contre la crise qui se fait sentir dans”
le mouvement des voyageurs venant en Suisse, en
hiver, pour y pratiquer les sports de la saison ou
faire une cure, les entreprises de transport suisses
(y compris ’administration des postes) ont décidé
d’accorder sur les billets suisses délivrés a I'étranger
du 1er décembre 1932 au 28 février 1933, par les
bureaux de voyages et les agences des C.F.F., en vue
de voyages d’aller et retour et de voyages circulaires
effectués au départ des gares frontiéres a destination
de stations suisses de l'intérieur, une réduction de
10 %, & la condition cependant que les voyageurs
séjournent au moins 7 jours en Suisse.

9. Afin de permettre également aux voyageurs
prenant des billets directs de profiter des réductions
de prix de transport accordées sur les parcours



italicns pour les voyages a destination de la Sicile,
il a ¢té introduit, le 1eT janvier, un tarif pour billels
d’aller et relour spéciaux enlre la Suisse et la Sicile.
A la méme date, un tarif analogue a été mis
en vigueur entre UAllemagne et I'ltalie.
Ces tarifs sont applicables du 1€f janvier au
30 juin (primavera siciliana).

10. Le 20 janvier est entré en vigueur un tarif
pour le transport des voyageurs et des bagages entre
les Pays-Bas et la France; ce tarif prévoit entre
autres I'expédition directe par la Suisse.

11. Le 15 mai est entré en vigueur un tarif
pour le transport direct de voyageurs et de bagages
entre la Suisse et la Belgique par Cologne.

12. Le 1er septembre, 'expédition directe des
bagages a ¢té introduite entre la Suisse et la Grecee,
par I’Autriche.
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13. Le 1er scptembre, il a été institué un ser
vice direct pour le {ransport des colis express entre
UAllemagne el la France, par la Suisse.

14. Un tarif pour le transport de bagages non
accompagnés entre la France et 1'Ilalie par la Suisse
est entré en vigueur le 16 septembre.

15. L’expédition directe des colis eapress a
¢té introduite, le 1T octobre, entre la Suisse et la
France.

16. En raison des facilités de transport spéciales
que les chemins de fer ilaliens de I’Efat accordent, du
1er povembre 1932 au 21 avril 1933, & l'occasion
de la «Mostra del Fascismo», il a été publié des
tarifs spéciaux pour voyageurs au départ de Suisse
et d’Allemagne.

17. Les données ci- aples fournissent des ren-

seignements sur la vente des abonnements et de
diverses catégories de billets:

-a. Abonnements de parcours:

Abonnements mensuels

Nombre d’abonnements délivrés
(avec et sans surtaxe pour
trains directs)

Recettes, y compris la taxe
de confection, mais sans
surtaxes pour trains directs -

1932 1931 1932 1931
S¢érie 1: Abonnements pour le service ordinaire pour
urt nombre illimité de courses. ; 59 625 61 295 1102619 1129 967
Série  I*: Abonnements pour le service ordm'nre pour
deux courses journaliéres simples . 102 310 100 219 1573091 1547921
Série  1I: Abonnements d’écoliers pour un nombre 1]11-
milé de courses 139 980 135 236 1419217 1379 312
Série  1I*: Abonnements d’écoliers pour un nomblo 1111-
mité¢ de courses, pouvant étre effectuées cer-
tains jours seulement . - 1 I 6 1 26 641 248 549 202 718
Série 11I: Abonnements d’ouvriers pour une course
d’aller et retour par jour ouvrable. . 475 032 563 760 4428785 5176 582
Scrie ITI*: Abonnements d’ouvriers pour deux courses
d’aller et retour par jour ouvrable. 90 463 94 523 718 815 724 842
Série ITIP: Abonnements d’ouvriers pour quatre courses :
d’aller et retour par mois . 5 367 — 51 654 —
Total des abonnements mensuels 903 932 981 674 9542730 10 161 342
Abonnements annuels
Série IV: Abonnements annuels pour parcours com-
binables . 361 312 206 112 176 678
b. Abonnemenis généraux: Nombre d’abonnements délivrés
o sans surtaxe pour trains directs avec surtaxe pour trains directs au total
Abonnements générauzx de 1932 1931 1932 1931 1932 1931
15 jours. — — 6934 7107 6 934 7107
8 » — — 6 086 7018 6 086 7018
300 » Lo e — — 2 257 2636 . 2257 2636
Abonnements de courle durée — — 15 277 16 761 15277 16 761
3 mois, pour 1 personne?!) . 1326 1542 11300 11646 12 626 13 188
3 » 2 personnes!). 35 30 340 363 375 393
6 » ». 1 personne?) . 574 665 4 824 4945 5398 5 610y
6 » » 2 personnes ?), 14 13 - 160 158 174 171
12 » » 1 personne . 104 113 711 775 815 888
12 » » 2 personnes. 7 7 48 44 55 51
Abonnements de longue durée 2 060 2370 17 383 17 931 19 443 20 301

1) Y compris les cartes partielles des abonnements de 12 mois payables par acomptes.
2) Il s’agit ici de la 3¢ carte partielle des abonnements de 12 mois.



Les recettes (surtaxes pour trains directs comprises) ont atteint:

au total
1932 1931

fr. 9 656 096  fr. 10 270 889

part des C. F. F.
1932 1931

fr. 8 202 557 fr. 8 621 490

¢. Abonnements donnant droit & des demi-billets:

Nombre
d’abonnements délivrés
" 1932 1931
pour 3 mois. . . 4 464 4776\
» 12 » ... 837 865 |

1932
fr. 581 636

Produit de la vente -
part des C. F. F.
1931 1932 1931

fr. 616 230 ~ fr. 519 654 fr. 547 111

au total

d. Billels combinables suisses:

Nombre de hillets délivrés

Produit de la vente

au total part des C. F. F.
1932 1931 1932 1931 1932 1931
121 594 127 3421) fr. 4 589 330 fr. 5 259 222 fr. 3 321 101 fr. 3 636 702
e. Billels & coupons combinables inlernationaux:
Nombre Recettes D]

des billets délivrés en Suisse de toutes les administrations suisses part des C.F. F.

1932 1931 1932 1931 1932 1931
62332 5 884 fr. 641 873 fr. 680 954 fr. 545 855 fr. 556 532

f. La vente des billets pour parcours des C.F.F., par des agences de voyage privées, -a produit

fr. 7182246 (fr. 10 391 653).

g- Nos propres agences, dont la tache essentielle consiste, on le sait, on le sait, & engager le public
4 visiter notre pays ont réalisé sur la vente des billets les recettes suivantes:

agence de Londres: fr. 1 365 948 (3 266 438),
~ dont pour la Suisse fr. 583 207 (1 791 542);
» » Paris: fr. 1532064 (1682 354),
dont pour la Suisse fr. 705 683 (807 646);

» » Berlin: fr. 763 290 (936 721),

dont pour la Suisse fr. 335 837 (463 335);
» » New York: fr. 186 472 (227 616),
dont pour la Suisse fr. 72 782 (93 610);

» » Vienne: fr. 343 130 (478 467),

dont pour la Suisse fr. 181 641 (340 333).

h. La vente des billets émis pour les frains spé-
claux a prix réduils organisés par [’administration
en 1932 a produit fr.764 000 (fr.513 000), apreés
déduction des frais de publicité, qui s’élévent a
environ fr. 46 000 (fr. 29 000).

i. Les recettes que les excursions { priz réduits,
organisées sous forme de voyages de sociétés par les
gares des CFF, ont procurées a notre réseau en
1932 se sont élevées, sous déduction des frais de
publicité (fr. 43 000 en nombre rond contre fr. 32 000
en 1931) a fr. 706 000 (fr. 515 000).

C. Trafic des marchandises et des animaux.

1. En vue de protéger les oiscaux migrateurs
menacés de destruction par des chutes soudaines de
température, il a été accordé a la Ligue suisse pour
la protection de la nature, a Bale, une réduction de
tazxes de 50 9, pour les envois d’ciseaux remis au
transport comme colis express, & destination de
Lugano (cette localité ayant été fixée, jusqu’a nouvel
avis, comme lieu de destination).

1) Chiffre rectifié.

2. En dérogation aux prescriptions de la Con-
vention internalionale concernant le (ransporl des
marchandises par chemins de fer (C. 1. M.), il a été
interdit de grever de remboursement les envois
en trafic-marchandises Autriche et Hongrie-Suisse,
Suisse-Bulgarie, Gréce, Yougoslavie et Roumanie; de
plus, on a institué I’affranchissement obligatoire pour
les envois & destination de gares hongroises.

3. 11 a été apporté aux prescriplions générales
de larif et a la classification des marchandises les
modifications et adjonctions ci-aprés:

On a fait figurer les cercles de fer pour bois a
braler a l'article 31 (emballages) des prescriptions
de tarif, ¢t le duvet d’avoine et les panneaux bruts
en fibre de bois a I’art. 48 (marchandises qui doivent
étre transportées dans des wagons fermés).

On a admis dans la classification des marchan-
dises: les panneaux bruts en fibre de bois (tarif
spécial 1), les tuyaux en ciment d’asbeste, regards,
couvercles, grilles d’égouts, rigoles pour sol, trot-
toirs et écuries (tarif spécial 1I), les poissons frais,

?) Produits des billets émis en Suisse et a I’étranger. L’augmentation du nombre de billets délivrés concurremment a la diminu-
tion des recettes s’explique par le fait que, depuis le 1er octobre 1931, les billets 4 coupons combinables internationaux peuvent étre

aussi délivrés uni-quement pour des parcours a 'étranger.



hachés, ct déchets de poissons et de viande expédiés
directement a des piscicultures, a des fermes d’éle-
vage des animaux & fourrure ou a des jardins zoolo-
giques, ainsi que les engrais au nitrophosphate
d’azote et de potasse (nitrophoska, cte.) (tarif
spécial I11).

4. Le réglement concernant Uoclroi de réduclions
de laxes pour les objels destinés « des eaposilions a
¢te réedilé le 1€t juin. Les principales innovations
sont les suivantes:

Nous autorisons maintenant la direction de
Pexposition & fournir I'attestation qui est requise de
sa part pour le renvoi des marchandises, sous la
forme d’un timbre apposé sur la lettre de voiture.
Al est prévu une réduction de taxes de 50 %, pour
les denrées périssables qui ne seront pas transportées

Figure 13.
Voyageurs transportés par jour en 1931 et 1932
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en retour. In trafic international, la responsabilité
pour les marchandises renvoyées est limitée. Les
“envois grevés de remboursement sont maintenant
admis.

5. L’application du reglement concernant
Poclroi de réductions de taxes pour les objels deslinés
@ des exposilions a été accordée pour 109 expositions.

6. Le reglement et le tarif powr la perception des
[rais accessoires, y compris son annexe, ont ¢té modi-
fiés: les paires de wagons a traverse pivotante seront
considérés, pour la perception des frais de pesage et
des indemnités de retard et de mancuvre comme
un wagon unique.

7. Les larifs cexceplionnels communs suisses ont
été completés et modifiés comme il suit:

Les chemins de fer Aigle-Sépey-Diablerets et
Les Avants-Sonloup ont ¢té portés dans le tarif
exceplionnel n° 4 pour le pain, le beurre frais, ete.

On a fail fligurer les articles suivants dans la
nomenclature des marchandises du tarif exceptionnel
n® 9 pour le transport en petite vitesse des produits
agricoles: vins en bouteilles de 1 et de 2 litres, a
I'exclusion des fiaschi; vins d'origine suisse, en bou-
teilles de 7 dl ou moins.

La nomenclature des marchandises du tarif
exceptionnel n® 14 pour engrais a élé complétée
par I'adjonction des arlicles suivants: engrais au
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nitrophosphate d’azote et de potassc (nitrophoska,
ete.), sulfate de magnésie potassique (brut ou raffiné),
méme caleiné.

La validité du Ile supplément du tarif execep-
tionnel n° 18, contenant des taxes réduites pour bois
destinés a la fabrication de la pite de bois, a été
prolongée jusqu'au 31 mai 1933.

Les taxes de la série 3 du tarif exceptionnel
n° 19 pour pierres, etc. ont été également déclarées
applicables aux envois de déchets de minerai de
fer, de provenance suisse, destinés a la construction
des routes.

Le tarif exceptionnel n® 22 pour le charbon
suisse, les dechets de pyrite, ete. a été déclaré appli-
cable dans le trafic avec les Chemins de fer élec-

Figure 14.

Tonnage des marchandises transportées
par jour ouvrable en 1931 et 1932.
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triques veveysans (lignes Blonay-Chamby et Vevey-
Chatel-St-Denis) et avec le chemin de fer Montreux-
Oberland bernois.

La nomenclature du tarif exceptionnel no 31
pour Pexportation de diverses marchandises d’ori-
gine suisse a ¢té complétée par l'adjonction des
articles suivants: camphre (série 1); dérivés d’acé-
Lyléne et d’acétyléne azoteux, fers et aciers, vieux,
déchets de fer et d’acier, mitraille de fer et d’acier,
copeaux de fer ct d’acier (comprimés sous forme de
briquettes ou moulus), déchets de zinc et de plomb
(s¢ric 4). Les dalles d’ardoise brutes, non ouvrées,
ont passé de la série 4 & la série 9, plus avantageuse

La validité du tarif exceptionnel n° 41 pour lait
liquide, etc. a été étendue aux chemins de fer Aigle-
Leysin et Les Avants-Sonloup.

Les dispositions et taxes du tarif exceptionne-
temporaire n® 50 pour le transport de produits agri-
coles d’origine suisse ont été¢ également déclarées
applicables en 1932.

8. Outre les réductions de taxe prévues a

taril exceptionnel temporaire n° 50, il faut signaler?

les facilités temporaires de transport suivantes:

a. Pendant la période du 15 {évrier au 30 juin 1932,
les taxes des séries 4 et 5 du tarif exceptionnel
temporaire n° 50 ont été accordées pour le vin
et le cidre (fermenté¢ et non fermenté), de pro-
venance suisse, expédié en fits, par 5000 ou
10 000 kg; :

P



b. a dater du 15 avril 1932, la réduction de taxe
de 50 9, octroyée temporairement par avis
I*. O. n® 732/22 pour les semences de céréales
controlées par visites de cultures, a été accor-
dée aux blés de Manitoba pour semailles, non
controlés par visites de cultures, qui sont en-
voyés par les établissements fédéraux de triage
A Winterthur, Solothurn-West et Gencéve-Aca-
cias (C. G.T.E.) aux centrales et aux services
locaux de débit;
du 15 octobre 1932 au 30 avril 1933, les taxes
pour le transport en grande ct en petite vitesse
de tubercules de pommes de terre & planter, con-
trolés par visites de cultures, de provenance
suisse ou étrangére, consignés par expéditions
partielles et par wagons complLLs sont réduites
de 50%;
Figure 15.

Recettes moyennes par tonne, compte tenu de la diminution
du pouvoir d’achat de I'argent (Indice).

1913 & 1932.
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d. du 1€t décembre 1932 au 31 mars 1933, les
eaux minérales (méme additionnées d’acide
carbonique et de jus de fruits), le cidre, le
poiré, le mofit de cidre et de poiré, la limonade
et autres boissons artificielles du méme genre,
ainsi que l’eau saline 4 boire, sont transportés
comme expéditions partielles, avec lettres de
voiture de grande vitesse, aux prix et conditions
du tarif exceptionnel n° 1 pour la biére;

du 1er mai 1932 au 30 avril 1934, les emballages
(caisses) vides ayant servi au transport, comme
colis express, d’envois de créme glacée a desti-
nation de stations participant au trafic direct
suisse des colis express, sont, & titre d’essai,
transportés au retour, en grande vitesse, a la
taxe de 50 ct. par envoi, quels que soient la
distance et le p01ds

9. La franchise de port a été accordée en Grande
et en petite vitesse pour les envois de dons de foule
nature en faveur des chémeurs nécessiteux. La méme
faveur a été octroyée pour le transport des dons de
toute nature, 4 ’exception des matériaux de cons-
truction et des combustibles, destinés aux lIlCCI]dleS
de Blitzingen (Haut-Valais).

10. Des laxes caceptionnelles ont été créées
pour les marchandises suivantes, expédiées par
wagons complets:
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a. en frafic inferne suisse: résidus d’acide nitrique
Worblaufen-Dorf-Viege; acide formique, acide
acétique, anhydrique-acétique, acide nitrique
et solvants des dérivés de l'acétyléne Viége-
diverses stations; asphalte Couvet (Régional)
et Travers—Gross-Wabern et Wettingen; dé-
rivés d’acétyléne et d’acétyléne azoteux Viege—
gares béloises; chlore liquide Monthey C. F. F.—-
Luterbach; pierres et mortier réfractaires
Lausen—Heerbrugg, Oberriet et Reuchenette-
Péry ;granit Gurtnellen-Sissachet Koblenz, ainsi
que Wassen, Goschenen et Osogna C.—Koblenz;
scories granulées provenant de hauts-fourneaux
Choindez-Olten gare principale; coke prove-
nant d’usines & gaz suisses Bale-Kleinhiininger-
hafen—diverses stations; poussier de coke pro-
venant d’usines a gaz suisses Berne gare prin-
cipale et Vernier-Meyrin--Baulmes; glace natu-
relle La Chaux-de-Fonds—Yverdon; pavés
Monthey C.F.F.—Porrentruy; cendres de pyrite
Luterbach, Pratteln et Uetikon C.IF. F.—diverses
stations; sable de quartz Court ct Moutier-
St-Prex; sable de quartz, quartz pulvérisé et
sable pour fonderie entre diverses stations;
pierres granulées et pulvérisées destinées a la
fabrication de pierres artificielles Dottikon-D.,
Migenwil et Othmarsingen-Genéve C.; tuyaux
en fer zingués Aarau C.F.F., Pratteln, Renens
(Vd.) ¢t Wolfhausen-gares de Ble;

. en frafic d’exportation: matiéres ayant servi a
épurer le gaz d'éclairage au départ de diverses
stations; pierres 4 chaux brutes au départ de
Netstal; laine peignée au départ de Deren-
dingen; carbure de calcium au départ de Bex
C.F.F.; rognures de toled’acier plaquéede cuivre
et de nickel au départ d’Altdorf; mélanges pour
mortiers et pierres granulées et pulvérisées au
départ de Birschwil et maticres destinées a
combattre les champignons et les insectes nui-
sibles aux plantes, au départ de Dielsdorf.

11. Les taxes des marchandises qui, dans les
gares de Bale, sont amenées ou enlevées par aulo-
camion, en concurrence avec le chemin de fer, ont
été modifiées, d’entente avec les administrations
étrangeres intéressées, comme il suit:

a. au lieu de la taxe de manceuvre de fr.2 et
fr. 3 par essieu pour le trafic des marchandises
entre Bile-Kleinhiiningerhafen et Bile gare
badoise et entre Bale St-Jean port du Rhin et
Bile St-Jean, il sera percu les taxes normales
des C.F.F. sur la base d'une distance de 3 kilo-
metres;

. pour les envois de 2500 kg et plus, il sera percu,
sur la ligne de raccordement de Bale et en trafic
local Béle C.F.F. et Bale St-Jean, a la place
des taxes prévues pour ces parcours, les tarifs
normaux des C.F. F. applicables pour une dis-
tance de 5 km. ‘
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12. Les maisons baloises établies dans le do-
maine des ports ont di s’engager a modifier les con-
ditions de {transport des marchandises enlevées par
camion aufomobile des ports du Rhin & destination
de l'intérieur de la Suisse dans la méme mesure que
c’est le cas en trafic par voie ferrée entre Kehl-
Strasbourg et Bale. En ce qui concerne ce dernier
trafic, il est prélevé des suppléments de taxes pour



les céréales, le sucre, les légumes & cosses et les pro-
duits de minoterie, s’élevant a 27 ct. par 100 kg pour
le froment, a 39 ct. pour les autres céréales ct le
sucre, & 46 ct. pour les légumes a cosses et 4 24 ct.
pour les produits de minoterie. Les maisons éta-
blies dans le domaine des ports balois sont tenues
d’'imposer les mémes suppléments de taxes aux mar-
chandises quittant les ports du Rhin par camions.

13. Nous avons réédité le 1er mars le tarif-
marchandises des gares bdloises-slalions suisses ¢t
Iappendice lemporaire du tarif-marchandises Bile
C. I'. F.—Suisse, contenant des taxes de concurrence
pour houilles; nous I'avons fait principalement en
raison de la réduction générale des tarifs allemands,
survenue le 16 décembre 1931.

14. 11 a paru le 1¢€r février une nouvelle édition
de la deuxiéme partie du Zarif pour le transport des
marchandises sur le lac de Conslance; les unités de
taxe ont ¢té adaplées au nouveau baréme allemand.

15. Ln trafic germano-suisse, il a été nécessaire,
en raison de la baisse générale des tarifs allemands,
de publier une nouvelle édition des tarifs exception-
nels pour houilles, fer, sucre, et pour fruits du Midi,
ete., au départ de Genéve-Cornavin, ainsi que du
tarif des expéditions partielles en grande et en petite
vitesse. En outre, il a ¢té introduit de nouveaux
tarils exceptionnels pour le transport de gravier,
de sable et de dalles en argile au départ de stations
allemandes, de biére et de fiits & biére vides en pro-
venance et a4 destination de gares allemandes, de
peaux en provenance de stations suisses, ainsi que
pour le transport de ciment, de chaux, de gypse
(platre), de tuiles et de briques au départ de
Thayngen,

16. Un tarif direct pour le transport des huiles
minérales dans le trafic gares aufrichiennes et alle-
mandes desservant des ports danubiens-Suisse est
applicable & partir du 15 février.

17. En trafic fchécoslovaque-suisse, les tarifs
exceplionnels pour le transport du sucre, du malt,
des céréales, ainsi que du fer et de l'acier ont été
réédités, Cette nouvelle publication a été rendue
nécessaire par les modifications de tarif entrées en
vigueur a I'étranger.

18. En raison des nombreux changements et
adjonctions qui lui avaient été apportés, 'appendice
concernant le trafic de transit par la Suisse, annexé
a4 la partie IT A des tarifs- marchandises suisses-
ilaliens a ¢t¢ réédite le 1er janvier.

19. Un tarif direct pour le transport des céréales
de Pologne en Suisse est entré en vigueur le 16f mars.

20. LEn raison de la baisse générale des tarifs
allemands, on a réédité, en trafic-marchandises
germano-ilalien, les parties du tarif contenant les
taxes non italiennes (II1 A pour expéditions par-
tielles et IIL B pour wagons complets).

21. LEn trafic Belgique-Italie, un tarif cxcep-
tionnel est applicable dés le 15 février aux oranges
et aux mandarines de I'Italie, au départ de Chiasso
lransit, a destination de gares intéricures belges.

22, Il a été introduit des taxes directes entre
Zeebrugge transit d’une part et Chiasso transit et
Iselle transit d’autre part, pour le trafic de groupage
entre I' Anglelerre ct I'Orient.

D. Publicité.

Les efforts que nous avons tentés pour stimuler
le tourisme ont été, tout au moins dans la seconde
moitié de I'exercice, couronnés de succés. La Suisse
et ’Allemagne ayant conclu un nouvel accord sur les
devises, aux termes duquel les voyageurs allemands
peuvent emporter en Suisse jusqu'a 700 marks par
mois, nos agences de Berlin et de Vienne se sont
mises a délivrer des lettres de crédit et, comme
I’hiver passé, des bons pour voyages et séjours a
forfait en Suisse; notre agence de Berlin émet en
outre des carnets de chéques postaux de I'adminis-
tration fédérale des postes. D’accord avec 1I'Office
national suisse du tourisme et la Société suisse des
hoteliers, nous avons entrepris une campagne spéciale
de publicité en Allemagne. Aux approches de I'hiver,
le nombre des étrangers venant en Suisse, surtout
ceux du Nord, a remarquablement augmenté.

La célébration du cinquantenaire de I’ouverture
a l'exploitation de la ligne du Gothard a fourni
I’occasion d’intensifier la propagande dans le pays
et 4 I’étranger. Pendant une semaine, du 28 mai
au 5 juin, et les deux samedis et dimanches sub-
séquents, une séric de sites et d’édifices pitto-
resques furent éclairés toute la nuit par des projec-.
teurs; dans chaque direction, un train spécial &
prix réduits, organisé par 'administration, permit au
public d’admirer la ligne. Cette manifestation fut
précédée d’une publicité spéciale par affiches, tant
en Suisse qu’a I’étranger, ayant pour objet le cin-
quantenaire du Gothard et sa ¢Semaine d’illumina-
tion». Nous avons en outre chargé une maison zuri-
coise de tourner un film sonore juxtaposant d’une
maniére suggestive un épisode du temps ou le trafic
par le Gothard s’effectuait par route et des vues de
I’exploitation & la vapeur et a I’électricité. Ce film

a été intercalé dans le programme d’un grand nom-

bre de cinémas en Suisse et & I’étranger et rencontra
I’approbation générale. _

Afin de stimuler le tourisme en général, nous
avons publié et envoyé aux bureaux de voyage
étrangers, une série de 8 affiches en héliogravure,
tirées 4 16 000 exemplaires au total, en 3 langues;
nous avons encore édité des affiches de sports
d’hiver, les unes représentant une patineuse, & 2000
exemplaires en anglais, les autres un bobsleigh, &
2500 exemplaires en anglais, 1500 en francais et 2000
en allemand, ainsi que des affiches relatives aux
courses collectives pour sports d’hiver et aux billets
de sports d’hiver. Le bulletin météorologique quoti-
dien des stations d’hiver a de nouveau été publié
dés le 12 décembre et le bulletin complémentaire du
vendredi dés le 9 décembre; la publication du pre-
mier, comprenant 29 stations, dure jusqu’a la fin
de février, celle du second, englobant 60 stations,
jusqu’a la fin de mars.

Nos agences a I'étranger ont de nouveau déve-
loppé une grande activité dans le domaine de la
publicité. A Vienne, les nouveaux locaux de I'im-
meuble situé Kirntnerstrasse 20 ont été inaugurés
le 1ef mars en présence de personnalités autrichien-
nes, du ministre de Suisse, de délégués de notre
Direction générale et de journalistes. Les agences
de Paris, Berlin et New-York ont fait de nouveau
de la publicité collective dans la presse avec la par-
ticipation de nombreux intéressés suisses au-trafic.
Avec la collaboration de la chambre de commerce



suissc a Paris, nous avons encore organisé un stand
4 la Foire de Paris, qui servait de burcau de ren-
seignements a la fois pour le.tourisme et pour ILS
questions commerciales.

Nous avons livré des photographies, des affiches
ct du matériel de publicité pour permettre au consulat
de Zagreb d’organiser un bureau de renseignements a
la Foire internationale de cette ville. Signalons
encore que nous avons installe dans le batiment
de la conférence du désarmement a Geneéve, un
bureau officiel de renscignements et de voyage,
disposant d’un matériel spécial de . publicité.

Comme malériel de publicité, nous avons publié:
une affiche du Gothard (viaduc sur le Kerstelen-
bach) a 2200 exemplaires en allemand, 1100 en
francais et 2200 en anglais, ainsi que l'affiche du
jubilé «Le cinquantenaire du St-Gothard» a 3180
exemplaires en allemand, 2330 en francais, 610 en
italien et 905 en anglais; la brochure intitulée
«Correspondances internationales», 4 21500 ct 20000
exemplaires (2 tirages); des indicateurs des corres-
pondances directes internationales a 67 800 exem-
plaires, une broghure sur le Gothard, & 31 600 exem-
plaires en anglais, 40 000 en allemand et 20 000 en

- italien; des dépliants du Gothard et du Simplon
en allemand, francais, italien et anglais a 92400
exemplaires; une brochure en anglais sur le Sim-

VIII.

A. Recrutement et instruction du personnel.

1. Pour le recrutement des effectifs nécessaires,
nous avons admis, au printemps, 90 apprentis de
gare. En outre, au cours de I'hiver 1931/1932,
il a été donné, conformément aux prescriptions sur
la matiere, plusieurs cours d’insiruction aux agents
des gares et des trains afin de développer leurs con-
naissances professionnelles.

2. Des examens de capacité ont cu lieu a Lau-
sanne, & Lucerne et & Zurich pour les apprentis du
service des gares, entrés en 1930, qui ont terminé
leur apprentissage cette année-ci et ont pris part au
cours final de quatre semaines.

Service des

B. Service des voyageurs.

1. L’acceplation de télégrammes privés dans les
trains, service qui avait commencé le 1€T février 1931
et était restreint jusqu’ici aux télégrammes adressés
a des gares destinataires suisses, a été étendue au
trafic avec les pays désignés ci-aprés: Belgique,
Allemagne, France, Grande-Bretagne, Italie, Liech-
tenstein, Autriche, Hongrie, Tchécoslovaquie et
Pays-Bas.

2. Nous avons publié Ie 6 septembre un ordre
général de service concernant le service des commis-
stonnaires dans les gares des C. F. F.

C. Service des marchandises.

Le 22 mai, date d’entrée en vigueur du nouvel
horaire, - un essai du service Aslo (transports
d’expéditions partielles par automobiles) a com-
mencé sur le troncon Winterthour-Romanshorn.
Les expéditions partielles en provenance et a des-
tination des stations intermédiaires entre Ober-

plon, & 3C 000 exemplaires; la petite carte touris-
tique de la Suisse & 18 000 exemplaires ¢t un dé-
pliant sur les grandes lignes de Suisse, avece textes
en allemand, francais et anglais, a4 100 000 exem-
phirc% La publicité en faveur des abonnements
gcnc aux s’est effectuée au moyen de prospectus
spéciaux dont il a été tiré 35 000 exempﬁﬁ[cq en
allemand, 15 000 en francais, 10000 cn anglais, 5000
en italien et 5000 en tcheque. Signalons encore 50 000
vignettes en différentes langues, 20 000 pages volanles
a intercaler dans les couvertures des billets des agen-
ces de Londres et Berlin et 91000 feuilles intercalaires
en 3 langues pour le reliquat des prospectus de billets
de famille. II a paru 220 000 prospectus illustrés,
destinés au public suisse, des villes de Bale, Berne,
Bienne, Constance, Fribourg, Genéve, La Chaux-de-
Fonds, Lausanne, Lucerne, Neuchitel, St-Gall,
Vevey-Montreux, Winterthour, Zurich et de la partie
supéricure du lac de Constance.

Mentionnons cncore (ue nous nous somimes
procuré une copie des films «Mceurs et coulumes
en Suisse» et «Les sports d’hiver en Suisse».

L’installation et l'exploitation de distributeurs
et bascules automatiques dans les gares et stations
des C.F.F. a fait 'objet d’'un nouveau contrat conclu
avec la Compagnie générale des distributeurs auto-
maliques, & Berne, pour une durée de 3 abs.

gares et des trains.

winterthour et Islikon, entre IFelben-Wellhausen et
Maerstetten et entre Buerglen et Amriswil ne sont
plus transportées par trains de marchandises, mais
par autocamions au départ et & destination des
gares de Winterthour, Irauenfeld, Wecinfelden et

Figure 16.

Nombre de tfrains par jour et par km de ligne.
1913—1932.

Trains de voyagecurs Trains de marchandises
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Romanshorn. Des gares et stations situées sur la
ligne d’essai, les courses Asto ont été en méme temps
étendues 4 un grand nombre de localités et de ha-
meaux a 'écart de la voie ferrée, qui sont de la sorte
rattachés au service de camionnage.

D. Horaire.

La conférence inlercanfonale des horaires s’est
réuniec 4 Berne les 23 et 24 février pour discuter le
projet de l'horaire applicable du 22 mai 1932 au
14 mai 1933. Elle a traité 449 requétes, dont 345
concernaient notre administration. Le nouvel ho-
raire ne prévoit aucunc augmentation des presta-
tions kilométriques par rapport a celui de 'année
derniére.

W

s i»



E. Contrats d’exploitation, de jonction et de
cojouissance.

1. La ligne Wallwil-Ebnal-Kappel a été re-
mise a bail, a partir du 1°" juin, au chemin de fer
lac de Constance-Toggenburg.

2. Nous avons renouvelé un certain nombre de
conlrals de jonclion el de cojouissance de gares el
stations nous liant 4 d’autres administrations.

F. Accidents.

Le 13 décembre, a 15 heures, le train direct de
Zurich 264 et le train omnibus du Gothard 554 sont
entrés en collision dans le tunnel du Giitsch, entre
Lucerne ct la station de signaux de Sentimatt. Trois
voyageurs et trois agents ont été tués, vingt-quatre

voyageurs et trois agents blessés. Les dégits maté-
riels furent considérables. Le trafic par le tunnel du
Gilitsch a été complétement interrompu jusqu’au
15 décembre, 4 3 heures du matin. Il a été assuré
entre Lucerne ct les stations voisines par les services
ordinaires des tramways et autobus municipaux et
par un service extraordinaire d’autobus fournis par
I'administration des tramways municipaux et par
des entreprises privées. Les trains directs Béle-Got-
hard ont été détournés par le chemin de fer du Sud
de I'Argovie.

Un autre accident s’est produit, le 17 décembre,
a Oerlikon. Par un épais brouillard, le train accéléré
3485 Zurich-Rapperswil est entré en collision avec
une locomotive a vapeur stationnée en dehors de
I'aiguille d’entrée. Quatre voyageurs et un agent
furent tués, quinze voyageurs et trois agents blessés.

IX. Service de la traction et des ateliers.

A. Acquisition et équipement de matériel
roulant.

. 1. Au cours de I'exercice, nous avons mis en
service le matériel roulant ci-apreés:

Voie normale.

23 locomotives monophasées de la série Aedf;,

locomotive monophasée de la séric Ae8/,,,

locomotives monophasées de manceuvre de la

séric ILe 3/,

9 locomotives a vapeur de la série EP2?/;, reprises
du chemin de fer lac de Constance-Toggenbourg,

2 Jocomotives de manccuvre, 4 vapeur, de la
sériec E1, (transformation de locomotives &
vapeur de la série C4/;),

5 tracteurs &4 moteurs & explosion de la série Tm,

10 voitures a 4 essieux de la sériec AB%Y,

[ B

16 » » 4 » » » »  BC4,
31 » » A4 » »o»oo» Clu
15 »  »3 » » » B3 provenant de

la transformation de voitures de la séric AB3,
78 voitures 4 3 essieux de la séric C®, provenant
de la transformation de voitures des séries AI3%,
AB™ et BC?,
voitures a 2 essieux de la série CF, avec com-
partiment de bagages, provenant de la trans-
formation de voitures de la séric CFm15,
15 wagons couverts de la séric J3,
172 wagons découverts de la séric M7,
1 wagon & plate-forme abaiss¢ée, d’une capacité
de chargement de 60 t, de la série O,
15 ballastiéres basculantes de la série Skt
47 ballastitres des séries S8t et St,
30 wagons de service de la série X.

o

Les Dallastieres et les wagons de service pro-
viennent d’anciens wagons transformés.

Voie ¢étroife ( Brunig).
1 tracteur a benzine de la série Tm,
5 voitures a 4 essicux de la série C4,
6 wagons découverts de la série L, provenant de
la transformation de voitures BC3,
2 wagons de service de la série X.

2. Nous avons commandé le matérie] roulant
ci-apres:

Voie normale.

5 locomotives monophasées de la série Te,
9 tracteurs unifiés de la série Tm,
10 voitures a 4 essicux de la série AB%,

50 » a4 » » » »  Chy

60 wagons couverts de la série J3,

20 » » » » » KB,
100 » découverts de la sériec M7,

10 ballasti¢res basculantes,
47 ballastiéres.

Voie élroile (Brunig).

by

3 voitures & 4 essicux de la série G4,
1 tracteur a benzine de la série Tm.

3. A la fin de I'exercice, nous disposions des
véhicules moteurs électriques suivants:

427 locomotives de ligne,

43 locomotives de manceuvre,
46 automotrices,

16 véhicules a accumulateurs,
12 tracteurs,

544 véhicules moteurs électriques, au total.

4. Nous avons ordonné la transformation en
locomotives de manceuvre de la série Ef/, de 2
locomotives a vapeur de la série C!/;, devenues super-
flues pour le service de ligne et qui durent étre retirées
parce que leur foyer était défectueux ou qu’elles
présentaient d’autres avaries importantes.

5. En outre, nous avons décidé de transformer
35 autres voitures des séries AB3, AB® et AB™ en
voitures de Ile et IIIe classe des séries B2 et G
et en voitures jumelées de IIe et III® classe des
séries B-B, B-C et C-C, ainsi que 6 voitures automo-
trices 4 voyageurs de I'ancien chemin de fer du
Seetal, devenues inutilisables sur ocette ligne a la
suite de changement apporté au systéme de courant,
en voitures a 4 essieux de IIe et I1Ie classe de la
série BC*.

6. 115 voitures ont été équipées pour le chauf-
fage électrique, 2 voitures pour le chauffage élec-
trique & air et 68 wagons ont été munis de la canali-
sation pour le chaulfage électrique.



B. Conduite des locomotives électriques
par un seul agent.

Nous avons muni de mnouvelles locomotives
¢électriques du dispositif de siireté nécessaire a la
conduite par un seul agent. Depuis le 15 mai, il y a
308 locomotives et depuis la fin de l’année, 343
locomotives électriques équipées de la sorte et qui,
d’ordinaire, ne sont conduites que par un seul agent.
I1 y avait 4 la fin de l'année, y compris les
locomotives électriques de manceuvre desservies par
un seul agent, 540 mécaniciens (soit le 33 9) environ
affectés au service de la conduite unique. A la
méme époque, le 45 9%, des kilometres-trains était
parcouru par des locomotives électriques conduites
par un seul agent.

C. Frein continu pour trains de marchandises.

Nous avons poursuivi 'équipement des wagons
avec le frein continu pour trains de marchan-
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dises, systéme Drolshammer. A la fin de I'exercice,
6118 wagons étaient munis de ce frein et 3174
wagons possédaient la conduite nécessaire. Parmi
ces derniers, environ 520 wagons de la série K2 pos-
séderont également I’équipement complet des [reins,
une fois livrées les triples valves qui manquent
encore. Le 36,5 % du nombre total des wagons
pour voie normale qui appartenaient & l’adminis-
tration a la fin de I'année, ¢tait muni du frein con-
tinu et le 19,; %, de la conduite du {frein.

D. Service de navigation sur le lac de
Constance.

Un bateau & deux hélices, moteur Diesel, est
entré en service pour le transport des voyageurs.
Nous avons en outre transformé un vieux bateau
pour lui permettre de faire face aux nécessités ac-
tuelles. '

X. Service de la voie.

A. Travaux.

1. Le Conseil d’administration a approuvé les
projets suivants d’exfension el d’amélioration des
installations et voté pour 'exécution de ces projets
les crédits nécessaires, savoir:

- a. Pose de la seconde voie sur le troncon I'ribourg-
Schmitten. . s e e fr. 3 825 000
b. Etablissement d’une nouvelle

installation de manceuvre cen-

trale électrique a la gare aux

voyageurs de Zurich . » 2144 000

Il a élevé en outre a fr. 6 103 200 le crédit de
fr. 4 648 000 qu’il .avait accordé pour la pose de la
seconde voie Richterswil-Pfaeffikon (Schwyz).

2. Nous avons accéléré les fravaux d’éfablisse-
ment de la double voie. Le service sur la seconde voie
a commencé sur une longueur de 13,55, km, c’est-
a-dire sur les trongons Choindez-Courrendlin, Selz-
ach—Soleure-Ouest et Riddes—Ardon. La pose de
la seconde voie est en cours d’exécution entre les
stations d’Ependes et d’Yverdon, de Fribourg et
de Schmitten, de Zollikofen et de Miinchenbuchsee,
ainsi qu’entre le poste de signalisation d’Al Sasso et
la station de Rivera-Bironico. Le second tunnel du
Mont Ceneri a été achevé. '

3. Les {travaux imporlanis que voici ont été
terminés au cours de l'année:

Transformation et agrandissement des gares de
Chiasso, Oerlikon, Waedenswil et Sargans; établisse-
ment de cinq nouvelles voies de quai et extension
des voies a la gare de Zurich; la plupart des travaux
(premicre étape) pour linstallation d’une gare de
triage au Muttenzerfeld, prés de Béle; transforma-
tion et agrandissement des stations des Hauts-Gene-
veys, de Rheinfelden, Boniswil-Seengen, Frick et
Murg; allongement des voies de croisement et d’évite-
ment dans les stations de Bonstetten-Wettswil,
Mettmenstetten et Riedtwil; agrandissement des
installations du service des marchandises a Sierre
et & Zofingue; transformation du batiment aux
voyageurs a Airolo; installation d'une halte “a

Wipkingen; agrandissement des installations de
triage 4 Bienne; agrandissement des installations
de dépot a Meiringen; établissement d’un passage
pour voyageurs a Zofingue; réparation et revéte-
ment du tunnel de Glovelier en vue de I'électrifica-
tion; enlévement des rails de la ligne abandonnée
Weesen—Naefels. ’

4. Les lravaux importanis ci-aprés étaient en
cours d’exécution:

Transformation et agrandissement des gares de
Genéve, Neuchatel, Berthoud, Lugano et Brougg
(a Genéve, le nouveau batiment aux voyageurs a été
ouvert a l'exploitation); transfert du service des
expéditions partielles de Villette & Weiermannshaus,
4 Berne; agrandissement des stations d’Olten-
Hammer et de Zurich-Letten; réparation et revéte-
ment des tunnels entre St. Ursanne et Courgenay
en vue de I'électrification de ce trongon.

5. Nous avons exécuté les fravaux de construc-
lion et de renforcement de ponls suivants:

Transformation du pont sur la Reuss prés de
Mellingen, des ponts sur la Sarneraa et sur la Grande
Melchaa prés de Sarnen et du pont sur la Linth prés
de Riiti; renforcement du pont supérieur sur la Linth
pres de Ziegelbriicke; relévement du pont de fer
sur la Grande Eau entre Yvorne et Aigle; transforma-
tion et renforcement de plusieurs petits ponts.

B. Passages a niveau.

1. Au cours de l'exercice, on a supprimé 31
passages @ niveau et on les a remplacés en partie par
des passages supéricurs ou inférieurs. Mentionnons
parmi les travaux les plus importants, le remplace-
ment, & Delémont, de deux passages a niveau par
un passage supérieur; le remplacement, a4 Dottikon-
Dintikon, du passage 4 niveau sur la route commu-
nale par un passage inférieur; le remplacement d’un
passage & niveau, 4 la station de Cadenazzo, par un
passage sous-voic ¢t 1'établissement d’'un passage in-
férieur pour piétons pres du village de Pfungen. Lors
de la pose de la seconde voie, nous avons supprimé



7 passages a niveau et les avons remplacés par 2
passages supéricurs et 3 passages inférieurs.

Nous avons pu remplacer 3 passages a niveau
par des chemins parallcles et en supprimer 9 autres
sans les remplacer.

2. Voici les travaux qui étaient en cours d’exé-
cution & la fin de Pexercice: remplacement d’un
passage a niveau entre Genéve-Cornavin et Pregny
par suile du déplacement de la voie ferrée; suppres-
sion de 4 passages a niveau par suite du déplacement
de la route cantonale d’Islikon a4 Niederwil et rem-
placement de 21 passages & niveau par des passages
supcricurs ou inférieurs établis & 1'occasion de la
pose de la seconde voie. :

3. A trois passages a niveau, les barriéres
ont ¢té remplacées par des signaux avertisseurs op-
liques et acoustiques, enclenchés et désenclenchés
aulomatiquement des trains, en conformité de.l’or-
donnance du Conseil fédéral du 7 mai 1929.

C. Installation de sécurité.
1. Une fois les voies transformées et agrandies
& Winterthour et & Coire, les gares ont été équipées
avee des installations électriques d’enclenchement a

courant fort. Les signaux avancés et les signaux de -

passage, ainsi que les signaux d’entrée et de sortie
ont ¢té transformés a cette occasion en signaux
lumineux diurnes.

II a été aménagé aux signaux d’entrée de ces
deux gares des signaux numéroteurs de voies, éclairés
de jour comme de nuit et qui permettent au per-
sonnel des trains de voir, lorsque le signal est ouvert,
sur quelle voic de la gare le parcours est donné.

2. En vue d’accroitre la sécurité de 1'exploita-
tion et d’augmenter la vitesse de traversée, nous
avons pourvu 16 gares et stations de signaux el
d’inslallations modernes de sécurité.

3. Le block-systéme électrique a été aménagé sur
11 nouveaux tronc¢ons & double voie et sur 3 tron-
¢ons A voic unique.

4. L’éclairage  électrique des aigquilles el des
signaux a été introduit dans 34 gares et stations.

5. Nous avons commencé sur la ligne Berne—
Thoune des essais continus d'appareils ¢lectromagné-
- liques pour l'arrét automatique des trains, appa-
. reils fabriqués par la Signum S. A.; il faudra pour-
suivre ces essais en 1933 aussi.

D. Travaux spéciaux.

1. Indépendamment des travaux courants
d’entretien et de renouvellement de la voie et des
refections de voies et de branchements, dont il est

question aux pages 84 et 85, dans les observations
relatives au compte d’exploitation, nous avons exé-
cuté les travaux d’entretien extraordinaires ci-apres:

Remise en état des voies endommageées, le 5 aofit
1931, entre Alpnachdorf et Kerns, par les inondations
de la Grande Schliere; établissement de murs de
revétement pour la protection des talus delatranchée
de La Chitelaine entre Genéve et Vernier-Meyrin;
travaux de protection sur la rive du lac de Wallen-
stadt entre Weesen et Miihlehorn.

2. La premiére étape des {ravaux de correclion
du cours supeérieur du St-Barthélemy a été achevée;
les travaux ont été exécutés, sous notre direction,
par un consortium auquel participaient la Confédé-
ration, les cantons du Valais et de Vaud, la ville de
Lausanne et les chemins de fer fédéraux.

E. Perturbations dues a des phénoménes
naturels.

1. Le 10 mars, au moment méme ou le train 2712
passait, une avalanche est tombée entre Kaiserstuhl
et Lungern et a recouvert la voie sur une longueur
de 60 m. Un tronc d’arbre pénétra dans le poste
du mécanicien. La locomotive fut soulevée de terre
et renverseée.

2. Par suite de la fonte rapide des neiges, le
Tzaupiard est sorti de son lit entre Granges et Sierre
et a recouvert de vase et de déblais la voie du coté
amont. La circulation a pu continuer en voie
unique.

3. Dans la nuit du 24 au 25 mai un bloc de
rocher s’est abattu entre Giubiasco et Al Sasso sur
la voie du c¢oté amont; il fit dérailler la locomotive
d'un train. Les deux voies furent barrées. L’ex-
ploitation a pu étre reprise le lendemain.

4. Le 28 juin, entre 19 et 20 heures, un violent
orage a éclaté dans la région de Bauma et de Steg;
la voie ferrée fut inondée sur une longueur de 450 m
et rendue impraticable. Un service d’automobiles
a été organisé entre Bauma et Steg pendant l'inter-
ruption qui a duré jusqu’au 29 juin a 14 heures.

5. Les inondations de la Grande Schliere ont
passagérement interrompu le service entre Alpnach-
dorf et Kerns le 2 juillet et entre Mosen et Beinwil
le 11 juillet.

6. Dans la nuit du 20 au 21 juillet, un violent
orage entraina en trois endroits 'inondation de la
voie ferrée entre Berlingen et Ermatingen et inter-
rompit complétement la circulation des trains jus-
qu’'au 21 juillet au matin.

XI. Division de I’électrification.

A. Généralités.

Le 15 avril, nous avons conclu un contrat avec
la Sociéteé suisse pour le transport et la distribution
d’électricité, & Berne, et la Motor-Columbus S. A.,
& Baden; ce contrat concernait, d’une part, la trans-
formation, de 80 kV a 150 kV de tension d’exploi-
ltation, du lacet triphasé sur la conduite commune
Amsteg-lmmensee construite par les C. F. F. et la

Société suisse pour le transport et la distribution
d’électricité, et, d’autre part, le transport d’énergie
sur cette ligne ét sur la conduite qui sera établie par
la Motor-Columbus S. A. entre l'usine de Monte
Piottino 4 Lavorgo et Amsteg et, éventuellement plus
tard, entre Amsteg et Immensee. -

Le 22 juillet, nous avons conclu avec la Direc-
tion du chemin de fer de I’Emmental a4 Berthoud
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un contrat relatif a I’établissement et & I’exploitation
d’une ligne d’alimentation de 20 kV sur les mats
de la ligne de contact du tron¢on Berthoud-Langnau.

Le 21 septembre, nous avons conclu un contrat
avec les Forces motrices bernoises & Berne, le chemin
de fer de 'Emmental & Berthoud, le chemin de fer
Berthoud-Thoune a4 Berthoud et le chemin de fer
Soleure-Moutier a4 Soleure; ce contrat prévoit le
transport en transit d’énergie de Miihleberg 4 Ber-
thoud et I'alimentation des chemins de fer désignés
ci-dessus. ‘

Dans sa séance du 10 octobre, le Conseil d’ad-
ministration a pris connaissance, en ’approuvant,
du rapport sur les mesures envisagées pour assurcr
I’alimentation en énergie électrique et pour accroitre
le degré d’utilisation des usines hydro-électriques au
moyen d’énergie de secours, et a ratifié le contrat
conclu le 20 aoflit avec les Forces motrices bernoises
a Berne, les Forces motrices du Nord-Est & Baden
et I'Usine électrique d’Olten-Aarbourg a Olten, en
vue de la fourniture d’énergie électrique.

Le contrat des 30 avril/2 mai 1925 conclu avec
la S. A. I'Energie de I'Ouest-Suisse 4 Lausanne et
relatif & la livraison d’excédent d’énergie provenant
de I'usine de Vernayaz, ainsi que le premier avenant
du 7 septembre 1929 4 ce contrat, ont été prolongés
d’une année, c’est-a-dire jusqu'au 1er avril 1934.

B. Usines.
1. Energie.

Energic monophasée produite dans les usines
appartenant au chemin de fer:

1932
kWh

1931

kWh
Groupe d’usines Amsteg-

Ritom . . 219541 000 219 574 000
Groupe d’usines Vernayaz-
Barberine . . . 203 207 000 230 361 000

Usine de Massaboden . 9234000 7639000
Total 431 982 000 457 574 000
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1932
kWh

1931
kWh
Energie provenant d’usines

étrangeéres a notre réseau 63 230 000 41 450 000

Total de I’énergie produite
par nos usines et prove-
nant d’usines étrangéres
anotreréscau . . . . . 495212000 499 024 000

Excédents d’énergie fournis
4 des tiers pour des usages

industriels: 7
Usine d’Amsteg 37 562 000 42 859 000
» deVernayaz . . . . 7413000 1790000
» de Massaboden . 5897000 4015000
Total 50872000 48 664 000

Energie monophasée et tri-

phasée produite dans nos

usines . 482 854 000 506 238 000

(100%)  (100%)

dont:
a. a I'aide des lacs d’accu-

mulation, dans les usines

de Ritom, de Barberine

et de Vernayaz. . 171 133 000 206 374 000

(35,4 %) (40:5%)
b. par les usines fluviales
d’Amsteg (y compris Goe-
schenen), de Vernayaz (y
compris l'usine auxiliaire
du Trient) et de Massa-
boden. . . . . . .. . 311 721 000 299 864 000
(64:6%)  (59:2%)

Consommation d’énergie par
la traction C.F.F.. . .472953 000') 484 604 000

L’augmentation de la quantité d’énergie pro- |
venant d’usines étrangeres a notre réseau est due |
a la grande sécheresse du printemps 1932 et aux
nouvelles conventions.

1) Si la consommation d’énergie a diminué de
11 651 000 KkWh depuis ’année précédente, cela est imputable
A la crise économique et au recul du trafic qui en résulte.

Figure 17.

Progrés de I'électrification.
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3. Usine de Rilom.

Le lac Ritom a ¢Lé & son niveau le plus bas
a la fin d’avril; il contenait, a4 ce moment-la, un vo-
lume utile d’environ 1 million de m? d’cau. Cette
baisse, considérable comparativement aux années
précédentes, cest due & la fonte des neiges extra-
ordinairement tardive. Le lac a atteint son plein
(27 millions de m3®) au début d’aoidt. On a com-
mencé a recourir & cette réserve dans les derniers
jours de décembre sculement, et & la fin de
I'année le volume utile d’eau disponible était de
quelque 25, millions de m3. Le renouvellement,
effectu¢ au cours de I'été, du crépissage de la face
amont du barrage ainsi que des injections de ciment
dans le mur ct la chambre des vannes ont permis
d’arréter les suintements d’eau.

3. Usine de Barberine.

C’est vers la fin d’avril que le tac de Barberine
a cu son niveau le plus bas (2,; millions de m?). 11 a
atteint sa pleine capacité de 39 millions de m?® au
début de septembre. On a dit commencer & employer
cette eau vers la mi-novembre, de sorte qu’a la fin
de I'annce la réserve utile était encore de 29, mil-
lions de m? environ. La face amont du barrage a da
¢tre pourvue d’un revétement en pierre en raison
des dégats du gel; ces travaux, entrepris ’année
précédente, ont ¢té poursuivis au cours de ’exercice.

C. Sous-stations.

1. Sous-slalion de Mullenz.

On a commencé le montage de la construction
métallique de Tinstallation aérienne a 33 kV des-
tinée a Palimentation de la sous-slation de Delé-
mont.
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2. Sous-stalion de Delémont.

On a commencé le montage de ia construction
métallique de I'installation aérienne et la construc-
tion du bétiment de service.

D. Lignes de contact et installations
a courant faible.

Lignes Wallisellen-Usler- Rapperswil et Zurich-
Affoltern-Zoug.

La traction électrique a été inaugurée sur ces
deux lignes les 2 et 15 octobre.

Ligne Delémont-Delle.

On a terminé les fondements des portiques sur
tout le parcours, ainsi que le montage des méats de
la ligne de contact. La plupart des modifications
apportées aux installations & courant faible sont
achevées.

Ligne Berne-Lucerne.

Le montage de la ligne de contact et la pose
des cibles & courant faible ont été achevés sur le
troncon Langnau-Obermatt. Le chemin de fer de
I’Emmental a introduit la traction électrique le 8 dé-
cembre. A la gare de Konolfingen, on a commencé
la pose des cibles, le chemin de fer Berthoud-Thoune
allant prochainement introduire la traction élec-
trique par courant monophasé.

Ligne Uznach-Ziegelbriicke-Linthal.

Le montage des portiques pour la ligne de con-
tact est achevé. On a terminé la pose du céible a
courant faible et commencé le montage des installa-
tions a courant faible.

Figure 18. 75
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XII. Observations finales et propositions.

L’excédent des dépenses du compte de profits
et pertes de 1931 s’élevait a fr. 10 073 660. 24. Sur
ce montant, il a été mis, conformément a4 un arrété
de I’Assemblée fédérale du 16 juin 1932, une part
de fr. 6 215 882.30 4 la charge du compte du « Dé-
ficit de guerre», a titre d’intérét du déficit de guerre,
et le solde de fr. 3 857 777.94 a été reporté a4 compte
nouveau au 1er janvier 1932. Du fait de ce mode de
comptabilisation, le déficit de guerre est passé a
la méme date de fr. 138 130 718.17-a fr. 144 346 600.47.

L’excédent des dépenses du compte de profits
et pertes de 1932 se monterait a fr. 49 823 204. 06.
Sil'on y ajoute le solde passif de I'année précédente,
soit fr. 3 857 777. 94, le découvert s’éleve, fin 1932,
a fr. 53 680 982.—. L’intérét du déficit de guerre
gréve, au taux de 4,5 %, le compte de profits et
pertes defr. 6 495 597.—. Nousrecommandons de pro-
céder comme ’année précédente, c’est-a-dire d’ajou-
ter de nouveau cette part de déficit, au Ier janvier
1933, au compte du «Déficit de guerre» et de reporter
le solde seulement, soit fr.47185385.—, a compte
nouveau. Le déficit de guerre se montera donc
a fr. 150 842 197. 47 au début de 1933.

Nous avons proposé a notre Conseil d’adminis-
tration de vous prier de soumettre a 1’Assemblée

Annexes:
Compte et bilan, ci-aprés;
Tableaux statistiques, tirés i part.

fédérale les
résolulions
suivantes:

1. Les comptes de 1932 et le bilan au 31 dé-
cembre 1932 des chemins de fer fédéraux sont
approuves.

2. La gestion de I'administration des chemins
de fer fédéraux en 1932 est approuvée.

3. Sur le solde passif des comptes de profits et
pertes de 1931 et de 1932, solde se montant a
fr. 53 680 982.—, il est mis au 1er janvier 1933 une
part de fr. 6495 597.— & la charge du compte du
«Déficit de guerre» et le solde de fr. 47 185 385. —
est reporté 4 compte nouveau.

Veuillez agréer, Monsieur le président de la
Confédération et Messieurs les conseillers fédéraux,
I’assurance de notre haute considération.

Berne, le 7 avril 1933.

Pour la Direclion générale
des chemins de fer fédéraux:

Le président,
Schrafl,
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