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Rapport
sur In

gestion pendant l'annee 1931

presentö par la

Direction generale des chemins de fer federaux
au

Conseil federal pour etre transmis ä I'Assemblee federale.

Monsieur le president de la Confederation,

Messieurs les conseillers federaux,

Pour nous conformer ä l'article 5 de la loi federale

sur 1'organisation et l'administration des chemins
de fer federaux, nous avons l'honneur de vous
presenter notre rapport sur la gestion et les comptes de

I. Etendue
La longueur des lignes appurtenant ä la

Confederation accusait, ;\ fin 1931, les chiffres sui-
vants:

longueur reelle 2875,962 km, longueur
exploits 2935,09Skm

Dont sont remises ä bail par les
Chemins de fer federaux les lignes de:
Bale - C. F. F. — St - Jean

(frontiöre) 5,28ikm
Wohlen—Bremgarten. 7,011 » ^ ,>

La longueur de notre propre reseau,
exploite ä nos propres frais, est de 2922,s03 km

Les Chemins de fer federaux ont
pris ä bail les lignes de:

Nyon—Grassier La Rippe
(frontifere) 5,941 km

Vevey—Puidoux-Chexbres 7,825 » ,qQ>76G "

La longueur totale du reseau exploite
h nos propres frais (y compris les lignes
prises ä hail, mais non les lignes remises

hail) est de 2936,569 km

File se repartit conune il suit entre les
trois arrondisscmcnts:

Ier arrondisscmcnt 953,787 km
He arrondisscment 976,50S »

IIIe arrondissement 1006,27, »

Les chemins de fer federauxparlicipent
« 1'exploitation d'aulres lignes de la
manifcre suivante:

notre entreprise pour 1931, en vous priant de vouloir
bien le soumettre ä l'approbation de I'Assemblee
federale.

du r&seau.
a. ils assurent toule 1'exploitation sur

les tron^ons ci-aprfes:
ligne des marchandises Bäle

chemins de fer du Reich—
Petit-Huningue-Port du
Rhin

Crassier La Rippe (frontiere)
—Divonne-Les Bains

Delle (frontiere)—Delle
Koblenz (frontiere)—Waldshut

b. ils assurent le service de

la conduite des trains et celui
de la traction sur les lignes
ci-apres:
Pont—Brassus
Les Verrieres (frontiere)—

Pontarlier
Moutier—Longeau
Iselle (frontiere de pro-

priete)—Domodossola.
Pino (frontiere)—Luino

c. ils assurent le service de la traction
sur la ligne Bulle—Romont 18,ü92 »

La longueur des lignes ä l'exploi-
tation desquelles notre administration
concourt est ainsi de 98,7nkm

La longueur totale du reseau exploite
par les chemins de fer federaux ä leurs
propres frais (y compris les lignes
prises ä bail, mais non les lignes remises
ä bail) et des lignes ä l'exploitation
desquelles ils concourent s'elfeve ä 3035,2g0 km

4,005 km

3,202 '>

0,440

* 9.„.,„ km

13,259 km

11,284 *
1^>979 ®

19,068 ^

14,639 * 71

1



Lc Ironcon Weesen—Näfels, qui n'etait plus
exploite depuis le 20 fevrier 1917, a ete definitive-
inent supprime par arrete du Conseil federal du
17 decembre 1931.

La longueur reelle des lignes appartenant ä la
Confederation a diminue par consequent de 6,014 km
et la longueur exploitee de 4,830 km.

II. Situation generale et resultats financiers.

Sous les effets de la crise mondiale, la situation
economique de la Suisse est allee empirant de mois
en mois au cours de l'excrcicc ecottle. De ce fait,
les reccttes de transport des chemins de for ont
fleclii sans discontinuer.

Dans le service des voi/ar/eurs, lc mouvement
ascensionnel qui avait debute en 1922 a subi un
arret en 1931 el fait place k une baisse sensible.
Tandis que dans les premiers mois de l'annee,
les chiffres du trafic se sont maintenus ä peu pres
au niveau de 1'exercice precedent, le commencement
de l'ete a coincide avec un recul nettement marque,
(|ui a persiste jusqu'ä la fin de l'annee, par suite du
mauvais temps el des mesures prises ä l'etranger
pour combattre la crise. Le nombrc total des voya-
geurs est tombe d'une annee ä l'autre de 127,9
millions ä 122,5 millions, ce qui donne une difference
dc 5,,j millions ou de 1,» %. Le cbiffre de. 1931 de-

passe encore de 27,9 millions (29,ä %) celui que nous
avons enregistre en 1913. Compare ä la moyenne
annuelle des annees 1927 ä 1930, periode de pros-

Figure 1.

Trafic-marchandises interne des C. P. F.

et trafic d'importation, d'exportation et de transit

pendant les divers trimestres des anndes 1927 ä 1931.

1 Trafic total des C.F.F. 2 Importations, exportation et transit.
3 Trafic interne.
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perite economique, lc trafic-voyageurs accuse une
augmcnlation de 0,,. %.

Les recedes du service des voijagcurs ont diminue
parallelement au recul du trafic de 159,4 ä 150,7
millions de francs, soit de 8,4 millions ou de 5,3 %.
Si 1'on compare ces chiffres ä ceux que nous possedons
sur les entreprises etrangeres, on constate que
les rccettes du service des voyageurs ont flechi.
de 1930 ä 1931, de 14,5 % sur les chemins de fcr
du Reich, dc 3,„ % sur les principaux chemins
de fer francais, de 12,5 % sur les chemins de fer
autrichiens, de 13,5 % sur les chemins de fer italiens
de l'Etat, de 11,4 % sur le reseau de la Societe
Nationale des chemins de fer beiges, de 7,3 % sur
les principaux chemins de fer anglais et de 24,0 %
sur les chemins de fer americains de lre classe.

Dans le trafic-marchandises, le mouvement de

regression qui a pris naissance en 1930 dejä s'est
encore accentue. Dans l'ensemble (bagages, ani-
maux, transports postaux et marchandises), ce trafic
a diminue de 760 000 tonnes en nombre rond, ou
de 4,j %, en l'espace d'une annee. Pour les mar-
ehandiscs proprement dites, la reduction du
tonnage atteint memo pres de 780 000 tonnes, ou
4,4 %; eile est imputable essentiellement k une

Figure 2.

Importations, exportations et transit (tonnage).

Trafic de 1913 100.

1 Transit. 2 Importations. 3 Exportations.
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baisse des expeditions partielles ordinaires de

51 000 tonnes, ä un flechissement des transports
selon tarifs speciaux de 64 000 tonnes et surtout
des transports effectues aux conditions des tarifs
exceptionncls, transports qui ont diminud de 662 000

tonnes. Compare au resultat de la derniere annee

d'avanl-guerre, l'ensemble ° du trafic des

marchandises a augmente de 2,8 millions de tonnes,

ou de 18,4 %. II a decline de 4,8 % au regard de la

moyenne annuelle afferente aux annees 1927—1930.
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Lcs recettes du trafic-marchandises sont infe-
rirures ii colics dc 1'exercicc precedent., par suite du
flechissement du tonnage. Les recettes de l'en-
seinhle du trafic-marchandises sont tombecs dc

232,,, ä 222,7 millions, c'csl-ä-dire de 9,3 millions
de francs, ou de 4,0 %; les recettes cncaissees pour le

transport des marchandises proprement ditcs sont
dcscendues de 8,„millions, soit dc-l,n %aussi. Dans lc
soul tral'ie des bagages, la moins-value est de 1 million

de francs. Les resultals publies ä ce jour par
lcs administrations etrangercs accusent, de 1030
ii 1031, un flechissement de recettes du trafic-
inarcbandrscs tjui ressort ä 18,8 % pour les chemins
de fer du Reich, ä 10,8 % pour les principales com-
pagnies francaises, ä 13,s % pour les chemins de
fer aulrichiens, ä 10,„ % pour les chemins de fer
ilaliens de l'Elat, ä 12,3 % pour la Societe Nationale
des chemins de fer beiges, ii 0,., % pour les

principally chemins de fer anglais et ä 10,7 % pour
les chemins de fer americains de lro c'asse.

I/experience enseigne ([lie la situation econo-
mi(]ue el le trafic-marchandises des chemins de fer
sont en etroite correlation. Ce fait se Lrouve confirme
pour noire pays si l'on compare le trafic-marchandises
des chemins dc fer federaux au volume des echangcs
internationaux et du Irafie de transit, qui, etant

Figure 3.

Marche de l'ensemble du trafic-marchandises 1913—-1931.
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doniiee la solidarity de notre economic nationale
avec l'economie mondiale, peul constituer le critere
le plus earacterislique de la situation generale en
Suisse. Ainsi qu'il ressort du graphique n° 1, etabli
sur la base, d'une part, du tonnage mensuel des

importations, des exportations et du transit et,
d'autre part, du trafic-marchandises des C. F. F.
au cours des cinq dernieres amities, les tiois courbes
ont suivi 1111 mouvement donl la concordance est
frappante et indeniable Le commerce exterieur
et le tral'ie de transit torment ;i cux seuls le (10 ä
70 des quantites Iransporlees par les chemins de
for federaux; il va de soi que leur augmentation ou leur
flechissement exereenl une influence determinantc
sur le service des marchandises de noire entreprise.
Considerecs sous cet angle, les restrictions imposees

au commerce exterieur par les pouvoirs publics,
meme si elles peuvent se justifier corame mesures
provisoires de necessity, produisent forcement' des
effets prejudiciables sur 1c. trafic ferroviaire. II
11'esl guere possible de les combattre par un ac-
croissement de la production nationale, car dans
les transactions internes, il y a toujours lieu de tenir
compte de la concurrence de l'automobile qui en-
lcve de nombreux transports au rail. C'est pourquoi
la politique commerciale que la Suisse et les Etats
voisins adopteront ä l'avenir, est appelee ä jouer
un röle considerable dans le developpemenl econo-
mique de noire entreprise.

Voyons maintenant d'un peu plus pres le
tonnage des importations, des exportations, du
trafic en transit et du trafic interieur. Les importations

suisses ont augmcnte au total, par rapport
a 1030, de 8,ä5 ä 9,u millions de tonnes, soit done de
500 000 tonnes, ou de 0,- %; mais la valeur en a
baisse de 15,5 % en raison de la chute enorme des
prix. La hausse du tonnage porte principalement
sur les matieres minerales, en particulier sur les
charbons (300000 tonnes) et sur les cereales dont les
entrees ont augmente de 200 170 tonnes. En revanche,
les exportations globales ont diminue de 919 000 ä
097 000 tonnes, ce qui represente un recul de 222 000

Figure 4.

Dgveloppement du mouvement des voyageurs 1913-1931.
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tonnes 011 de 21,2 %; la valeur en a flechi de 23,7 %.
Lette diminution intercsse notamment les matieres
minerales pour 103 480 tonnes, le fer pour 06 380
tonnes, les machines pour 25 080 tonnes et le bois

pour 22 000 tonnes. Le trafic suisse dc transit
s'est considerablcment amoindri; il est passe dc
3,S6 ä 2,6b millions, ce qui fait done une diffeicncc
dc 900 000 tonnes, ou de 25,3 %, portant piinci-
palement sur les matieres minerales (— 016^730
tonnes) et sur les metaux (— 165 610 tonnes).



Le trajic interne constitüc le Liers des quantites
transportees sur les chemins de fer federaux. II a

diminue de 6 %.
Le recul enregistre dans le service des voyageurs

et des marchandises a cu pour consequence de faire
descendre le total des recelles de transport de 391,2 mil-

Figare 5.

Repartition des recettes d'expioiiation en 1931.

des marchandises

50.4%

lions en 1930 ä 373,5 millions en 1931, ce qui repre-
sente une moins-value de 17,7 millions ou de 4,5 %.

Les recettes d'exploitation se cliiffrent par 389,5
millions; elles ont done baisse de 15,9 millions ou
de 3,9 % par rapport au resultat de 1930.

-Les depenses d"exploitation se sont elevees
ä 283,3 millions; elles sont inferieures de fr. 8 137 849
ou de 2,8 % ä Celles de l'exercice precedent. Le mon-
tant des depenses d'exploitation est fonetion dans
unc grande mesure des prestations kilometriques,
qui ont un peu diminue ä la suite du flechissement
general du trafic. Les locomotives-kilometres ont
diminue de 0,9 %, les trains-kilometres de 0,04 %,
les essieux-kilometres de 2,9 % et les tonnes-kilo-
metres brutes de 2tl %. Nous avons augmente
le nombre des trains de voyageurs malgre les resul-
tats peu encourageants du service-voyageurs. Les
prestations kilometriques se sont accrues d'environ
530 000 km ou 1,9 % pour les trains de voyageurs,
tandis que Celles afferentes aux trains de
marchandises ont diminue de quelque 560 000 km
ou de 4,s %. Les trains-kilometres ont progresse de
8,2 % dans le trafic-voyageurs par rapport ä la
moyenne annuelle de la periode 1927 ä 1930 et
cela en depit de la crise.

L'effectif du personnel a ete de 33 891 agents
(chiffre moyen), soit 302 unites ou 0,9 % de moins
qu'en 1930.

Malgre cette diminution, les depenses relatives
au personnel se sont accrues de 1 million en nombre
rond et se cliiffrent par 224 millions de francs. Cette
augmentation des charges concerne principalement
un versement supplementaire de 1,G million effectue

au profit de la caissc de pensions et de secours donl
le deficit techniqiie a un peu augmente et s'etablit
ä 332,3 millions de francs. Les tableaux 1 et 3

annexes au present rapport fournissent^des
indications precises sur revolution et la composition
des depenses affectees au personnel.

Figure 6.

Repartition des ddpenses d'exploitation en 1931.

Au chapitre des depenses du compte d'exploitation,

l'enlretien de la voie a necessite, par suite
des abondantes chutes de neige, un surcroit de
frais exCeptionnel, qui represente un million de
plus que la moyenne des sommes deboursees au
cours de ces dix dernieres annees pour le deblaiemertt
de la neige et de la glace. Cette depense supple-

Figure 7.

Prestations kilomdtriques de 1913 ä 1931.
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mentaire a ete compensee par le fait que nous avons
renouvele 100 km de voies au lieu des 125 km
prevus. Les matieres de consommation ont exige
a peu pres fr. 800 000 de moins, c'est-a-dire 2,34 %.
Le coinptc d'exploitation a ete greve d'une somme
de fr. 0 10(5 783 pour depcnses de construction, en

parliculier pour la construction ct l'agrandissemenl
de gares et stations.

L'excedenl des recedes sur les depenses d'exploitation

se monte ä fr. 100 107 802, soit ä fr. 7 810 515
de moins qu'en 1930.

Le service des inlerils a absorbe unc somme
de fr. 109 031 153. Grace ä la conversion d'un
emprunt, effcctuee ä des conditions avantageuses,
la charge des interets s'est allegee de 4 millions,
si bien que nous avons du verser un peu moins
au titre des interets malgre une augmentation
du capital investi de 80 millions de francs. Les

emprunts consolides ont augmente de 2705 ä 2807
millions et la dette nette s'est accrue de 89,5
millions de francs.

Defalcation faite des amorlissements financiers
et industriels prevus par la loi, lc deficit du campte
de profits et perlcs s'eleve ä 10 millions de francs
environ. Certes, ce deficit est important et regrettable;

il ne serait cependant pas de nature ä sus-
citcr des craintes particulieres pour une enlrcprise
de l'cnvergure des chemins de fer federaux, s'il
constituait un phenomenc exceptionnel dans revolution

economique. Notre administration a dejä connu
des clotures de comptes analogues. C'est ainsi que
l'exercice de 1926 s'est solde par un deficit de
fr. 9 580 000 apres deux annees de prosperite. Les
coinples de 1927 ä 1929 Iaissaient de nouveau un
excellent actif appreciable. Malheureusemcnt, la
situation sc presenle aujourd'bui sous un jour bien
different. Le recul enregislre en 1920 etait attri-
buablc ä un flechissemenl de trafic de courte duree.
La crise actuelle est beaucoup plus elendue et pro-
fonde. Elle s'est aggravee depuis la fin de l'annee
ecoulee et aucun indice ne permet d'entrcvoir une
amelioration prochaine. Les commandos font tou-
jours d6faut ä l'industrie et les affaires se ralen-
lissent singulierement dans le commerce de gros.
Les barrieres douanieres et les ordonnanccs sur les
devises cntravent artificiellement les echanges et
paralysent le tourisme. Les premiers mois de 1932
ont laisse sur les recettes des moins-values qui
font presager un resultat ties defavorable pour cette
annee.

L'indice suisse du coiit de la vie elabli sur
la base de 1913 100 %) a fleclii dc 156 % ä
115 % au cours dc l'exercice; la moyenne annuelle
rcssort ii 150 %. Nos recettes inoyennes par tonne
kilomelriquc dc marchandises ont ete en 1931 de
25 % seulement superieures a Celles de 1913 et
les recettes par kilometre-voyageurs de 42,- %.
Nos transports sont par consequent d'un prix
moins eleve que le cout general de 1'existence.
Nous comprenons tout ä fait le desir si souvent.
exprime dans le public de voir les prix de transport
diminuer; aussi avons-nous etudie avec soin le
probleme d'une nouvelle reduction des tarifs.
Nous sommcs mallieureusement arrives ä la con-
elusion que, du point de vue de notre administration,

une telle mcsure ne saurait se justifier dans

les circonstances actuelles. La situation financiere
des C. F. F. en subirait des troubles auxquels il
serait difficile de porter remede et qui risqueraient
de compromettre le credit du pays lui-meme. Car
il ne faut pas oublier que les chemins de fer federaux

n'ont pas pu jusqu'a maintenant, avec unc
dette de 2,8 milliards, proceder ä des amortissements
suffisants ni constiluer des reserves. Notre entreprise
a cherche dans les premieres annees de son existence
ä offrir ä la collectivite les plus grands avanlages

Figure 8.

Rapport entre l'effectif du personnel d'exploitation

hommes

20

et les prestations kilomdtriques.

16

12

1913
Ei19l9

i i m E:
I par kilometre exploite

II par 10 000 trains-km
III par 100 000 essieux-km
V par 1 000 000 de tonnes-kilometres brutes

possibles afin de remplir les promesscs que ses fon-
dateurs avaient formulees. La guerre survint sur
ces entrefaites, occasionnant aux chemins de fer de
lourdes pertes, et ä peine etait-elle terminee ([ue
s'engageait la lutte contre la concurrence de l'auto-1
mobile qui, au benefice d'une position juridiquc
privilegiee,. fait un tort enorme aux chemins de feien

leur enlevant d'abondantes sources de revenus.
Et aujourd'bui, abstraction faite de toutes les charges
qui la grevent, noire administration doit faire face
aux consequences d'une grave crise economique. II
ne lui sera done possible de reduire encore les tarifs
que si clle re?oit une compensation equitable pour les

gros sacrifices consentis dans l'interet du pays
pendant et apres la guerre et que si l'on repärtit con-
venablement le trafic entre le rail et la route.

/L'adaptation des Lraitements et salaires de
noire personnel au cout de la vie, telle qu'on la pre-
conise de divers cotes, constitue un probleme eji



soi donl nous pouvons certes souhailer la solution
mais sur lequel nous n'avons pas ä nous prononcer.
Le legislatcur ayanl juge opportun d'e'aborcr
une loi uniforme sur les salaires de tout le personnel

de la Confederation et des ehemins de fer federaux,
il appartienl ä lui scul d'en decider les modifications/

Diminution en %

Voyageurs

Tonnes-marchandises

Recettes-voyageun

Recettes-marchaniises

Recettes de transport

Recettes d'exploita'ion

Depenses d'exploilaticn

Excedent d'exploitation

Trains-kilometres

Trains-kilometres en trafic-marchandises
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Figure 9.

Evolution des C. F. F. de 1913 ä 1931.
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III. Äffaires admin

Ä. Relations internationales.
1. La Delegation internationale du Simplon

s'est reunie ä Berne les 29 et 30 mai et 11 et 12 sep-
tembre pour discuter les questions habituelles
d'horaires et de tarifs, ainsi que pour prendre
connaissance des comptes de construction eL

d'exploitation de la ligneBriguc—Iselle, arret es an 31 de-
cembre 1929. Le 30 mai 1931, ä Tissue de la premiere
seance, une modeste ceremonie sc deroula ä Tocca-
sion du 25e anniversaire de Texploitation du tunnel
du Simplon. Une plaque commemorative dediee
«aux artisans du percement du Simplon» a ete
apposee ä Brigue, au portail nord du tunnel.

2. Le Comile international des transports par
ehemins de fer s'est reuni sous notre presidence
ä Stockholm du 17 au 19 juillet. II a discute, entre
autres questions, Tintroduction de nouvelles
dispositions complementaires uniformes dans les deux
Conventions internationales concernant le trafic
des voyageurs, des bagages et des marchandises.
II a approuve, en principe, le projet d'un album
uniforme des colis-bagages les plus courants. II a

adopte egalement les deux conventions concernant
la notification des interruptions du trafic
international des voyageurs, des bagages et des
marchandises par ehemins de fer et une nouvelle

tratives generates.

convention uniforme relative au Iransport
international des marchandises par ehemins de fer.
Certaines de ces questions avaient ete liansmises
aux commissions pour etude.

3. Les Commissions de l'Union internationale
des ehemins de fer ont tenu leur session annuelle
fin avril/debut de mai ä Paris et une session
extraordinaire ä la fin de sepLcmbre, ä Berlin. Notre
administration etait representee comme par !e passe
dans les commissions du trafic-marchandises, dont
nous occupons ia presidence, et aussi dans celles
qui traitent l'eciiange du materiel roulant et les
questions techniques. Parmi les nombreux objets
portes ä l'ordre du jour, nous mentionnerons les
suivants: transports combines par voie ferree
et par voie aerienne (etablissement d'accords inter-
nationaux et de conditions de transport); concurrence
et Cooperation entre chemin de fer et automobile
dans le trafic-voyageurs et marchandises; conditions
techniques ä l'admission des containers en trafic
international; elaboration d'un tarif-type pour le

transport en containers des marchandises en trafic
international; reglement international pour l'eciiange
de containers; prineipes d'etablissement des frais
de passage en douane; uniformisation du modele
de la declaration en douane; admission, dans le

trafic international par voie ferree, de titres de
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transport negociables; passage dc wagons de mar-
cliandises d'un pays a un autie, ayant un ecarlenient
de voie different, au moycn d'un changement
d'essieux au point de transit; etude des questions
presenlanl un caiacteie commun relatives aux
inoteurs electriques de traction; renforccment des

attclages des vehicu'es en transit international;
augmentation de la puissance des ressorts de choc
et de tiaction; etude des questions relatives aux
soufflcts preienlanl un inlerel international;
unification des modes de fermelure des wagons sous
ploml) de douane; unification des prescriptions
conccrnant la construction et le traitemenl des

wagons speciaux servant au transport des gaz ä

l'etat liquide, des gaz comprimes et des gaz dissous
sous pression; unification internationale des conditions

d'immatriculation pour wagons dc parliculiers;
tarif international pour les wagons isothermes,
calorifiquci, refrigerants el frigorifiques; statis-
tique des accidents survcnant lors de raccrochemenl
et du decrochement des vehicules; etablissement
d'un programme normal des essais d'altelage au-
tomatique; construction du chassis en vue de
l'introduction ulterieure de l'attelagc automalique
(construction d'appareils de choc et de traction);
fixation des conditions auxquelles doit satisfaire
un attclage aulomatique (complement aux conditions

provisoires conccrnant le champ d'action).
La sous-commission du frein de la V"

commission de l'Union internationale des chemins de for
(U. I. C.), sous-commission presidee par noire
administration, s'est occupee au cours de diverses
seances des imporlanles questions suivantes:

Elude des conditions ä rcmplir par un frein
continu pour I rains de voyageurs en service
international; le poids frein, determination de la valour
du coefficient y pour les freins Continus pour trains de
marchandises; demonstration du frein ä air coin-
prime Hardy et du frein Hildebrand-Knorr pour
trains de marchandises.

En outre, notre administration a dirige les
essais suivants:

du 28 mai au 10 juin, courses d'essai avec frein
Wcslinghouse pour trains directs de voyageurs enlre
Troycs el C-haumont;

du 20 septembre au 10 oclobre., essais au
stationnement el en course sitr declivile avec le
frein Hildebrand-Knorr pour trains de marchandises,
ä Biasca el sur le trajel Airolo—Biasca:

du 17 au 20 oclobre, essais au stationnement et
en course sur declivile avec le frein ä air comprime
Hardy pour trains de marchandises. a Villach et sur
le trajel Mallnitz—Spittal;

du 0 au 10 novembrc, courses d'essai en palier
avec le frein a air comprime Hardy pour trains de
marchandises, enlre Stadlau et Marchegg;

du 20 au 27 novemhre, courses d'essai en palier
avec le frein Hildebrand-Knorr pour trains de
marchandises enlre Schwetzingen el Haslall.

Le Comite de gcrancc de 1'U. I. C., oil nous
sommes egalcment represenlcs, s'est occupe dans
sa session de novembrc ;i Paris des • propositions
formutees par les commissions et a etabli le
programme de travail pour 1082.

4. L'Association des chemins de fer allemands,
dont notre administration fail partie en qualite de
mcmbre extraordinaire, n'a pas tenu de reunion au
cours de l'exercice, l'assemblee de 1'Association
n'ayanl lieu que tous les trois ans. L'activite pi'in-
cipale de 1'Association s'est exercee dans les grandes
commissions permanentes (commission administrative,

commission du trafic-voyageurs, commission
du trafic-marchandises, commission technique) au
sein desquelles notre administration est representee.
Ces commissions se sont occupees d'une serie de
questions dont nous mentionnerons ci-apres les plus
importantes:

Befonte de l'accord concernant les decomptes;
accord relatif aux telegrammes de sei vice; statis-
tique des malades et des accidents; presentation
des comptes et de la gestion de la caisse de l'As-
sociation et de la caisse de secours el pensions;
solution uniforme de certains problemes d'adminis-
tration generale; suggestions ayant trait ä la
revision de l'accord international sur le trafic-voya-
geurs et bagages; dispositions concernant le trafic
des wagons prives en droit national et international;

unification des prescriptions du droit de
transport pour les pays faisant partie de
1'Association; questions diverses concernant le materiel
roulant.

5. La Conference europäenne des horaires et
des services directs pour 1952 ii 1933 a siege ä Londres
du 12 au 17 oclobre sous la presidence de notre
administration.

6. Notre administration s'est fait representer
ä la Conference internationale des trains de
marchandises, qui s'est tenue h Munich du 8 au 11 avril
el ä Zurich du 23 au 27 novembie. On s'est occupe
ä ces deux reunions d'etablir des correspondences
pour les trains de marchandises ä grande distance
composes de wagons comp'ets.

7. Du 8 au 10 septembie a eu lieu ä Scheveningen,

sous la presidence de notre administration,
la XlP Conference du comite de V Union internationale
des wagons (R. I. V.). Elle a pris des decisions
inlerpretatives se rapportant ä la convention pour
l'emploi recip oque des wagons en trafic
international.

8. La Conference internationale pour la
simplification des formalites douanieres en trafic-marchandises

international s'est reunie ä Rome du 23 au
2ß fevricr. Elle a examine la question de
l'introduction dans tous les pays adherents ä l'Union
internationale des chemins de fer du formulaire
uniforme utilise depuis le 1er janvier 1931 dejä par
7 pays pour les declarations de douane.

B. Assurance des choses et responsabilitg
civile.

1, Les caisses cantonales d'assurance contre l'in-
cendie nous onl verse fr. 43 890. 40 pour 17 sinistres.

2. A la charge de notre propre fonds d'assurance
contre l'incendie et les accidents, il s'est produit
75 sinistres representant une somme totale de
fr. 93 408. Dans cette somme sont compris fr. 46 000
pour l'incendie d'un wagon de groupage, provoque



par les etincelles des sabots de frein sur la ligne
Chiasso-Buchs (St. G.).

3. On trouvera dans les tableaux statistiques et
dans les comptes, des renseignements sur le nombre
des accidents qui se sont produits en 1931, et sur le

montant des indemnites qui ont ete versees en vertu
des dispositions sur la responsabilile civile.

Les Directions d'arrondissemeni ont regie au
cours de l'exercice 58 cas de responsabilile (99 en
1930).

4. Reclamations pour perles totales ou partielles, avaries el retards; irregularites et proces.

a. Reclamations adressees aux chemins de fer federaux.
Reclamations non liquidees en 1930 1 469 2 367 en 1930)
Nouvelles reclamations revues pendant l'exercice 15 552 (16 525 » 19 50)
Repoussees 3 700 4 652 » 1930)
Admises et pour lesquelles il a ete paye une indemnity 12 280 (12 771 » 1930)

b. Reclamations adressees ä d'aulres administrations pour des transports auxquels les chemins de fer fede¬

raux ont parlicipe.
Reclamations transmises aux chemins de fer f6d6raux 2 758 (3 038 en 1930)
Reclamations ayant donne lieu ä paiement de la part des chemins de fer federaux 2 379 (2 487 » 1930)

c. Irregularites.

Avaries ou pertes partielles 1 133 (1 134 » 1930)
Empechements ä la livraison 1 119 (1 319 » 1930)

d. Proces.

Pendants depuis 1930 2 (5 » 1930)
Nouveaux proces en 1931 1 (2 » 1930)
Terminus, en tout — (5 » 1930)

C. Automobile et chemin de fer.
a. Generalites.

Pour appretier l'influence que l'automobile
exerce sur le trafic ferroviaire, il faut tenir compte
tout d'abord du nombre des vehicules ä moteur.
Ainsi qu'il ressort du tableau ci-apres, ce nombre
s'est encore accru par rapport au chiffre de la
population, puisqu'il y a un vehicule (motocyclettes
comprises) par 31 habitants seulement. Les effec-
tifs des camions d'apres la limite de charge etaient
les suivants ä la fin de 1931: 4677 camions de 3 tonnes
et plus; 3788 de 2 et 3 tonnes; 4273 de 1 et 2 tonnes;
4092 au-dessous de 1 tonne et 1526 vehicules spe-
ciaux. L'accroissement proportionnel est beaucoup
plus fort, pour les camions que pour les voitures
automobiles. Malgre la crise economique, le nombre
des camions a augmente en chiffres absolus dans une
mesure notablement plus considerable que les annees
precedentes. Cette circonstance ne laisse pas que
d'etre inquietante; eile fait apparaitre toujours
davantage la necessite d'une reglementation legale
des transports profcssionnels par camions, reglementation

que les entreprises ferroviaires reclament
depuis longtemps. Elle fait egalement ressortir
l'urgence d'une collaboration entre le chemin de fer
et le camion, laquelle, grace ä la livraison ä domicile,
doit ameliorer sensiblement 1'organisation entiere
des transports au profit des echanges commerciaux.
Notre administration et la SESA se sont livrees
ä cet effet, au cours de l'exercice ecoule, ä de nom-
breux travaux preliminaries. On ne peut toutefois
proceder ä une repartition utile du trafic entre le
rail et la route qu'en coordonnant les conditions juri-
diques de transport par chemins de fer et par camions
automobiles; cela demandera plusieurs annees.

Le developpement enorme du trafic automobile

n'est pas seulement nuisible au chemin de fer,

mais il grfeve encore considerablement notre ba->
lance commerciale, bien que la valeur absolue des

produits importes ait diminue en 1931 par suite
de la baisse generale des prix. II a ete importe
au total, au cours des trois dernieres annees, pour
370 millions de francs de vehicules, de bandages
et de benzine. /

/
b. Sesa.

Les evenements qui se deroulent ä l'etranger
montrent ä quel point les chemins de fer federaux
ont ete bien inspires en 1926 en creant la SESA
pour surmonter plus facilement les difficultes dues
ä la presence du nouveau moyen d'e transport.
Les principaux chemins de fer ont tous eprouve
depuis le besoin de posseder, sous une forme ou
sous une autre, un organe qui assumät les täches
que le fort developpement de l'automobilisme a
imposees de fa?on directe ou indirecte aux entreprises

ferroviairesVL'apparition du camion dans le
trafic-marchandises a rendu forcement meilleur
marche et simplifie le service de camionnage, comme
aussi developpe le transport direct de porte ä port^.

Le nombre des agences de la SESA s'est accru
de 210 ä 237, soit de 13 %. Celui des stations de
chemins de fer possedant un service de camionnage
a augmente de 294 k 365, c'est-ä-dire de 24 %, et
celuj. des localites desservies de 607 ä 916 ou 50 %.

/c La SESA s'efforce surtout d'etendre le plus
possible son reseau de services reguliers de livraison
ä domicile, ä tarifs uniformes et soumis aux
disposition du droit ferroviaire concernant la res-
ponsabilite. Le systeme ideal serait celui qui per-
mettrait de consigner un envoi aupres d'une
entreprise de transport ayant des ramifications
dans tout le pays et se cha-geant des expeditions
d'un endroit quelconque ä un autre lieu de destination

quelconque, situe en Suisse et accessible par



route. I'n let sei vice fonetionne rlejä flans cer-
tnines regions tic notie pays; il s'avere d'annee en
annec plus utile. Four reduiic le trafic prive par
camions, r'est-a-diie le Iransport de marchandises
apparlenuiiL au proprielaiie du camion et (| n i

constitue le SO du trafic-inarcliandises global
sur routes, il y a lieu de creer un semblahle service
roulier t|ui s'elendc au plus giand nombrc possible
de localites, si Ton veul faire abstraction des mesures
puremenL la ri faires^/

/II impcTrle de signaler ä propos des efforts
enlrepris par la SLSA pour developpcr le sei vice
a domicile, les i eclicrches approfondies auxquellcs
el le s'est liviee en vue de tiansformer le service
des expeditions partielles par chemins de fer. L'idce
fondainenlale a la base de l'Asto (Transports d'ex-
peditions pai Melles par automobiles) serail t[ue le
trafic par expeditions partielles s'effectuaL dans 1111

certain rayon ('25- lit) km) non plus par voie ferree,

D. Participation ä d'autres entreprises.
1. Les affaires de la gare /rigorifique de Geneve-

Cornavin, construite en 1928 avec la participation
des chemins de fer federaux, continuent a se

developpcr de fagon rejouissante. L'exercicc ecoule
se solde par un excedent de recettes salisfaisant
cpii est affeete ä l'amortissement des pertes subies
au cours des deux premieres annees d'exploitation.

II est entre 3128 tonnes de marchandises
(23()(i tonnes en 1930), et, il en est sorti 2713 tonnes
(1953). Les entrees ont done augmcnte de 757 tonnes
et les sorties de 760 tonnes.

L'entreprise a satisfait sans difficultes ä Lous

ses engagements au cours de 1931, mais le capital-
actions dans lequel nous sommes interesses pour
200 000 francs, n'a pas regu de dividende; on a

prefere employer les excedents ä des amortissements.
L'existence d'un entrepot a valu ä notre

administration plusieurs transports internationaux in-

Voltures
Camions et

vehlcules
speciaux

Tracteurs Remorques

Automobiles et
tracteurs

Total

Moto-

cyclettes

Vehlcules ä

moteur
Total

Nombre
d'habltants
par vehlcule

1027 -12 369 11 184 894 896 54 447 31534 85 981 46

1928
En plut da l'annäi

pritidinli

50168
(+7799=19%)

12 0-19

(+865=7%)
1 094

(+200=22%)
1 226 63 311

(+8864=16%)
38 432 101 743

+ 15 762=18%)
39

1929
En plui de I'annde

prctlilmle

55 1 19

(+1981 10%)

1159-1

+ 2545=11%)

1 311

(+217=20%)
1 340 71 054

(+7743=12%)
42 306 113 360

+ 11617=11%)
36

1930
En plus di.l'atin;»

precedt nie

60 735

(f5586=10%)
15 8-13

+ 12-19=9%)

1 677

(-1-366=28%)

1 913 78 255

(+7201=11%)
46 421 124 676

+ 11316=10%)
33

1931
En plui ill I'annei

pr'iMinli

63 915
I 3210=5%)

18 356

+ 2513=16%)
2 032

(+355=21%)
2 527 84 333

(+6078=8%)
46 875 131-208

(+6532=5%)
31

mais sur routes. O11 pourrail, en eliminant les pe-
t i les stations pour les transports d'expeditions
partielles, acceleier le transport des marchandises
conservees au rail. Les economies qui cu resulteraient
serviraienL ä compeuser le surcroit de depenses
que provoquerait la mise en service dc camions.
C.cux-ci effectueraienl, a cöte des courses paralleles
au rail, des transports ;'t destination des localites
environnantes ne possedanl pas de station, et
gagneraient de celle fagon de nouvelles contrees
au service a domicile. Apres examen approfondi dc
la proposition de la SKSA, la direction generale a
decide de faire un essai pratique de service d'Asto,
a partir du 22 inai 1932, sur le parcours Winterthour-
Homanshorn. On recherche aussi s'il y a lieu cl'utili-
ser ä litre d'essai des camions pour la desserle des
localites se trouvant dans les environs des grands
centres de trafiiy/

La SLSA et 110s services techniques suivent
uoujours avec attention le probleme des containers.

/'Au cours de I'annee ecoulee, la SLSA a passe
relativement pen de conventions de transport.
I'll nouveau larif complete a etc public en juin
pour le «service SLSA franco domicile». Le service
sc developpe de fagon continue et appreciable. Les
rabais aceordes sur les expeditions partielles ont ete
consentis ä 938 maisons; le montant moyen s'en
est clove ä 15 % du larif normal.

Leressants, qui sans cela n'auraient pas emprunte
notre reseau dans la meme mesure. Les recettes cpii
en resultent justifient pleinement noLre participation
a la Societe de Clares frigorifiques S. A.

2. Les meines raisons qui nous avaient engages
ä participer ä la Gare frigorifique de Geneve, nous
ont conduits ä creer une societe analogue, la S. A.
des Lntrepöts frigorifiques de la gare de Bale. Elle
eommencera son exploitation en ete 1932 seulement.
Pour le surplus, nous nous referons ä ce que nous
eerivons plus bas, au chap. IV, ch. 8.

3. L'activite de la Societe suisse de remor-
qaage ä Bale a ete satisfaisante. Le tonnage de la

navigation ä destination de Bale a encore progresses

par rapport ä I'annee precedente. Le trafic total
s'est chiffre par 1,3 million dc tonnes, montant
qui 11'avait pas encore ete atteinl. La Societe a

cu l'occasion au cours de l'exercice ecoule de

developpcr ses relations avec ses anciens clients et
d'entrer en rapport avec de nouvelles maisons.
Les entrepots pour le transbordement ont etc
normalement occupes ä Bale et on a passablement
utilise les greniers en automne apres une periode
de ralentissement durant les mois d'ete. La Societe
a realise un benefice de fr. 89 898 en nombre rond,
en depit des frets extraordinairement bas et de la
charge des interets.
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E. Direction de l'entreprise.
La direction deplore la perte douloureuse d'un

de ses membres. M. le Directeur general Arsenc
Nitpiille, chef du Departement commercial et du
Contentieux, est decede, sans que rien le fit
prevoir, dans la nuit du 22 au 23 septembre, ä
l'äge de (55 ans. Les grands merites que le defunt
s'ctait acquis par les services qu'il a rendus ä notre
administration ont ete dignement celebres lors de
la ceremonie funebre, au sein du Conscil d'adminis-
tration, dans notre Bulletin et dans la presse
nationale cntiere. Les chemins de fer federaux gar-
deront fidelement sa memoire.

Le Conseil federal a nomme membre de la
Direction generale, en reinplacement de M. Niquille,
M. le D1' Maurice Paschoud, de Lutry et Forel,
conseiller d'Etat ä Lausanne. Cette nomination
a ete prevue pour le restc de la periode administrative,

c'est-ä-dire jusqu'au 31 decembre 1935, avec
entree en fonctions le 1er janvier 1932.

La Direction generale a traite 390 affaires dans
52 seances.

II y a eu, pendant l'annee, six conferences des

directeurs, dans lesquelles ont ete examinees les
affaires suivantes, pour ne citer que les plus im-
portantes: mesures en vue de restreindre les de-
penses; instructions pour prevenir les accidents dus
au courant ä haute tension; nettoyage des voitures
et des gares; prescriptions d'avancement; situation
des caisses-maladie.

F. Conseil d'administration.
Le Conseil d'administration a traite 23 affaires

dans 6 seances.

Monsieur le Dr G. Keller a presente, pour raisons
de sante, sa demission de president et de membre
du Conseil d'administration ä la fin de l'exercice.
Le Conseil federal l'a aeeeptee avec vifs remercie-
ments pour les tres grands services rendus.

M. le Dr Keller faisait partie du Conseil
d'administration depuis 1916. En 1922—1923, il avait ete

vice-president de la Commission permanente qui
existait ä cette epoque. II occupa la presidence
du nouveau Conseil d'administration des 1921.
Pendant les annees oü il a exerce ces fonctions,
les chemins de fer federaux connurent une ere de
grand developpement. Aussi lui en sommes-nous
particulierement reconnaissants.

Le Conseil federal a nomme pour le reste de la

periode administrative, avec entree en fonctions le
1er janvier 1932:

M. le D'Henri Walther, de Kriens-Lucerne,
conseiller d'Etat et conseiller national, membre du
Conseil d'administration des C. F. F., aux fonctions
de president du Conseil d'administration des C. F. F.

M. le D1' Henri Daeniker, directeur de la Banque
cantonale zurichoise, ä Zurich, aux fonctions de
membre du Conseil d'administration.

G. Conseils d'arrondissement.

Les trois Conseils d'arrondissement ont tenu
chacun trois. seances.

Outre les affaires courantes, les questions qui
ont surtout retenu leur attention et qui ont fait l'objet
de suggestions, d'interpellations et de voeux se sont
rapportees aux tarifs, ä l'horaire et ä des construc-
tions., Citons, parmi les plus importantes, les travaux
de transformation des gares de Geneve, Lugano,
Chiasso et le projet d'agrandissement de la gare de
Buchs (St. G.).

De plus, les Conseils d'arrondissement ont tenu
deux seances communes (24 mai et 11 novembre),
au cours desquelles ils se sont occupes des questions
suivantes: influence de la crise economique et de la
concurrence automobile sur les chemins de fer et
mesures de protection; creation d'une commission
centrale pour unifier la publicite; influence de la
navigation aerienne sur le trafic et les recettes des

entreprises ferroviaires; nouveaux vehicules de
chemins de fer, v6hicules de chemins de fer ä bandages
d'automobiles, trues transporters pour le transport

de voitures ou wagons sur routes, etc

IV. Finances et comptabilit&.

A. Caisse principale et service des titres.
1. D'entente avec le Departement federal des

finances et la Banque nationale suisse — et confor-
mement ä 1'arrete federal du 15 mars 1929 ainsi
qu'ä 1'arrete du Conseil federal du 3 mars 1931 —
nous sommes -convenus avec le Cartel de banques
suisses et l'Union des banques cantonales suisses
d'emettre un emprunt 4 % de 200 millions de francs
pour la conversion et le remboursement de Yemprunl
6 %, de 210 millions de francs, emis par les chemins
de fer federaux en 1921 (Ier emprunt d'electrification)
et arrivant ä l'echeance le 15 juillet 1931. Le nouvel
emprunt a ete offert en souscription publique du
16 au 25 mars 1931 ä midi, au cours de 99,75 %, plus
le timbre federal sur les obligations de 0,60 %. II a
ete delivre des obligations au porteur de fr. 1000 et
fr. 5000. Ces titres peuvent etre deposes sans frais ä
notre Caisse principale, ä Berne, contre des ccrtificats
nominatifs. L'emprunt est remboursable au pair,

sans avis prealable, le 15 avril 1951. Mais il peut etre
denonce au remboursement, en tout ou en partie, le
15 avril 1946 ou lors d'une echeance de coupons ulte-
rieure, moyennant un preavis de trois mois. Les
obligations sont munies de coupons semestriels aux
15 avril et 15 octobre. Des 200millions del'emprunt,
50 millions furent reserves pour les fonds speciaux
de la Confederation et des chemins de fer federaux et,
ä cet effet, bloques pour neuf mois; les banques
n'eurent ainsi que 150 millions de francs ä prendre ferme.

II a ete demande:
pour conversions fr. 132 969 000

pour souscriptions » 424 374 000

au total fr. 557 343 000

Deduction faite des conversions, il est reste pour
les souscriptions fr. 17 031 000, ce qui a donne une
quote d'attribution de 4,013 % pour les souscriptions
libres. Cet emprunt a done obtenu un grand succes.
Les titres ont ete lib6res dans le delai fixe.
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2. Apres avoir requis le consentemcnt du Conseil
federal, nous avons fail appel de nouveau au marehe
des eapilaux et emis, du 21 au 26 uovembre, un
emprunl 4 % des chemins de jer federaux de 150
millions de francs. Les memes groupes de banques l'ont
pris ferme, apres qu'une sommc de fr. 25 millions
eul ete reservee pour nos fouds speeiaux et bloquee
jus([u'au 1er mars 1952. L'empruut a ete offert en
souscription i)ublique au cours de 99,50 %, plus le
timbre federal sur les obligations de 0,80%, et obtint
egalement plein succes. Los souscriptions se mon-
terent ä fr. 158 '158 000, dont le 78,9 % seulement
put etre pris en consideration. Les modalites sont
identiques a Celles de remission effectuee au mois
de mars. Les banques out libere les titres le 1er de-
cembre 1981.

2. Nous avons affecte le ])roduit des deux em-
prunls susmeulionnes au remboursement, le 15 juillet,
de fr. 77 081 000 d'obligations 6 % non converties
en mars et afferentes ä 1'emprunt d'e'ectrification de
1921 ainsi qu'au remboursement, le 81 decembre,
d'un emprunt 1 de fr. 42 000 000, contracte en
1926 aupres du Departement des finance«, et de notre
detle flotlante aupres de la Banque nationale suisse,
se montant ii 8,n millions de francs. Le reliquat est
destine a eouvrir les depenses de construction jus-
qu'ä la fin de 1982. Les deux emprunts sont cotes
aux bourses suisses sous la designation commune
d'emprunl 1 0/0 des chemins de fer fedßraux 1931.

L Les conditions du marehe de l'argcnt nous ont
engages ä proposer la denonciation pour le 31
decembre 1932 du prel de fr. 75 000 000 ä 3% % de la
«Schwei:. Lebensversicherungs- und Renlenanstall» ä
Zurieb. Fn verLu des dispositions du contrat, le
döbiteur a le droit de rembourser le pret le 31
decembre de chaque annce, et ce totalement ou par-
tiellement, moyennant un delai de denonciation
d'une annec, avec eseompte de 41/, %. La dette de
fr. 75000 000 pourra done etre amortie ä fin decembre
1932 par le paiement de fr. 69 065 000.

5. Au cours de l'exercice, nous avons verse au
porlefeuille de la caisse de pensions el de secours, pour
eouvrir eelte derniere de ses creances, des bons de

depot 4 % C. F. F., representant un montant de
fr. 18 550 000. A fin decembre, cette caisse possedait
pour fr. 213 485 000 de ces bons, contre fr. 224 935000
ä fin 1930. Pour lenir compte de la situation
du marehe monelaire, nous avons r6duit de 5 ä
I /, le taux d'interet de ces bons de depot, le
1er janvier 1931. Lonformemenl ä la garantieassumee
en 1921, notre administration devra compenser la
perle d'interet qui en resullera.

Un prel Iigpotlieeaire 1 /, % en Ier rang, de
fr. 500 000, a ete accorde au ehemin de (er Veveg-
C.hexbres pour lui permeltrc de rembourser son em-
prunl-obligalions arrivant ä echeance.

7. Fn vue de la construction et de l'exploilation
de l'usine de l'Ftzel, nous avons fonde, le 12aoüt 1931,
de concert avec la S. A. des Forces molrices du Nord-
Fsl, ä Baden, la S. .4. de VUsine de VEtzel. Le capital
de la Societe est de 20 millions de francs; nous y par-
lieipons pour 11 millions. Pour le moment, 20 °0 ont
el6 verses.

11. l.ors de la fondalion de la S. A. des Entrepots
frigorifiipies de la gare de Edle, le 4 septembre, nous
avons parlicipe au capital-actions de fr. 1 300 000

pour fr. 450 000, dont fr. 90 000 devaient etre verses
au commencement de septembre et fr. 135 000, le
1er mars 1932. La construction du bätiment frigori-
fique a commence immediatement, pour permetIre
sa mise en exploitation en ete 1932. A part notre
administration, sont actionnaires de cette entreprise:
la «Societe bäloise de porl-franc», la Compagnie des
chemins de fer du Reich, les chemins de fer franejais
d'Alsace et de Lorraine, de l'Est, du Nord et du
P. L. M., la Societe Nationale des chemins de fer
beiges et la Societe francaise de Transports et Entrepots

frigorifiques.
Le service des emprunts et des inlerels a re-

vetu, cette annec, un caractere tout particulier.
Par suite des emissions susmentionnees d'obligations

et de bons de depot, dont il faut deduire
fr. 272174892.62, montant du capitalrembourse, notre
dette consolidee a augmente de fr. 2 705 194 264. 54
ä fr. 2 806 519 371. 92. Fn revanche, la charge
d'interets pour emprunts consolides s'est reduite de
fr. 114 825 943 ä fr. 110 660 949 grace ä la conversion
que nous avons operee. Le taux d'interet moyen
de nos emprunts consolides a flechi correlativemenl
de 4,23 ä 4,024 % et de 4,54 ä 4,32S %, si l'on tient
compte des frais d'emission.

Les domiciles de paiement et les parliculiers
ont presente ä l'encaissement ä notre caisse prin-
cipale:
4 629 082 coupons representant

une somme de fr. 96 464 934. —
71 517 obligations representant

une somme de » 133 186 400. —
de plus, il a ete bonifieen interets

directs, sans coupons » 16382541.88

soit au total fr. 246 033 875. 88

Lors de la cloture des comptes, les coupons et
titres echus non encaisses representaient une somme
de fr. 6 689 149. 25. Au cours de l'exercice, la
prescription s'est etendue ä 1339 coupons et ä une
obligation de fr. 500 representant au total un montant de
fr. 19 612. 75. Le nombre des titres et coupons frap-
pes d'opposition etait ä fin 1931 de 445 contre 417
en 1930.

10. La caisse d'epargne du personnel a continue
ä se developper d'une maniere rejouissante. Le
nombre des deposants est passe de 8817 ä 9497.
L'interet pour les depots remboursables en tout
temps a ete de 4 % pendant tout l'exercice et de

4/4 % Pour les depots ä echeance fixe. Le taux de
l'interet a ete fixe, des le lrr janvier 1932, ä 334 %
pour les depots disponibles en tout temps et ä 4 %
pour les depots ä terme fixe.

11. L'etat des sureles deposees ä la caisse principal
et aux eaisses d'arrondissemenl par des entrepreneurs,

fournisseurs, titulaires de credits pour frais
de transport, etc. etait le suivanl ä la fin de l'exercice

:

2252 depots en especes fr. 2 160 830.55
2362 depots de titres » 18 560 702.74
2957 cautionnements bancaires » 28 872 614. 20

7571 suretes representant fr. 49 594 147. 49

(En 1930: 7172 süretes representant fr. 19 872 959.09).

La baisse generale du loyer de l'argent nous a

engages ä reduire le taux de l'interet servi pour les
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depots en especes de 1 ä '.\\2 °„ ä partir du Ier jan-
vier 1932. Le montant des retenues de Garantie est
eompris dans les depots en especes.

12. Noire administration a recu un montant de
20 millions des litres bloques reserves pour les fonds
speciaux de la Confederation et des chemins de i'er
federaux (emission de mars) el le montant total de
25 millions afferent ä remission de novembre. Nous
avons place provisoirement ces obligations dans le

portefeuille'de fonds publics.
Par suite dc ces attributions et du placement

temporaire de capilaux disponibles en valeurs a
interet fixe, le portefeuille de fonds publics aecusaiL
ä la fin de l'exercice une valcur comptable de
fr. (51 98(5 107. (55 contre fr. 31 213 3(53. 90 ä fin 1930.
La nouvelle estimation a donne une moins-value de
fr. 427 491. (55, imputable au recul general des cours.

Pour le portefeuille du fonds Guyer-Zeller, donl
le montant a legeremcnt augmentc, on a pu compla-
biliser une plus value de fr. 9070.

13. Au cours de l'exercice, il a ete accorde ä 4(5

agents, pour le complc de la eaisse de pensions et de

serums, des preis hypothecates en Ier rang, d'un
montant total de fr. 840 155. bin outre, nous avons
consenti ä deux cooperatives immobiliercs de cheminols
ainsi qu'ä la Societe cooperative d'habitation a
Lausanne et a la commune d'Erstfeld des preis hypothe-
eaires pour une somme tolale de fr. (507 300.

En 1931, il nous a ete rcmbourse fr. 2 483 280. 55
sur le montant global de nos preis hypothecates.
Celui-ci s'elevait ä la fin de l'exercice ä fr. 60 80(5 939
contre fr. 58 432 873. 55 en 1930. Les preis aecordes
pour la construction d'habitalions du personnel se
cliiffraient par fr. 49 794 738. 20.

Le 30 juin 1931, le taux des preis consenlis ä des

particuliers a ete ramene de 5 ä 4% %; nous l'avons
fixe ä 4 y2 % pour les agents el pour les particuliers
ä partir du Ier janvier 1932.

B. Contröle des finances et comptabilitö
generale.

1. Au cours de 1931, il a ete procede clans les
services de complabilite et de caisse de la Direction
generale et des Directions d'arrondissement aux
verifications suivantes:

Par les fonclionnaires du contröle des finances
et de la comptabilite generale, (5 verifications de
caisse et une verification de la caisse d'epargne du
personnel de la Direction generale, des suretes de-
posees et des fonds publics ä la caisse principale et au

service des titles; verifications des caisses d'avances
et des comptes de cheques postaux de divers
services ä la Direction generale et de plusieurs ateliers;
en outre, examen des livres de dix buffets de gare,
en collaboration pour certains avec les directions
d'arrondissement.

Des representanls du contröle des finances et
de la complabilite generale ainsi que de la caisse
principale ont procede ä la verification de la caisse,
de la comptabilite, du portefeuille fies suretes et
de la caisse d'epargne du personnel a la section
de complabilite et au service de caisse de chacun
des arrondissements.

1.es services des arrondissements ont effectue
12 revisions des caisses d'arrondissement, diverses
verifications des suretes deposees, dc la caisse d'epargne
du personnel, des caisses d'avances et ainsi que
des caisses des refecloires.

Sauf de legeres differences dans les caisses
d'avances, differences qui ont ete immediatement
lirees au clair el reglees, ces verifications ont toutes
permis de constater l'exactitude de l'encaisse el
des portefeuilles ainsi que leur concordance avec les
livres.

2. Les comptes de construction et d'exploilation
de la ligne du Simplon pour 1929 ont ete verifies ä
Berne le 10 fevrier par la commission de la Dele-
gafion internationale du Simplon.

Les comptes de 1930 ont ete remis ä la
Delegation internationale du Simplon le 9 novembre.

C. Contröle du trafic.
1. Le mode simplifie d'expedition et de de-

coinpte des pelits envois de marchandises en trafic
interne a ete ctendu aux envois greves d'un rem-
boursement ne depassant pas fr. 5.

2. Des le mois de janvier, la taxe minimum de

magasinage se paie lors du depot des bagagesäla main.
3. Nous avons renonce ä inlroduire le decomptc

des marchandises au moyen de la carle perforce.
En revanche, nous utilisons des le 1er janvier 1932
la carte perforee pour elablir une statistique, plus
en rapporl avec les besoins actuels du mouvemenl
des marchandises transportees par wagons complets.
La statistique d.es expeditions partielles a ete aussi
notablement amelioree.

4. Le nombre des credits pour frais de Iransport
ouverls dans les gares aux maisons de commerce s'est
aec.ru de 162 au cours de l'exercice. (II s'elevait ä

3981, ä fin deeembre.)

V. Personnel.
Ä. Questions generates.

1. Le Conseil federal a, par arrete du lPr juin,
fixe une nouvelle delimitation des zones de residence
du personnel.

2. Nous avons public le (5 juin, en execution de
la loi sur le slatul des fonclionnaires, un ordre general
provisoip; de sei vice n° 54 renfermant les
prescriptions du domaine disciplinaire (reglement dis-
ciplinaire).

3. Nous avons elabore en outre les 31 octobre
et 11 deeembre 1931 l'ordre general de service n° 52

eoncernanl la promotion de fonctionnaircs ä des

fonctions superieures et l'admissibilite de fonctions
(prescriptions sur les promotions et l'admissibilite de

fonctions) et l'ordre general de service n° 225
eoncernanl l'altribution de logemenls de service el la
remise ä bail d'appartements local ifs, ainsi que leur
usage.

4. Les commissions du personnel ont, au cours
de 7 sessions, donne leur avis ä l'administration sur
diverses questions qui leur avaient ete soumises.

5. Primes. II a ete presente 112 propositions
tendant ä simplifier, ameliorer ou rendre moins coü-



leuse Sexploitation. Sur les 128 propositions
examinees definitivement pendant l'annee. les auteurs
de 35 d'entre ellos ont rccu line mention honorable
et 21, en outre, une prime.

(>. Service de prevention des accidents. Nous avons
elabli pour la premiere fois au c.ours de 1'excrcice
une statisLique generale des accidents survenus en

Figure 10.

Repartition du personnel entre les services en 1931.

1029 et une statistique des accidents survenus en
1020 lors de l'accrochement et du decrocheinent des
vchicules. Cette dernifere statistique est dcstinee ä

etre examinee par la «Commission speciale de l'atte-
lage automatique» de l'Union internationale des
Chemins de fer. —. Nous avons elaboredesstatisliques
speciales concernanl les accidents professionnels
survenus dans les ateliers et les accidents dus an courant
h haute tension; nous nous sommes fondes sur les
resultats de nos enqueles pour prendre des mcsures
de protection. Nous avons presente äla lr0Exposition
suisse d'hygiene et de sport (Hyspa) des images
illustrant les accidents dus au courant ä haute

tension el les dangers aux passages ä niveau et fait
voir les dispositions prises pour les eviter. — Le
personnel a entendu 14 causeries avec film et 31
conferences organisees par les cours d'instruction et oil
il a etc renseigne et document* sur les causes des
accidents.

7. Service psychotechnique. Depuis 1925, les

apprcntis des ateliers sont soumis ä un examen
psychotechnique; 285 candidats ont subi cet examen
au cours de l'exercice ecoule. Le conlrölc des
aptitudes a donne dans le 01 ä 95 % des cas des resultats
Lout ä fait satisfaisants et concordants avec ceux des

epreuves psychotechniques. Tous les candidats du
service des gares ont en outre passe un examen
special; ils etaient au nombre de 230, don 118 ont
ete examines en commun avec l'administration des
Postes. Ici encore, les services competents font
des enquetes et exercent ainsi un contröle regulier
sur la capacite professionnelle des futurs agents. Les
previsions psychotechniques sc sont revelees exactes
dans une bonne partie des cas pour les apprentis
admis en 1929 et ayant tcrmine Ieur apprentissage.
On a soumis pour la premiere fois ä une epreuvc
psychotechnique 109 apprentis conducteurs des
arrondisscments II et III.

8. L'administration a, sur ses propres ressources,
accorde ä des jonclionnaires, employes oil ouvriers
tombcs dans la gene 41 preis pour une somme totale
de fr. 71 487.45, remboursables par versements
mcnsucls. A la fin de l'hnnec les prets de cette nature
etaient au nombre de 185, contre 233 en 1930, et
representaient un montant de fr. 173 096. 55, contre
fr. 202 686. 15.

!1. II a ete accorde sur le jonds Guycr-Zeller des

recompenses ä 48 agents pour avoir empeche des
accidents. Le montant total de ces gratifications
s'est eleve ä fr. 1300.

B. Assurance du personnel.

1. Caisse de pensions el de sccours:

a. Les cas enumeres ci-apres ont ete regies conformement aux Statuts:

Invalides • ®as d'invalidild el de ddces
Direction
generale 1

Arrondissements
II Ill Total

pensionn£s 14 249 207 213 773
ayant re$u une indemnite unique — — 1 1 2

Assures actifs decedes 8 58 48 44 158
veuves pensionn6es 7 45 32 35 119
orphelins pensionn6s 1 58 30 31 120
orphelins de p&re et de mere, pensionnes — 4 2 1 7

Invalides decides 23 127 161 127 438
veuves pensionnees 9 80 107 86 282
orphelins pensionnes — 20 28 27 75
orphelins de pfere et de mere, pensionnes 3 — 3 5 11

Veuves decedees 7 53 93 71 224
orphelins de pfere eL de mere, pensionnes — 5 1 2 11

Veuves remariees 1 6 9 5 21
Assures indemnises conformeme.nl a l'art. 41 — 1 — 2 3

En outre, les commissions de la caisse ont ac- assures actifs et des traitements assures au 31 de-
cord6 des secours dans le sens de l'art. 43 des Statuts cembre 1931, ainsi que le nombre des invalides,
pour un montant de fr. 121 070.85 (323 cas). veuves et orphelins pensionnös et des proches pa-

b. Le tableau ci-apres indique 1'effec.tif des rents secourus.
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Trailements assures
Assures achfs 1931 1930 1931 1930

Assurance complete 32 660 33 269 fr. 167 082 870 fr. 167 999 893
Assurance-öpargne 808 716 » 2 149 540 » 2 149 737

Pensions annuelles
1931 1930 1931 1930

Invalides pensionnes 9 216 8 902 fr. 30 858 678 fr. 29 620 155
Veuves pensionnees 5 701 5 518 » 8 298 974 » 7 876 399
Orphelins pensionnes 1 519 1 599 » 715 744 » 745 229
Orphelins de pere et de mere, pensionnös 133 128 » 126 693 » 122 651
Orphelins incapables de gagner leur vie, pensionnes 213 198 » 116 708 » 109 825
Proches parents secourus 83 78 » 47 919 » 46 895
Personnes secourues conformöment ä l'art. 56

de la loi sur le Statut des fonctionnaires 18 16 » 23 335 » 20 375

Le nombre cles assures aetifs s'est reduit de 511
et le chiffre des traitements assures, de fr. 617 222.
La diminution due aux demissions, ä l'invalidite et
aux deces n'a done pas ete completement compensee.
('.'est pour cette raison egalcment que les gains faits
sur les entrees ont fleclii au detriment de la caisse.

r. Au comple de profits et pertes, le deficit des
reserves mathematiques a augmente de fr. 9 904 824.02,
parce qu'aucun interet n'a ete bonifie sur le montant
de ce deficit. *

d. Le portefeuille de la caisse de pensions et
de secours, qui etait de fr. 297 919 599. 55 en 1930,
s'est accru de fr. 12 012 475.45 et a ainsi atteint
la somme de fr. 309 932 075. —. L'evaluation des
titres, basee sur les corns du mois de decembre,
accuse une plus-value de fr. 85 439. 30.

Les renseignements concernant lc bilan arrete
au 31 decembre 1931 se trouvent ä la page 132 du
rapport.

2. Assurance contre les accidents.

a. Nous avons payö, en 1931, ä la Caisse Nationale ä Lucerne, pour l'assurance de notrc personnel
contre les accidents les'primes suivantes:

Pour les accidents professionals: 1931 1930

Salaires assurös fr. 164 851 566 fr. 165 065 627
Primes » 2 366 535 » 2 367 082
Taux de prime moyen 14,30 °/00 1 4,34 °/oo

Pour les accidents

Salaires assures
Primes
Taux de prime moyen

La Caisse nationale nous a paye pour notre
service d'agence fr. 222 466 (contre fr. 241 501. 60 en
1930) Sur les primes pour accidents professionnels,
eile nous a rembourse fr. 236 653.55 ä titre de
rabais.

b. En 1931, nous avons verse, ä la charge du
compte d'exploitation, un secours egal celui de
l'annee precedente aux personnes beneficiant d'une
rente basee sur la responsabilite civile, en tant
qu'elles etaient dans le besoin et remplissaient les
autres conditions fixees par l'arrete federal du 15 juin
1920. Nous avons egalement verse, en 1931, ä
la charge du compte d'exploitation, aux pensionnes
de l'ancien chemin de fer du Seetal l'allocation de
rencherissement qu'ils recevaient de cette com-
pagnie. Ces secours et allocations representent au
total une somme de fr. 43 175. 45 contre fr. 43 209. 55
en 1930.

3. Caisse d'assurance en cas de maladie.

Etaient assures au 31 decembre 1931, confor-
mement aux articles 16 et 17 des Statuts (les chiffres
correspondants de 1930 sont entre parentheses):

non professionnels:
fr. 164 133 968 fr. 164 269 623

» 650 943 » 651 688
Q 0/ Q 0/°>97 100 °>97 loo

Classe a (medecin et medicaments seulement)
23 725 (23 342) hommes et 1211 (1184) femmes;

Classe b (indemnite de chömage seulement)
3 (1) hommes, aucune femme;

Classe c (medecin, medicaments et indemnite de
chömage) 159 (165) hommes et 9 (9) femmes.

Le compte de profits et pertes de notre caisse
d'assurance en cas de maladie est reproduit aux
pages 135 et 136 du present rapport.

La classe a a subi une perte de fr. 230 255. 90
contre fr. 28 068. 90 en 1930.

Toutefois, un montant de fr. 60 000 en nombre
rond represcnte une perte afferente ä l'exercice
precedent. A part la caisse d'assurance maladie des
ateliers d'Olten, qui a fait un leger boni, toutes les autres
ont ete en deficit. C'est la caisse-maladie d'arron-
dissement de Lausanne qui, cette annee encore, a
fait la plus grande perte (fr. 165 000 en nombre
rond). Nous avons procede ä une enquetc pour
etablir les causes de cette situation et pris les me-
sures qui s'imposaient pour y porter remede. Con-
formement ä l'art. 38 n° 6 des Statuts, le deficit
doit etre couvert pour moitie par l'administration
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pour moitie par la caissc elle-meme (fonds de

compensation). Le fonds a done diminue de

fr. 115 127. 95 et s'elevait ä la fin de l'exercice ä
fr. 232 158. 90 conlrc fr. 347 28(1. 85 en 1930. En
face de la silualion difficile dans laquellc se trouve
la classe d'assurance a, nous nous sommes vus
dans la necessile d'elever les cotisations des mem-
lires ä fr. 3. 50 par mois (au lieu de fr. 3, jus-
qu'ici), aprcs avoir pris l'avis de l'assemblee des

di'legues des commissions dc la caisse-maladie. Nous
avons en outre charge unc commission speciale, dans
laquellc les commissions de la caisse-maladie sont
representees par un membre, de recliercher et de

proposer les mesures d'assainisscment necessaires.

La classe d'assurance b dispose d'un fonds de

reserve de fr. 7243. 85.

II y a un solde aclif de fr. 045. 90 pour la classe
d'assurance c, qui avail subi une perte de fr. 2703. 40

en 1930. Le b6nefice de cette annee est attribuable
au fait cpie des assures precedemment indenmises

par la caisse-maladie out etc rcpris dans la suite par
la Caissc nationale on la caisse de pensions. Le fonds
special qui est reserve aux assures de la classe c et
qui fait 1'objet d'un compte ä part s'est accru de
fr. 4910. 50 et est par consequent passe de 119 909
francs 95 ä fr. 124 820. 45.

La morbidite au cours de l'exercice est indiquec
äla page 137 du rapport dans la «statistique du compte
de profits et pertes de 1931». II a ete compte un jour
de maladie pour fr. 2. 50 de soins medicaux et phar-
maccutiques payes par la caisse aux assures capables
de travailler. Le nombre des jours de maladie par
assure des caisses-maladie des ateliers a ete de 17,13

(12,42 en 1930), et par assure des caisses-maladie des

arrondissements de 10,33 (12,74 en 1930). La situation

est done un peu moins bonne que l'annee prece-
dente, par suite de la forte epidemie de grippe qui
a sevi jusqu'en avril 1931. Les frais par assure
(soins medicaux et pharmaceutiques et frais d'liö-
pital) onl de nouveau augmente; ils ont ete de

fr. 45. 49 (fr. 41. 00 en 1930) pour les caisses-maladie
des ateliers et de fr. 46. 99 (fr. 41. 98) pour les
caisses-maladie d'arrondissement. La raison
principal en reside probablement dans l'assurance elle-
meme. Beaucoup de membres consultent le medccin
parce qu'ils sont assures.

Le bilan ne donne lieu ä aueune remarque.
Les comptes de notre caisse-maladie pour 1930

ont ete soumis ä l'Office federal des assurances
sociales et n'ont fait 1'objet d'aucune observation.

C. Service medical.

1. En 1931, il a eteannonce 19 950 cas de maladie
contre 10 307 en 1930 et 5528 accidents contre 5630.
Le total des jours de maladie et d'accident a ete de
607 815 (540 472 en 1930), de 17,88 par agent,
au lieu de 15,8ß en 1930. Cette extension de la
morbidite est due uniquement ä l'epidemie de
grippe qui a sevi dans les premiers mois de l'annee.

Cas de grippe et d'influenza annonces:
Nombre de jours

de maladie
par agent

1931: 5367 cas et 75 523 jours de maladie 2,22
1930: 1316 cas et 16 306 jours de maladie 0,48
1929: 3488 cas et 46 402 jours de maladie 1,38

En moyenne, la guerison a exige:
en 1931 en1930

dans les cas de maladie 23,94 jours 25,on jours
dans les cas d'accident 20,33 » 20,66 »

2. II a ete effectue:
en 1931 en 1930

examens d'admission 842 1565
examens de cas de mise ä la

retraite 715 496
examens de contröle 1709 1621

VI. Economat.

R. Achat de matgriaux.

Les achats de materiaux et les Iravaux les plus
importants effectues au cours de l'exercice ont ete
les suivants:
materiel de superstructure et d'enclen-

eliemcnts t 26 178

traverses en bois (de provenance
suisse) pieces 120 500

travaux d'impregnation de traverses en
bois fr. 160 000

matieres de consommation pour la traction

(cliarbon noil compris) t 8892
fer et autres metaux pour les ateliers,

etc. t 10 195
materiaux de construction (eiment,

cliaux, gypsc, carbure. de calcium et
couleurs) L 1 793

articles divers pour les ateliers, etc. fr. 1 173 055
matieres de chauffage, d'eclairage, de

neltoyage, de clotures, materiel elec-

trique, objets d'inventaire, materiel
de bureau, ingredients pour la destruction

des mauvaiscs herbes, etc. fr. 4 911 300

uniformes » 1 576 000

B. Vente de matgriaux de rebut.

II a ete vendu:
des materiaux de rebut des ateliers

pour. fr. 772 000
du materiel de rebut de la voie pour » 1 352 000

C. Ravitaillement en charbon.
Le Conseil d'administration a approuve, le

3 mars, les marches conclus avec les Mines Doma-
niales francaises de la Sarre et le Rheinisch-Westfälisches

Kohlensyndikat, Essen, pour la fourniture
de combustible destine au chauffage des locomotives

(Sarre: 78 000 t de houille, Essen: 60 000 t de
briquettes).
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Total des arrivages de combustible fossile en

provenance de:

la Hollande 11108 t
la France 29 169 t
le Territoire de la Sarre 120 482 t
l'Allemagne 52 354 L

la Pologne 4 411 l

A reporter 217 524 t

Report 217 524 1

l'Angleterre 4 158 l
une fabrique suisse de briquettes • 26 420 1

Total 248 102 t

(contre 215 335 t en 1930)
Nos stocks de cliarbon elaienl

au debut de 1931 de: 131 108 l
ä la fin fle 1931 de: 125 950 t

VII. Tarifs et publicite.
Ä. Conference commerciale.

La conference commerciale des enlreprises de

Iransport suisses et des inleresses au Irafic a tenu sa
39e seance le 10 fevrier. Elle a etudie la question
d'une reduction de taxe ä accorder aux families.
Elle a decide de delivrer des billets de famille pour
les voyages aller et retour et les voyages circulaires
aux prix prevus pour le groupe de taxes a (pour 8
ä 14 participants) du tarif pour le transport de so-
cietes, lorsque 4 personnes au moins appartenant ä
la meme famille au sens restreint du terme et vivant
dans le meme menage: epoux, epouse, enfants (en-
fants d'un autre lit et enfants adoptifs egalement) de

n'importe quel äge, veufs et divorces compris,
voyagent en commun. Sans entrer en ligne de compte
pour le nombre minimum des participants les personnes
designees ci-apres peuvent prendre part au voyage ä

prix reduits en tant qu'elles vivent dans le meme
menage que les membres de la famille indiques plus
baut: les personnes ayant des liens de parenteavecles
membres de la famille au sens restreint du terme,
les enfants recueillis et le personnel feminin du
menage. La duree de validite des billets de famille est de
10 jours. Pour les parcours representant un total de
300 km de tarif et plus, on delivre aussi des billets de
famille ayant une duree de validite de 45 jours. On
applique dans ce cas le tarif simple course poui-
voyage de societes auxdeuxmoities du parcours total.

Cettc mesure est entree en vigueur le 1er mai
1931.

B. Service des voyageurs et des bagages.
1. Nous accordons des le 1er avril les reductions

suivantes sur les abonnemenls d'ecoliers et d'apprenlis
de la serie II delivres dans l'espace d'un mois, dans
les cas oü plusieurs enfants d'une meme famille uti-
lisent regulierement le train:
sur le 1er abonnement: pas de reduction

» » 2e » 20 % » »

» » 3e » 40 % » »

» les abonnements suivants: 60 % » >>

2. Une reduction de 75 % sur les prix des billets
de simple course a ete consentie aux participants au
Service volontaire de secours aux regions inondees de la
Basse-Argovie et au service de secours de 1'Union des

associations generates d'etudiants de Suisse dans le

Ilaut-Valais et le canton des Grisons.

3. Un tarif pour les billets de sport d'hiver est
untre en vigueur le 14 novembre. Comme anterieure-
ment, ceux-ci sont mis en vente les samedis et di-
manches; ils sont desormais valables pour le retour
jusqu'au lundi soir au lieu du lundi ä midi seulement.

Le tarif en question est elabli sur les meines bases
cpie par le passe: les laxes de simple course sont
generalement applicables pour Taller et relbur (la
surlaxe pour Irains directs etant percuc eil plein
lanl au retour qu'ä l'aller).

Figure 11.

Recettes moyennes par voyageur, compte tenu de la
diminution du pouvoir d'aehat de I'argent (Indice).

fr. 1913 a 1931.
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4. Un nouveau reglement des entreprises de,

transport suisses sur les facilites de vogage accordees

pour le placement d'ouvriers et d'apprenlis a ete public
le 1er decembre. La faveur de la demi-taxe de

IIIe classe, qui n'etait accordee, d'apres le reglement
precedent, que dans les cas d'entree en place, a ete
elendue par le nouveau reglement aux voyages
qu'cffectuent des ouvriers pour aller se presenter ä

l'employeur, et ä ceux que font les apprentis lörs de
leur entree en place ou pour aller se presenter ä un
maitre d'apprentissage.

o. Craignant que la crise economique generale
et les mesures adoptees par differents pays ne risquent
de nuire fortement, pendant cet hiver, au mouvcmenl
des tourisles venant de l'elranger, les hotels de nos
stations d'luver ont decide de reduire leurs prix de

pension. Pour contribuer ä surmonter les difficulties
exceptionnelles resultant des circonslances speciales
de l'epoque acluelle, les entreprises de transport
suisses ont decide, sur notre proposition, d'accorder
des le 15 decembre 1931 et jusqu'ä nouvel avis, mais
au plus tard jusqu'au 29 fevrier 1932, sur les billets



suisscs d'allcr el retour el circulaires ventlus ä l'etranger,

line reduction de 10 % pour le parcours des
stations frontieres aux stations suisses dc sports et
de villcgiaLuro d'hiver, lorsque les voyageurs prou-
veronl qu'ils out. conclu avec 1111 hotel du lieu de

sports on de villegialure oil its se rendent un arrangement
ä forfait pour une semaine au moins et qu'ils

out paye d'avanee le prix de leur sejour.

C. Mn raison de la marche defavorable des re-
celles du trafic, nous avons du (Mever, ä partir du
l'"r juillet, les taxes afferentes a la consigne des ba-

fia/jes a la main, qui etaienl trop basses par rapport
aux taux porous a l'etranger. Gelte augmentation
ne frappe ]ias le magasinage d'un soul colis remis ä
la consigne pendant 21 lieures au maximum.

Mn vue d'allenuer dans une cerlaine mesure
ce renclierissemenl particulierement sensible aux
voyageurs de commerce qui soul souvent obliges
de consigner leurs bagages, nous avons cree le
I<-r octobre un abannemenl donnant droit ä une
reduction de laxe de 20 %.

7. II a ete introduit, a parlir du 15 juillet, pour
les bicgeletles ordinaires (ä l'exclusion des moto-
cyeleltes) que les lilulaires d'abonnements de
parcours des G. M. E., d'abonnements generaux ou
d'abonnements donnant droit ä des dcmi-billets,
prennent avec eux dans leurs voyages, une reduction
de 33'/3 % applicable sur les parcours pour lesquels
les abonnemenls respect ifs sont valables.

It. Nous avons mis en vigueur le Ier juin une
nouvelle edition du tarif pour le transport de do
pat/ears sur le lac de Constance; eile prevoit, sauf en
trafic entre stations suisses, d'une part, une reduction
de prix considerable en lr,'classe et, d'aulre part, une
legere augmentation des taxes d'allcr et retour en
2° classe. Nous oclroyons en outre une reduction
plus forte pour les billets de soeiete, conimc. c'esl le.

cas pour les transports par rail. De plus, nous avons
introduit, a litre d'essai, des billcts-livrets pour
families, valables trois mois, soil en premiere, soil

en seconde classe, au gre du voyageur, et qui
continent une reduction de 25 % en seconde classe et
de <10 % en premiere par rapport aux tarifs ordinaires
dc simple course.

0. Un service direct des nogageurs, des bagages
et des colis express entre la Suisse et la Bulgarie
a ete institue le Ier janvier.

10. Un tarif direct pour le transport de socieles
entre la France el I'ltalie est entre en vigueur le
Ier fevrier.

11. Un tarif pour le transport de petits colis de
marchandises par le «Riuiera-Napoli-Exprcss» (train
de wagons-lits Berlin/Amsterdam-Gothard-Cannes/
Naples) a paru le Ier fevrier.

12. Sur notre proposition, les dispositions con-
cernant I'emission de billets internalionaux ä coupons
combines (a prix ordinaires) ont ete modifiees des le
Ier octobre. Regle generale, ces billets pourront
aussi etre delivres pour des trajets a effectucr dans
un seul des pays interesses; il est vrai que, dans
certains cas, ils devront etre emis conjointement avec
des Litres de transport valables sur les lignes des
administrations d'un pays limitrophe. Grace ä cette
modification, les bureaux d'emission suisses sont,
dans de nombreux cas, en mesure de fournir, lors-
qu'il s'agit de voyages internalionaux sur les lignes
d'un seul Etat etranger, un billet special pour les

parcours de chacun des deux Etats au lieu d'un titre
de transport unique valable pour les parcours reunis
des deux Etats (sans reduction). Cette mesure per-
met done de delivrer un billet ä prix reduit pour les

trajets suisscs (billets d'aller et retour, billets
circulaires, billets combines) et un billet international ä

coupons combines (sans reduction) pour les trajets ä

l'etranger; les voyageurs pourront ainsi profiter
des reductions de prix sur les parcours suisses.

13. Les donnees ci-apres fournissent des rcn-
seignements sur la vente des abonnemenls et de

diverses categories dc billets:

a. Abonnements generaux:

Nombre d'abonnements delivres
sans surtaxe pour trains directs avec surtaxe pour trains directs au total

Abonnemenls generaux de 1931 ]930 1931 1930 1931 ,930

8 jours — — 7 107 8 444 7 107 8 444
15 » — — 7 018 8 338 7 018 8 338
30 » — — 2 636 2 682 2 636 2 682

Abonnements de courte duree — — 16 761 19 464 16 761 19 464

3 mois, pour 1 personne') 1 512 1 667 11 646 11 648 13 188 13 315
3 » » 2 personnes1) 30 20 363 359 393 379
6 » »1 personne2) 665 694 4 045 4 905 4 710 5 599
6 » »2 personnes2) 13 9 158 148 171 157

12 » »> 1 personne 113 124 775 797 888 921
12 » » 2 personnes 7 8 44 44 51 52

Abonnements de longue duree 2 370 2 522 17 031 17 901 19 401 20 423

Ees recettes (surtaxes pour trains directs comprises) ont atteint:

au total
1931

fr. 10 271

part des C. F. F.
1930 1931 1930

fr. 10 586 000 fr. 8 622 000 fr. 8 806 000

3
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b. Abonnements donnant droit ä des demi-billets:
Nombre Produit de la vente

d'abonnements ddlivres au total part des C. F. F.

1931 1930 1931 1930 1931 1930

pour 3 mois. 4 776 5
j fr. 616 000 fr. 653 000 fr: 541 000 fr. 578 000

» 12 » coo oy/ J

c. Billets combines suisses:

Nombre de billets ddlivrds
Produ,t de la vente

- c cau total part des C. F. F.
1931 1930 1931 1930 1931 1930

122 485 143 088 fr. 5 259 000 fr. 6 839 000 fr. 3 637 000 fr. 4 375 000

d. Billets ä coupons combinables internaiionaux:
Nombre Recettes3)

des billets ddlivrds en Suisse de toutes les administrations suisses part des C. F. F.
1931 1930 1931 1930 1931 1930

5 884 7 119 fr. 681 000 fr. 1 017 000 fr. 557 000 fr. 783 000

*) Y compris les cartes partielles des abonnements de 12 mois payables par acomptes.
'•*) 11 s'agit ici de la 3e carte partielle des abonnements de 12 mois.
8) Produits des billets 6mis en Suisse et d I'ctrangcr.

e. La vente des billets pour parcours des C. F. F., par des agences de voyage privees, a produit
fr. 10 392 000 (fr. 12 851 000).

/. La recette provenant de la vente des billets par nos propres agences s'est elevee:

pour l'agence de Londres ä fr. 3 266 000 (4 659 000),
dont pour la Suisse fr. 1 792 000 (2 523 000);

» » » Paris ä fr. 1 682 000 (1 924 000),
dont pour la Suisse fr. 808 000 (921 000);

» » » Berlin ä fr. 937 000 (1 540 000),
dont pour la Suisse fr. 463 000 (881 000);

» » » New York ä fr. 228 000 (349 000),
dont pour la Suisse fr. 94 000 (197 000);

» » » Vienne ä fr. 478 000 (518 000),
dont pour la Suisse fr. 340 000 (367 000).

g. La vente des billets emis pour les trains spe-
ciaux ci prix reduits organises par Vadministration en
1931 a produit fr. 513 000 (fr. 456 000), apres deduction

des frais de publicite, qui s'elevent ä peu pres
ä fr. 29 000 (fr. 23 000).

Ii. Les recettes que les excursions ä prix reduits,
organisees sous forme de voyages de societes par
les gares des C. F. F., ont procurees ä notre reseau
en 1931 se sont elevees, sous deduction des frais de

propagande (fr. 32 000 en nombre rond contre
fr. 28 000 en 1930), ä fr. 515 000 contre fr. 477 000
en 1930.

C. Trafic des marchandises et des animaux.
1. En derogation aux prescriptions de la

Convention internationale concernant le transport des

marchandises par chemins de fer (C. I. M.), il est
interdit de grever de remboursement les envois ä

destination de l'Autriche, de la Hongrie et de la
Lettonie, cette interdiction ayant ete specialement
demandee par ces pays.

Le 1er iuillet est entree en vigueur une nouvelle
edition de 1'annexe /; on en a adouci plusieurs
prescriptions concernant les objets admis au transport
sous certaines conditions.

2. II a ete apporte aux prescriptions generates de

tarif et ä la classification des marchandises les
modifications et adjonclions ci-apres:

Le numero d'ordre 71 a de 1'arl. 18 des prescriptions

generates de tarif suisses a ete modifie en ce sens
que dorenavant tous les dechets et produits interme-
diaires contenant des metaux ou des combinaisons clii-
miques de metaux, qui sont ranges dans les tarifs spe-
ciaux I, II et III, doivent etre transporles dans des

wagons fermes. On a fait figurer dans la liste des
marchandises qui doivent etre transportees dans des

wagons fermes les produits suivants: nitrophosphate
d'ammoniaque, sulfate d'ammoniaque melange de
nitrate d'ammoniaque, nitrate de chaux et d'ammoniaque,

nitrophosphate, pots en tourbe ou en tourbe
menue pour la culture des plantes.

Sous chiffre 4 du numero d'ordre D 22 de la
classification des marchandises, on a inscrit les
dechets provenant du travail mecanique du maille-
c'nort, qu'on a ainsi ranges dans le tarif special I. Le
numero d'ordre E 13 (engrais du tarif special III)
a ete complete par l'adjonction de nitrophosphate
d'ammoniaque, de sulfate d'ammoniaque melange
de nitrate d'ammoniaque, de nitrate de chaux
et d'ammoniaque et de nitrophosphate. Les pots
en tourbe ou en tourbe menue pour la culture des

plantes ont ete ranges dans le tarif special III.
3. L'application du reglement du Ier mars 1909

concernant Voctroi dc reductions de taxes pour les

objets destines a des expositions a ete accordee pour
99 expositions.
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4. Un tarif direct est entre en vigueur le Ier jan-
vier pour le irafic-marchandises suisse avec le chemin
de fcr pour marchandises Kriens-Lucerne.

5. J-es tarifs cxceptionnels communs suisses onl
ele completes et modifies comme il suit:

Les tarifs cxceptionnels ont ete declares applicables

dans le trafic avec le chemin de fer pour
marchandises Kriens-Lucerne, ä partir du Ier janvier.

Le tarif exceptionnel n° 7 pour le transport
de vin, moüt de raisin, cidre, poire, mout de cidrc ou

Figure 12.

Voyageurs transports par jour en 1930 et 1931
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dc poire et caux minerales a ete rendu applicable
d6j£t pour des expeditions de 1000 kg au lieu des
3000 kg prevus jusqu'ici. C'est maintenant au chemin

de fer qu'incombe le chargement, le decharge-
ment et le transbordement.

Le tarif exceptionnel n° 14 (engrais) a ete
complete par les articles suivants: nitrophosphate
d'ammoniaque, sulfate d'ammoniaque melange de

nitrate d'ammoniaque, nitrate de chaux et d'ammoniaque

et nitrophosphate. ^

II a ele mis en vigueur un second supplement
au tarif exceptionnel n° 18 pour le transport de bois
et de tourhe, valable du 1er juin 1931 au 31 mai 1932
inclusivement et prevoyant des reductions de taxes
pour les chargements de 10 000 kg de bois ä papier.

Le «sei nitrite ou sei nitrite pour saumure» a
ete introduit dans la nomenclature du tarif
exceptionnel n° 21 pour sei.

La nomenclature des marchandises du tarif
exceptionnel n° 22 pour le transport de la houille
et du lignite de provenance suisse, etc., a ete com-
pl6t6e par l'adjonction de l'article: «residus graisseux
provenant du blanchiment de l'huile». En revanche,
cet article a 6t6 elimine de la nomenclature des
marchandises du tarif exceptionnel n° 25.

Les nouveaux articles suivants ont ete intro-
duits dans la nomenclature du tarifc exceptionnel
n° 31 pour l'exportation de diverses marchandises
d'origine suisse:

Alun de chrome, creme (sterilisee, en boites),
riz pour fourrage (farine, son et graines de riz),
polages el bouillons concentres, lait pulverise.

locomotives, tenders, vehicules automoteurs, voi-
tures et wagons de chemin de fer de tous genres rou-
lant sur leurs propres roues ou charges.

Les dispositions et les taxes du tarif exceptionnel
temporaire n° 50 pour le transport de produits agri-
coles d'origine suisse ont egalement ete declarees
applicables en 1931.

6. Outre les reductions de taxe prevues au tarif
exceptionnel temporaire n° 50, les facililes temporaircs
de transport suivantes ont 6te accordees:

Figure 13.

Tonnage des marchandises transportdes
par jour ouvrable en 1930 et 1931.
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a. Pendant la periode du 15 fevrier au 30 juin 1931,
les taxes des series 4 et 5 du tarif exceptionnel
temporaire n° 50 ont ete accordees pour le vin
et le cidre (fermente et non fermente), de
provenance suisse, expMie en füts, par 5000 ou
10 000 kg;

b. du 15 octobre 1931 au 30 avril 1932, les taxes
pour le transport en grande et en petite vitesse
de tubercules de pommes de terre ä planler, con-
tröles par visiles de cultures, de provenance
suisse et etrangere, consignes par expeditions
partielles et par wagons complets, sont
reduites de 50 %.

c. du 28 septembre au 30 novembre, les chemins
de fer participant au trafic direct suisse des
marchandises, ä l'exception de celui de la Ber-
nina et du chemin de fer Montreux-Oberland
bernois, ont accorde une reduction de taxe de
50 % sur les envois de fruits expedies ä des
ecoles de montagne par la societe «Pro Juven-
tule;

d. du Ier decembre 1931 au 31 mars 1932, les

eaux minerales (meme additionnees d'acide car-
bonique et de jus de fruits) ont pu etre trans-
portees comme expeditions partielles, avec
lettres de voiture de grande vitesse, aux prix
et conditions du tarif exceptionnel n° 1 pour
la bifere.

7. Des taxes exceptionnelles ont ete creees pour
les marchandises suivantes. expediees par wagons
complets:
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a. en Ira/ic interne suisse: pour l'asphalte du tarif
special III, de Bale, Couvel (Regional) el Travel's

ä diverses stations; pour les pierres refrac-
taircs et le mortier refractaire, de Lausen ä

Glaris; pour le granit, de Guitnellen, Wassen
et Göschenen ä Siebnen-Wangen; pour les
scories granulees provenant de hauts-four-
neaux, de Choindez ä diverses stations; pour
lc sei industriel, non denature, de Pratteln ä

Vallorbe-gare; pour la chaux. de Lucerne ä

Monthcy C. F. F.; pour l'extrait de chätaignier
de provenance suisse et de bois de quebracho,
de Maroggia-Melano ä diverses stations; pour
le gravier, de Thoune ä Berne gare principale;
pour lc coke, de Bienne et Horw ä Schlieren;
pour le menu de coke, de Vernier-Meyrin ä Roche
(Vaud); pour les scories du eubilot (four ä re-
fondre), de Klus ä Wittenbach; pour la terre
glaise, de Schinznach-Dorf ä Zurich et Giess-

Figure 14.

Recettes moyennes par tonne, compte tenu de la diminution
du pouvoir d'aehat de l'argent (Indice).
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lhibel; pour la glace naturelle, en provenance
et ä destination de diverses stations; pour les

pierres ä paver, de Lugano C. F. F. ä Locarno
C. F. F.; pour le sable de quartz, de Court ä

Schaffhouse C. F. F. et de Marthalen ä Siggen-
tlial-Würenlingen; pour le sable de quartz et
le quartz pulverise ainsi que le sable pour
fonderie, de Court, Marthalen el Moutier ä

Travel's; pour l'eau salee pour bains, de Möhlin
ä Zurieb gare principale; pour le sable, le gravier

el le ballast, en provenance et a destination

de diverses stations; pour les fers et aeiers
profiles, les fers et aeiers en barres, lamines,
etires ou forges de provenance suisse, d'Emmen-
brückc et Gerlafingen ä diverses stations lessi-
noises; pour lc talc moulu, d'origine suisse, de

Brigue, Brusio, Wallenstadt ä Deisswil; pour
les tuyaux zingues, d'Aarau, Pratteln et
Wolfshausen ä St. Fiden; pour le eiment et la chaux,
de Netstal ä Brusio, Campocologno et Pos-
chiavo.

b. en trafic d'exportation: pour le sulfate de soude
de dechet, la päte de bois (lissee), au depart

d'Emmenbrücke; pour la päte de bois cellu-
laire (cellulose), la päte de paille et la cellulose
de paille contenant plus de 40 % d'eau, au
depart de stations desservant des fabriques
de papier; pour l'extrait de chätaignier de

provenance suisse, au depart de Maroggia-
Melano; pour les feuilles et rameaux, prepares
ou teints, pour la confection de couronnes
mortuaires, au depart de Chiasso; pour les
dechets de töle d'aeier plaquee de cuivre-
nickel, au depart de Thoune; pour l'isolite, au
depart de Chiasso; pour le cuir pulverise, au
depart de Zofingue et pour la glace naturelle,
au depart de Monthey.

e. en trafic d'impoitation: pour le granit, de

Waldshut ä Leibstadt; pour les scories de

rechauffage et de laminoirs ä destination de
Choindez via diverses stations frontieres.

8. Pour les adapter aux mesures tarifaires
.allemandes du 1er novembre, on a du reduire les
taxes des tarifs-marchandises entre les gares de
Bäle et la Suisse, dans le trafic avec les stations de
la Suisse Orientale.

9. Pour les raisons indiquees sous chiffre 8, il a

paru le 1er novembre une nouvellc edition des tarifs
pour lc transport des marchandises sur le lar de

Constance, premiere partie, division B, et deuxieme
partie.

10. Un tarif direct a ete mis en vigueur le
1er mai dans le trafic des marchandises entre l'Alle-
magne et la Suisse pour le transport par wagons
complets de cereales, de legumes ä cosse et de malt
entre des stations suisses et allemandes. Un tarif
direct a ete introduit le 1er aoüt, pour le transport
de sucre par wagons complets. Les taxes de ce tarif
ne sont pas applicables aux envois effectues, par
camions automobiles, des points frontieres et des

stations voisines ä destination d'une localite plus
rapprochee d'une autre station. Ces' transports
enleves ä la voie fcrree doivent etre soumis, sur
les parcours allemands, au tarif normal, qui est
beaucoup plus eleve. En outre, un tarif direct est
applique des le Ier ocbobre au transport de cuivre
par wagons complets au depart d'Hambourg-Hgbf.,
Harburg Wilhelmsburg-Nord et Damischburg. Le
nouveau tarif allemand d'exportation etant inferieur
au tarif exceptionnel direct pour fers et aeiers du
31 decembre, ce dernier a ete supprime; nous en

preparons un nouveau.

11. Les importanles reductions de taxes valables
depuis lc 1er janvier 1931 en trafic interne ilalien
ont ete introduites dans le tarif-marchandises suissc-
italien, IIe partie, division B (distances et taxes de
soudure pour les parcours italiens); il s'agit princi
palement:

a. de la reduction ä 300 % de la majoration de

laxe de 350 et de 400 % appliquee precedem-
ment pour les transports de marchandises de

grandc ou de moyenne valeur effectuees sur
des distances jusqu'ä 300 km.;

b. de l'augmentation ä 30 et 40 % de la reduction

de 15 % accordee precedemment pour
l'exportation de marchandises d'origineitalienne;

c. de la reduction des distances et des taxes pour
les gares maritimes;
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d. de la reduction ä 300 % de la majoration de j

•100 % appliquee precedemment sur les prin-
cipaux frais accessoires. I

LIn tarif de r6expeditions est entre en vigueur
le Ier decembre pour les produits de minoterie et les
lourteaux qui sont entreposes ä Brigue pour etre
reexpedies cnsuite; il a les memes bases que les
tarifs dc reexpeditions appliques au depart des

entrepots de Brunnen et Frutigen.
12. Un Larif direct a ete edite le l"1' juin pour

le transport de certaines marchandises par wagons
complets entre VAutriche el la Suisse.

13. Une partie IV du tarif direct des marchandises

entre la Ilongrie el la Suisse a ete publiee le
Ier mai; ellc contient les distances el les prescriptions
d'achemineinent. Un tarif direct a ete mis en
vigueur ä la meine date pour le transport de cereales
el de legumes ä cosse par wagons complets. Des
tarifs-marchandises directs sont enlres en vigueur le
Ier septembre pour le transport de vin et de suere
par wagons complets.

14. Un tarif direct est entre en vigueur le
Ier juillct pour le transport de diverses marchandises
par wagons complets de gares ichecoslovaques ä des

stations de la Suisse. Un nouvelle .edition du tarif
exceptionnel tchecoslovaque-suisse pour le suere a paru
le Ier novembre. On a tenu compte non seulement des

reductions de taxes allemandes, mais des taxes de

concurrence via Elbe-Hambourg-Rotterdam-Rhin.
Les taxes pr6vues pour les points frontieres germano-
suisses et pour les stations suisses situees ä proximite
ne sont pas valables pour les transports effectues de
k\ par camions vers l'interieur de la Suisse.

15. II a paru, le Ier janvier, une nouvelle edition
du larif direct pour le Iransport des cereales
Strasbourg-Neudorf et Strasbourg-Port du Rhin—Suisse.
Cette publication a ete necessitee principalement
par la reduction apportee, du cote allemand, aux
taxes pour le transport des cereales Kehl-Waldshut
el points de transit situes plus ä Test.

Iß. Le 15 novembre, il a ete publie un Ier
supplement au tarif des cereales Marseille-Suisse via
Geneve (T. c. 402). La principale modification reside
dans le fait que les taxes tres reduites Marseille-
Geneve C. ne sont plus applicables aux envois qui
seront transportes de Geneve C. vers l'interieur de
la Suisse au moyen de camions.

17. Un nouveau tarif direct de Buchs (St. G.)
transit aux ports de mer du Nord de la France est
entre en vigueur pour le transport en petite vitcsse
et par wagons complets d'eeufs, de viande fraiche, de
viande congelee et de volaille morte en provenance
de l'Europe centrale et Orientale et ä destination de

1'Angleterre.
18. Afin d'cn faciliter l'emploi aux usagers et

aux services, les parties I ä IV du tarif relatif au
trafic des marchandises entre YAllemagne et 1'Italic
ont et 6 reeditees le 1er mai; elles comprennent les

prescriptions de tarifs, la classification des marchandises,

les distances et les taxes pour les parcours
non-italiens. LTne nouvelle edition pour les charbons
et le coke a paru ä la meine date.

1!). Le tarif franco-italien pour le transport des
marchandises a ete reedite le 1er janvier. Compare

ä l'ancien tarif, qui laissait ä Fexpddilcur tout.e
latitude de prescrire racheminement par un des

points frontieres franco-italiens et italo-suisses, le

nouveau tarif innove en ce sens que, tout en laissant
d'une maniere generale ä l'expediteur le clioix de
racheminement, il ne lui permet de prescrire que
les points frontieres ilalo-suisscs situes sur la route la
plus courte empruntant les lignes suisses.

20. Un nouveau tarif, tenant compte des
modifications qui sc sont revelees necessaires jusqu'ä ce

jour, a ete mis en vigueur le Ier juillet pour le trafic-
marchandises italo-belge (trafic. interne).

21. Un tarif direct a ete publie le Ier aout pour
le transport de denrees alimentaires par wagons
complets de VItalic pour Londres. II est valable
via Suisse-France, Suisse-Alsace-Belgique, Suisse-
Allemagne-Belgique, ainsi que via France et Au-
triche-Allemagne.

D. Publicite.
1. Le trafic touristique n'a pas donne de bons j

resultats en 1931. L'ins6curiteeconomique en general, j ' >

la baLsc des salaires et les nouvelles fluctuations j
des changes ont retenu beaucoup d'6trangers dans /
leur pays. Le temps pluvieux qui a regne pendant'
les mois d'ete a eu egalement des effets deplorables
tant en Suisse qu'ä l'etranger; il n'etait certes pas
fail pour favoriser le goüt des voyages et des
excursions. Le tourisine suisse a subi un tort enorme
du fait de la taxe de 100 marks perdue en Allemagne
sur les voyageurs partant pour l'etranger; ä cette
taxe, supprimee dans le courant de l'automne, est venue
se substituer la limitation des sommes d'argent que
les voyageurs sont en droit de prendre sur eux en
quittant le Reich. II a souffert aussi des restrictions

que les Anglais se sont impos6es en raison des
difficultes monetaires de leur pays.

2. A la lre Exposition suisse d'hygiene et de

sport (Hyspa) ä Berne, nous avons dispose, dans
le hall des sports et du tourisme, d'un local de plus de
400 m2 de superficie. Parmi les objets exposes par
les C.F.F., citons la voiture de lrc classe pour malades,
la grande carte touristique lumineuse, les postes de
mecanicien, completement equipes, d'une
locomotive electrique et d'une locomotive ä vapeur.
Pour montrer les progres realises dans la construction

des voitures, nous avions place l'une ä cöte de
l'autre trois coupes en travers de compartiments de
IIIe classe. Nous avons, ä l'aide de vitrines lumi-
neuses, fail voir une serie d'illustrations parues dans
la Revue C.F. F. ,et placarde le long des murs
des gravures concernant les institutions destinees
au bien-etre du personnel, la prevention des
accidents, etc.

Nous avons participe, comme l'an passe, aux
deux faires techniques de Leipzig-, nous avons expose
ä celle du printemps notre materiel de publicite, dont
une partie aeteensuite transportee älafoire de
printemps de Cologne. En autoinne, nous avons expose
le modele d'un village suisse sous la neige, des
dioramas et des affiches.

Signalons ici encore l'exposition itinerante
«Architecture of Modern Transport», ä Londres,
qui parcourra toute l'Angleterre en l'espace de 2 ou
3 ans et ä laquelle nous avons fourni 20 agrandisse-



ments photographiques ayant trait ä des sujets
techniques pris dans divers domaines de l'exploita-
tion et VExposition Coloniale ä Paris, oil nous
avions organise un stand dans l'enceinte de la Cite
des informations.

3. Nous avons achete nn immeuble pour noire
agenee de Vienne ä la Kärntnerstrasse. L'inaugurä-
tion des nouveaux locauxa eu lieu le l61' mars 1932.

Les agences de Londres, Paris, Berlin et New-
York ont fait de nouveau de la publicite collective.
dans la presse avec la participation des entreprises
privees de transport et d'autres interesses au tou-
risme; l'agence de Paris a en outre organise une
publicite individuelle dans les journaux et les revues.

Nous nous sommes procure, pour des representations

cinematographiques, 16 courts films de diverses
regions de la Suisse, 7 copies de prises plus grandes,
dont 4 de 16 mm de largeur, destinees ä l'Amerique.
Nous avons acquis en outre 5 nouvelles copies de
films pour la representation cinematographique sur
les bateaux.

4. Comme moyens de publicite tres importants
en Suisse, il y a lieu de citer les trains speciaux organises

par I'administration et les billets de sports d'hiver,
que nous avons fait connaitre par voie d'affiches et
de prospectus. En vue d'intensifier le trafic d'ex-
cursion, nous avons decide de faire afficlier dans de
nombreuses gares et stations les pronostics du temps
publies par 1'Institut meteorologique federal ä Zurich
et de publier des le 14 decembre le bulletin meteorologique

quotidien des stations d'hiver, en donnant
ä ce service d'informations une plus grande extension
tant en Suisse qu'ä l'etranger. Nous avons fait
d'excellentes experiences avec les prospectus de

villes tires ä 180 000 exemplaires, que nous avons
distribues dans les centres les plus importants de
Suisse et dans la region nord-est du lac de
Constance.

5. Comme materiel de propagande, nous avons
publie en 1931: une edition de printemps et une
d'automne de la brochure «Correspondances
internationales», tiree de l'indicateur des trains, ä 40 000

exemplaires; un prospectus destine aux ecoles ä

l'occasion de ranniversaire du percement des tunnels
du St-Gothard et du Simplon ä 20 475 exemplaires
en allemand, 14 630 en fraugais et 5300 en italien;
un indieatyur des correspondances directes
internationales, publie en douze editions differentes au
nombre total de 67 800 exemplaires; un prospectus
sur les billets de famille, ä 100000 exemplaires en
allemand, 50 000 en frangais et 10 000 en italien; une
feuille dc propagande pour le circuit Furka-Grimsel
par chemin de fer et autocars postaux, ä 16 000
exemplaires, avec texte allemand et anglais; un prospectus
«Riviera-Napoli-Express» ä 7200 exemplaires; 20 000
prospectus pour la consignation des telegrammes
dans les trains; un prospectus eoncernant les abonne-
ments generaux, en anglais (pour l'Amerique), ä
101 700 exemplaires, en allemand,- ä 40 000, en
francais, ä 15 000 et en hongrois, ä 5400; un depji-
ant «Passez vos vacances en Suisse», lithographie
en plusieurs couleurs, ä 50 000 exemplaires en
allemand et 25 000 en francais; un depliant sur le
Simplon et le St-Gothard en diverses-'Iangues ä
30 000 exemplaires et 15 000 feuilles de papier bu-
vard, avec calendrier et illustrations. Mentionnons
aussi une carte touristique de la Suisse, ä l'echelle
1 : 500 000 editee en allemand ä 33 000 exemplaires,
en francais ä 20 000 et en anglais ä 30 000, puis une
garte ä l'echelle 1 : 600 000 tiree en allemand ä
50 000 exemplaires, en anglais ä 50 000 et en francais

ä 30 000. Nous avons enfin imprime les
brochures et albums suivants: 30 000 brochures sur le
St-Gothard, en francais, 20 000 listgs"~d'hötels «Die
billige Schweiz») 23 000 guides «Kleiner
Reisebegleiter für die Schweiz», l'album «La Suisse» en
14 820 exemplaires hollandaisT 15 120 italiens et
7460 espagnols. Nous avons tire ä 960 exemplaires
un album compose d'illustrations en heliogravure
parues dans la Revue C. F. F. L'agence de Paris
a reedite, avec la collaboration des interesses suisses
au tourisme, sa brochure illustree «Voyages en Suisse»
(40 000 exemplaires). Elle a fait imprimer en outre
16 000 exemplaires d'une annexe, qui renferme des

renseignements se rapportant ä 1931.

VIII. Service des gares et des trains.
Ä. Rccrutcmcnt et instruction du personnel.

1. Pour le recrutement des effectifs necessaires,
nous avons admis, au printemps, 125 apprentis de

gare. Ceux d'entre les candidats qui avaient reussi
les epreuves pedagogiques ont ensuite ete soumis ä

un examen psycholechnique d'aptitudes, comme l'annee
passee. En outre, au cours de l'hiver 1930—1931,
il a ete donne, conformement aux prescriptions sur
la matiere, plusieurs cours d'instruction aux agents
des gares et des trains afin de developper leurs con-
naissances professionnelles.

2. Des examens de capacite ont eu lieu ä

Lausanne, Lucerne et Zurich pour les apprentis du service
des gares, entres en 1929, qui ont termine leur
apprentissage cette annee-ci et ont pris part au
cours final de quatre semaines.

3. Ces dernieres annees, on a constate une
augmentation constante du nombre des candidats
aux places d'apprentis pour le service des gares et le

service de la poste; nous avons en consequence
decide avec l'administration des postes d'examiner
les candidats dorenavant en commun ä titre d'essai.

Figure 15.
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B. Service des voyageurs.
LJno nouvelle convention avec radminislralion

suisse ties I61egraphes et des telephones, relative ä
I 'acceptation de Icleqrammes dans les trains et a leur
transmission, est entree en vigucur lc Ier fevrier.
Depuis celle date, noire personnel des trains accepte
non senlement des telegrammcs ä expedier comme
tels, mais anssi des communications ä transmettre
par telephone.

C. Horaire.
1. La conference inlercanlonale des horaires s'est

rüunie ä Berne du 23 au 21 fevrier pour discuter le

projel do l'horaire applicable du 15 mai 11)31 au
21 mai 1932. Elle a traite 484 requeles, dont 349

concernaient notre administration. Par rapport ä
celui de l'annee derniere, lc nouvel horaire prevoit
pour notre administration, en nombre rond, 164 000
kilometres-trains de plus.

2. Le 27 aoüt, une conference ayant pour objet
d'examiner les grandes lignes de l'horaire 1932/33,
a eu lieu ä Berne avec les gouvernements can-
lonaux et les representants de quelques administrations

ferroviaires, sous la presidence du directeur
de la division des chemins de fer du Departement
federal des postes et des chemins de fer. Le but de
cette conference etait de fournir aux interesses au
trafic l'occasion d'exprimer leurs desiderata, en vne
de la conference europeenne des horaires convoquee
pour le mois d'octobre.

IX. Service de la tr
A. Acquisition et Equipement dc materiel

roulant.
1. Au cours de l'exercice, nous avons mis en

service le materiel roulant ci-apres:

Voie normale.
38 locomotives monophasees de la serie Aeiji,

1 locomotive monophasee (le la serie Ae8/14,
10 locomotives monophasees de manoeuvre de la

serie E('3/3,
3 tracteurs T'\
7 locomotives de manoeuvre, ä vapeur, de la serie

K4/4 (transformation de locomotives ä vapeur
de la serie C4/B),

8 voitures ii 4 essieux de la serie AB4",
10 voitures ä 4 essieux dc la serie ABC.4",
26 voitures ä 4 essieux de la serie B4",
43 voitures ä 4 essieux de la serie C4",

4 voitures jumelees de II1' el IIIe classe de la serie
B-C (provenanl de la transformation de voilures
de la serie B3),

7 voitures jumelees dc IIIe classe de la serie C-C

(provenanl de la transformation de voitures de
la serie B3),

2 voilures ä 1 essieux de la serie BC,4, provenanl
de la transformation d'automotrices de l'ancien
ehemin de fer du Scelal,

22 voitures ä 3 essieux de la serie C.3, provenanl dc
la transformation de voitures des series AB3 et
AB3",

3 voitures ä 1 essieux de la serie C4 provenant de
la transformation de la serie BC,4,

I fourgons ä 4 essieux de la serie F4",
20 wagons converts de la serie J3,

305 wagons deeouverts de la serie M7,
1 wagon ä plate-forme abaissee, d'une capaeile

de chargement dc. 60 t, de la serie 0,
19 ballast ieres basculantes de la serie Sk,
10 ballast ieres dc la serie S,
27 wagons de service de la serie X.

Les ballast ieres et les wagons de service pro-
viennenl d'anciens wagons transformes.

Yoie elmile (Brunif]).
I voitures ;i 1 essieux de la serie C,4.

2. Nous amms eommande le materiel roulant ci-
apres:

:tion et des ateliers.
Voie normale.

25 locomotives monophasees de la serie Ae4/„
5 locomotives monophasees de manoeuvre de la

serie Ee3/3,
2 tracteurs monophases de la serie Ee2/2,

10 voitures ä 4 essieux de la serie AB4",
16 voitures ä 4 essieux de la serie BC4",
60 voitures ä 4 essieux de la serie C4",
20 wagons couverts de la serie J3,

300 wagons deeouverts de la serie M7,
15 ballastieres basculantes, avec huppe, de la

serie Skt,

Voie etroile (Brunitj).
9 voitures ä 4 essieux de la serie C4.

3. A la fin de l'exercice nous disposions des
vehicules moteurs electriques suivants:
103 locomotives de ligne,
38 locomotives de manoeuvre,
46 automotrices,
16 vehicules ä accumulateurs,
12 tracteurs,

515 vehicules moteurs electriques, au total.

4. Afin de permettre une meilleure utilisation
du materiel roulant, nous avons ordonne la
transformation de 82 voitures des series AB3, AB3" et
BC3 en voitures de IIIe classe de la serie C3.

5. 119 voitures ont ete equipees pour le chauffage
electrique et 3 wagons ont ete munis de la canalisation

pour le chauffage electrique.

B. Conduite des locomotives Electriques
par un seul agent.

Nous avons muni de nouvelles locomotives
electriques du dispositif de sürete necessaire ä la
conduite par un seul agent. Depuis le 15 mai il y a
220 locomotives et depuis la fin de l'annee 245
locomotives electriques equipees de la sorte et qui,
d'ordinaire, ne sont conduites que par un'seul agent.
J1 y avait ä la fin de l'annee, y compris les
locomotives electriques de manoeuvre desservies par
un seul agent, 460 mecaniciens (soit le 28 %) environ
affectes au service de la conduite unique. A la
meme epoquc, le 43 % des kilometres-trains etait
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parcouru par des locomotives eleclriques conduiles
par un seul agent.

C. Frein continu pour trains de marchan-
dises.

Nous avons poursuivi l'equipemenl des wagons
avec le frein continu pour trains dc marchan-
dises, Systeme Drolshammer. A la fin de l'excrcice,
3248 wagons etaient munis dc ce frein et 2571

wagons possedaient la conduite necessaire, soit dans

X. Service
A. Travaux.

1. Le Conseil d'administration a approuve les

projets suivants d 'extension el d'amelioration des

installations et vote pour l'execution dc ces projets
les credits necessaires, savoir:

a. Pose de le seconde voie sur les Rontons
suivants:

Zollikofen-Miinehenlmchsee fr. 1 500 000
Flums-Mels »3 752 000

b. Extension de la gare Ollen-
Hammer » 1 780 000

2. Nous avons accelere les travaux d'etablisse-
menl de la double voie. Le sei vice sur la seconde voie
a commence sur une longueur de 49,3B0 km, c'esl-
ä-dire sur les Ironcons Ardon—Sion, Schmitten—
Flamatt, Lengnau—Selzach, Lenzburg—(Getzi)—
Hendschiken, Baar—Zoug, Rorschach—Rheineck,
Flawil—Uzwil, Richterswil—Pfäffikon (Schwyz) et
Schaffhouse—Neuhausen.

La pose de la seconde voie est en cours d'execution

sur les frontons Riddes—Ardon, Courrendlin—
Choindez, Ependes—Yverdon, Selzach—Soleure-
Ouest et Al Sasso—Rivera—Bironico.

3. Les travau.v imporlants c[uc voici out ete
acheves au cours de l'annee: Construction de qua tie
voies k l'entree sud de la gare de Schaffhouse;
construction de quais d'entrevoie et d'un passage inferieur
pour pictous ä la gare de Rapperswil; agrandissement
de la station d'Ehnat-Kappel; allongement des voies
de depassement et d'evitemcnt dans les stations
de Cossonay-gare, Coppet, Courgenay, St-Leonard,
Landeron-Combes, Douanne, Grellingcn, Nieder-
schönthal-Frenkendorf, Wohlen, Benzenschwil et Hor-
gen-Obcrdorf.

Les imporlants travaux de construction el

d'agrandissement suivants seront bientot termines:
agrandissemenL de la station des Hauts-Geneveys;
etablissement d'une gare de triage au Muttcnzer-
feld, pres de Bale (premiere etape); agrandissemenL
de la gare de Chiasso; agrandissement des voies
et transformation du bätiment aux voyageurs de
la gare de Sargans; etablissement de cinq nouvelles
voies de quai et extension des voies ä la gare de
Zurich. La plupart des installations ont dejä ete
mises en service.

5. Travaux imporlants en cours d'execution:
transformation et agrandissement des gares de

Geneve, Neuchätel, Berthoud, Brougg et Wädenswil;
agrandissement des stations de Sierre, Olten-
Hammer, Rheinfelden et Frick; agrandissement des
installations du depot ä Meiringen; transfert du |

le premier eas, le 29 du noinhre total des wagons
et dans le second, le 93 %.

D. Service de navigation sur le lac de
Constance.

Nous avons passe une commande pour la
construction d'un bateau ä deux helices, moteur Diesel,
pour le transport des voyageurs. Nous avons en
outre transforme un vieux bateau pour lui permellre
de faire face aux necessiles acluclles.

de la voie.
service des expeditions partielles de Berne ä

Weiermannshaus; etablissement d'une station d'evitcment
au Würzenhach entre Lucerne et Meggen; etablissement

d'une halte pros de Wipkingen (Zurich);
remplacement de deux passages ä niveau, dont un
de la route cantonale, par un passage superieur,
ä Delemont; reparation et revetement du tunnel
entre Glovelicr et Porrentruy en vue de ['electrification

de ce fronton.
(i. Nous avons execute les travaux de construction

el de renforcement de ponls suivants: transformation
des ponts sur la Linth pres de Diesbach,

du pont sur l'Emme pres d'Emmenmatl, du
pont sur l'Entlen pres d'Entlebuch, betonnage des

piliers du pont sur la Rcuss pres de Mellingen,
transformation du pont sur la petite Schliere pres d'Alp-
nach-Dorf, du pont du Guggerloch pres de Lütisburg;
renforcement du pont sur la Thür pres d'Ulisbach
(Wattwil); renforcement de plusieurs petits ponts
el remplacement de 51 petits ponts par des dalles
ä poutrelles ou k rails enrobes de beton.

B. Passages ä niveau.
1. Au cours de l'excrcice, on a supprime 34

passages ä niveau, dont 2 ont ete remplaces par des

passages superieurs, 17 par des passages inferieurs
et 10 par des chemins paralleles. Les cinq autres
n'ont pas ete remplaces.

2. Un grand nombre de passages ä niveau non
gardes ont ete munis de signaux avcrtisseurs en
croix, conformement ä l'ordonnance du Gonseil
federal du 7 mai 1929.

C. Aiguilles et installations de securite.
1. En vue d'accroilre la securite de l'exploita-

lion et d'augmenter la vilesse de traversee, nous
avons pourvu dix-neuf gares et stations dc signaux
el d'installations modernes dc securite.

2. Le block-sgsteme eleclrique a ete amenage sur
douze nouveaux troncons ä double voie.

3. L'eclairagc eleclrique des aiguilles el des

signaux a ete introduit dans 41 stations.

D. Surveillance et entretien de la voie.
1. Independamment des travaux couranls d'en-

tretien et de renouvellement de la voie et des refections

deWoies et de branchemenls dont il est question
aux pages 88 et 89, dans les observations relatives au
comptc d'exploitation, on a execute les imporlants
travaux d'entretien ci-apres: remplacement des ponts
provisoires sur le nouvcau lit du torrent du St-
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Barlhelemy par des ponts en fer; construction du
premier barrage dans le cours superieur de ce
torrent eL construction d'un nouveau barrage destine
a prolegcr la ligne dans la gorge de Steinach, entre
Sl-Eiden et Muirschwil, remise en etat de divers
troneons endoininages par des inondations ou des
avalanches.

E. Evönements extraordinaires.
I)e fortes chutes de neige, des avalanches et

des orages ont entrave frequemment l'exi)loitation
pendant cet exercice, provoquant ä divers endroits
des interruptions teinporaires de trai'ic.

Le 1!) janvier, une avalanche s'est abattue,
entre les stations d'Eblingen et d'Oberried de la
ligne du lae de Brienz, sur la voie ferree, (|u'elle a
recouverle d'une eouehe de neige de 50 ä 70 cm sur
un es pace de 12 m; dans la nuit du -1 au 5 mars, une
avalanche a empörte un ponl sur la meine ligne et
12 jours plus tard une nouvelle avalanche emporta
le ponl provisoire; le 5 mars, une avalanche est
descendue sur la voie entre Giswil et Kaiserstuhl et
l'a recouverte, sur une centaine de metres, d'une
couclie de neige atteignanl 8 m de hauteur; enfin, le
11 mars, une avalanche Lomba sur la ligne du cliemin
de fer entre le Bouverel et St-tiingolph et la re-
couvrit sur une longueur de 80 m d'une couclie de

neige de 80 cm.
En fevrier, la neige est tombee eil quantite

extraordinaire dans le Haut-Yalais. A Brigue, il
fallul suspendre les manoeuvres snr les voies de

garage, ainsi que la reception des trains de mar-
ehandises.

De grandes perturbations d'exploitalion lurent
provoquees aussi par les chules de neige lout ä fait

exceptionnelles du 8 au 10 mars. En Suisse occiden-
tale, centrale et Orientale, l'epaisseur de la couclie
de neige fraiche varia entre 50 et 150 cm. A quelques

rares exceptions pres, les lignes purent cepen-
dant rester ouvertes au trafic, grace aux chasse-
neige circulant jour et nuit. II fut difficile de de-
blayer les gares et les stations, d'evacuer ces masses
de neige et de neltoyer les aiguilles. On y travailla j

jour et nuit, sans interruption, mais il fut cependant
impossible d'eviter de grands retards de trains.

Dans la nuit du*29 au 30 mai 1931, un gros orage
s'est abattu sur la region de Zurzach. L'ouragan,
qui fit rage pendant pres de quatre heures, causa sur
les lignes Reckingen-Koblenz-Waldshut et Koblenz-
Siggenthal de tels degäts ä certains endroits du
corps de la voie, soil en recouvrant les rails de gravier

et de boue soit en emportant l'infrastructure,
que la ligne devint impraticable et qu'il fallut
suspendre l'exploitation.

Le 24 juin, ä la suite d'un violent orage, la
Grande Schliere deborda entre Alpnach-Dorf et
Kerns et mina la voie pres de la tete de pont, du
cöte d'Alpnach-Dorf. La circulation des trains fut
eompletement inlcrrompue en cet endroit pendant
une demi-journee; le 5 aoül, ä la suite d'un violent
orage. le meine torrent subit une forte crue et charria
des quanlites de deblais et de bois. II obsLrua le
debouche du pont, (|ui fut deplace lateralement;
le remblai fut affouille ä plusieurs endroits et en
partie empörte. L'interruption dura 9 jours.

De tres violents orages ont cause dans la nuit
du 12 au 13 juin l'eboulement de l'Erlenrunse, situe
entre Diesbach et Rüti, ce qui recouvril la ligne sur
une longueur de 80 m d'une masse de boue et de

pierres atteignant jusqu'ä 2,80 m de hauteur.

XI. Electrification.
A. G6n6ralit£s.

Dans sa seance du 28 septembre, le Conseil
d'administralion a approuve les projels d'electrifi-
cation des lignes de Zurich-Uster-Rapperswil-Ziegel-
brückc, Zurich-Affoltern-Zoug, Delemont-Delle et

Ziegelbrücke-Linthal; il a, en outre, vote pour
l'execution des installations fixes, ainsi que pour
l'acquisition clu mobilier et des ustensiles, les credits
suivants:

Figure 16.

Progrfcs de l'dlectrification.

| Traction ä vapeur | Traction electrique
Locomotives-km Tonnes-kilometres brutes
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a. lignc de Zurich-Uster-Rapperswil-Ziegelbriicke,
fr. 2 999 000, plus fr. 100 000 pour des amor-
tissements;

b. ligne de Zurich-Affoltern-Zoug, fr. 2 418 000,
plus fr. 122 000 pour des amortissements;

c. ligne de Delemont-Delle, fr. 4 033 000, plus
fr. 125 000 pour des amortissements;

d. pour la sous-station de Delemont, l'agrandisse-
ment de la sous-station de Muttenz et la ligne
de transport de Muttenz-Delemont, 1 627 000
francs;

e. pour la ligne de Ziegelbriicke-Lintlial, 1 905 000
francs plus fr. 45 000 pour des amortissements;
ce credit n'a ete accorde qu'ä la condition que
les autorites competentes donnent l'autori-
sation de suspendre d'unc maniere complete et
definitive l'exploitation sur la lignc Weesen-
Nsefels.

Depuis, cette ligne a ete supprimee par arrete
du Conseil federal du 17 decembre 1931.

Le Conseil d'administration a autorise la direction

generale, dans sa seance du 3 mars, ä accepter
la concession de l'usine de 1'Etzel. La direction
generale a fait usage de cette faculte.

Le poste convertisseur de 6000 kV, ins lalle
dans la sous-station de Seebach en vue de l'echange
d'energie entre les C. F. F. et la S. A. des Forces
motrices du Nord-Est suisse, a ete mis en service ä

la fin de l'annee.
Nous avons conclu une convention avec les

Entreprises electriques argoviennes pour etablir
et exploiter avec elles une conduite ä haute tension
de 66 kV, d'Aarau ä Frick. L'exploitation en a

commence le Ier novembre.

Le 15 juillet 1931, nous avons conclu, avec la
Direction du chemin de fer Lac de Constancc-Toggen-
bourg, un contrat concernant la fourniture de l'ener-
gie pour l'exploitation electrique de ce chemin de fer.

B. Usines.

1. Energie.

Energie monophasee produite dans les usines
appartenant au chemin de fer:

1931 1930
kWh kWh

Croupe d'usines Amsleg-
Ritom 219 574 000 260 331 000

Croupe d'usines Vernayaz-
Barberine 230 361 000 189 102 000

Usine de Massabodeil 7 639 000 4 185 000

Total 457 574 000 453 618 000

Energie provenant d'usines
etrangeres ä notre reseau 41 450 000 31 605 000

Total de l'energie produite
par nos usines et provenant

d'usines etrangeres
ä notre reseau 499 024 000 485 223 000

Excedents d'energie fournis
ä des tiers pour des usages
industriels:

Usine d'Amsteg 42 859 000 45 867 000
» deVernayaz 1 790 000 2 281 000
» deMassaboden 4 015 000 9 745 000

Total 48 664 000 57 893 000

Figure 17.
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Energie monophasee et
triphaste produite dans nos
usines 506 238 000 511 511 000

(100%) (100%)
dont:
a. ä l'aide des lacs d'accu-

mulation, dans les usines
de Ritom, de Barberine
etdeVernayaz 206 374 000 125 635 000

(40,8 %) (24,6%)
b. par les usines fluviales

d'Amsteg (y compris Goe-

schenen), de Vernayaz (y
compris l'usine auxiliaire
du Trient) et de Massa-
boden 299 864 000 385 876 000

(59„%) (75,4%)

Consommation d'energiepar
la traction C. F. F. .484 604 000* 471 570 000

2. Usine de Ritom.
Le lac Ritom a ele ä son niveau le plus bas

ä la fin d'avril; il contenait, ä ce moment-lä, un
volume utile d'environ 3 millions de m3 d'eau. II a
atteint son plein (27 millions de m3) vers le milieu
de juillet dejä, par suite d'abondantes chutes d'eau
et de l'apport du ruisseau de Cadlimo. On a
commence ä rccourir ä cette reserve dans les derniers
jours de novembre, et ä la fin de l'annee le volume

* Si la consommation d'energie a augment« de
13 03*1 000 kWh depuis l'annee precedente, cela est imputable
en grande partie a I'inauguration de la traction electrique
des lignes NcucluUel-Le Locle-Gol des Roches (4 octobre) et
Dclemont-Bäle (Ier novembre) et a la fourniture d'energie au
cheinin de fer du lac dc Constance-Toggenburg (4 octobre).

utile d'eau disponible etait encore de quelque 23,5
millions de m3.

3. Usine de Barberine.
C'est vers le debut de mai que le lac de Barberine

a eu son niveau le plus bas (20 millions de m3). Par
suite des travaux effectues au cours de cet ete et
jusqu'au milieu de septembre pour continuer le re-
vetement en pierre de la face amont du mur de
barrage et de la necessite de regier les eaux d'arrivee,
le lac n'a pas atteint sa pleine capacite de 39 millions
de m3, mais seulement 36,5 millions. On a dü com-
mencer ä employer cette eau vers la mi-octobre, de
sorte qu'ä la fin de l'annee la reserve utile etait encore
de 24 millions de m3.

4. Usine de Massaboden.

Le 13 janvier, il s'est produit en aval de Muercl
un eboulement de rocher, qui, detruisant le canal
d'amente sur 70 m environ, a cause la mise hors de
service de l'usine de Massaboden. Les travaux de
remise en etat immediatement commences ont ete
retardes par dc fortes chutes de neige et par le froid.
Ce n'est que le 10 avril que l'usine put etre remise
en service.

C. Lignes de transport.
Les lignes de transport d'energie ä 66 kV de

Chietres ä Neuchätel et de Rapperswil ä Muttenz,
construites pendant l'annee, ont ete mises en service
le 4 octobre, et les sous-stations ä ciel ouvert de
Neuchätel et Muttenz, le 1er novembre.

D. Lignes de contact.
La traction electrique a ete inauguree le 4

octobre sur la ligne Neuchätel—Le Locle—Col des
Roches et le 1er novembre sur la ligne Delemont—Bäle.

XII. Observations finales et propositions.
Le deficit de guerre, porte au compte des

«Däpenses ä amortir», ne s'est pas inodifie au cours
dc l'exercice; il se monte au 31 decembre 1931
ä fr 138 130 718. 17.

Le dteouvert de 1931, de fr. 10 073 660. 24,
est en rapport etroit avecce deficit de guerre, puisque
l'interet de celui-ci greve, au taux de 4,5%, le compte
de profits et pertes de fr. 6 215 882. 30. Nous
sommes par consequent d'avis qu'il est recomman-
dable de proteder comme nous l'avions fait en 1926
dans des circonstances analogues, c'est-ä-dire d'ajou-
ler cette part de deficit, au lor janvier 1932, au
compte du «Deficit de guerre» et de reporter le solde
seulement, soit fr. 3857 777.94, ä compte nouveau. Le
deficit de guerre s'älevera done ä fr. 144 346 600.47
au debut de 1932.

Nous avons propose ä notre Conseil d'adminis-
tration de vous prier de soumettre ä l'Assemblee
f6d6rale les

resolutions
suivantes:

1. Les comptes de 1931 et le bilan au 31
decembre 1931 des cheinins de fer federaux sont
approuvte.

2. La gestion de l'administration des chemins de
fer federaux en 1931 est approuvte.

3. Sur l'excedent des depenses du compte de

profits et pertes de 1931, excedent se montant ä

fr. 10 073 660. 24, il est mis au 1er janvier 1932 une
part de fr. 6 215 882. 30 ä la charge du compte du
«Deficit de guerre» et le solde de fr. 3 857 777. 94
est reporte ä compte nouveau.

Veuillez agreer, Monsieur le president de la
Confederation et Messieurs les conseillers federaux,
l'assurance de notre haute consideration.

Berne, le 9 avril 1932.

Pour la Direction generale
des chemins de fer federaux:

Le president,

Schrafl.

Annexes:
Compte et bilan, ci-apräs;
Tableaux statistiques, tires ä part.
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