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Rapport

présenté par la

Direction générale des chemins de fer fédéraux

Conseil fédéral, a I'adresse de I’Assemblée fédérale

sur la

gestion pendaﬁt Pannée 1927.

—————aer>

Monsieur le président de la Confédéralion,

Messieurs les conseillers fédérauc,

Pour nous conformer a I’art. 5 de la loi du 1¢* fé-
vrier 1923 sur 1’organisation et I’administration des
chemins de fer fédéraux, nous avons 1’honneur de
vous présenter notre rapport sur la gestion et les

comptes de notre entreprise pour 1927, en vous
priant de vouloir bien les soumettre & ’approbation
de I’Assemblée fédérale.

I. Etendue du réseau.

La longueur des lignes appartenant & la Con-
fédération accusait 4 la fin de I’exercice de 1927:

Longueur Longueur
réelle exploitée
(Propriétd des C.F.F.) (Propriété des C.F.F.
sans les lignes
remises  bail *)
km ki
Ier arrondissement 923,,,s 940,

*BaleC.F.F.-St-Jean

front. nat. 5,281 km
Ire 4 964,365 976,508 ’*‘Wohlen-ﬂrem;;r-
l ten 7,011 km
I11° » 994,004 1011,,4
Total 2882,0;5 2927,56

Les chemins de fer fédéraux ont en outre exploité
la ligne pour le service des marchandises Béle chemin
de fer du Reich—Petit-Huningue (4,495 km), les che-
mins de fer secondaires Vevey—Chexbres (7,55 km,

pris a ferme), Bulle—Romont (18,44, km), Cossonay-
gare — Cossonay-ville (1,,;; km), Nyon — Crassier
(5,94, km, pris a ferme), avec la section de raccorde-
ment Crassier—Divonne-les-Bains (3,5, km), ainsi
que les sections de lignes étrangéres Koblenz milieu
du Rhin—Waldshut (1,,,; km), Les Verriéres fron-
tiere—Pontarlier (11,,4, km) et Delle frontiére—
Delle (0,449 km). Toutes ces lignes ont ensemble
une longueur exploitée de 53,,,; km. Nous avons
aussi assuré le service de la traction et des trains sur
la ligne secondaire Pont—DBrassus (13,55 km), sur
la ligne Moutier—Longeau (12,99, km) de la com-
pagnie du chemin de fer des Alpes bernoises Berne-
Lotschberg-Simplon, ainsi que sur les lignes Iselle—
Domodossola (19,4¢s km) et Pino frontiere—ILuino
(14,439 km) des chemins de fer italiens de I'Etat,
soit au total sur 59,9,; km.

La longueur . totale des lignes exploilées par
notre administration s’éléve a 3,041,4, km.
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II. Situation générale et résultats financiers.

L’exercice de 1927 a représenté, pour les Che-
mins de fer fédéraux, comme pour la plupart des
branches industrielles et commerciales de notre
pays, une période favorable. Aux bonnes années
1923 a 1925 avait succédé un exercice qui s’était
soldé par un déficit de fr. 9 500 000, mais 1927 s’est,
heureusement, signalé par une sérieuse reprise des
affaires. Le compte de profits et perles accuse un
excédent de recettes de 6 millions de francs, en
nombre rond. L’amélioration par rapport & 1920 est
donc effectivement de 1534 millions de francs.

Ce résultat réjouissant est di, en premiére ligne,
a l'intensification du trafic. Le nombre des voya-
geurs a passé de 103 millions, en 1926, a 111 millions,
a peu pres, ce qui équivaut 4 une augmentation de
7,5 %. Par rapport a 1913, le nombre des voyageurs,

Figure 1.
Voyageurs transportés mensuellement.
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qui n’a cessé de progresser durant les 5 derniéres
années, s’est accru de 16 500 000. ‘IEn ce qui concerne
le trafic-marchandises dans lequel on fait rentrer
aussi le transport des bagages, des animaux et de la
poste, on constate également une amélioration,
par rapport a I’année précédente: les quantités trans-
portées ont passé de 16 800 000 tonnes & 17 800 000
tonnes, différence quireprésente 6 %,. Sinousn’étions
pas de plus en plus concurrencés par les automobiles
dont le nombre grandit toujours, I’accroissement du
trafic aurait certainement été plus considérable
encore. A l'appui de cette affirmation, nous citerons
le fait que le trafic en transit a été de 11 9%, plus actif
et I'accroissement du trafic postal de 8,,5 %. Les
graphiques 1 et 2 montrent au cours de quels mois
I’amélioration, de.la situation économique s’est fait
le plus nettement sentir. Il a été transporteé 21,; %,
de voyageurs et 21,, 9% de tonnes marchandises de
plus qu’en 1913.

Par suite du développement du trafic, les recetles
de transport ont été plus élevées de fr. 17 500 000, soit
de 5 9 environ, qu'en 1926. Le service des
‘voyageurs accuse: une augmentation de recettes
de 3,95 % et le trafic des marchandises, des bagages
et des animaux, de 5,;, %. La recette par voyageur

a été de fr. 1. 29 contre fr. 1. 33 'année précédente.

Pour I’ensemble du trafic-marchandises, la recette
par tonne qui était de fr. 12. 80 en 1926 est tombée

~ 1913

a fr. 12.75. Les recettes résultant des transports
postaux ont atteint fr. 7 700 000, c’est-a-dire 600 000
franes de plus que 'année précédente. Ce surcroit
de recetles est, d’ailleurs, uniquement di & I’'augmen-
tation du trafic. ’

L’heureuse tournure qu’a prise la situation
¢conomique en général el que refle¢tent les chiffres
ci-dessus doit étre, en grande partie, attribuée a la
consolidation des conditions politiques, économiques
et financitres de I’étranger, de I’Allemagne en parti-
culier. L’extraordinaire aclivité des échanges de
marchandises avec I’Allemagne a aussi élé favorisée
par le traité de commerce que la Suisse a conclu avec
ce pays. Il y a lieu d’espérer que la nouvelle con-

vention commerciale avec la France aura, elle
aussi, une influence favorable sur le trafic.
Figure 2.
Tonnes transportées ‘mensuellement.
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Les dépenses d’exploitation ont été, frais a la
charge des fonds spéciaux compris, de fr. 897 661
supérieures a celles de 1926, mais sont néanmoins
demeurées de 4 millions de francs inférieures aux
prévisions budgétaires. Si ce surcroit de dépenses
s’est produit, bien que le personnel de I'exploitation
elit diminué de 681 unités, ce sont en premier lieu
les augmentations ordinaires de Lrailement ayant
eu lieu le 1¢* avril, les versements supplémentaires
4 la Caisse de pensions et de secours et ’extension
des prestations kilométriques qui en sont cause. Mais
il ne faut pas oublier que, d’aprés le systeme des aug-
mentations triennales de traitement, la premiere
année se lraduisait d’ordinaire par un surcroit de
dépenses de 3 millions de francs; le chiffre net de
fr. 897 661 peut donc étre considéré comme modeste.
A T'accroissement des prestations en tonnes kilo-
métriques brutes qui a été de 8,5 %, correspond une
dépenise supplémentaire d’exploitation de 0,35 %
seulement. L’effectif total du personnel a diminué
de 788 unités. :

La part la plus considérable du surcroit de dé-
penses est imputable aux versements de I’administra-
tion & D’assurance du personnel, versements qui
ont été supérieurs de 3 millions de francs a ceux de
1926. Les raisons pour lesquelles ’entretien et la
surveillance de la voie ont cotté fr. 212 434 de plus
qu’en 1926 sont expocé-s dans les observations. Les



¢économies réalisées sur l'entretien el le renouvelle-
ment du matériel roulant ont été trés considérables,
elles se sont montées a fr. 3 500 000. C’est la le
résultat de D'électrification et de la rationalisation
du service des aleliers.

Les dépenses pour matiéres de consommalion de
lexploilation, y compris I’énergie électrique, ont été,
malgré 'augmentation des prestations kilométriques,
de fr. 366 347 inférieures a celles qui étaient prévues
au budget el de fr. 191 591 a celles des comptes de
1926. S’il en a été ainsi, malgré 'augmentation de
3,5 % du nombre des locomotives-km et trains-kim,
c’est surtout parce que les frais des matiéres de
consommation ont diminué de -0,,, %.

En tenant compte de toules les circonstances,
on constate sans peine que de nouveaux et treés
sérieux progres ont éLé faits dans la réduction non
seulement des dépenses de personnel, mais encore
de toutes les autres.

1913

'

Figure 3.
Développement de I'électrification.
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Nous avons représenté graphiquement (fig. 3)
Uextension prise par Uélectrificalion. En 1927,
51,, 9% du total des locomotives-km ont été effectués
par les locomotives électriques, mais les tonnes kilo-
métriques brutes transportées a I’aide de la traction
¢lectrique ont atteint 66,; 9%. -

Le boni du comple de profils el perles (6 millions
de francs en nombre rond) a été affecté a des amor-
tissements extraordinaires. Fr. 1500000 ont été
versés & la Caisse de pensions et de secours (en ce
sens que annuité de fr. 1500 000 a, suivant décision
prise par le Conseil d’administration le 24 janvier
1928, été portée a fr. 3000000) et 3 millions,
a4 peu pres, ont servi a I'amortissement du déficit de
guerre. Les fr. 1500 000 restants ont été employés
a amortir plus rapidement lesinstallations disparues.

La charge nette d’inltéréts a augmenté de 4 600 000
francs depuis 1926. L’électrification participe a
celte somme pour fr. 3 300 000.

Le comple de construction s’est accru de
fr. 144120635, tandis que celui des travaux en cours
d’exécution a dlmmue de fr. 72 703 455. En plus des
fr. 71417 180 portés au compte de construction pour
dépenses nettes de construction, il est mis fr. 4464 127,
soit en proportion 6,;%, &la charge du compte d’ex-
ploitation pour modifications aux installations exis-
tantes, contre 4,, 9% en 1926.
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I Traction a vapeur
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Traction électrique

Pour se rendre compte de I’évolution du rende-
ment des Chemins de fer fédéraux on consultera avec
profit la fig. 4 qui indique, pour chaque année, le
rapport existant entre les recettes nettes et le
capital d’établissement. En 1927, ce rendement a
été de 4,,, %.

Si réjouissante que soit la cloture des ‘comptes
de 1927, il serait inexact de croire que toutes les
difficultés qui peuvent résulter de la situation géné-
rale pour notre entreprise sont désormais écartées.
Une administration de chemin de fer comme la
notre dépendra toujours, dans une large mesure, de
ce facteur, et il n’est nullement impossible que nous
traversions encore de mauvaises périodes comme 1’a
¢té I'exercice de 1926. La stabilité économique est

Figure 4.
Evolution du rendement.
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encore loin d’étre assurée. L’année courante nous
occasionnera de nouvelles charges par suite de ’entrée
en vigueur de la loi sur le statut des fonctionnaires
et de 'augmentation de nos contributions a la Caisse
de pensions et de secours. L’accroissement du
nombre des automobiles accentue la concurrence
contre laquelle nous avons a lutter; de tous cotés, on
demande & notre administration de faire de nouveaux
sacrifices. Néanmoins, 'avenir, tout chargé de pré-
occupations qu’il est, s’éclaire de quelques rayons:
les bonnes années qui ont précédé 1926 et les résul-
tats favorables de 1927, I’assainissement de la
Caisse de pensions et de secours ont raffermi les bases
de notre entreprise; la rationalisation, les mesures
d’économie et I'électrification permettent une ex-
ploitation beaucoup moins coiiteuse, les tarifs ferro-
viaires des pays qui nous.avoisinent et qui nous
font concurrence sont de plus en plus élevés, tandis
quelesnotres ont une tendance & décroitre; et les dispo-
sitions que nous avons prises pour donner, a l'aide
de la SESA notamment, une nouvelle impulsion au
trafic, sont couronnées de succes.
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IIl. Affaires administratives générales.

A. Relations internationales.

1. La Délégalion internationale du Simplon s’est
réunie a Berne les 29 et 30 avril el les 9 et 10 seplem-
bre 1927. Elle a discuté les questions habiluelles
d’horaire et de Llarifs et pris connaissance des comptes
de conslruction et d’exploitation de la ligne Brigue-
Iselle au 31 décembre 1925.

2. Le Comité inlernalional des {ransporls a lenu
sa session annuelle, le 28 mai, a Dubrovnik (Raguse)
sous la présidence de nolre administration. Il s’est
occupé, entre autres, de I'¢ltablissement de disposi-
tions uniformes complémentaires des deux nouvelles
conventions inlernationales sur le transport par
chemins de fer des voyageurs, des hagagdes el des
marchandises; il a mis au poinl el approuvé les
prescriptions communes d’expédition pour le trans-
port des voyageurs et des bagages en service inter-
national, el entendu un rapport sur I’é¢tal des tra-
vaux préparaloires concernant 1'établissement de
prescriptions communes d’expédilion pour le Lrafic
international des marchandises. Il a, en oulre,
(raité des queslions relatives aux rapports des
membres du Comité entre eux et dudit Comité avec
I’Union internationale des Chemins de fer.

3. Les commissions de 1’Union internationale des
Chemins de fer ont tenu leurs séances a Slockholm
en juin. Notre administration a, comme jusquici,
été représentée dans les commissions du trafic-
marchandises, de 1’échange du malériel roulant et
des queslions tlechniques. Parmi les nombreux
objets que les cinq commissions ont disculés, nous
citerons les suivants: facilités de transport a accorder
aux éludiants d’établissements supérieurs el moyens
d’instruction publique ainsi qu’aux éclaireurs et
éclaireuses; unification des réduclions de prix pour
voyages de sociélé; uniformisalion internationale
des reégles concernant 'interruption de voyages dans
des gares intermédiaires el les formalités s’y rappor-
tant; perfectionnement de la statistique internatio-
nale des chemins de fer; reglement concernant le
transport des envois en service; élablissement de
prescriptions el de tarifs uniformes pour les wagons
frigorifiques et les wagonsisothermes; unification des
moyens propres 4 mettre les intéressés en garde
conlre les dangers qu’il y a 4 enlrer en contacl avec
les installations ¢lectriques sous haule tension dans
les gares, en pleine voie el sur les locomolives; me-
sures destinées a4 protéger le personnel contre son
enlrée en contact avec les installations électriques
des lignes sous haute tension; éclairage électrique
des voitures; chauffage des trains; aménagement
des W. C. de\s voitures; adoption du frein continu
pour lrains de marchandises; adoption d’un sabol
de frein en deux parties avec un porte-semelle el
une semelle interchangeable: renforcement des
accouplements des véhicules admis en service inter-
national; indicalion des charges el de la lare des
wagons admis en service international; améliora-
tion du gabaril passe-partout; emploi de feux rouges
par les aulomobiles et influence de ces feux sur la
se¢curite des chemins de fer.

Le comilté de gérance de I'Union inlernationale
s’csl occupé, enlre aulres, dans sa séance de novem-

bre, des propositions formulées par les commissions
relalivement a quelques-unes des questions dont il
vient d’étre parlé, ainsi que de la réglementation des
rapporls de I'Union avec le Comité international
des transports.

4. Du 18 au 22 oclobre, la Conférence européenne
des horaires el des voitures direcles a siégé a Prague
pour I'établissement de I'horaire de 1928/29; 19 gou-
vernements et 114 administrations étaient repré-
sentés. Notre administration a ¢été chargée, pour
une nouvelle période de cing ans, de la gérance de
la Conférence européennc des horaires el de celle de
I’'Union pour I'utilisation des voitures et fourgons en
trafic international (RIC).

La Confé¢rence européenne des voilures direcles
a approuvé, a celte occasion, les accords pour l'ulili-
sation des vottures et fourgons en Irafic inlernational
(RIC) tels qu’ils avaient éLé revisés par la commission
nommeée en 1926 4 Baden-Baden.

5. Du 31 mai au 2 juin, le comilé de I’Union
internalionale des wagons (RIV) a tenu, sous la
présidence de notre administration, sa VIIe con-
férence. Cette conférence a adopté plusieurs inter-
prétations authentiques des dispositions du regle-
ment pour I’emploi réciproque des wagons en trafic
international et a tranché quelques litiges survenus
entre administrations membres de ladite Union.

6. Une conférence Lenue en 1882 sur la suggestion
du Conseil fédéral et a laquelle plusieurs Etats euro-
péens s’élaient fail représenter avait arrété les dis-
positions de 1'Unité technique des chemins de fer.
Ces dispositions avaient été ratifiées en 1913 par les
gouvernementls intéressés, mais, en raison d’une
proposition formulée, a Florence, en avril 1924, par
la commission des questions techniques de 1'Union
inlernationale des chemins de fer, elles doivenl faire
I'objel d’une revision. Une sous-commission dont
font partic des représenlants de 1'Allemagne, de
I’Autriche, de la France, de 1a Suisse et de la Tchéco-
slovaquie a été chargée de l’examen de cette affaire.
Nous nous sommes fail représenter aux sessions de
cetle sous-commission qui ont eu lieu du 23 au 27 sep-
tembre 1926, a Vevey, du 19 au 21 janvier 1927, &
Francfort s. M., et du 2 au 6 mars 1927, a Avignon.

B. Assurance des choses et responsabilité
civile.

1. Le contrat passé le 18 juillet 1921, a Berne,
avec la «Compagnie européenne d’assurance des mar-
chandises et des bagages S. A.» et que nous avions
dénoncé pour le 31 décembre 1926, mais cue nous
avions prolongé des lors provisoirement, expirait le
31 décembre 1927. Comme une entente n’a pu inter-
venir avec ladite Compagnie quant aux conditions
dans lesquelles nos rapports contractuels auraient
pu conlinuer, nous avons conclu une nouvelle con-
vention avec la Société suisse d’assurance contre les
accidents et la responsabilité civile «Helvetia», a
Zurich, sur la collaboration de notre personnel en
maticre d’assurance des bagages el des colis express
dans les gares et stations des Chemins de fer fédéraux.

2. Les caisses canlonales conire Uincendie nous
ont versé fr. 2680. 75 pour 11 sinistres.



3. Les objets assurés par nous-mémes ont, au
cours de l'exercice, subi 71 sinistres. Il a été porté
[r. 5698. 11 a la charge de notre fonds d’assurance
contre 'incendie et les accidents.

4. Au cours de l'exercice, il y a eu une revision
générale des objels imposables: dans le canton de
Schwyz, pour la période de 1927 a 1932, et dans le
canton d’Uri, pour la période de 1927 a 1931.

5. On trouvera dans les tableaux statistiques
et dans les comptes des renseignements sur le
nombre des accidenis et le montant des indemnilés
payeées sur la base de la responsabililé civile.

Les Directions d’arrondissement ont réglé, au
cours de l'exercice, 60 cas de responsabilité (49 en
1926).

6. Réclamations pour perles totales ou partielles, avaries et retards; irrégularités et proces.

a. Réclamations adressées aux Chemins de fer fédéraux.

Réclamations non liquidées en 1926 :
Nouvelles réclamations regues pendant' I’exercice.
Repoussées .

Admises et pour lesquelles 11 a ete paye une lndemnlte

3598 ( 3615 en 1926)
14590 (15190 » 1926)
4256 (4552 » 1926)
11 158 (10 655 » 1926)

b. Réclamations adressées & d’autres administrations pour des transports auxquels les Chemins de fer fédéraux

ont parlicipé.

Réclamations transmises aux Chemins de fer fédéraux :
Réclamations ayant donné 11eu a palement de la part des Chemlns de fer federaux

c. Irrégularités.

Avaries ou pertes partielles .
Empéchements a la livraison . .

d. Proces.

~ Pendants depuis 1926
Nouveaux proceés en 1927
Terminés, en tout .

C. Automobile et chemin de fer.

1. Le Département fédéral des chemins de fer
nous a consultés sur les demandes de concessions
suivantes:

a. demande formulée par la commune de Bienne con
cernant I'extension du service actuel d’automobiles
Bienne— Briigg—Worben jusqu’a Lyss. Nous avons
déja eu l'occasion d’exposer cette affaire dans
notre rapport pour 1926 (voir page 5, chiffre 1,
litt. b). Aprés nous étre prononcés au début
contre I’établissement d’un service régulier d’auto-
mobiles jusqu’'a Lyss, nous avons, ensuite d’une
demande de nouvel examen présentée par la
commune de Bienne, étudié & nouveau la ques-
tion et renoncé sous quelques réserves i notre
opposition;

b. demande presentée par M. Guido Meyer, direc-
teur des tramways a Oerlikon, fendant a 'exploi-
tation d’une entreprise d’automobiles sur les par-
cours Oerlikon—A ffoltern prés Zurich— Regensdorf,
Glaltbrugg—Kloten, Schwamendingen—Diibendorf
el Schwamendingen—W allisellen. Nous avions prié
le Département fédéral des chemins de fer de
ne pas accorder cette concession; elle 1’a toutefois
¢té pour une partie des services en question.

2. Les tableaux graphiques ci-dessous indiquent
laccroissement du nombre des wvoilures automobiles
el des camions automobiles en Suisse. Voici quelques
indications sur 'effectif de ces véhicules, les années
passées:

| breuses mesures tarifaires et techniques.

2544 (3703 en 1926)
1454 (3132 » 1926)

1259 (1208 en 1926)

1407 (1442 » 1926)
18 (29 en 1926)
9 (11 » 1926)
9 (22 » 1926)

automatiins  avimontes TN
1920 . 8 902 3331 12 233
1923 . 16 697 6 342 23 039
1925 . 28 697 '8 381 37 078
1926 . 36 070 9 589 45 659
1927 . 42 356 11 184 53 540

On ne peut se livrer qu’a des évaluations appro-
ximatives en ce qui concerne les pertes de trafic que
les transports automobiles ont fait subir aux chemins
de fer. Sil'on prend pour base la capacité de trans-
port des automobiles et les frais de revient que leurs
propriétaires doivent arriver a couvrir, on peut esti-
mer a fr. 36 000 000 au total le manque & gagner des
Chemins de fer fédéraux, en 1927, les deux tiers de '
cette somme affectant le service des marchandises
et un tiers, le service des voyageurs. En ce qui
concerne les marchandises, la perte que nous ont
occasionnée les transports par automobiles au départ
et a destination des gares frontiéres, a pu étre cal-
culée assez exactement et s’éleve a 7 millions de
francs par année. Pour empecher que 'automobile

ne s’empare de contrées qui, en raison de leur nature =

méme, sont mieux desservies par le chemin de fer,
nous avons, cette année de nouveau, pris de nom-
Les grands
progrés qui ont été réalisés dans le service des chemins
de fer, et, en particulier, I’accélération du transport
des marchandises, la création de nouveaux trains
de marchandises, I'augmentation des wagons dits
de course, 1'organisation d’un service de nuit dans les



grandes gares de concentration et de transbordement,
ne sont contestés par personne. '

3. La «SESA» (Suisse Express S. A.) qui a
été créée, comme on le sait, en 1926, sur l'initiative
des Chemins de fer fédéraux pour arriver 4 une
collaboration rationnelle de ’automobile aux trans-
ports, a commencé a déployer toute son aclivité
I’année. passée. Le développement de cette entre-
prise est trés satisfaisant, les espoirs qu’on avait
fondés sur elle se réalisent et son utilité en ce qui
concerne le trafic des marchandises est reconnue
par des groupes toujours plus nombreux d’intéressés.
La premiére tache que la Sesa s’était donnée, tache
qui consistait a améliorer les services de camionnage
4 destination et au départ des gares de chemin de
fer, & leur donner plus d’extension ainsi qu’a en
réduire le prix/a ¢té accomplie I'année dernieére.

Figure 5.
Nombre d’automobiles par 1000 habitants.
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Au cours de 1927, la Sesa a pu conclure avec 103
entreprises qui, pour la plupart, effectuaient déja
le service de camionnage, des contrats établis sur
de nouvelles bases ayant un caractere uniforme.
Grace a cette intervention, on a pu diminuer les

frais de camionnage, ce qui n’a pas été sansinfluence’

sur l’accroissement de la clientele des chemins
de fer.

Un autre but que poursuit la Sesa, c’est %r-
ganiser .des services qui completent ceux du rail,
autrement dit de créer un grand réseau de livraisons
régulieres 4 domicile dans des localités qui ne sont
pas & proximité d’une voie ferrée et d’effectuer ces
transports & tarifs peu élevés tout en assumant,les
mémes responsabilités que les chemins de fer./Au
cours de l’exercice, trois services de ce genre ont
étéinstitués, Ils desservent ensemble quatre gares ainsi
que-de nouvelles localités et portent sur un parcours
total de 74 km. Des services d’automobiles ont été
créés pour tenir lieu dans la vallée de la Surb du
hemin de fer dont la construction a été ajournée.
Le transport des voyageurs s’effectue par les soins

de I’administration des postes et celui des marchan-
dises par I'’entremise de la Sesa,/

/ Apres en avoir obtenu J’autorisation du Départe-
ment fédéral des chemins de fer, les Chemins de fer
fédéraux et un grand nombre d’entreprises de trans-
port suisses ont décidé de transporter, a parlir du
ler avril 1927 et jusqu’a nouvel avis, tant en service
interne qu’en service direct entre ces diversesad-
ministrations, des marchandises de tout genre, en
grande et en pelite vilesse, aux taux (camionnage
pour la remise & l'expédition et pour la livraison
4 domicile ainsi que frais accessoires compris) qui
peuvent étre consentlis par les propriétaires d’auto-
mobiles travaillant normalement, & condition que:
a. Vexpéditeur fournisse la preuve, exigée par le

chemin de fer, que si ces taux réduits ne sont
pas accordés, il est plus avantageux pour lui de
transporter ces marchandises par camion et qu’il

Figure 6.
Effectif des automobiles.
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a, effectivement, I’occasion de recourir a ce mode
de transport; :

b. en accordant ces taux, le chemin de fer couvre
ses frais de revient et réalise, en outre, un gain
correspondant & ses prestations;

¢. I'expéditeur s’oblige & remettre par an, au chemin
de fer, apreés entente avec ce dernier, une quantité
minimum de marchandises;

d. I'usager renonce complétement, ou dans une me-
sure a4 déterminer d’entente avec le chemin de
fer, a faire. transporter des marchandises par
camions automobiles.

En ce qui concerne les Chemins de fer fédéraux,
c’est 1a Sesa qui a été chargée de négocier avec les
intéressés au sujet de ces conditions et des taux
a accorder. Pour les conventions de ce genre, il est
entendu que le principe légal suivant lequel il ne
doit étre fait 4 personne et sous aucune forme des
avantages qui ne seraient pas consentis & des tiers
dans les mémes conditions, doit toujours étre stricte-
ment appliqué.



/

Grace aux accords ainsi conclus, les Chemins de
fer fédéraux ont, au cours de l'exercice, pu se pro-
curer ou conserver des recettes de transport qui sont
allées en augmentant de mois en mois depuis février
(mois ou elles commencérent a prendre une certaine
ampleur) et qui, 4 fin décembre 1927, représen-
laient une somme de 5 millions de francs, en
nombre rond.

Enfi?(/lil Sesa, par suilcgmdgs expériences faites

. au cours de ces pourparlers, a pu préter aux Chemins
de fer fédéraux une collaboration précieuse en pré-
avisant sur les réformes a accomplir dans le but d’a-
dapter nos larifs a la concurrence automobile,

4. Les efforts tentés pour faire disparailre 1’iné-
galité des bases juridiques sur lesquelles repose la
concurrence que se font les chemins de fer et les
automobiles, ont éLé poursuivis en 1927. La motion,
présentée au Conseil d’administration le 22 octobre
1926, par M. le conseiller national Bratschi, au sujet

Figure 7.
Prestations kilométriques.
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de la réglementation légale des transports automobiles
(voir rapport de gestion 1926, p. 5) n’a pas en-
core pu étre discutée par ce Conseil. Deés lors,
M. Bratschi a également présenté sa motion au
(Conseil national sous une forme légérement modifiée.
Drailleurs, apres le rejet par le peuple, en mai 1927,
de la loi fédérale sur les automobiles, il fallait attendre
de savoir si, et le cas échéant dans quelle mesure,

les cantons édicteraient des dispositions restrictives.

en vue de protéger leurs routes. A cet égard, il est
intéressant de constater que la conférence inter-
cantonale des directeurs de justice et de police a
décidé de prier le Département fédéral de justice et
de police d’examineravecles Départements fédéraux
entrant en considération la question de la régle-
mentation du transport industriel par automobiles
des voyageurs et des marchandises. En ce qui
concerne la réglementation de la durée du travail des
chauffeurs d’automobiles, un projet est en préparation
a I'Office fédéral du travail.

D. Organisation administrative et mesures
d’économie.

1. Le 15 juillet 1927, le Conseil d’administration
a définitivement arrété les réglements organiques

]

de la Direction générale, de ses départements et de
ses divisions (réglement n° 1) ainsi que des Direc-
tions d’arrondissement et de leurs divisions (regle-

ment n° 2) qui étaient provisoirement appliqués
~depuis l’entrée en vigueur de la nouvelle loi sur

l’organisation. En vue de simplifier et d’accélérer
la marche des affaires, on a déterminé et délimité
dans ces réglements les attributions et compétences
de la Direction générale en corps, du président, des
chefs de département, des directeurs  d’arrondisse-
ment et des divisions. On a également fixé, dans
ces reglements, 'organisalion des divisions ainsi que
le nombre des fonctionnaires supérieurs ayant du
personnel sous leurs ordres.

Ces réglements organiques n’ont pas remplacé
meins de 23 réglements édictés par 'ancien Conseil
d’administration. Certaines prescriptions qui étaient

Figure 8.
Personnel de I'exploitation et parcours kilométriques.
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contenues dans les réeglements abrogés trouveront’
place dans des ordres de la. Direction générale. Cette
maniére de procéder répond au besoin généralement
éprouvé de ne pas enserrer les mesures organiques
dans un cadre trop rigide et de laisser a la direction
la latitude d’adapter rapidement aux circonstances
I’organisation des divers services. La délimitation
soigneuse du champ d’activité des divers services
représente, dans un organisme économique aussi com-
plexe que 'est une entreprise de chemins de fer; une
condition indipensable de collaboration uniforme et
féconde de tous les fonctionnaires et agents; elle
est également nécessaire a la liquidation simple et
sans a-coups des affaires. Toutefois, de bons regle-
ments ne suffisent pas. Le succés de toute organisa-
tion dépend, en fin de compte, toujours des qualités
du personnel. Or, I’administration ne possédera
un corps de fonctionnaires capables que si elle peut
lui offrir des conditions d’engagement, de traitement
et d’avancement favorables. Mais, pour y arriver
en dépit de la concurrence que nous font d’autres
moyens de transport, il faut pouvoir n’employer
qu'un personnel peu nombreux. Dans le service admi-
nistratif, on aura besoin d’un nombre d’autant plus
restreint d’agents que l’on réussira plus compléte-
ment 4 éviter que le travail ne se fasse 4 double, &
régler le service d’une facon simple et a faire sup-



porter a4 chaque fonctionnaire la part de responsa-
bilités qui doit lui incomber. En accentuant la
responsabilité de ceux qui dirigent des services, quel
que soit le rang de ces chefs, on développera aussi
chez eux le sentiment que tout travail doit tendre
au maximum de rendement et que, de nos jours,
c’est 14 une nécessité absolue.

2. La Commission chargée d’enquéter sur les
conditions de travail et de personnel dans les services
extérieurs et dont font, entre autres, partie trois
membres du-Conseil d’administration, a, pour ac-
complir sa téiche, constitué trois sous-commissions
(construction et entretien de la voie, gares et trains,
traction). Ces sous-commissions ont terminé’ leurs
enquétes qui ont porté sur toute une série de sections
de la voie, de gares et de dépotsde locomotives. Elles
vont élaborer leurs rapports qu’elles soumettront
a la Commission générale.

E. Conseils d’arrondissement.

Chacun des Conseils d’arrondissement a tenu
trois séances au cours de l’exercice.

Outre les affaires courantes, les (uestions qui
ont surtout retenu l'attention de ces conseils et qui
ont fait 'objet de suggestions, d’interpellations et
de veeux se rapportaient aux tarifs, aux horaires et
aux constructions.

Nous citerons en particulier les discussions aux-
quelles ont donné lieu la continuation de 1’électrifi-
cation dés la fin de 1928 et le rapport de la Direc-
tion générale ainsi que du Conseil d’administration
sur les prestations et charges extraordinaires imposées
aux Chemins de fer fédéraux pendant et apreés la
guerre,

De plus, les Conseils d’arrondissement ont tenu
deux séances communes (28 mai et 24 novembre)

au cours desquelles ils se sont occupés des questions
suivantes: situation financiére des Chemins de fer
fédéraux; politique tarifaire des Chemins de fer
fédéraux; influence de la traction électrique sur le
temps des parcours; accélération du transport des
marchandises; établissement d’un programme pour
les travaux de la seconde période d’électrification
(motion); suppression, aménagement et protection
des passages a niveau, responsabilité en cas d’ac-
cident.

F. Conférences des directeurs.

Parmi les questions importantes qui ont été
examinées au cours de ’exercice, il faut mentionner
tout -spécialement les suivantes: primes & accorder
aux agents auteurs de propositions utiles; effectif
du personnel nécessaire a l'entretien de la voie;
reglement organique de la Direction générale ainsi
que de ses départements et divisions; réglement
organique des Directions d’arrondissement et de
leurs divisions; état provisoire des fonctions entrant
en ligne de compte pour les Chemins de fer fédéraux,
par application de la nouvelle loi sur le statut -des
fonctionnaires; classification provisoire des fonctions
entrant en ligne de compte pour les Chemins de fer
fédéraux.

G. Nominations.

Le Conseil d’administration a, conformément aux
propositions de la Direction générale, confirmé les
chefs de division dans leurs fonctions, pour la nou-
velle période administrative allant du 1er janvier
1927 au 31 décembre 1929. 11 a, en outre, nommé:

M. Charles Burlet aux fonctions de chef de
I’économat;

M. Louis Senn a celles de chef de division du
personnel, ces deux postes étant devenus vacants.

IV. Finances et comptabilité.

A. Caisse principale et service des titres.

1. Au début de ’année, nous devions au Dé-
partement fédéral des finances 13 millions de francs
que nous avons toutefois remboursés le 15 janvier
1927, apreés avoir recu le montant du prét de 20
millions de francs, 5 %, que la Caisse Nationale
d’assurance nous avait consenti en décembre 1926.

2. Conformément aux conditions d’emprunt,
nous avons remboursé les emprunts suivants de I'an-
cien Nord-Est: le 28 février 1927, celui du 28 février
1897, a 3% %, sur lequel il restait a payer
fr. 26 799 000, ainsi que le 30 juin 1927, celui du 20
septembre 1897, a 3V %, qui se montait a
fr. 9 774'000.

3. Les sommes nécessaires au remboursement
des emprunts ci-dessus et celles qui nous manquaient
pour couvrir nos dépenses de construction -ont été
mises a notre disposition par le Département fédéral
des finances. Le montant le plus considérable de
cette dette a été de fr. 55 000 000, a la fin du II® tri-
mestre. Le IVe acompte de 10 millions de francs
sur la subvention fédérale nous revenant pour ['élec-
Irification accélérée étant arrivé a échéance le 30
juin, la somme due par nous s’est trouvée réduite,

et les résultats favorables de 'exploitation pendant
les mois d’été nous ont ensuite mis & méme de satis-
faire 4 nos besoins de trésorerie jusqu’au commence-
ment de septembre sans recourir dans une mesure
sensible ‘aux capitaux de tiers.

4. D’accord avec le Département fédéral des
finances et la Banque Nationale, et nous basant sur
I’arrété fédéral du 23 décembre 1925 ainsi que sur
l’arrété du Conseil fédéral du 17 aolit 1927, nous
avons conclu avec le Cartel de Banques suisses et
I'Union des Banques Cantonales un emprunt de 110
millions de francs, 4Y, %, pour nous procurer les
capitaux destinés a couvrir nos besoins jusqu’au
printemps de 1928. Sur le montant de j’emprunt,
25 millions ont été réservés a la Confédération et a
notre administration tandis que le reste a été pris
ferme par le consortium d’émission au cours de
93,5%. Cet emprunt a été mis en souscription
publique du 29aoit au 7septembre 1927, en Suisse,
au cours de 95 %, I1 a eu un plein succes et la part
allouée aux souscriptlions libres n’a été que de 36,5%,.

5. D’entente avec le Département fédéral des
postes et des chemins de fer, I’Administrafion des
postes nous a consenli un prét de § millions de
francs, 5§ %, au pair, ferme pour § ans. Les intéréts



sonl payvables semestricllement le 24 juin et le
24 décembre. Ce prét figurera au bilan sous la
rubrique des emprunls consolidés comme emprunl
5 9%, 1927, des Chemins de fer fédéraux.

6. Comme I'emprunt 45, 9% de U'ancien chemin
de fer du Seethal suisse, 1908, de jr. 2 000 000 arrivail

A ¢chéance le 1°F janvier 1928, nous avons offert -

aux porteurs, le 5 décembre, la conversion de leurs
Litres contre des obligations 4% %, 1927, Chemins
de fer fédéraux, au cours de 95 net, plus intéréts
courus, valeur 31 décembre 1927. Les demandes de
conversion se sont élevées a fr. 982 000.

7. Au cours de l'exercice, nous avons attribué
au portefeuille de la Caisse de pensions et de secours,
en couverture de ses avoirs, pour fr. 9 600 000 de
bons de dépot a 5 %. A fin décembre, celle caisse
possédait pour fr. 189 975000 de Litres de celte
nature, contre fr. 180375000 a la fin de l'année
précédente. '

8. Le service des emprunts et des inléréls s’est de
nouveau accru, par suite de 1’émission des emprunts
dont nous venons de parler. Y compris les bons de
dépot 5 9, altribués a la caisse de pensions et de
secours el le prix de rachat capitalisé de la ligne
Genéve—La Plaine, mais déduction faite des rem-
boursements de capitaux opérés conformément aux
plans d’amortissement et de l’annuité convention-
nelle payée sur le prix de rachat de la ligne Genéve
La Plaine, notre delle consolidée s’¢levail a
fr. 2675975575, a la fin de I’exercice, contre
fr. 2 585 428 984. 60 a fin 1926. L’augmentation est
donc de fr. 90,546,590.69. On trouvera dans le
compte de capital, & pages108 et 109, le détail des
changements qui se sont produils.

Il a été, cetle année, présenté a l'encaissement

a4 nolre caisse principale, soit par les domiciles de
paiement, soit par des particuliers:
4 585 856 coupons représentant fr. 99,933 775. 58

49 629 800.
fr. 149 563 575. 58

65 216 obligations  » »

soit au total

Au 31 décembre, les coupons et titres échus non
encore présentés & l'encaissement s’élevaient a
fr. 5 048 961. 65. Il a été comptabilisé en notre fa-
veur 2024 coupons el 24 obligations prescrits pendant
I'année, pour un total de fr. 53 901. 93.  Le nombre
des titres el coupons frappés d’opposition était
de 517 & la fin de I'année, contre 472 a la fin de 1926.

9. La Convenlion passée enire la Banque
Nalionale suisse et les Chemins de fer fédéraux pour
la nouvelle réglementation de leurs rapports d’affaires et
a laquelle le Conseil d’administration des C. F. F. a
accordé sa ralification le 24 janvier 1927, est enlrée en
vigueur le 1°F avril 1927. D’enlente avec la Banque
Nationale, nous avons édicté des prescriptions con-
cernant la garde et I administration par elle des dépats
de titres de nos emprunts et des emprunts des che-
mins de fer nalionalisés, en lanl que ces dépdls
sonl constitués par des tiers. Des le 1°° janvier 1928,
le service des intéréls de ces dépols est fail par la
Banque Nalionale. Nous n’avons, au cours de 'exer-
cice, mis que dans une tres faible mesure a contri-
bution le crédit qui nous est ouvert a cette Banque
contre rescriptions.
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10. Nos gares ont été autorisées a accepter en
paiement les chéques de voyage de I’ Adminisiralion des
postes. Les gares frontiéres de Genéve-Cornavin,
Vallorbe, Bale C. F.F., Brigue, Chiasso et Buchs
(St.-G.) ont, en oulre, été aulorisées a accepter
des « Traveller’s Checks» aux cours fixés pour la con-
version des billets de banque étrangers.

11. En vue d’intensifier le trafic, nous avons
pris une part de fr. 200 000 d’actions dans la « Société
de gares frigorifiques» qui vient d’étre créée et qui
établira, & Genéve, un entrepét avec installations
frigorifiques et port franc.

12. L’état des siiretés déposées a la caisse princi-
pale el aux caisses des arrondissements par des enlre-
preneurs, fournisseurs el titulaires de crédits pour
frais de transport était le suivant au 31 décembre:
1829 dépdts en especes . . fr. 1506 300.
2397 dépols de titres . : . . . » 18305 020.
2545 cautionnemeénts » 24 682 337.

6771 stretés, représentant
total . . fr. 44,493,658. 26

(7101 pour fr. 53 612 035. 96, en 1926).

Le recul qui s’est produit depuis ’exercice précé-
dent, provient du fait que les travaux de construction
ont été moins considérables et que, par conséquent,
les fournitures s’y rapportant ont également di-
minué.

76
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13. La caisse d’épargne du personnel a conlinué
a se développer d’une facon réjouissante. Le nombre
des déposants a passé¢ de 4820 & 5458. L’intérét servi

~a été, pendant toute I'année de 415 Y.

Afin de compléter cette institution, nous avons
décidé qu’a partir du 1°f janvier 1928 il serait ouvert
non seulement des comptes d’épargne, mais encore des
comples de dépdt. Le personnel aura ainsi ’occasion
de placer ses disponibilités & un taux un peu supé-
rieur pour 3 ans au moins. Le taux de ces dépdls

est fixé jusqu’a nouvel avis de 5 9,.

14. La nouvelle évaluation de nolre porlefeuille,
a la fin de l'année a donné une moins-value de
fr. 52 310. 25; celle du portefeuille du fonds Guyer-
Zeller, une plus-value de fr. 620.

B. Controle des finances.

Au cours de 'année 1927, il a été procédé dans
les services comptables de la Direction générale el
des Directions d’arrondissement aux revisions sui-
vantes: 6 revisions de caisse et 2 revisions de titres
a la caisse principale et au service des titres de la
Direction générale; 27 revisions de caisse, 8 revisions
des sfiretés en dépot, 4 revisions de la caisse d’é-

pargne du personnel, 13 revisions des fonds de caisse

des services et de caisses des cantines et cuisines lai-
titres des arrondissements. Les revisions dans les
arrondissements ont été opérées par les organes des
Directions d’arrondissement. En outre, trois fone-
tionnaires représentant le contrdle des finances, la
comptabilité générale el la caisse principale onl
procédé a une vérification de la comptabilité et de
la caisse, du portefeuille des siretés et de la caisse
d’épargne du personnel des arrondissements II et III.
Sauf quelques différences insignifiantes dansles fonds
de caisse de certains services, différences qui ont
été immédiatement tirées au clair et réglées, toutes

2



ces revisions onl permis de constater la concordance
des caisses el des portefeuilles avec les livres.

C. Controle du trafic.

1. Nous avons conclu avec le Chemin de fer
routier appenzellois une convention aux lermes de
laquelle les C. F. F.se chargent du contrile et des
comples de cette administration.

2. Les essais relatifs a I’application d’un nou-
veau systéme de décompte pour le trafic-marchandises
au moyen de carfes perforées ont été continués, mais
ne sonl pas encore terminés.
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3. Le 1° avril 1927 il a paru de nouvelles ins-
{ructions a4 1'usage des slations sur le mode d’expé-
dition, la lenue de caisses el de livres ainsi que sur
Uétablissement de la comptabilité du lrafic-voyageurs
el baJaqc.s '

4. Par suile d’entente avec la «SESA» (Suisse
Eaxpress S. A.) nous avons autorisé les gares a appli-
quer, dans la plupart des cas, directement les taux
réduits accordés aux usagers, ce que ces derniers
apprécient comme une grande simplification el une
grande commodité.

V. Personnél.

A. Questions générales.

1. Le délai référendaire concernant la loi féde-
rale sur le statut des fonctionnaires de la Conféderalion,
du 30 juin 1927, s’étant écoulé sans que le référendum
elit été demandé, il a été pris les-mesures nécessaires
pour la répartition provisoire du personnel dans les
26 classes de traitement prévues par la loi et on a
préparé les prescriptions d’exécution.

2. En ce qui concerne la durée du travail, il faul
relever les deux points suivants:

a. Le 25 janvier 1927, le Conseil d’administra-
tion a pris en considération la motion suivante, pré-
sentée par M.le D* Rothpletz, et amendée, avec le
consentement de celui-ci, par la Direction générale:

«La Direction générale est invitée a présenter
au Conseil d’administration, aprés examen, unrapport
et des propositions sur la question de savoir s’il
n’y aurait pas lieu d’entreprendre des démarches pour
arriver 4 une prolongation de la durée du travail et,
le cas échéant, si le Conseil d’administration ne
devrait pas soumettre des propositions dans ce sens
au Conseil fédéral.»

b. Le 23 juin, le Conseil des Etats a pris en
considération une molion présentée par la Commission
du Conseil des Etats pour la loi sur le statut des fonc-
tionnaires, motion 4 laquelle le Conseil National s’est
rallié le 28 juin et dont voici la teneur:

«Le Conseil fédéral est invité & autoriser, en
application de I’art. 16 de la loi sur la durée du travail
du 6 mars. 1920, les dérogations aux dispositions
relatives a la durée du travail nécessaires a I’adminis-
tration, pour aussi longtemps que cela lui parait
ulile en vue d’assainir la situation des chemins de
fer fédéraux, mais pour une durée de 10 ans au
maximum. Ces dérogations peuvenl aussi étre
accordées dans les mémes conditions a d’autres
chemins de fer principaux.»

La discussion de ces motions aura lieu en 19‘)8~

3. Les Commissions du personnel ont déployé,
au cours de l'exercice, une grande et réjouissante
activité. Dans 14 séances, elles ont examiné avec
la plus grande attention et une connaissance ap-
profondie de ces questions les affaires qui leur avaient
¢éLé soumises pour préavis par ’administration.

Des instructions spéciales ont été données, le
25 avril 1927, au personnel des afeliers et de la navi-
gation surle lac de Constance, au sujet de la création
de Commissions d’ounriers.

5. Ensuite des instructions données le 25 avril
1927 (C. g. s. n° 19), 339 agents ont présenté & I’ad-
ministration des propositions ayant pour but de
simplifier et d’améliorer Uexploitation ou de la rendre
moins cofiteuse. Ala fin de I’année, 110 des ces propo-
sitions avaient été définitivement examinées. 91
auteurs de proposilions ont recu une mention hono-
rable et 46 d’entre eux, en oulre, une prime. Le
total de ces primes s’est élevé a fr. 1500. L’expé-
rience a démontré que l'institution dont il s’agit
porte .de bons fruits et qu’elle est de nature a ac-
croitre et a tenir en éveil I'intérét que le personnel
porte a4 la bonne marche de I'entreprise.

B. Assurance du personnel.

1. Caisse de pensions el de secours.

a. Il a été donné, le 27 octobre 1927 (C. g. s.
n¢45), des instructions tendant a simplifier le mode de
versement mensuel des pensions.

b. La situation financiére de la Caisse de pensions
et de secours était devenue telle qu'un examen
approfondl de la-question a paru nécessaire. Aprés
qu'une commission d’experts se ful prononcée sur
I’état de cette caisse, nous avons élaboré un plan
d’assainissement qui a été discuté avec les Commis-
sions de la Caisse de pensions et avec les associations
du personnel. De ces travaux il est résulté un projet
de premier supplément aux statuts de la Caisse de
pensions el de secours datés du 31 aolit 1921. Ce
premier supplément a été approuvé parle Conseil
d’administration, le 24 janvier 1928, puis par le
Département fédéral des chemins de fer, le 7 février
1928. 1l est entré en vigueur avec effet rétroactif
au 1°" janvier 1928. Ses conséquences financiéres
n’apparaitront done, pour la premiére fois, que dans
les comptes de 1928.

L’assainissement de la Caisse repose sur un
relevement des contributions de I’administration et
des cotisations des assurés ainsi que sur une modifi-
cation des “prestations d’assurance de maniére a
décharger la Caisse. Le déficit technique qui allait
toujours en croissant et qui, a la fin de 1927, avail
atteint la somme de fr. 399 000 000 en nombre rond,
se trouvera ainsi abaissé a fr. 312000000 et ira
en diminuant d’année en année. A la fin de 1932,
au plus tard, la situation financiére de la caisse sera
soumise & un nouvel examen qui permellra de cons-
tater si les versements faits & cette derniére suffisent
ou.doivent élre modifiés. La nouvelle réglementation



dont il vient d’élre parlé est un grand pas vers le
rélablissement graduel des finances de notre entre-
prise.

Invalides: Cas d'invalidité et de déceés

pensionnés . . o w5 & ®
ayant recu une m(lcmnlte umquc
Assurés aclifs décédés . . . . . . .
veuves pensionnécs .
orphelins pcnsxonms R
orphelins de pere et de mere, penslonnes :
Invalides décédés . . e
veuves pensionnées T
orphelins pensmnms R Coe e
orphelins de peére et de meére, pensmnnes :
Veuves décédées . € % s ;
orphelins de pere et de merc penswnnes .
Veuves remariées . . . o
Assurés indemnisés con/mmement a l’arl 41 ..

<n oulre, les commissions de la caisse ont ac-
cordé fr. 169 831.05 de secours, conformément &
I'art. 43 des statuts (391 cas).

Assurés aclifs

Assurance complete . . . . . . . ... L.
Assurance-épargne . . . . .

Invalides pensionnés . . . . . . . . . . ..
Veuves pcnsionnées e e

Orphelins pensionnés . .

Orphelins de pére et de meére, ])LllSlOIlll(,b
Orphelins incapables de gagner leur vie, pensionnés
Proches parents secourus .

Le nombre des assurés a diminué de 847 par
suite de la réduction du personnel. Si le total des
traitemenls assures est néanmoins supérieur a celui
de 'année précédenle, c’est parce que les augmen-
lalions ordinaires de Lraitement ont eu lieu en 1927.

Du comple de profits et pertes il ressort que
les réserves devraienl élre de fr. 14 243 368. 84 plus
¢levees au 31 décembre 1927 qu’a la date correspon-
danle de 1926. Dans son ensemble, le résultat de
I'exercice a é1¢ moins favorable que celui de 'exer-
cice précédenl par rapport aux prévisions basées sur
la stalistique ou les diverses disposilions des statuts.

Le bilan, au 31 décembre 1927, esl reproduil
A page 114,

e. Au cours de 'année, nous avons accorde,
pour le compte de la caisse de pensions el de secours,
des préls hypothécaires en premier rang, pour la
somme lotale de fr. 455 600, inltéréts 5 9%, a 31
fonctionnaires el employés. Nous avons, en oulre,
consenli & lrois sociélés coopératives immobiliéres
de cheminols des préts hypolhécaires pour une somme

2. Assurance contre les accidents.
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c. Au cours de l'exercice, I'administration des
| caisses de pensions et de secours a eu a régler, con-
{ formément aux slatuts, les cas ci-aprés:

Opstlr | Amodanens - r

13 200 230 265 708

—_ 1 —_ —_ 1

.. 2 48 66 53 169
. 2 42 59 46 149
— 69 104 56 229

— 2 — 7 9

. Lo 21 116 146 128 411
14 64 96 82 256

4 7 37 30 78

— 2 4 3 9

. 10 48 54 73 185

— 1 8 5 14

5 7 9 10 31

1 3 — 3 7

d. Le tableau suivant indique U'effectif des assurés
actifs au 31 décembre 1927 et le montant des fraite-
ments assurés, ainsi que l'effectif des invalides,
veuves et orphelins pensionnés et des proches parenls
secourus.

Traitements assurés

1927 1926 1927 1926
33 127 33 931 fr. 163 530 255 163 163 355
613 656 » 1796 035 1 980 388

Pensions annuelles
1927 1926

8 282 7 997 fr. 26 952 288 25 844 946
4993 4 795 » 6 683 294 6 247 846
1 803 1 850 » 789 011 787 930
138 136 » 126 963 120 433
128 109 » 68 525 57 329
72 77 » 42 827 44 328

totale de fr. 686 600, aux conditions arrétées par le
Conseil d’administration, le 19 février 1921. Les
remboursements de capitaux ont, pour 'ensemble des
préts hypothécaires, atteinl le montant de francs
2 367 060. 90.

. Le poriefeuille des tilres de la caisse qui étail
de fr. 245 381 433. 85 s'est accru de fr. 9 768 877. 90
et a ainsi atteint la somme de fr. 235 150 311. 75.
L’évaluation du portefeuille, d’apres les cours du
mois de décembre 1927, accuse une plus-value de
fr. 38 012. 65.

g. Etant donnée la situgtion du marché de I'argent
et I’état peu favorable de la caisse de pensions et de
secours, nous nous sommes vus dans la nécessité de
porter a § % le taux des préts hypothécaires accordés
ades fonctionnaires et employésisolés. Une exception
n’a été faite qu’en faveur des agents auxquels des
préts avaient été consentis sur des immeubles cons-
Llruils par eux, a leurs risques et périls, pendant la
période de forl renchérissement des années de guerre

i ’ b
et d’aprés-guerre.

a. Nous avons payé, pour I'assurance de notre personnel contre les accidents, les primes suivantes

& la Caisse nalionale & Lucerne:



Pour les accidents professionnels:

Salaires assurés .
Primes . ‘
Taux de prime moyLn .

Pour les accidenls non professionnels:

Salaires assurés .
Primes . ; i s
Taux de prime moyen ;

La Caisse nationale nous a payé pour notre ser-
vice d’agence une indemnité de fr. 225 582. 95
(1926: fr. 213 999. 95). Fr.7 213. 75 nous ont été
remboursés par des tiers. _

En 1927, nous avons versé, a la charge du compte
d’exploitation, un secours égal a celui de l’année
précédente aux personnes bénéficiant d’une rente,
basée .sur la responsabilité civile et qui, étant
dans le besoin, remplissaient les autres conditions
fixées par l'arrété fédéral du 15 juin 1920. Nous
avons également versé, en 1927, a la charge du compte
d’exploitation, aux pensionnés de ’ancien chemin de
fer du Seetal, I’allocation de renchérissement qu’ils
recevaient de cetle compagnie. Ces secours et allo-
calions représentent au total une somme de fr. 47 857
'(19‘)6 fr. 50 ‘)79)

3. Caisse d’assurance en cas de maladie.

Etaient assurés a la caisse d’assurance en cas
de maladie, le 31 décembre 1927, conformément aux
art. 16.et 17 des statuts du 31 aoflit 1921 (les chiffres
- -correspondants de 1926 sont indiqués entre paren-
theses):

Classe a (médecin et médicaments seulement),
17 015 (17 406) hommes et 1149 (1154) femmes;

Classe b (indemnité de chomace seulement), 1(1)
homme, aucune femme;

Classe ¢ (médecin, médicaments et indemnité de
chémage), 215 (250) hommes et 5 (6) femmes.

La diminution du nombre des assurés s’explique
par la réduction de D’effectif du personnel.

Le compte de profits et pertes de notre caisse
d’assurance en cas de maladie est reproduit a pages
118 et 119.

La classe d’assurance -a posséde un fonds de
fr. 348 415. 41, y compris le report de I’année préce-
dente, soit fr. 326 224. 23, la subvention fédérale,
soit fr. 59 312, les subventions des cantons de Glaris,
de Lucerne, de Thurgovie et de Zurich, les amendes
et les intéréls, soit fr. 15 678. 43 ; sans ces diverses

'

1927 1926
fr. 164 215 672 166 241 261
» 2418 505 2492 717
14,4 .o/no 14,99 °/00
1927 1926
fr. 163 666 638 165 672 563
P 804 109 © 813697
4,91 °/oo 4,91 °/oo

ressources, la caisse aurait subi un déficit de francs
52 799. 25.

La classe d’assurance b dispose d’un fonds de
réserve de fr. 6080. 35.

La classe d’assurance ¢ a réalis¢ un gain de
fr. 1180.75 qui a été porté au crédit du fonds de
réserve.

La morbidité au cours de 'exercice est indiquée
a page 120 dans la «statistique du compte de profits
et pertes de 1927». Le nombre des jours de maladie
a été, en moyenne, de 15,5 (1926:12,4) pour les
assurés des caisses des ateliers et de 13,5 (1926:
11,56) pour les assurés des caisses-maladie desarron-
dissements. La situation a donc été moins bonne
qu'en 1926 ce qui doit étre imputé a I’épidémie de
grippe qui a sévi au cours de I'exercice.

Le bilan ne nécessite pas d’ expllcatlons

Les comptes de 1926 ont été soumis a l'Office
fédéral des assurances sociales et n’ont donné lieu
4 aucune observation ni prescription de sa part.

C. Service médical.

1. En 1927 il a été annoncé 20 429 cas de mala-
die (15 897) et 5839 accidents (5845). Le tolal des
journées de maladie et d’accident qui ont fait I'objet
de calculs stalistiques s’est élevé a 600 087 (516 157),
soil & 17,4 jours par agent (14,g). Celte augmenlation
a été le résultat de 1’épidémie d’influenza qui a sévi
pendant le premier trimestre et des maladies qu’elle
entrainait (affections des organes respiratoires et
digestifs). Cette épidémie qui avail commencé en
décembre 1926 n’a, heureusement, eu, a de rares
exceptions prés, qu'un caractére bénin.

2, Le nombre des examens et rapports médicaux
a ¢té le suivant:

1927 1926
Examens d’admission . . . . 547 1,181
Rapports sur la mise ala pcnsxon 367 338
Examens de controle 1 689 1461
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V1. Economat.

A. Achat de matériaux.
Voici un apercu des principaux matériaux ache-
Lés pendant I'exercice:
malériel de superstructure el d’enclen-

chements. . . . . . . . . . ... t 17500
Lraverses en bois . . . . . . . . picces 116 000
malitres de consommaltion pour la trac-

tion . . . . ..t 6280
fer et autres meLaU\ ]mur les qlehers .oy 4220
divers arlicles pour les ateliers. fr. 185 000
maltériaux de construction. . . . . . t 1300

matieéres destinées au chauffage, au net-
toyage et a I’éclairage ainsi qu’objels
d’inventaire et matériel de bureau

uniformes . . . . . . . . .

fr.1615 000
» 1787000

B. Vente de matériaux de rebut.
Il a été vendu:
des malériaux de rebul des ateliers
pour. . . . R |
du matériel de mbuL de ]a voie pour »

1 060 000
1 788 000

C. Ravitaillement en charbon.

La situation du marché s’est améliorée peu
a peu el, vers le milieu de I’année, on était revenu

VII. Tarifs

A. Conférence commerciale.

La conférence commerciale des enlreprises de
transporl suisses et des intéressés au trafic a tenu
sa 32e séance le 1er avril.

Sur notre proposition, il a été décidé d’appliquer
les Laxes pour {ransporls d’écoles aux courses d’asso-
ciations de jeunes gens, c’est-ad-dire de groupements
donl les membres n’ont pas dépassé 20 ans et qui
voyagenl sous la conduilte de personnes d’Age mir.
En outre, on a accordé aux amateurs de sport le
transporl gratuil de canols plianfs démontés el em-
ballés.

La conférence a également donné son assenti-
ment & ce que le port des emballages usagés ne soit
plus calculé sur la moitié du poids que si la remise
des emballages vides & I'expédition a été immeédiate-
menl précédée ou doil étre immédiatement suivie
de leur transporlt en charge par le chemin de fer.
Les jeuilles de bois conireplaquées ont été admises
au ltransport par wagons couverts. En outre, les
carreaux pour revétements de chaussées, composés
d’'un mélange de gravier, de pierres concassées et de
sable avec, comme agglomérant, du brai ou des subs-
lances bilumineuses onl été admis dans le tarif
exceptionnel 19 et les débris de briques el de luiles,
les décombres el les tessons de verre, dans le larif ex-
ceptionnel n° 22, Dans la calégorie des ouvrages en
ciment el en bélon, énumérés sous chiffres 12 et 13
de la série 2 du larif exceplionnel n° 19, on a aussi
fail rentrer les ouvrages de ce genre (ui sont agglo-
mérés avec du brai ou des substances bitumineuses.
Une demande tendant & admettre I'argile calcinée el
les pierres réfractaires dans le tarif exceptionnel n® 24
a été écartée.

Les mesures décidées par la conférence ont été
mises -en vigueur au cours de l’exercice.

| aux prix d’avant la gréve des mineurs en Angle-
| terre. Ce fait nous a permis de commander les

quantités de combustibles nécessaires pour compléter
nos stocks. Toutes les commandes ont été effec-
tuées jusqu’a la fin de P’année.

Le Conseil d’administration a approuvé le 9 mars
el le 15 juillet les marchés passés avec les Mines
Domaniales de la Sarre pour la fourniture par ces
derniéres de combustibles deslinés aux locomotives.

Total des arrivages de combuslible fossile en
provenance de

I'Angleterre . . . . . . . . . . . .. t 13205
la Belgique . . . . . . .. . .. .. » 1002
la Hollande . . . . . . .-. . . . . . » 11995
la France . . . . . . . .. . .. .. » 83840
la Sarre. . . ; » 242 662
I'Allemagne . . . . . . . . . . . . . » 11992
la Pologne . . . . it ow P 540
une f‘\brlque suisse de brxqueLLes . . . » 20000

Total 1t 385 166

Nos stocks de charbon étaient
au début de 1927 de; 86 214 t
ala fin de 1927 de: 123 899 »

et publicité.
B. Service des voyageurs et des bagages.

1. Le tarif interne des voyageurs, bagages et colis
express, du 1er mai 1903, dont la lecture était de-
venue trés compliquée par suite des nombreux sup-
pléments publiés et qui devait, en outre, étre revisé,
a été remplacé, le 1er avril, par une nouvelle édition.

2. Le 10 octobre est entré en vigueur un tarif-
voyageurs, bagages et colis express, établi sur les
taxes de base des C. F. F. el concernant les ser-
vices d’automobiles exploités par l’administration
des postles suisses dans la vallée de la Surb pour le
compte des C. F. F. (parcours Dcettingen-Klingnau-
Niederweningen, Niederweningen-Baden gare, Ober-
endingen-Siggenthal-Wiirenlingen). Pour le service
des voyageurs, on délivre des billets ordinaires de
ITIe classe, simple course, des billets aller et retour
et des abonnements d’ouvriers.

Le 1er novembre; on a établi un service direct
de bagages et de colis express entre les stations d’au-
tomobiles de la vallée de la Surb et les gares et sta-
tions des chemins de fer suisses el d’entreprises de
navigation.

3. Le 6 juillet, on a mis en vigueur un tarif
pour la vente de billefs directs entre les stations de
chemin de fer et des stalions d’automobiles posiales.
En tant qu’il est nécessaire de retenir d’avance ses
places pour les courses en automobile, les bureaux
de poste prennent ces commandes de places et dé-
‘livrent "aussi des billets au départ d’une gare et a
destination de stations postales.

4. Afin de développer le irafic, nous avons
-chargé les stations importantes de se mettre en rap-
port avec des personnes consciencieuses et capables
ou avec des agences de voyages el d’ organiser des




| duellemenl le voyage a l’aller ou au retour. L’autre
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voyages de sociétés. En outlre, les administrations
intéressées au tarif pour le transport de sociétés et
d’écoles ont décidé, sur notre proposition et d’entente
avec le Département fédéral des chemins de fer, de
lutter contre la concurrence automobile en accor-
dant, le cas échéant, une réduction sur les taxes
réglementairement prévues par ledit tarif. Les
résultats peuvent étre considérés comme satisfaisants.
L’opinion publique a vu avec plaisir que les ser-
vices du chemin de fer entrent en contact direct avec
les sociétés et 1a population en général. Cette maniére
de procéder continuera certainement a porter de
bons fruits.

5. Le tarif pour le {ransport de sociélés-et d’ écoles
a été un peu étendu en décembre en ce sens que les
gares peuvent délivrer un billet collectif sur la base
du tarif aux sociétés dont tous les membres ou
quelques-uns d’entre eux veulent effectuer indivi-

partie du voyage doit étre faite en commun par
tous les participants. Pour la partie du voyage
effectuée isolément, il est percu un supplément.

6. Depuis le 1°F juin, une innovation a été intro-
duite dans le trafic local des stations de la ligne
Romanshorn-Rorschach, en ce sens que les billets
d’aller el retour délivrés par le chemin de fer et par
les bateaux donnent droit, au retour, 4 I’utilisation
du chemin de fer ou du bateau.

7. Par suite de 'ouverture d’une nouvelle ligne
de navigation entre Tilbury et Dunkerque, ligne qui
a de bonnes correspondances de trains en Angle-
terre et en France, un tarif pour le transport direct

des voyageurs et des bagages enlre 1'Anglelerre,
d’une part, et la Suisse et 1'Ilalie, d’autre part, via
Tilbury-Dunkerque, est enlré en vigueur le 15 mai.

En outre, le service direct des voyageurs el des
bagages en transit par la Suisse a aussi été établi
en ce_qui concerne le trafic:

a. entre le Danemark, la Suéde, la Norvége, la Po-
logne el la Tchécoslovaquie, d’une part,
et I'Italie d’autre part;

b. entre U'Aulriche el la France via Genéve.

8. Depuis le 1¢€r juin on a pu reprendre le ser-
vice direct des voyageurs entre la Suisse el le midi
de la France par I Italie (via Vintimille) (voir rapporl
annuel de 1926, page 12, chiffre 7).

9. Un tarif pour les voyages circulaires entre
I’Allemagne et I’Autriche, d’une part, et la Suisse,
d’autre part, est enlré en vigueur le 15 juin.

10. Des Llarifs direcls pour le transport de
sociélés ont été mis en vigueur: le 15 juillet, entre
I’Allemagne et la Suisse, les Pays-Bas et la Suisse,
par la Belgique et la France, et entre les Pays-Bas
et la Suisse, par Cologne; le 1er aolt, entre 1’Alle-
magne et 1'Italie et entre la Suisse et 1'Italie.

11. On a établi 'expédition directe des colis
express, en trafic entre la Suisse et 1'Allemagne: le
15 janvier; et en trafic entre la Suisse et I’ Aufriche:
le 15 avril.

12. Les données ci-apres renseignent sur le déve-
loppement de quelques institutions de trafic présen-
tant un intérét particulier:

a. Abonnements généraux:

Nombre d’abonnements délivrés

. sans surtaxe pour trains directs avec surtaxe pour trains directs au total

Abonnements générauz de 1927 1926 1921 1926 1927 1926

15 jours . — — 6 642 5541 — —

30 » - — 2336 2290 — —

Abonnements de courfe durée — — 8 578 7 831 — —
3 mois, pour 1 personne?l) . 2240 2420 10647 10479 12887 12899
3 » 2 personnes?l). 28 45 336 338 364 383
6 » » 1 personne ?) . 882 978 4 355 4 225 5 237 5 203
6 » » 2 personnes 2). 12 17 137 138 149 155
12 » » 1 personne . . 161 176 739 695 900 871
12 » » 2 personnes. . . . . . . . 8 10 41 46 49 56
Abonnements de longue durée 3331 3646 16 255 15921 19586 19 567

Les recettes (surtaxe pour trains directs comprise) ont atteint:
au total part des C. F. F.
1927 1926 927 1926
fr. 9375 000 fr. 9245 000 fr. 7 847 000 fr. 7 711 000
b. Abonnements donnant droit & des demi-billets:
Nombre Produit de la” vente
d’abonnements délivrés au total part des C. F. F.
1927 1926 1927 1926 1927 1926
pour 3 mois. 5 568 5 817 ] i =

y 12 » 731 639 } fr. 645 000 fr. 640 000 fr. 574 000 fr. 568 000

Ny comprls les cartes partielles des abonnements de 12 mois payables par acomptes.
; Il s’agit ici de la 3¢ carte partielle des abonnements de 12 mois.
Produit des ‘billets émis en Suisse et a )’étranger.
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¢. Billels combinés suisses:

Nombre de billets délivrés

Produit de la vente

au total part des C. F.F.
1927 1926 1927 1926 1927 1926
fr. 125 289 fr. 106 344 fr. 5 603 000 fr. 4 636 000 fr. 3 585 000 fr. 3 042 000
d. Billels & coupons combinables inlernalionaux:
Nombre Recettes 9)
des billets délivrés en Suisse de toutes les administrations suisses part des C.F. F.
1927 1926 1927 1926 1926
fr. 10 941 fr. 12 989 fr. 1654 000 fr. 1747000 fr. 1271 000 fr. 1 341 000

e. La vente des billets pour des parcours des C. F.F. par des agences de voyage privées a produil

fr. 10 353 000 (fr. 11 053 000).

f. La recette provenant de la vente des billets par nos propres agences s’est élevée:
pour I'agence de Londres a fr. 4 787 000 (4 411 000),
dont pour la Suisse fr. 2523 000 (2435 000);

» » »

Paris a fr. 1513000 (1 054 000),

dont pour la Suisse fr. 841 000 (522 000);

» » »

Berlin 4 fr. 795000 (560 000),

dont pour la Suisse fr. 432 000 (263 000);

» » »

New York a fr. 241 000 (184 000),

dont pour la Suisse fr. 114 000 (102 000);

» » »

Vienne a fr. 448 000 (417 000),

dont pour la Suisse fr. 289 000 (248 000).

g. La vente des billets émis pour les frains spéciaux a

priz réduit organisés par U'administration

en 1927 a produit fr. 408 000 (fr. 264 OOO) aprés déduction des frais de publicité, s’élevant a peu

prés A fr. 22000 (fr. 14 000).

C. Traflic des marchandises et des animaux.

1. La classification a été complélée par Padmis-
sion des boues sulfureuses dans le tarif spécial III.

2. L’application du réglement du 1er mars 1909
sur les réductions de laxes accordées pour le transport
d’objels destinés & des expositions a été accordée pour
81 expositions.

3. Par suite de I'ouverture d’un port franc~&
Albisrieden prés de Zurich, il a été créé une nouvelle
station Larifée portant le nom de «Ziirich Zollfreilagery,
pour laquelle on applique les mémes taxes que pour
Zurich Hbf. C’est I'administration aux marchandises
de Zurich Hbf. qui fonctionne comme service comp-
lable de la station larifée de «Ziirich Zollfreilagery,
Lant ‘pour les arrivages que pour les expéditions.

4. Le 15 juillet, la gare auxiliaire de Lausanne-
Sébeillon, située a I'est de Renens (Vaud) sur une voie
d’embranchement, a été ouverte au trafic des mar-
chandises en P. V. par wagons complets pour les

maisons possédant un compte courant au bureau

des marchandises de Renens (Vaud).

5. Le 1¢r novembre, on a mis en vigueur un
larif pour le transport de marchandises et d’ani-
maux vivants par camions aulomobiles dans la
vallée de la Surb. Ce tarif régle les taxes entre stations
d’automobiles (Lengnau Post [Argovie], Oberendin-
gen Post el Tegerfelden Post) el enlre ces stations
d’automobiles d’une part et Deettingen-Klingnau ou
Niederweningen ou a utres gares suisses situées au
dela, d’autre part.

6. Les farifs exceptionnels suisses ont subi les
modificalions el adjonctions suivantes:

Un premier supplément au tarif exceptionnel
n° 41 pour lait liquide, ete. a été publié. Il renferme

surtout des dispositions spéciales et des taxes réduites
pour le transport régulier de la créme destinée a la
fabrication du beurre. Un baréme provisoire, a
taxes réduites applicables depuis le 1¢r octobre 1927
jusqu'au 31 janvier 1928, a été publié en ce qui
concerne le tarif exceptionnel n° 42 pour les bette-
raves a sucre et tranches fraiches de betteraves &
sucre en provenance et a destination d’Aarberg.
Le tarif exceptionnel n® 43 pour le transport des
matiéres destinées a combattre les maladies des
plantes a été déclaré applicable aux cétes et déchets
de tabac, dénaturés pour la fabrication de nicotine,
par chargements d’au moins 10 000 kg, a condition
que la dénaturation des cétes et déchets soit attestée
dans la lettre de voiture par I’administration fédérale
des douanes.

7. 11 a été accordé les réductions femporaires
de taxes ci-apres:

«. pour des produits agricoles d’origine suisse
transportés par colis de détail ou par wagons
complets:

1. Fruils d noyaux et fruits a pépins:
du 1er septembre au 31 décembre:
sur les transports P. V. 20 %;

sur les transports G. V. 30 %,

Comme la récolte des fruits et en particu-
lier celle des fruits-a cidre et a poiré a été beau-
coup plus abondante qu’on ne le prévoyail,
el que, par conséquent, leur écoulement
¢tait difficile, une nouvelle facilité a été ac-
cordée pour le transport de pommes et de poires
en petite vitesse sur les distances de plus de
74 km, depuis le 7 octobre. La réduction en
(question était au maximum de 35 % pour
parcours de 150 km. :



2. Raisin et chdlaignes:

du 15 septembre au 31 décembre:
sur les transports P. V. 20 9%;
sur les transports G.V. 30 %.

3. Mofil de raisin, vin nouveau, cidre el poiré:
sur les transports P. V. et G. V. par expéditions
partielles et par wagons complets 30 %:
pour le mofit de raisin et le vin nouveau, du
15 septembre au 15 novembre;
pour le cidre et le poiré (fermenté ou non),
du 15 septembre au 31 décembre.

pendant la période du 21 mars au 30 avril 1927,
pour le transport en grande et en petite vitesses
de tubercules de pommes de terre (&4 planter)
contrélés sur champ, de provenance suisse ou
étrangeére, 50 %;

y. pour le transport d’eaux minérales naturelles
(méme avec addition d’acide carbonique) par
colis de détail et par wagons complets, du 15 no-

vembre 1927 au 29 février 1928 compris. Les -

dispositions et taxes du tarif exceptionnel
suisse n° 1 pour la biére ont ét¢ déclarées appli-
cables lorsque lesdits envois sont faits avec
lettre de voiture de grande vitesse.

8. La franchise de port pour dons de toute na-
Lure, 4 I’exception du matériel de construction et
des combustibles, a été accordée en faveur des
sinistrés des cantons de Berne, des Grisons et du
Tessin ainsi que du Liechtenstein.

accordées
des mar-

9. Des laxes exceptionnelles ont été
pour le transperl par wagons complets,
chandises suivantes:

a. en trafic inferne suisse:

eau ammoniacale (alcali volatil), de Viege a
diverses gares et stations; tuyaux en plomb et
plomb laminé, de Genéve-C. a diverses gares; coke
d’usine a gaz, de Vernier-Meyrin a destination de
Bex C. F. F.; Martigny C. F. F. et Monthey
C. F. F.; granit, de Goschenen, Wassen et Gurt-
nellen & Mohlin; chaux, de Netstal 4 des gares
tessinoises, et de St. Ursanne & Liestal; pierres
calcaires pour la fabrication du ciment et de
la.chaux, de Génsbrunnen a.Luterbach; carbure
de calcium, de Viége & Gampel; poussier de coke,
depuis les usines a.gaz de Glaris, Horgen, Néfels-
Mollis et Schlieren & diverses stations suisses;
sulfate de cuivre destiné & des usages industriels,
de Bex a diverses gares; petit coke, de Gross-
wabern a4 Monthey C. F. F.; pavés, de Fliielen a
Emmenbriicke et Lucerne; luyaux en fer zin-
gués, de Wolfhausen a diverses gares; acide ni-
trique, de Viege 4 diverses gares; soude caustique,
de Rekingen & Vallorbe-gare; fumier provenant
d’écuries militaires suisses, sur des distances de
plus de 100 km; pierres brutles, non taillées el
sable, gravier et ballast par quantités d’au moins
200 tonnes, de Monthey-C. F. F. a Lausanne-gare
el de diverses gares a Lausanne-Sébeillon; houille
de provenance suisse, de Granges-Lens & Roche
(Vaud) et a Vouvry; ciment d’Aarau, Siggenthal-
Wiirenlingen et Wildegg a Meiringen via Olten-
Berne-Thoune;
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b. pour lexportation:

articles en aluminium, acide acétique, déchels
de mica, granit, bourrelels isolants, féves de
cacao rdties, chaux de provenance suisse pour la
fabrication du carbure de calcium, carbure de
calcium de provenance suisse, colle el graisse
d’os, débris de marbre, combustible Meta, lait
condensé et farine lactée, phosphate de soude,
carbure de silicium, balles de céréales, ciment,
chaux el gypse;

¢. pour l'importation:
minerais de chrome et minerais de fer a teneur
de chrome, cuivre brut, riz brut et pyrite.

10. Le 25 septembre, il a éLé publié une nouvelle
édition du tarif exceptionnel pour le transport du
sucre entre la Tchécoslovaquie et la Suisse. Cette
mesure avait élé rendue nécessaire surtout en raison
de modifications des tarifs tchécoslovaques et alle-
mands.

11. En lrafic suisse-italien le tarif-marchandises
Venezia Tridentina-Suisse via Brenner-Arlberg a été
aboli et ne sera pas remplacé parce que ses taxes se
trouvaient étre plus élevées que celles du nouveau
tarif direct Italie-Autriche et qu’il était aussi devenu
inutilisable par suite d’autres mesures tarifaires el
des variations des cours du change.

12. Pour le {ransport des denrées alimentiaires
Ilalie- Anglelerre, un tarif direcl entre les slations
italiennes et les ports belges et hollandais a été mis
en vigueur le 1€r juin.

13. Depuis le 1er mai, il a été inlroduil des
taxes directes pour Chiasso, Pino el Iselle transit
en vue des transports de houille, etc.; de la Haute
Silésie polonaise en Italie.

14. Le tarif pour le transport des animaux
vivanls a été complété le 1er avril par I'introduction
de nouvelles taxes réduites pour les wagons complets
comprenant 13 tétes, ou plus, d’animaux de la
classe IT (bétail).

D. Publicité.

1. Les progres qu’a faits la stabilisation des
changes ont développé le golit des voyages dans de
nombreux pays et mis, par conséquent, les services
de propagande suisses en présence de tiches nou-
velles. Nos agences ont eu, elles aussi, un surcroil
de travail par suite des changements que la situation
a subis et la vente des billets suisses a augmenté de
5V % environ par rapport aux résultats de I'année
précédente.

2. Nous avons conclu avec le chef de I'Office
suisse du lourisme une nouvelle «Convention con-
cernant la - collaboration dans le domaine de la
propagande». Les séances tenues au printemps et
en automne par la Commission consultative du ser-
vice de publicité des C. F. F. ont eu pour effet d’établir
un contact plus étroit avec les autres intéressés
au trafic. Les agences de New York et de Berlin
ont été autorisées a prendre a bail de nouveaux
locaux répondant aux exigences croissantes du
mouvement des voyageurs.

3. Pour développer le goil des voyages, nous
avons, en juillel, commencé a faire paraitre sous le



nom de «Revue C. F. F.» une publication touristique
pour notre propre compte, publication qui est en
lecture chaque mois dans les voitures de notre réseau
et de nombreux chemins de fer privés et qu’en outre
nous adressons a heaucoup d’organisations touris-

. liques de la Suisse et de I'étranger. Les expériences
failes jusqu’ici nous autorisent a croire que la nou-
velle Revue est favorablement accueillie par le
public voyageur.

4. La création de I’Express Pullman du St-Got-
hard el jusqu’a un certain point aussi celle du frain
de wagons-lits de la «Mitropa» Berlin-Engadine ont
fourni a notre service de publicité I’occasion de faire
une propagande efficace. Dans le premier cas, on a
édité en commun avec la Compagnie Internationale
des wagons-lits, une affiche, un prospectus et une
carte postale illustrée. II y a lieu de mentionner
encore la réclame collective organisée, pour la saison
d’été, par 'agence de New York et, pour la saison
d’été et la saison d’hiver, par l’agence de Berlin
dans la presse des pays entranl en considération;
il faut citer également les bulletins météorologiques
de 26 stations hivernales, transmis télégraphique-
ment par la section de publicité a 7 capitales
européennes el répandus- & profusion dans le pays
méme.

5. Le Conseil d’administration a approuvé, le
27 avril, les conventions conclues le 24 février pour
une période de 10 ans a dater du 1er janvier 1931
avec les fermiers actuels des librairies de gare. Au
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commerncement de novembre, les chemins de fer
fédéraux, qui avaient recu préalablement des offres
a ce sujet, ont mis en adjudication le droit d’instal-
ler et d’exploiter des distribufeurs automatiques dans
les voitures qui leur appartiennent et circulent sur
leur réseau. Cette affaire recevra sa solution en
1928.

6. On a, dans un but de propagande, créé¢ 7
nouveaux films dont les agences de New York, de
Londres el de Vienne ont regu chacune une série
de copies. Du Caire, on a envoyé a 2000 adresses
choisies du matériel de propagande. Outre les
«Correspondances internationales de Suisse» qui pa-
raissent deux fois par an, on a édité la brochure du
Simplon tant en francais qu’en anglais; une carte
touristique de la Suisse au 750 000¢ en allemand,
et en anglais; un prospectus pliant, intitulé «La ligne
du St-Gothard» dans quatre langues; un prospectus
pliant, intitulé «Lucerne - Interlaken - Montreux »,
que les chemins de fer fédéraux avaient édité en
plusieurs langues, avec le concours de "divers inté-
ressés au trafic; la brochure «Switzerland the Tou-
rist’s Paradise»; un prospectus sur le jeu de Golf,
en anglais; une brochure «Excursions de Genéve» et
une affiche en rotogravure, dans trois langues.

7. Le service de publicité a participé, a ’exposi-
tion hételiere de Barcelone, en présentant des
affiches, des cartes et un modéele de locomotive
électrique mis & notre disposition parla S. A. Brown,
Boveri & Cie.

VIII. Service des gares et des trains.

A. Recrutement et instructi\on.

Afin d’assurer le recrutement des agents de gare
dont on aura probablement besoin jusqu’a fin 1929,
on a engagé, au printemps, 30 apprentis. Des cours
finals d’une durée de quatre semaines, suivis des
examens réglementaires de capacité, ont été donnés
aux apprentis du service des gares qui ont achevé
leur apprentissage cette année. En outre, il y a eu,
dans diverses localités, des cours d’instruction pen-
dant I’hiver 1926/27, conformément aux pres-
criptions sur I’instruction professionnelle des fonc-
tionnaires du service des gares et des agents de train.

B. Service des voyageurs.

1. Le 1°F septembre 1927, on a mis en circula-
tion sur les lignes Bale et Zurich-Milan une paire
de trains de luxe composés uniquement de voitures
Pullman de Ir® et de II° classes appartenant a la
Compagnie internationale des wagons-lits. Ces trains
qui sont désignés sous le nom d’¢express Pullman
du St-Gothard» ont fait le trajet dans les deux sens
une fois par jour, provisoirement jusqu’au 15 no-
vembre et seront de nouveau mis en marche du 15
mars au 15 juin 1928. La durée du parcours Béle-
Milan est de 6 h. 43 m.; celle du parcours Milan-Bale,
de 6 h. 29 m. Le nombre des voyageurs utilisant ces
trains peut étre considéré comme satisfaisant et le
service en question sera sans doute maintenu.

2. 0On a voué une attention toute particuliére
& I'amélioration du trafic local. Afin d’accroitre et
d’accélérer le mouvement des voyageurs, on a
I'intention de pourvoir un certain nombre de stations

qui sont a4 proximité des grandes villes, de Bale et
de Zurich en particulier, de quais intermédiaires
auxquels on accédera sans traverser les voies. En
outre, nous avons décidé de former des trains d’essai
pour le service en navette qui comprendront une voi-
Lure de commande de la série B% et trois voitures
CC. Ces véhicules seront exclusivement affectés au
trafic de banlieue de Bale et de Zurich.

C. Tralic des marchandises.

I

1. Nous n’avons cessé de chercher a accélérer
le transport des marchandises tant entrafic inter-
national qu’en trafic interne suisse.

2. En application de I’article 16 de la loi sur la
durée du travail et du § 41 de 'ordonnance d’exécu-
tion y relative, le Département fédéral des chemins
de fer nous a de nouveau autorisés a compléter la
charge des trains omnibus ne {transportant pas
beaucoup de voyageurs el des locomotives haut-le-
pied par I'adjonction de wagons P. V., le dimanche

et les jours fériés, quelques fétes exceptées; a faire

travailler dans les halles aux marchandises et & faire
circuler des trains de marchandises sur les lignes
d’acces a diverses gares frontiéres, ces mémes jours.

Nous avons fait usage de cette autorisation
dans la mesure ol il était nécessaire d’accélérer la
circulation des wagons et le transport des marchan-
dises.

D. Horaire.

La conférence intercantonale des horaires a
siégé a Berne du 28 février au 2 mars pour discuter

.
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I’horaire de la période allant du 15 mai 1927 au 14 mai
1928. Elle a traité, en tout, 894 affaires dont 666 con-
cernaient les Chemins de fer fédéraux. Comparative-
ment a celui du 15 mai 1926, le nouvel horaire accuse
une augmentation de parcours de 540 000 trains-kim,
en nombre rond. ’

E. Rapports des C.F.F. avec I'’Adminis-
tration des douanes.

1. L’ordonnance douaniére pour le trafic des
chemins de fer édictée par le Conseil fédéral ef les
disposilions spéciales concernant le trafic douanier
des Chemins de fer fédéraux, élablies d’entente entre
la Direction générale des douanes et notre adminis-
tration, sont entrées en vigueur le 1°F janvier.

2. Nous avons engagé avec la Direction générale
des douanes des négociations au sujet de 1’établisse-
ment et de I’exploitation d’un entrepdt fédéral public
pour les vins, spécialités vinicoles et spiritueux.
Cet entrep6t sera installé dans les caves de la gare
aux marchandises de Zurich-gare principale.

F. Haltes.

Les haltes suivantes onl été ouvertes:

Le 9 janvier: Etziken, entre Subingen et Inkwil;
le 15 mai: Algetshausen-Henau, entre Schwarzen-
bach (St-Gall) et Uzwil, pour le service des voya-
geurs, des bagages et des colis express, des charges
de produits agricoles et industriels ainsi que les
transports de lait; e 1°" juin: Bellach, entre Soleure-
West et Selzach, pour le service des voyageurs et le
transport des chiens, des bagages, des colis express,
des charges de produits agricoles et industriels, du
petit bétail par envois partiels, ainsi que des colis de
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détail G. V. et P. V. (dans une mesure restreinte);
le 15 mai: Guntershausen, entre Aadorf et Eschlikon
non desservie; le 15 décembre:  Freienbach, entre
Béch et Pfaffikon (Schw.), non desservie.

G. Classification des gares et stations.

Le 1er avril, on a procédé a un nouveau classe-
ment des gares, stations et bureaux des marchandises
en prenant pour base les résultats du trafic de 1924,
1925 et 1926. 5 gares, 37 stations et 11 bureaux des
marchandises ont pu étre relevés d’une classe. LEn
revanche, 5 gares, 3 stations et 3 bureaux de mar-
chandises ont dit étre rétrogradés d’une classe par
suite du recul du trafic.

IEn vertu de ce nouveau classement, les gares et
stations se répartissent comme il suit:

5 inspections de gare,

19 gares de Ire classe,
26 » » IIe »
32 » » Ille »

163 stations de Ire classe,
305 » » IIe »
110 » » IIIe »
6 » avec un garde pour chef.
En outre, il y a 74 haltes desservies et 15 haltes
non desservies.

H. Contrats de cojouissance.
Au cours de I’exercice, un grand nombre de con-

trals concernant I'entrée d’autres lignes dans nos.

gares et stations et la cojouissance de ces derniéres
ont été remaniés par nous et soumis aux administra-

tions intéressées; les pourparlers y relatifs n’étaient -

pas achevés a la fin de I’année.

IX. Service de la traction et des ateliers.

A. Acquisition et équipement de matériel
roulant.

1. Au cours de I'exercice, nous-avons com-
mandé le matériel roulant suivant:

12 locomotives monophasées de la série Ae?/,,

3 » » » » o LEe?,

10 . » » » » »  Eedf,

1 locomotive & moteur a benzine 100 PS de la

série Em?/,,

fourgons automoteurs monophasés de la série

Fe4/4s

voiture de commande de la série B4,

voitures a 4 essieux de la série ABCH,

voitures a 4 essieux de la série B4,

voitures &4 4 essieux de la série BC*, pour le

chemin de fer du Briinig,

16 voitures a 4 essieux de la série C*,

3 voitures a 4 essieux de la série C* pour le chemin
de fer du Briinig,

4 fourgons a 4 essieux de la série F4,

oo
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2. Le 24 janvier 1927, le Conseil d’administra-
tion a ratifié les contrats conclus avec la Fabrique
Suisse de locomotives et de machines, & Winterthour,
la S. A. Brown, Boveri & Cie, & Baden; les Ateliers
de construction d’Oerlikon; la S. A. des ateliers de
Sécheron, & Genéve; la Fabrique suisse de wagons,
a Schlieren, pour la fourniture par ces maisons de
12 locomotives Ae?;, de 10 locomotives de manceuvre

Eed/; et de 8 automotrices Fet/, Il a voté, a cet
effet, ainsi que pour le matériel d’équipement & four-
nir par les chemins de fer fédéraux et pour I'acquisi-
tion de 5 tracteurs qui seront commandés ultérieure-
ment, un crédit de fr. 14 000 000. ’

3. Dans sa séance du 9 mars 1927, le Conseil
d’administration a approuvé les contrats passés par
la Direction générale avec la Société industrielle
suisse, de Neuhausen, pour la fourniture de 18 voi-
tures et fourgons et avec la Fabrique suisse de wagons,
a Schlieren, pour la fourniture de 10 voitures; il a
voté le crédit nécessaire a cet effet, soit fr. 3 060 000.

4. “A la fin de l’exercice, nous disposions des
véhicules électriques suivants:
323 locomotives de ligne,
4 locomotives de manceuvre,
29 automotrices (15000 volts),
10 automotrices (5500 volts, Seetal),
17 véhicules a accumulateur, y compris 1 trac-
teur,
au total 383 véhicules-moteurs électriques.

5. Nous avons fait transformer 12 voitures de
la série AB® en 6 voitures de la série C-C. Ces véhi-
cules sont destinés aux trains d’essai pour le ser-
vice de banlieue de Béale et de Zurich. .

6. Nous avons fait munir 706 nouvelles voitures
el 92 fourgons -d’installations pour le chauffage
électrique; 155 wagons couverts ont été pourvus de
canalisations électriques de chauffage.

A SRS WL



7. 30 wagons de la série L5 ont été transformés
en wagons basculants du systeme Ochsner, pour le
transport du ballast.

B. Conduite des locomotives électriques
par un seul homme.

Nous basant sur les bons résultats qu’a donnés
la conduite par un seul agent des automotrices élec-
triques et d’une locomotive électrique munie d’un
dispositif de sireté, nous avons décidé, d’entente
avec le Conseil d’administration et aprés en avoir
obtenu I'autorisation du Département des chemins
de fer, de poursuivre sur une plus large base les
essais de conduite de locomotives par un seul homme.
Nous avons, par conséquent, fait munir 30 locomo-
tives électriques du dispositif de sireté dont il vient
d’étre question. A partir du 15 mai, c’est-a-dire
depuis la date du changement d’horaire, ¢es locomo-
tives n’ont plus été desservies que par un seul agent.
D’une maniére générale, ces véhicules servent & la
traction de trains omnibus el dans les cas ou une
répartition rationnelle du service le rend souhai-
table, de trains de marchandises, mais sur des
trongons ayant une déclivité maximum de 16 %,
seulement. Les expériences, auxquelles la conduite
de locomotives électriqeus par un seul homme a
donné lieu dés lors, ont été satisfaisantes.

C. Ateliers.

1. Le 1¢r janvier, on a adopté, dans tous les
ateliers, la comptabilité d’atelier jointe a un nou-
veau systéme de décompte des salaires; en outre,
on a commencé les travaux de réorganisation de
I’administration des magasins dans les ateliers.

2. Aux ateliers d’Olten, on a commencé a
appliquer une organisation systématique du travail
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pour I’entretien des wagons et, par la méme occasion,
on a adopté une nouvelle maniére de procéder dite
«travail a la chafne».

3. L’agrandissement de la gare de Coire a rendu
nécessaire la démolition de la halle aux wagons des
ateliers de cette localité. A cette occasion, on a
réduit lesdits ateliers.

Le personnel qui s’est ainsi trouvé en surnombre
a été transféré dans d’autres services ou mis a la
pension.

D. Frein continu pour trains de marchan-
dises.

Les études et les essais ayant pour bul I'adop-
tion d’un frein continu pour lrains de marchandises
ont été continués au cours de I’exercice. A fin no-
vembre 1926, le président de la Ve Commission de:
I’'Union internationale des chemins de fer a été
avisé que les Chemins de fer fédéraux avaient
Iintention de présenter a la sous-commission du
frein le frein Drolshammer pour trains de mar-
chandises. Du 10 au 12 mars, ladite sous-commission
a siégé a Nice et a approuvé le programme des essais
a effectuer avec le frein Drolshammer. Pendant
les mois d’aolt et de septembre, le train d’essai
a été présenté a la sous-commission du frein sur le
trongon en pente Airolo-Biasca de la ligne du Gothard
et sur le trongon en palier Corbeil-Montereau (France).
Les essais en plaine ont dit avoir lieu & I’élranger
parce que nous ne possédons pas, en Suisse, de tron-
cons permettant la présentation de treins de mar-
chandises de plus de 900 m de longueur dans les
conditions voulues. Les essais du frein Drolshammer
ont donné de bons résultats, mais ne sont pas encore
terminés.

X. Service de la voie.

A. Travaux.

1. Le Conseil" d’administration a approuvé,
dans sa séance du 15 juillet, un projel pour la
construction de nouvelles voies en bordure de quai
el I'extension des voies de garage el de manceuvre @ la
gare principale de Zurich, et il a alloué le crédit néces-
saire pour.l'exécution de ces travaux, devisés a
fr. 7030 000. 11 a, en outre, ratifié un contrat
adjugeant a l'entreprise Locher et Co., a Zurich,
lexéculion du gros ceuvre du nouveau bdliment de
service de cefte méme gare, devisé a fr. 1 179 462. 50.

2. Aux lermes de I'art. 4 de la convention conclue
le 7 mai 1912 entre la Confédération et le canton de
Geneve, les chemins de fer fédéraux devaient com-
mencer en 1918 la construction de la ligne de rac-
cordement entre les gares de Genéve-Cornavin el des
Eaua-Vives. La Confédération, le canton el les
chemins de fer fédéraux avaient a supporter chacun
un tiers des frais de cet ouvrage. D’apres l'art. 6
de la convention, c’est le canton de Genéve qui était
chargé d’acheter les terrains nécessaires, d’entente
avec notre administration, et il pouvait en déduire
le coll de sa part de frais.

La guerre mondiale a Lloutefois fail ajourner
la construction de cette ligne. Suivant accord du
19 février 1924, le canton peul exiger, le 1€r janvier
1929 au plus tat, que le premier tron¢on du raccorde-
ment, allant de Cornavin a La Praille, soit entrepris
dans le délai d’une année. ;

Afin d’empécher que les spéculations auxquelles
on se livrait depuis assez longtemps déja sur les
terrains du futur emplacement de la gare de La
Praille ne prissent plus d’extension, le canton de
Genéve a suggéré, en juillet 1927, qu’on s’assurat
dés maintenant la propriété de l’emplacement en
qguestion. Comme il n’existe pas encore de projet de
construction définitif, la Confédération, le canton et
notre administration sont convenus d’acheter pour le
compte des Lrois parlies une superficie totale de
474 043 m? dans les communes de Lancy et de Ca-
rouge. Ce terrain, qui appartenail a 23 proprié-
taires, a coulé, batiments compris, la somme de
fr. 2050 348. 90, qui ne devra étre versée qu’en
1933, mais dont les intéréts seront payés jusque-la
au taux de 414 %.

A cette occasion, la Confédération et notre ad-
ministration se sont déclarées prétes a reprendre



au comple des Llrois parties cinq aulres parcelles d’une
superficie totale de 82265 m? que le canton de
Genéve avait autrefois acquises pour son propre
compte afin d’obvier a des spéculations. Leur prix
se monte a fr. 657 955. Le Conseil fédéral a, en outlre,
consenti & ce que les achats de terrain quipourraient
encore étre nécessaires fussent faits pour le compte
des trois parties.

3. Nous donnons ci-aprés la liste des {ravaux
importants achevés pendant l’exercice:

Pose de la double voie Wil—Uzwil, avec recons-
truction du pont sur la Thour, prés de Schwarzen-
bach; déviation de la ligne de la rive gauche du lac,
sur le territoire de la ville de Zurich; établissement, &
Lugano, d’un passage inférieur donnant accés au
quartier du Besso; établissement du passage inférieur
de la Ziircherstrasse, 4 Brougg, avec exhaussement
du remblai; exhaussement du remblai entre Granges
et Sierre et entre Viege et Brigue, comme mesure
de protection de la ligne contre les crues du Rhéne;
construction d’un pont en maconnerie sur le Toggeli-
loch, & Guin, et d’'un pont en béton armé sur la
Singine, entre Flamatt et Thorishaus, en rem-
placement des ponts métalliques existants, qui seront
démolis; reconstruction du pont de I’Aar & Soleure,
pour I’établissement de la double voie; reconstruc-
tion et renforcement des ponts de I’Aar & Busswil,
Olten et Wangen s. A., de 'ouverture de décharge des
crues prés de Wangen s. A., ainsi que des ponts de
Emme el du canal de ’'Emme a Luterbach; re-
construction et renforcement de divers ponts des
lignes Richterswil—Sargans—Coire, Sargans—Buchs
et Winterthour—Romanshorn; agrandissement du
batiment aux voyageurs de Lucerne; construction
de 1a nouvelle remise pour locomotives 4 la Gerold-
strasse, a Zurich.

4. En fait de {ravaux importants en cours d’exé-
cution nous avons a citer:

Transformation et agrandissement des gares de
Geneve, Fribourg, Neuchéatel, Chiasso, Ziegelbriicke,
Coire, Heerbrugg et Winterthour; construction d’une
gare de triage sur le Muttenzerfeld, pres Bale; cons-
truction, entre Bellinzone et Giubiasco, de deux pas-
sages inférieurs en remplacement de trois passages
a niveau; établissement de deux quais d’entre-voies
et d’un passage sous voies pour piétons a la gare de
Bellinzone; remplacement du pont de 1’Aar, a Briigg,
par une nouvelle construction métallique, et rem-
placement du pont de bois sur le Rhin, & Ragaz,
par un ouvrage en fer; établissement d’un nouveau
pont sur la Linth & Ziegelbriicke; construction d’un
batiment de service pour le chemin de fer et I'ad-
ministration des postes a Zurich.

5. Ona supprimé, pendant l'exercice,
sages @ niveau. :

De ce nombre, 10 ont dlsparu du fait de la re-
construction de la ligne de la rive gauche du lac de
Zurich, 4 ont été remplacés par des passages supé-
rieurs, 4 par des passages inférieurs, et 2 par des
routes paralléles au chemin de fer. Trois autres ont
pu étre supprimés, sans étre remplacés, par suite
de la reconstruction ou de la transformation de gares,
el 4, d’importance secondaire, pour d’autres raisons.

27 pas-

6. Les essais entrepris depuis plusieurs années
avec des appareils automatiques de différents modéles
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pour le signalemeni des passages & niveau n’onl pas
encore donné de résultats satisfaisants. Il n’a pas
¢té possible jusqu’a ce jour de construire des signaux
fonctionnant de fagon absolument irréprochable.
Les essais seront cependant poursuivis. A la fin de
I’année, 64 passages étaient protégés par des signaux
opliques ou acoustiques.

B. Entretien de la voie.

Indépendamment de l’entretien courant el des
renouvellementls de voies, il a été exéculé les unpor-
lants travaux d’entretien suivants:

Amélioralion de l'assainissement du tunnel de
I’Albis; renforcement du remblai, coté lac, entre
Cadenazzo et Reazzino; réparation d’un pied-droit
du pont de la Reuss, & Oberriiti; travaux de réfec-
tion et de protection dans la zone du torrent de
St-Barthélemy, entre St-Maurice et Evionnaz, el
sur de nombreux points endommagés par des crues
ou des orages.

C. Dommages importants subis par les
£ installations de voies.

1. Les nombreux gros orages et les pluies Lorren-
tielles qui se sont abattus tantot ici, tantot 14, sur
tout le territoire du pays ont causé d’importants
dommages aux installations du chemin de fer et
occasionné des interruptions de service de plus ou
moins longue durée.

2. Le torrent de St-Barthélemy a de nouveau dé-
bordé, le 11 aofit, entre St-Maurice el Evionnaz. Une
fois de plus, il a charrié des masses énormes de boue,
de débris de toute sorte et de blocs de rocher et a re-
couverl la voie sur une 1011gueur de 200 m. a peu
prés 'd’'un amas d’éboulis de 2 4 3 m. de hauteur.
Les deux ponts provisoires de chemm de fer qui
avaient été établis aprés la dévastation de la ligne
en septembre 1926 (voir rapport de gestion de 1926,
pages 19/20) furent déplacés el la circulation des
trains complétement arrétée pendant huit jours.
Apreés avoir parcouru et examiné, a -diverses re-
prises, le lit de ce ruisseau et son bassin hydro-
graphique, on a dii se convaincre que de nouveaux
débordements du torrent étaient a craindre. Un
vaste projet de correction de ce bassin a, par con-
séquent, été élaboré d’entente avec 'inspectorat fédé-
ral des travaux publics. Les pourparlers avec les
autorités des cantons inléressés rentrent dans la
gestion de 'exercice 1928.

3. Nous avons aussi & mentionner ici la destruc-
tion d’une partie de la ligne Buchs—Schaan des che-
mins de fer fédéraux autrichiens, survenue le 25 sep-
tembre, attendu qu’elle a occasionné une interruption
de la circulation d’une durée de sept semaines el
obligé a détourner pendant ce temps le trafic direct
Arlberg—Buchs—Sargans—Zurich par Ste-Margue-
rite—St-Gall—Winterthour. Les hautes eaux du
Rhin rompirent la berge droite aux abords du pont
du chemin de fer sur une longueur de 250 m., affouil-
lerent les culées du pont et causérent 1’effondrement
d’une arche latérale de 31 m. de portée. Apreés1’éboule-
ment de la berge, le Rhin inonda le terrain en contre-
bas et emporta aussi le remblai de la ligne du chemin
de fer en direction de Schaan sur une longueur de
300 m.
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XI. Electrification.

A. Généralités.

Le Conseil d’administration a approuvé, le
24 janvier, le projet pour le caplage et 'adduction du
Trient, la conslruction de l'usine auxiliaire automa-
lique du Trienl et I’extension de 'usine de Barberine,
travaux devisés a fr. 4 600 000, et il a autorisé la
Direclion générale a en entreprendre immédiatement
I'exéculion, ainsi qu’'a en porter les frais au compte
du crédit de fr. 44 700 000 qui lui avait été accordé le
21 septembre 1923 pour les usines de Barberine et
de Vernayaz.

A propos de la discussion du budget de 1928 le
Conseil d’administration a, dans sa séance du 18 oc-
tobre 1927, approuvé notre intention de marquer un
temps d'arrét dans les travaux d'installation]de la
traction électrique lorsque serait exécuté le pro-
gramme d’électrification accélérée établi en 1923.
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des groupes d’usines, rapportée 4 la quantité annuelle
moyenne d’énergie utilisable, a été employée jusqu’a
concurrence d’environ 80 %,.

Des 317538000 kWh indiqués plus haut,
299 132 000, soit le 94,, %, ont été fournis par nos
propres usines et 18 406 000, ou 5,5 %, par d’autres
établissements.

La production de nos propres centrales se ré-
partit de la maniére suivante:
Massaboden . . . . . .,
Groupe Amsteg/Ritom. . 205 386 000 »
Groupe Vernayaz/Barberine 89 120 000 »

Nos centrales ont, en outre, fourni a des tiers
115785000 kWh d’énergie en excédent, pour des
usages industriels. Sur la production totale de
414 917000 kWh, énergie en excédent comprise,
114 610 000 kWh, soit 27, %, proviennent des usines

4 626 000 kWh
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B. Usines.
1. Produclion d’énergie.

La consommalion lolale d’énergie .complée a la
sorlic des usines, a alteinl pendant l'année un
chiffre rond de 317538 000 kWh. De ce total,
307 421 000 kWh (236 688 000 kWh en 1927) ont
servi & la traction électrique sur notre réseau, tandis
que le reste a été utilisé pour d’autres services et pour
'I’exploitation d’autres chemins de fer.

Vis-a-vis de I'année précédenle, la consommation
d’énergie par la Lraction électrique est montée de
70 733 000 kWh, c’est-a-dire d’environ 30 9, par
suile dela mise en service de ce mode de traclion sur
les lignes Rothkreuz—Rupperswil, Rapperswil—
Wattwil, Winlerthour—St-Gall—Rorschach, Palé-
zieux—Berne, Richterswil—Sargans—Buchs et Yver-
don—Bienne—Olten, ainsi que de 1'aceroissement du
trafic sur les autres lignes. Ainsi la puissance totale

I 1919 1920 192! 1922 1923 1524

1925 1926 1927 1928
(Budget)

III = Energie: 1 degré =50 millions de kWh.

a accumulation de Ritom et Barberine, et le reste,
soit 300 307 000 kWh, ou 72,, %, des usines de
riviére de Massaboden, Amsteg (y compris Gdschenen)
et Vernayaz.

2. Usine de Rilom.

Au moig de mai, on a complétement vidé le
lac Ritom, afin de procéder 4 une revision appro-
fondie de I'ouvrage d’entrée de 1’eau et des ap pareils
de fermeture. On a profité de I’occasion pour monter

- une nouvelle vanne-papillon dans le puits des vannes.

Au début de septembre, le lac Ritom s’était
de nouveau entiérement rempli (27 millions de m3).
On n’a commencé a 'utiliser qu’au milieu d’octobre,
et a la fin de 'année la quantité d’eau disponible
atteignait encore 17 millions de m3.

Les palettes des quatre turbines en service de-
puis 1920 ont été remplacées, parce qu’elles étaient
fortement usées. -



3. Usine d’Amsteg.

Les réparalions et travaux complémentaires cil

apres onl été exécuteés a I'usine d’Amsleg pendan-.

I’exercice:

Réparation du sol du tunnel de dérivalion prés
du bassin d’accumulation du Pfaffensprung, forle-
ment endommagé par les galets charriés par les
eaux; correction d’une berge éboulée du bassin
d’accumulation; installation d’un déversoir de mesure
dans le canal de fuite; modification de 1’enroule-
ment d’un transformateur a 10 000 kVA, de 60 a
66 kV, afin d’accroitre la quantité d’énergie expédiée
dans le nord.

4. Usine de Barberine.

A mi-avril, le niveau du lac de Barberine était
descendu a 13 m au-dessous de la couronne du dé-
versoir, mais au commencement de juillet, le lac
contenait de nouveau son maximum de 39 millions
de m3. A lafin de I’année, le volume utile était encore
de 32 millions de m3.

Afin d’atténuer les vibrations des génératrices
de courant pour le chemin de fer, on a exécuté avec
succes des injections de ciment dans les fondements.

La fourniture de la deuxiéme conduite forcée
el du quatriéme groupe de machines, ainsi que des
appareils de distribution nécessaires a4 ce dernier, a
été adjugée.

5. Usine de Vernaya:. .

L’usine de Vernayaz a été mise en service le
ler avril, aprés achévement des plus importants
essais de Téception des turbines, génératrices et
transformateurs. Il ne s’est pas produit, dang cette
usine, de dérangements méritant d’étre signalés.

G.
Les travaux ont été entrepris au commencement
de mai. Prés de la prise d’eau, on a établi un mur de
protection de la rive en'liaison avec I'installation de
dessablage. La galerie d’ amenée est creusée sur un
parcours de 1667 m, soit 77 %, de la longueur totale,

qui est de 2179 m. On a, en outre, exécuté des déblais
pour la pose de la conduite forcée et pour le bati-

Usine auxiliaire du Trient.
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ment des machines. La conduite forcée el les ma-
chines sont commandeées.

C. Lignes de transport.

Le (rongcon Vernayaz—ILes Thioleyres de la
ligne de transport a 132 kV Vernayaz—Rupperswil
élail prét 4 étre mis en service a la fin d’octobre.
On a construil en outre, pendant 'année, les lignes
primaires suivantes 4 66 kV: Chiétres—Fribourg, Ver-
nayaz—Massaboden, Steinen—Altendorf—Gossau,
Rapperswil—Seebach, Chiétres-Matzwil, Sargans—
Landquart, Chiétres—Bienne et Rupperswil-—Hend-
schiken. Enfin, on a commencé 1’établissement des
socles des pylones pour la ligne de transport a 66 kV
encore en construction entre Seebach et Griize.

D. Sous-statibns.

Les sous-stations de Puidoux IT (& 132 kV),
Chietres, Rupperswil, Massaboden, Gossau, Fri-
bourg, Sargans et Bienne ont éLé mises en service
pendant I'année. A celle de Griize, encore en cons-
truction, on a établi les socles des pylones et des
appareils. La sous-station de Berthoud est reliée de-
puis le 1¢r octobre au réseau primaire des C.F.F.,
tandis qu’elle était auparavanl alimentée dircte-
ment 4 15000 volts par 'usine de Miihleberg des
Forces Motrices Bernoises S. A., sans I'intermédiaire
de transformateurs.

E. Lignes de contact.

La traction électrique a été mise en service sur
les parcours suivants:
Rothkreuz—Rupperswil, 52 km, le 5 mai;
Rapperswil—Wattwil, 28 km, le 7 mai;
Winterthour—St- Gall—Rorschach, 73 km, le 15 mai;
Palézieux—Berne, 77 km, le 15 mai; .
Richterswil—Sargans—Buchs, 80 km,

cembre;

Yverdon—Bienne—Olten, 125 km, le 23 décembre.

On travaille activement & l'équipement élec-
trique des parcours Berne—Bienne, Longeau—
Moutier—Delémont, Sargans—Coire el Winter-
thour—Romanshorn—Rorschach. Alafin de 1927, la
traction électrique était installée sur un total de
1435 km, ce qui correspond au programme arrété. -

le 15 dé-

XII. Observations finales et propositions.

Le déficit de guerre, reporté au compte des «Dépenses 4 amortir», se montait au

31 décembre 1922 a fr. 210 757 282. 53; il provient des déficits du compte de proflts
el pertes des années 1914 a 1922, selevant ensemble & .

De’ cette somme il y a lieu de déduire:
L J
le solde actif de 1913 reporté a 1914, soit

I’excédent du capital amorli provenant de la prolongation de 60

. 317 224 417.

o
o

fr. 8039 164. 15

a4 100 ans du délai légal d’amortissement, porté au crédit du

compte de profits et pertes en 1920 .

Montant du déficit a fin 1922, comme ci-dessus .

» 98427 970. 60

106 467 134.
. 210 757 282. ¢

De ce déficit nous avons déduit les excédents de recettes du compte de proflts et pertes

de 1923 a 1925, s’élevant ensemble a

de sorte que le déficit de guerre du bilan se montait encore au 31 décembre 1925 a

~

20 329 462.
. 190 427 819.




Conformément a ’arrété fédéral du 28 juin 1927
il a été calculé sur ce déficit un intérét de 5 9,
pour 1926, soit fr. 9 521 391. —, de sorte que celui-ci
s¢ monte au 1 janvier 1927 a fr. 199 949 210. 96.
Dans le compte de profits et pertes de 1927 nous
avons, amortissements déduits, reporté le solde de
I'excédent de recettes au crédit du déficit de guerre,
~soit fr. 3093 207. 03, ce qui réduit le montant au
31 décembre 1927 a fr. 196 856 003.93; la diminu-
tion par rapport aux comptes de 1922 est donc de
fr. 13 901 278. 60.

Nous avons proposé a4 notre Conseil d’administra-
tion de vous prier de soumettre a 1’Assemblée
fédérale les

resolulions
suivantes:

1. Les comptes de 1927 et le bilan au 31 décem-

bre 1927 des Chemins de fer fédéraux sont
prouves.

ap-

Annexes:

Comptes ‘et bilan, ci-apres.
- Tableaux statistiques, tirés a part.
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2. La gestion de I’administration des Chemins
de fer fédéraux en 1927 est approuvée.

3. Le report du solde de l'excédent du compte
de profits et pertes de 1927, soit fr. 3 093 207. 03 au
compte «Dépenses a amortiry pour servir a ’amor-
tissement du déficit de guerre est approuvé, de
sorte que les recettes et les dépenses du compte de
profits et pertes de 1927 se balancent.

Veuillez agréer, Monsieur le président de la
Confédération et Messieurs les conseillers fédéraux,
I’assurance de notre haute considération.

Berne, le 4 avril 1928.
‘Pour la Direction générale
des Chemins de fer fédéraux:
Le président,
Schrafl.
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