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Rapport

Direction générale des chemins de fer fédéraux

au

Conseil fédéral, a 'adresse de I'Assemblée fédérale,

sur la

gestion pendant I'année 1924.

Monsienr le président de la Confédération,

Messienrs les consetllers fédérans,

Pour nous conformer & I'art. 5 de la loi fédérale du 1°* février 1923 sur lorganisation ¢t administration
des chemins de fer fédéraux, nous avons 'honneur de vous présenter notre rapport sur la gestion et les comptes
des chemins de fer fédéraux pour 1924, en vous priant de vouloir bien le soumettre & Papprobation de I’As-
semblée fédérale.

La longuecur des lignes appartenant & la Conféddération accusait & la fin de l'exercice 1924:

Longueur réelle Longueur exploitée
km km
I** arrondisseinent: « s+ ¢ & w & ow & & ®m w 3 % % 923,083 940.732
I1° ” O [ (X ST T 976.508
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2882.212 2928.511

Les chemins de fer fédéranx ont en outre exploité les chemins de fer sccondaires Vevey—Chexbres, Bulle—
Romont, Cossonay:=gare—Cossonay:ville, Nyon-Crassier, avee la section de raccordement Crassier—Divonne:les:
Bains, ainsi que les scctions de lignes ¢trangeres Koblenz (milien du Rhinj—Waldshut, Les Verrieres frontiére—
Pontarlier et Delle frontiére-Delle. Toutes ces lignes ont ensemble une longueur exploitée de 49.73s km. Nous
avons aussi assuré le service de la traction et des trains sur la ligne secondaire Pont-Brassus (13.e59 km), sur
la ligne Moutier—Longeau (12.979 km) de la compagnie des Alpes bernoises Berne-Latschberg-Simplon, ainsi
que sur les lignes Iselle-Domodossola (19.06s ki) et Pino—Luino (14.s39 ki) appartenant aux chemins de fer
italiens de 1'Ktat. ;

A. Conseil d’'administration.

Le Conseil d’administration, qui, aux termes de lart. 8 de la loi du 1¢ février 1923, se compose main-ge
tenant de 15 membres, a ¢té constitué comme suit pour la période administrative du 1°F janvier 1924 au@
31 décembre 1926:

Président : M. le D* G. Keller, député au Conscil des Etats, Winterthour ;

Vice-président : M. Emile Gaudard, conseiller national, Vevey :

Membres : MM. G. Bener, ingcnicur, directeur des chemins de fer Rhétiques, Coirc; A. C. Bonzanigo,;
ingénicur, président de la Socicété tessinoise de industrie, Bellinzone; R. Bratschi, conseiller national, Berne;§
H. Calame, conseiller national, Neuchatel; le D' G. Heberlein, industriel, Wattwil; le DT E. Kleeti, conseiller §
national, Zurich; le professeur D* Laur, Brougg; A. Lombard, banquier, Geneve; le D J. Raeber, député au
Conseil des Etats, Kiissnacht; le DF Rothpletz, ingénieur, Berne; W. Swnger, président de la Banque cantonale
biloise, Bile; A. Schmid, conseiller d’Etat, Frauenfeld; le D H. Walther, conseiller national, Lucerne. ;

¢



Au comrs de l'exercice, le Conseil d’administration a tenu 11 séances. Les principales affaires traitées
ont ¢té les suivantes:

1. Projets présentés aun Couseil fédéral pour étre transmis a I Assemblée fédérale .

a. Rapport de gestion ef comptes des chemins de fer fédéranx pour I'evercice de 1923.
(‘e rapport et ces comptes ont Gté approuvés par I'Assemblée fédérale le 30 septembre 1924,

b. Budget des chemins de fer fédcéranx - ponr 1925,
L'arréteé fédéral du 8 décembre 1924 est concu dans les termes suivants:
s Les budgets suivants des chemins de fer fédéraux sont approuvés, savoir:
1° le budget de construction pour 1925, s’é¢levant & 91 342 800 franes;
2° le budget d'exploitation pour 1925, s'dlevant en recettes & 894 835 750 franes et en dépenses a
276 080 160 franes;
39 le budget du compte de profits et pertes pour 1925, se montant en reeettes et en dépenses & 139 225 000
franes;
4° le budget des besoins de trésoreric pour 1925, s'¢levant & 169 000 000 franes.“

2. Tarifs.

Le gouverncment gencvois ayant adress¢ une requéte au Département des chemins de fer pour demander
que des mesurcs tarifaires spéeiales soient prises en faveur de Gentve, le Conseil d’administration a, au va d'un
rapport de la Direction générale du 11 juin 1924, dcéeidé dans sa scance du 7 juillet de faire droit & ces
demandes en réduisant, au plus tard a partic du 1* janvier 1925, les bases de taxes du trafic des marchan-
dises pour les distances supdrieures 4 150 km.

Conformément aux propositions que la Direction générale lui avait sowmises par rapport du 20 septembre
1924, il a en outre décidé dans sa scance du 10 octobre de prendre les mesures suivantes, avee cntrée en
vigueur le 1°° janvier 1925:

a. modification des taxes de la 2° classe des expéditions partielles, dans le sens de leur adaptation aux taxes
de base d’avant-guerre;

b. ¢tablissement d’un tarif exceptionnel sur la base du tarif spéeial IT1° d’avant-guerre;

¢. modification du tarit des bagages et des colis express, ainsi que de celui des animaux vivants, confor-
mément aux réductions pour longues distances prévues pour le trafic des marchandises.

3. Electrification.

-

Dans sa séance du 7 juillet 1924, le Conseil d’administration a approuvé un denxiéme rapport de la Direc-
tion géndérale swr la comparaison de la traction électrique et de la traction @ vapeur auw point de vne économique.
Il n’a pas jugé a propos de modifier le programme qui avait été approuvé le 4 mai 1925 pour l'aceélération
des travaux d’électrification.

Le 11 octobre, il a en outre approuvé un contrat conclu le 26 septembre entre la S. A. des Forees
motrices bernoises ct la Dircetion géncrale des chemins de fer fédéraux pour la fourniture a ces dernicrs
d'énergie destinée & D'¢lectrification des lignes ckeetrifices et a électrifier dans la région bernoise.

4. Projets de construction.

Au cours de l'exercice, le Conseil d’administration a approuvé les projets ¢énumdérés ci-aprés et accordé
les crédits demandés pour leur exéeution, savoir:

a. projet de reconstruction de la gare de Genéve:Cornavin, avec crédit de fr. 15 750 000, plus fr. 1 100 000
pour amortissements (décision du 14 mars);

. projet de construction du trongon Genéve:Cornavin-Lancy:=Plainpalais de la ligne genevoise de raccordement
(décision du 14 mars, modifiant le projet du 7 février 1918);

&, projet de raccordement direct, A la garc d'Olten, entre la ligne du [Hauenstein et Ila ligne d Aaran, avec
erédit de fr. 1900 000, plus fr. 57 000 pour amortissements (décision du 10 octobre);

.

projets de sous-stations électriques a Chiétres, Rupperswil et Puidonx (parachévement), avec crédit de
fr. 9 615 000 (décision du 11 octobre);

projet d'extension de la gare de Fribourg, I' étape, avee crédit de fr. 3 490 000 (déeision du 25 novembre).
. Dans sa scéance du 8 juillet, le Conseil d’administration s’est oceupé d'un rapport de la Dircetion générale
sur I'étenduc ct les causes des dépassements de crédits pour les travaux exceutés pendant la guerre et
pendant la période d’apres-guerre. Tenant compte des circonstances exceptionnelles qui ont occasionné les
dépassements de erédits pendant cette période, il a renoncé a voter des crédits supplémentaires et A
exiger des décomptes spéeiaux pour les travaux en question. Désormais, les dispositions de la loi d’organi-
sation et de son ordonnance d’exdécution relatives & l'allocation de crédits scront de nouveau appliquées
dans toute leur étendue pour toutes les autres dépenses de construction.



5. Contrats d'entreprise.
Le Conseil d'administration a ratifi¢ les contrats ci-apres:

a. contrats des 16 et 18 janvier 1924 adjugeant la construction e la galerie d'amenée ct du chitean d'ean
de Uusine de Vernayaz aux entrepreneurs Miller & Dionisotti & Sion pour une somme devisée a fr. 1457 554,
Couchepin, Gianadda & C'¢, a Martigny, pour une somme devisée & fr. 1 211 804, et Seeberger, ingénicur
a Frutigen, pour une somme devisée a fr. 2 004 677 (déeision du 5 février);

b. contrat complémentaire du 24 mai 1924 concernant 'adjudication des travaux de parachévement du barrage
de lusine de Barberine x U'entreprisc Martin, Baratelli & C'°; 4 Lausanne, au prix devisé i fr. 5 237 913. 50
(déeision du 7 juillet);

c. contrat du 7 novembre 1924 adjugeant le montage de la conduite forcée de l'usine de Vernayaz depuis
ancrage 5 jusques et v compris la conduite de distribution a la S. A. Sulzer fréres, & Winterthour, pour
le prix devisé a fr. 2 217 822 (déeision du 25 novembre).

6. Marchés.
Le Conseil d’administration a ratifié:

a. les marchés avee les Mines domaniales francaises de la Sarre, & Sarrebruck, la Socicété houillere de Sarre
et Moselle, A Carling, le Comptoir d’expansion commerciale des Mines du Nord et du Pas-de-Calais, a
Douai, et les Mines de Dourges, & Hénin-Lictard, pour la fourniture du combastible ponr locomotives en 1924
(déeisions du O février et du 18 juillet);

b. les marchés conclus avee la Société industrielle suisse, & Neuhausen, pour la Jfourniture de 8 voitures a
quatre essienx, dont 4 B'U et 4 C*1 et avee la Fabrique suisse de wagons, S. A., & Schlieren, pour la
fourniture de 10 voitures & 4 essieux, dont ¢ BCtU et 4 C4U (déeision du 7 juillet);

e. les marchés avee Ja Fabrique suisse de locomotives, & Winterthour, la maison Brown, Boveri & Cie, a
Baden, les Ateliers de construction d’Oerlikon, la S. A. des Ateliers de Séeheron, & Gendéve, et la Fabrique
de wagons de Schlieren, pour la fourniture de 68 locomotives des séries A®®/s et C° /s ef de 7 voitures anto-
motrices de la série C°*/s (décision du 11 octobre).

1. Pétition du gouvernement tessinois au Conseil fédéral, du 21 mars 1924, sollicitant 1'aide de la Confédé-
ration pour l'assainissement de la situation déeonomique du Tessin.

Les diverses concessions demandées des chemins de fer fédéraux ont été examinées d’une fagon appro-
fondie. La Direction générale a adressé & ce sujet au Département fédéral des postes et des chemins de fer
un long rapport, aux conclusions duquel le Conseil d’administration s’est rallié.

8. Contrats de jonction, de cojouissance et d'exploitation.

Le Conseil d’administration a ratifié les contrats passés les 16 décembre 1922 et 29 février 1924 avee
la Direction de Carlsruhe des chemins de fer du Reich et le Conscil d'Etat du canton de Béle-Ville au sujet
de la jonction de la ligne des ports du Rhin & la gare badoise de triage de Bdle, ainsi que de Vexploitation,
par les chemins de fer fédéraux, de cetle ligne et des ports de Bale-St. Jean et de Bdile: Petit-Huningue.

9. Reglements.

Un nouveau réglement du Conseil d'administration a été approuvé par cette autorité le 5 février.

Au vu d'un rapport de la Direction générale du 7 mars 1924, le Conseil d’administration s’est déelaré
d’accord, dans sa scéance du 14 mars, que les affaires soient encore lraitées, depuis le 1° avril 1924, par la
Direction générale, les départements, les Directions d'arrondissement et lenrs divisions sur la base des réglements
provisoires, jusqu'an moment ol il lui sera possible d’approuver des reglements définitifs, en s’appuyant sur les
résultats de I'expérience. :

Dans cette méme séance il a adapté Véchelle des traitemenis du 27 juin 1911 A la nouvelle organisation
administrative. IL’échelle ainsi modifiée a ¢té approuvée par le Consecil fédéral le 28 mars, et elle est entrée
en vigueur le 1°° avril.

Le Conseil a en outre revisé, dans sa séance du 25 novembre, le réglement du fonds de renounvellement. Ce
reglement, approuvé le 14 janvier 1925 par le Département des chemins de fer, sera appliqué pour la premicre
fois aux comptes de 1924.

10. Présentations pour la nomination des membres de la Direction générale et des directenrs d’arrondissenient.

A lexpiration de la derniére période administrative, il a ¢été proposé au Conseil fédéral de confirmer les
membres de la Direction générale et directeurs d’arrondissement alors en charge dans leurs fonctions pour la
nouvelle période du 1°° janvier 1924 au 31 décembre 1929. Le Conseil fédéral a procédé a leur réélection
conformément A cette proposition, par arrété du 4 janvier 192

11. Nominations.

Le Conseil d’administration a approuvé toutes les propositions qui lui ont ¢té faites en vue de la réélection,
pour une nouvelle période administrative de trois ans, des chefs de division de la Direction générale dont les



postes sont maintenus sous le régime de la nouvelle organisation. Il a en outre adopté¢ les propositions sui-
vantes pour la nomination des chefs des divisions nouvelles, savoir: '
M., K. Hess, chef de la division commereiale;
M. O. Wullschleger, docteur en droit, chef de la division du personnel:
M. £, Konrad, chef de 1'économat.
En outre, M. le D™ G. Schenholzer a ¢té nommdé au poste devenu vacant de mdédeein en chef.

B. Conseils d’'arrondissement.

Au cours de l'exercice, le Consecil du I°" arrondissement a tenu quatre séances et ceux des I1° et IIT°
arrondissements chacun deux.

Outre les affaires courantes, ils ont principalement traité, sous la forme de propositions, d’interpellations
ct de veeux, des questions de tarifs, d’horaire et de construction.

Il y a lieu de mentionner spécialement les discussions touchant la remise aux membres des gouverne-
ments et & certains fonctionnaires cantonaux d’abonnements généraux o prix réduit pour des voyages de serviee
sur le territoire de leur canton, ainsi que les compdtences des Conseils d’arrondissement en mati¢re d’horaire.

Conformément & Part. 25, al. 2, de la loi d’organisation du 1°" février 1923, les Consecils d’arrondissement
ont en outre tenu denx séances communes, les 30 mai et 26 novembre 1924, sous la présidence du chef du
Département des chemins de fer. En fait d’affaires importantes, ils ont diseuté les deux questions mentionnées
A l'alinda préeédent.

C. Direction générale.

La Direction générale a tenu 79 séances dans lesquelles elle a traité 918 affaires. Outre la priéparation
des projets destinés au Conseil d’administration, il y a lieu dc mentionner les questions suivantes, qui sont
d’entre les plus importantes:

r L 0 B 4
Généralités.
1. L’arrété fédéral du 19 décembre 1923 fixant les allocations de renchérissement aun personnel de la
Confédération a ¢té, par nouvel arrété du 18 décembre 1924, déeclaré applicable en 1925.

2. Le Département fédéral des chemins de fer nous a consultés sur les affaires suivantes:

a. Demande de concession A'un service d’automobiles de Berne, Place Bubenberg, 4 Ostermundigen et & Biimpliz,
présentée par le Conseil municipal de Berne. Nous n'avons fait auveune ohjection,

b. Pétition concernant le maintien pariiel du chemin de fer de la Furka et la construction d'un chemin de fer
du Nufenen. Nous sommes arrivés a la conclusion que Pexcéeution du projet, proposé dans la pétition,
d'un chemin de fer conduisant d’Ulrichen, dans le Haut-Valais, & Airolo ne parviendrait pas a sauver le
troncon valaisan Brigue—~Gletsch de la ligne de la Ifurka, et nous avons recommand¢ au Département des
chemins de fer de ne pas prendre le projet en considération.

¢. Demande de concession pour la construction et U'exploitation d'un chemin de fer électrigue routier d Oerlikon
a Affoltern prés Zurich. Nous avons exprimé l'avis que I'¢tablissement de ce tramway ne répondrait pas
a4 une nécessité urgente, mais nous nous sommes néanmoins abstenus de nous prononcer contre l'octroi
de la concession, parce que la nouvelle ligne est surtout destinée a assurer le service de banlicue avee la
- ville de Zurich.

d. Dernier projet de loi fédérale sur le droit administralif et disciplinaire, arrété le 12 mai par le Départe-
ment de justice et de police.

Dans son chapitre sur le droit disciplinaire, cc nouveau projet prévoit, contrairement i l'avant-projet
du mois de mars de I'anncée dernicre, que’la vrévocation et le transfert dans I'é¢tat provisoire sont de la
compétence de lautorit¢ qui a nomuné le fonetionnaire, et que ces mesures disciplinaires ne peuvent faire
I'objet que d'un recours au Tribunal fédéral. Nous avons exprimdé 'avis, dans notre mémoire du 11 juin,
que ce systeme rendait superflue I'institution d’autres organes disciplinaires en dehors de 'administration,
et nous avons déclaré que nous ne pourrions mnous rallier & la solution prévue que si I'on renoncait a
eréer, en dehors de l'administration, des commissions disciplinaires possédant un droit de décision. In
revanche, nous avons recommand¢é, comme précédemment, instituer dans 'administration méme des
commissions disciplinaires consultatives. ’

e. Requéte dun Gonvernement du canlon d Uri, demandant de modifier sur les points suivants la concession des
Jorees de la Renss de 1907: paicment d’un impot d’'un france par cheval brut installé; revision des clauses
sur les droits de coneession; paiement d'un supplément de 50 cts. pour I'énergic utilisée hors du canton. Nous
nous sommes prononcés contre ces demandes visant A la revision de certaines dispositions du contrat de
concession.



[ Mémoire dun Conseil d Etat du canton dn Tessin touchant la réduction du personnel des C. F. F. a Biasca.
Ce mémoire demandait que nous renoncions aux transferts d’agents que nous avions ordonnés. Nous
n'avons pas pu, pour des motifs d'ordre ¢eonomique, consentir 4 cette demande, mais nous nous sommes
en revanche déelarés d’accord d’appuyer, si possible, le cas échéant, I'¢tablissement d’entreprises indus-
triclles dans ecette localité.

g. Conlre projet suisse, mi= au net, dc convention avec la France concernant le service de la donane aux gares
internationales de Bdle. Nous nous y sommes ralliés en principe, la nouvelle rédaction tenant compte de
la plus grande partie des demandes de modifieation que nous avions précédemment présentées.

3. Un certain nombre de nouvelles conventions ont ¢té conclues pour régler des conditions de cojouissance,
SavVolIr:
a. contrat avee le chemin de fer régional Saignelégier-Glovelier pour la eojouissance de la station de Glovelier;
b. contrat avec le chemin de fer régional Porrentruy-Bonfol pour la c¢ojouissance de la gare de Porrentruy ;
¢. contrat avee la compagnie du funiculaire Rheineck-Walzenhausen pour la cojouissance de la station de
Rheineck ;
d. contrat avec le chemin de fer routier St. Gall-Speicher-Trogen pour la cojouissance de la gare de St. Gall;
e. contrat avee le ehemin de fer Lac de Constance-Toggenbourg pour la cojouissance des gares de St. Gall,
St. Fiden et Romanshorn, ainsi que du troncon de ligne & double voie St. (zall-St. Fiden ;
/. revision du contrat avee la Direction générale des chemins de fer fédéraux autrichiens pour la cojouissance
des gares de Ste. Marguerite et de Buchs (St. Gall).

4. Organisation administrative.

La loi du 1° février 1923 concernant 'organisation et l'administration des chemins de fer fédéraux est
entrée en vigueur le 1 janvier 1924. Les changements qu'elle apportaient & 'organisation ont ¢été réalisés dans
le premicr trimestre de l’exerciee, en tant qu’ils n'avaient pas déja été opérés auparavant. Les Direetions du
11° et du IV® arrondisscment, & Bale et & St. Gall, ont ¢té dissoutes dans la seconde quinzaine du mois de mars.
A cettc méme ¢poque, on a tranféré & St. Gall la subdivision du contrdle du trafic pour le serviee des mar-
chandises et des animaux et constitué, & Bale, la nouvelle division de l'économat. Les inspeetions de 1’exploi-
tation créées a Bale et & St.(all fonctionnent depuis le 1°F avril. A cette derniére date sont entrées en vigueur
les nouvelles dispositions réglant 'organisation des départements et divisions de la Direction générale.

Le message du Conseil fédéral a I'appui du projet de loi évaluait & 405 unités 1'économie de fonetionnaires
que la réduction du nombre des directeurs généraux et des arrondissements de cing & trois et la centralisation
du service d’achat des matériaux permettraient de réaliser, et & fr. 4 420 000 la diminution de frais d’exploi-
tation qui en rcésulterait. Tandis qu’en avril 1921 les burcaux centraux des arrondissements et 'administration
du matériel de la voie occupaient au total 1045 agents, on n’en comptait plus, & fin dcécembre 1924, que
778 pour les services correspondants, c¢’est-i-dire pour I'économat & Bile et les bureaux centraux des nouvelles
divisions des trois arrondissements. On a done réussi, griace & la nouvelle organisation administrative, a écono-
nmiser 267 fonctionnaires dans ces services jusqu'a tin décembre 1924, Il y a, en outre, deux directeurs géncéraux
et deux secrétaires de département de la Dircction générale de moins. Si l'on tient compte de tous les facteurs,
cette réduction dégreve le compte dexploitation de fr. 3 240 000 en chiffres ronds. Il reste encore 134 postes
a supprimer pour attcindre les prévisions du message, et des dispositions sont prises dans ce but. Nous avons
chargé une commission spéciale d’étudier les conditions de travail et I'¢tat des effectifs dans tous les services
centraux des arrondissements et de la Direction géncrale.

La diminution du nombre des arrondissements a permis également de répartir le résecau d'une maniere
plus rationnelle entre les ingénieurs de section, de méme qu’entre les chefs de district et les chefs-cantonniers,
et d’¢eonomiser ainsi 52 fonctionnaires, représentant une dépense d’environ fr. 500 000 par annéde.

9. Nous avons décidé de publier chaque mois & partir du 1¢° mai 1924, a lintention de notre personnel,
un . Bulletin des C. F. F.“, dont le but est de fournir & nos agents une occasion de développer leur instruction
professionnelle et de leur donner constamment une image des conditions ¢conomiques dans lesquelles I'entreprise
est obligée de travailler. Afin de favoriser l'échange d’agents entre les arrondissements, nous avons résolu en
outre de porter tous les quinze jours, depuis le 15 juillet, tous les postes vacants 4 la connaissance du personnel. La
liste de ces postes cst publiée dans le Bulletin au début de chaque mois, et le 15 par circulaire spdeiale.

6. La scction de statistique du seerétariat général a été pourvue de machines automatiques perforatrices,
tricuses ot tabulatrices, systeéme Powers, pour l'¢tablissement de la sfafistique de I'exploitation, de la consom-
‘mation de maticres par les locomotives, ainsi que pour le calcul des allocations supplémentaires du personnel
des locomotives. Ces machines permettront non seulement de réaliser chaque anncée de notables ¢économies,
mais encore de publiér plus rapidement et de développer la statistique des prestations de l'exploitation. Le
nouveau mode de travail a commencé A fonctionner le 15 novembre pour un arrondissement et le 1°F janvier
1925 pour le réseau entier.

7. La délégation internationale du Simplon scst réunic i Berne, les 24/25 avril et les 19/20 septembre,
pour discuter les questions habituelles de tarif et d’horaire, ainsi que pour prendre connaissance des comptes
de construction et d’exploitation du troncon Brigue-Isclle a fin 1922. Le Gouvernement italien ayant approuvé,
comme d’'usage, les comptes de construction et d’exploitation de la ligne du Simplon, Brigue-Isclle, pour 1921,
le Conseil fédéral les a également approuveés en date du 27 novembre 1923.



8. Le Comité de gérance de 'Union infernationale des chemins de fer a tenu cn octobre, a Paris, une
session & laquelle notre administration a pris part. 11 a adopté des propositions arrétées par des commissions,
A Florence, en avril et mai et a discut¢ un certain nombre d’autres affaires. II a décidé, en particulier, d’établir
un reglement international pour le transport des wagons appartenant & des particuliers, de créer des presecrip-
tions pour le transport de wagons spéciaux, d’instituer & Bruxclles un office central de compensation des soldes
et de publier un bulletin périodique.

9. Parmi les affaires importantes traitées dans le courant de l'année par les conférences des directenrs,
nous citerons: le réglement organique des Directions d’arrondissement, des prineipes pour les promotions, des
regles pour l'allocation de suppléments de traitement en cas de déplacement temporaire, un ordre général de
service sur I'expédition et la répartition des affaires dans les divisions des arrondissements, 'enquéte, & effectuer
par une commission, sur les conditions de travail et I'¢tat des effectifs dans les divisions de la Direction générale et
les Directions d’arrondissement, un ordre général de service pour l'engagement temporaire du personnel des
travaux, la remise d’effets d'uniforme.

10. Le tableau qui figure dans les annexes statistiques jointes A ce rapport renseigne sur 'élat du per-
sonnel de la Direction géndrale et des arrondisscments.

Le nombre des fonetionnaires et employés a traitement fixe a atteint unc moycnne annuelle de 28 183,
celui des employés a la journée 6987, ce qui donne un total de 35 170, contre 35 308 en 1923.

Fonctionnaires Employés engagés
a traitement annuel a la journée
Direction g¢énérale . . . . . . . . . . . . . . 1518 3642
I*" arrondissement . . . . . . . . . . . . . . 8 307 863
I1° -,, e e e e e e e e e 0 248 1473
I11e . i % 5 & 8 @ 4 8 W & @ s & @ 9110 1 009
28 183 6 987

I. Département des finances et du personnel.

Controle des finances et comptabilité générale.

1. Au cours de l'exercice 1924 il a été procédd aupres des services comptables et de caisse de la Direction
générale et des Directions d’arrondissement aux revisions suivantes: 6 revisions de caisse, 3 revisions des titres
en portefeuille et une revision de la ecaisse d’épargne du personnel & la caisse principale et service des titres
de la Direction générale; 19 revisions de caisse, 9 revisions des stretés déposces par les entrepreneurs et
fournisseurs, 4 revisions des caisses d’épargne du personnel aux caisses des arrondissements, ainsi que 2 revisions
des fonds de ecaisse des services et des caisses des cuisines laitiéres. En outre, un représentant de la compta-
bilité générale et un représentant de la caisse principale ont procédé & la vérification de la tenue des livres
et de la caisse dans les trois arrondissements. Toutes ces revisions ont permis de constater que I'état des caisses
ct des portefeuilles concordaient avee les livres. A part quelques simplifications ordonnées et l'introduction d’'un
plocm(' uniforme, la vdérification de la tcnue des livres et de la caisse n’a pas néceessit¢ de mesures qui vaillent
la peine d’¢tre mentionnées.

2. La nouvelle loi fédérale concernant l'organisation et l'administration des chemins de fer fédéraux du
1°r tévrier et l'ordonnance d’exécution de ladite loi, du 9 octobre 1923, avant ¢été mises en vigueur par le
Comseil fédéral le 1° janvier 1924, les comptes de 1924 ont 6té établis, pour toute I'année, selon la
nouvelle répartition des arrondissements. Quelques mesures d’organisation ne sont cependant entrées en vigueur
que le 1° avril 1924, c'est-d-dire au commencement de la nouvelle période administrative. Afin que les comptes
de 1924 puissent otre mis en harmonie avee la nouvelle organisation, des instructions ont ¢été donncées pour
I'ordonnancement et la comptabilisation des recettes et dépenses des mois de janvier 4 mars, d’aprés la nouvelle
répartition des arrondissements. Le report des soldes et des matériaux en approvisionnement des divisions et
services auxiliaires supprimés, sur les nouveaux services, a ¢té effectué¢ dans les livres.

3. Les depenses pour le combustible et les matiéres de graissage des locomotives ¢t wagons, ainsi que
Uénergie électrigue pour la traction des trains sont comptabilisées, des le mois de janvier 1924, par la Direction
générale, sans ¢égard a la facon dont elles se répartissent entre les arrondissements. Ce procédé constitue une
simplification, et il est d’autant plus indiqué que les livraisons des différents dépdts et des usines électriques
ne correspondent pas avec la consommation sur les lignes de l'arrondissement, puisque les véhicules ecirculent
au dela des limites de l'arrondissement.

4. Le premier acompte de fr. 10 000 000 & valoir sur la suwbvention fédérale de 0O millions de francs pour
Vaccélération de électrification (arrété fédéral du 2 octobre 1923) a 6té versé aux chemins de fer fédéraux,
valeur 15 juillet 1924; ce montant a été porté au crédit du compte de construction, en déduction des dépenscs
de l'électrification.



8. Le résultat des comptes des chemins de fer fédéraux s'est de nouveau amdclioré en 1921, Les recettes
d’exploitation sont de 36,81 millions de franes supérieures & celles-de 1923 et dépassent les prévisions budgétaires
d'environ 29,25 millions. I’augmentation des dépenses d'exploitation, au regard de Pannée préeddente, est de
11,78 millions de franes, tandis qu'elles sont de 7,19 millions de franes inféricures au chiffre prévu au budget.

Par ces modifications l'exvcédent d'exploifation de Vexercice 1924, v compris les dépenses & la charge des
fonds spéciaux, s'¢leve a fr. 132 478 811. 96; il dépasse de fr. 25 031 463, ou de 23.30 %o, I'execdent de I'annde
précédente et de fr. 36 438 812, ou de 37.04%, le chiffre prévu au budget de 1921. Le coefficient d’exploitation
est descendu, de T70.7s, qu’il était en 1923, & 6T7.25 en 1924, Le plus faible qui ait ¢té jamais atteint est celui
de 1902 (61.1).

Les causes de cc résultat favorable résident dans Pamclioration des recettes de transport, qui sont de plus
de 33 millions de franes supdérieures 4 celles de I'année préeédente et dépassent de 28!/ millions de franes,
chiffre rond, les prévisions budgétaires. Cette amélioration a non sculement permis de couvrir le surcroit de
dépenses oceasionné par la reprise du trafic et les augmentations de traitements et de salaires, mais elle a encore
donné une meilleure cloture du compte @’ 0\1)]01&111011 Nous renvoyons & cc sujet aux 0‘(1)110 ations donndes aux

différents chapitres du compte d’exploitation.

6. I’excédent des reeettes d’exploitation mentionné plus haut a exercé une influence favorable sur la
cloture du CO])/j}ie de profits et pertes de 1924. I’exceédent des recettes de ce compte est de fr. 15 153 533, 98,
contre fr. 3 690 987. 52 dans le compte de 1923. De méme que les annces précédentes, nous avons, outre les
mnortisscmeuts réglementaires, aussi amorti completement la valeur des installations démolies par suite de nouvelles
constructions, et opéré quelques amortissements nceessaires. Voir & ce sujet le compte de profits et pertes ct
les explications données & la suite de ce compte. Conformément & I'arrété fédéral du 21 juin 1923, concernant
lapprobatiorrr des comptes des chemins de fer fédéraux-de 1922, nous avons porté le solde de I'excédent de
recettes de fr. 15153 533. 98 en déduction du déficit de guerre du bhilan.

7. Dapres le bilan an 31 décembre 1923, le déficit de guerre A fin 1923 figurant dans le compte des

,Dépenses & amortir® se monte a . . s sz ® 3 « 5 % s s 8w fr. 207 066 295. 01
En exéeution de Varrvété fédéral susmcntlonn(‘, nous avons amor t1 ce défieit de I'exccédent

de recettes du compte de profits et pertes de 1924, sg’élevant & . . . . . . . . . , 15153 533.98

de sorte (u’il est encore au 31 décembre 1924 de . . . . . . . . . . . . . fr. 191912 761.03

b. Caisse principale et service des titres.

1. Nous avons profité de la suppression des caisses d’arrondissement de Bale et de St. Gall pour réglementer
a nouveau le versement des espéces par les garcs. Toutes les caisses versent maintenant leurs recettes soit
directement, pour notre compte, & la Banque nationale, & ses agences ct correspondants et & d’autres établis-
sements finaneicrs, soit au compte de chtques postaux de la caisse de leur arrondissement. Il n’est fait exception
A cette régle que pour les monnaies étrangeéres et les versements des caisses situées an si¢ge des caisses d’arron-
dissement, qui continuent a les recevoir directement. Sanf quelques exceptions, le paiement des traitements et
salaires se fait-¢galement par 'entremise des banques et de la poste. Cette nouvelle organisation supprime presque
enticrement les transports d’espeéces par les fourgons de chemin de fer. In outre, de nouveaux comptes de
cheéques postaux ont ¢té ouverts 4 un certain nombre de bureaux d’expédition des marchandises, ainsi qu'a tous
les entrepots et atcliers, au bureau de construction des lignes dlectriques a Olten, a I'économat a Bale et au
secerdtariat général o Berne. 1l ne pcut toutefois pas étre opiré de prélevements d’espiéees a ces comptes. A
la fin de ].fmnuc, le nombre des comptes de cheques postaux s'élevait 4 145 pour I'ensenible de I'administration.

2. Vu les arrétés fédéraux des 18 décembre 1920 et 21 décembre 1922 concernant I'émission d’emprunts
pour Padministration fédérale et les chemins de fer fédéraux, et conformément & un arrété du Conseil fédéral
du 7 mars 1924, nous avons mis en souscription aupres des banques suisses, du 18 au 26 mars, d’entente avec
le Département fédéral des finances et la Banque nationale suisse, un emprant de 9°l, d'un montant nominal
de 150 millions de francs, a 11 ans ferme, destiné a la consolidation de la dette flottante contractée pour
I'électrification. Le cours d’émission avait ¢té fixé & 98 1/5 %, le cours de prise par les banques & 963/4 °/o pour
le montant pris ferme et a 97 /4 %o pour le montant avee option, pour le cas out le Conseil fédéral ferait usage
du droit de souseription qu’il s’était réservé jusqu’a concurrence de 200 millions de francs. Le remboursement
aura licw au pair le 15 avril 1935, L'emprunt est divisé¢ en 90 000 obligations de fr. 1000 et 12 000 de
fr. 5000, toutes au porteur, avec coupons semestriels an 15 avril et au 15 octobre. Il sera pay¢ aux banques
une commission de /s °/o pour Pencaissement des coupons échus et de /s /o pour les obligations remboursées
par clles. Les titres peuvent étre déposés, sans frais, 4 notre caisse principale, 4 Berne, contre des certificats
nominatifs. Un montant de 150 millions de francs a ¢été pris ferme par le cartel de banques suissespet 'union
des banques cantonales, ¢tant entendu toutefois que si la souscription n’atteignait pas ce chiffre la Co fédération

participerait jusqu'a concurrence de 20 millions de franes pour le compte de ses fonds spéciaux. I’emprunt
ayant ¢té souscrit pour 131 millions, la Confédération a da prendre & son compte 19 millions de franes, dont
10 millions ont été attribudés au portefeuille de la caisse de pensions et de secours de notre personncl.

La libération des titres a cu licu du 1°° au 30 avril 1924, conformément aux conditions d’émission. Les
titres définitifs ont ¢té remis aux domiciles de souscription au commencement de mai, pour échange contre les
bons de livraison qui avaient été délivrés aux souseripteurs. Les démarches néeessaires ont ¢té faites pour que
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I'emprunt soit coté aux bourses de Bale, Berne, Genéve, Lausanne, Neuchdtel, St. Gall et Zurich, depuis le 1°F juillet
1924 jusqu’au remboursement intégral de I'emprunt.

3. Sur le produit de l'emprunt préeité, nous avons pu rembourser, au fur et & mesure de la libération
des titres, les fr. 72 370 000 de reseriptions qui se trouvaient en eirculation a fin mars 1924, Le solde disponible
a suffi & couvrir nos besoins de trésorerie jusque vers la fin de 'année. A cette époque, nous avons toutefois
dit recourir A l'aide du Département fédéral des finances, qui a bien voulu nous avancer les fonds néeessaires
pour faire face a de grosses échéances que nous avions A ce moment-la. De ce fait, notre dette flottante au
31 décembre s'clevait & 37 millions, dont nous avons cu & payer lintérét au taux de 3'/2 %. Dans cette somme
sont compris pour 12 millions de franes, chiffre rond, des paiements faits par anticipation & la charge de
I’exercice de 1925.

4. L'emprunt 3'[2 )0 de 1894 de l'ancien chemin de fer du Nord-Kst, dont il y avait encore pour fr. 6 833 000
d’obligations en eirculation, a ¢été dénoneé pour le 31 aout, conformément aux conditions, et nous 'avons rem-
boursé sans faire appel au marché financier.

Nous avons en outre procédé, conformément aux plans d’amortissement, aux #irages an sort d’obligations
de nos divers emprunts; ces tirages ont porté au total sur 15 578 titres, représentant un montant de fr. 18 311 713. 74,
y compris P'annuité conventionnelle d'amortissement du prix de rachat de la ligne Geneéve-La Plaine et le rem-
hoursement de bons de dépot & 5 %o & la caisse de pensions et de secours du personnel.

Enfin nous avons dénoncé au remboursement pour le 15 juin 1925, datc de 'éechéance du dernier coupon,
emprant 3'/2°/o de 1895 de Uancien chemin de fer du Nord-Est, dont la durée cxpirait le 30 dudit mois. Cet
emprunt ¢tait a Porigine de 7 millions de franes; il y avait encore pour fr. 4 981 000 d’obligations
en circulation. Nous avons offert aux porteurs la conversion de ces titres a l'occasion de I’émission du V® emprunt
d’électrification, en janvier 1925.

d. Afin de libérer les fr. 10 000 000 d’obligations 5 °/ du IV® emprunt d’électrification de 1924 attribuds
a4 la caisse de pensions et de secours, comme il est dit plus haut sous ehiffre 2, et de compléter les disponibilités
nécessaires a cette caisse pendant l'exercice, nous avons retiré de son portefeuille, au cours de I'année, pour
fr. 6 618000 de bons de dépit @ 5°o de notre administration. A la fin de l'anndée, ladite caisse avait encore cn
portefeuille pour fr. 164 625 000 de ces bons.

6. Le service des emprunts et des intéréts s'est de nouveau aceru, cette année, surtout par suite de
I’émission du IV® emprunt d’'clectrification. Y compris les bons de dépdt 5 %/ attribués a la caisse de pensions
et de secours et le prix de rachat capitalisé de la ligne Genéve-La Plaine, notre dette consolidée s’clevait
afr. 2408 399108 & la fin de 'année, contre fr. 2 283 549 322 en 1923 ; 'augmentation est done de fr. 124 849 786.
On trouvera dans le compte de capital, pages 114 ct 115, le détail des changements qui se sont produits.

I1 a été présenté & Vencaissement pendant 'année:

4462 379 coupons représentant . . . . . . . . . . . . . fr. 88830902.50
24 692 obligations représentant . . . . . . . . . . . . , 18238350. —

Total fr. 107 069 252, 50

Par rapport a I'année précédente, nous enregistrons une augmentation de 202 861 coupons, pour une
somme de fr. 4 335 931. 76. En revanche, il a été remboursé 20 581 obligations de moins. A la fin de déeembre
1924, les coupons et titres ¢échus non encore présentés a 1'encaissement s’élevaient a fr. 4 645 503. 58 ; quant
aux titres et coupons preserits, ils ont été comptabilisés en notre faveur par fr. 31 050.25. Le nombre des
titres et coupons frappés d’opposition était de 638 & la fin de l'exercice, au regard de 731 & fin 1923.

7. Au 31 décembre 1924, les sirefés déposées & la Direction générale et aux Directions d’arrondissement
se répartissaient comme suit:

1867 dépots en espéces . . . . . . . . . . . . . .. fre 1499411, 78
2 485 dépodts de titres v e e e e e e e e e e e e ey 23127 441,62
2 210 cautionnements . . . . . . . . . . . . . . . . . , 30879296.28
6 562 saretés, représentant au total . . . . . . . . . . . . fr. 55506 149. 68

(1923 : 6138 = fr. 39 (653 648. 47).

La forte augmentation vis-a-vis de l'année préeédente provient, d'une part, de I'accroissement du nombre
des crédits pour frais de transport et, d’autre part, des nombreuses adjudications de travaux et de fournitures
pour l'¢lectrification.

8. En 1924 nous avons accordé¢ i 222 fonctionnaires et employds, pour le compte de la carsse de pensions
et de seconrs, des préts hypothécaires en 1°° rang d’'un montant total de fr. 3 618 953.75. Le taux de lintérét
a ¢té jusqu'au 3 oetobre de 4'/2°fo pour les constructions neuves établies aux risques et périls des employés,
et de 4%/1°/y pour les immeubles acquis. A cette derniere date nous nous sommes vus obligés, par suitc de
manque de eapitaux disponibles de la caisse et de I'amdélioration qui s’était produite sur le marché des appar-
tements, de ne plus accorder des préts que dans des cas tout a fait spéeiaux, en ¢levant le taux de intérét & 5 °/o pour
les nouveaux préts et cn limitant en outre le montant de ceux-ci &4 la somme de fr. 30 000 et aux maisons
n‘ayant pas plus de deux logements. De plus, nous avons consenti 4 sept sociGtés coopdératives de cheminots
des préts hypothécaires pour une somme totale de fr. 701 432. 20, aux conditions géndrales arrétées par le
Conseil d’administration le 19 février 1921. Les remboursements de capitaux ont atteint au total fr. 1 078 279. 85.



La fortune de la ecaisse de pensions et de secours placée sur titres s’est acerue pendant l'exercice de
fr. 227915 318.25 a fr. 234 011 7565. L’évaluation du portefeunille des titres, effectuce au cours du mois de
décembre 1924, a donné¢ une augmentation de fr. 73 869. 15

9. Le nombre des déposants i la caisse dépargne du personnel sest clevé de 3534 4 3729, Llintérét
servi a ¢été pendant toute 'annde de 41/ %o.

10. Les obligations des chemins de fer fédéraux peuvent étre déposées sans frais par les particuliers a la
caissc principale, contre certificats nominatifs de dépot. A la fin de I'annde, nous avions ainsi 1556 dépots,
appartenant 4 645 personnes ct représentant une somme de fr. 130 907 750, au regard de (82 déposants et
1591 dépots en 1923, pour une somme de fr. 126 805 100. Le mouvement de ce service de dépot représente,
pour l'année 1924, fr. 73 734 350.

11. Une nouvelle ¢évaluation des titres des portefenilles giérés par la ecaisse principale a été opérce le
51 décembre 1924, I en est résulté les modifications suivantes:

. Augmentation Diminution
Portefeuille des fonds publies . . . i & F @ B OB o8 @ — 590 779. 10
Fonds pour secouars cxtraordinaires de lanou n Centlal SHISSL .o 132, 50 —
Fonds destinés a récompenser des actes éminents du personnel de lallclenno com-
paghie du Bt Gothard . . « « + & & & & = = % = s w s = w w 2 3 820, —

La diminution intervenue sur le¢ portefeuille des fonds publies provient principalement d’amortissements
opérés sur les obligations 4% de lancien chemin de fer du Lac de Thoune de 1900, sur les actions du
chemin de fer de ’'Emmenthal et sur notre participation au capital social de la Socié¢té suisse de remorquage, 4 Bale.

e

Division du personnel.

1. La division du persounel, nouvellement créée par la loi d’organisation du 1" février 1923 ¢t Vordonnance
d’excéeution du 9 octobre 1923, fonetionne depuis le 1° avril 1924, L’administration des caisses de pensions,
de secours et des malades, qui jusqu’au 31 mars constituait un service indépendant, a ¢té incorporde a ladite
date dans cette nouvelle division. Abstraction faite des affaires de l'assurance du personnel, cette dernicre a
eu principalement & s’occuper de questions concernant l'engagement du personnel et ses rapports avee 'ad-
ministration. Jusqu'au 1° avril, ces questions étaient du ressort de 'ancien service du personnel de la Direction
générale, institué¢ en 1919 et qui ¢tait rattaché au secerétariat général.

2. La loi d’organisation du 1¢ février 1928 ayant eréé une base légale pour la constitution de commissions
=) J b
dun personnel, on a cntrepris les travaux de revision des ancienncs prescriptions en vue de la nouvelle forme
A donner A ces comiissions. Ces travaux seront prochainement terminds.

3. Nous avons autoris¢ les Direcetions d’arrondissement & remettre aux persounes qui regoivent une rente
en vertu de mnotre responsabilité civile et auxquelles on avait accordé en 1923 unec allocation conformément
A notre décision du 27 juin 1922, un secours égal 4 celul de I'année passée, si ces personnes continuent 2
étre dans le besoin et remplissent les autres conditions fixées par l'arrété fédéral du 15 juin 1920, Ces sommes
seront imputées sur le compte d’exploitation (voir rapport de gestion pour 1923, page 14, chiffre 4).

4. Nous avons vers¢ aux pensionnés de Uancien chemin de fer du Seetal pour I'anncée 1924, & la charge
du compte d’exploitation, les allocations de rcnchellssement qu’ils recevaient de cette compagnie (voir rapport
de gestion pour 1923, page 14, chiffre 3). :

9. Nous avons approuvé, par décision du 16 mai, une ,,convention entre la caisse de pensions et de se-
cours du personnel des chemins de fer fédéraux et la caisse d’assurance des fonctionnaires, employés et ouvriers
fédéranx concernant le passage d’assurés et de déposants d’une caisse & l'autre’.

6. IL’Office fédéral des assurances sociales n’a présenté aucune observation ni donné d’instructions
spéeiales au sujet des comptes de 1923 de la caisse dassurance en cas de maladie des C.F.F., que nous lui
avions soumis.

7. Par suite d'une revision opérée par la Caisse nationale suisse dassnrance en cas d’accidents a Lucerne,
les classes de risques et taux de primes ci-aprés font régle, depuis le 1°° janvier 1925, pour 'assurance de notre
personnel contre les aceidents professionnels:

Exploitation Classe Degré Taux de prime

a. BExploitation du chemin de fer . . s » % % s % w » = » u GG v 14 /00
l. Personnel des bhateaux, serviee des ports O B O (4 VII 30 %00
7. Ateliers de réparation . . . . . . . . . . . . . . . . . 13h v 18 /0o
k. Ouvriers occupds o la construetion et & Dentretien de la voie, aux

travaux d’art, aux sondages, & la construction de galeries . . . {0d 111 22 /oo
/. Travaux de b,mment transformation de gares (travaux courants, cire. \"]U()) 44 a I 24 %00
m. Exploitation des usines ¢leetriques et sous-stations, construction et entretien

des canalisations acdriennes et de contact pour la traction électrique . 55« I 28 %00

Personnel d’administration . . . . . . . . . . . . . . . . (le 111 2%o00

W

9

&
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Désormais, la prime pour 'assurance-accidents se paic sur le montant intégral des traitements ne dépassant
pas fr. 6000, sans déduction pour le temps pendant lequel 'assuré ne travaille pas au service des chemins de
fer fédéraux mais touche cependant ses appointements (vacances, maladie ou service militaire), et jusqu’a con-
currence de fr. 6000 sur les traitements supéricurs & ce chiffre. Ce systéme est scnsiblement plus simple que
I'ancien et diminue considérablement le travail pour le calcul des primes,

8. Caisse de pensions et de secours.

Au cours de l'exercice, 'administration des caisses de pensions et de secours a eu & régler, conformément
aux statuts, les cas ci-apreés:

Cas d’invalidité et déces Dixectinn sonfisonenly —|  Total
générale 1 I 111

Invalides :
ayant recu une indemnité unique. . — 1 == 1
pensionnés . 32 246 336 314 928
Assurés actifs décédes ] 41 47 50 143
veuves pensionnées. ) 3 43 42 120
orphelins pensionnés 5 69 85 hE! 213
Invalides décédés 15 97 113 138 363
veuves pensionnées s s % & & 3 4 12 5T 72 90 231
orphelins pensionnés . . . e 12 32 41 26 111
orphelins de peére et de mére, pens1onnes ; — 6 8 3 17
Veuves décédées . 3 42 6 64 167
orphelins de ptre ct de meére, penslonnes 4 1 — 1 6
Veuves remariées . . . . T 3 9 6 7 25
Assurés indemnisés conformenwm‘ a l’mt :fl s % B v @ w @ — 3 2 10 15

En outre, les commissions de la caisse ont accordé fr. 140 058.40 de secours, conformément & l'art. 43
des statuts (335 cas).

L’administration des caisses de secours a été avisée de 20 cas d’invalidité ct de 35 ddéees par suite
d’accidents. 17 de ces cas d’invalidité et 32 déces concernent l'exploitation.

Le tableau suivant indique l'cffectif des aessurés actifs au 31 décembre 1924 et le montant des traite-

ments assurés, ainsi que Veffectif des inwvalides, venves et orphelins pensionnés. (Les cffectifs au 31 décembre 1923
sont mentionnés entre parentheses.)

Assurés actifs . . . . . . . . 383875 (33903) traitements assurés fr. 163 836 658 (fr. 160 262 203)
Invalides pensionnés . . . . . . 7444 (6 875) pensions annuelles , 24341884 (, 22336 783)
Veuves pensionnées . . . . . ., 4 446 (4 294) . - 3 5467 358 ( 5146 384)
Orphelins pensionnés . . . . . . 1699 (1725) 5 " s 721723 (, 720 051)
Orphelins de ptre et de mere,pensionnés 379 (385) " . ” 179577 (., 171 635)

Par suite de nouvelles admissions et des augmentations légales de traitement, le chiffre des traitements ct
salaires entrant en ligne de compte s'est aceru pendant l'année de fr. 10 675 951. —, tandis qu'il a, d’autre
part, diminué dc¢ fr. 7101 496.-— en raison des ddémissions, déets et mises A la retraite; son augmentation
nette est ainsi, vis-d-vis de l'année préecédente, de 3 574 455 au 31 décembre 1924,

Du compte de profits et pertes au 31 déeembre 1924, il résulte que I'augmentation nécessaire des réserves
devrait étre portée a fr.361412577.61. D’aprés les principes de la technique des assurances, la réserve mathéma-
tique devrait ¢tre de 599, millions de franes. De cette somme, 238,7 millions sont couverts par des valcurs actives.
L’augmentation nécessaire des réserves s’est aceruc de fr. 20 773 907. 57 par rapport au déficit technique de
I'année précédente. Le nombre des nouveaux invalides, y compris les 111 assurés mis au bénéfice de la pension
par suite de la réorganisation administrative, s’est élevé a 893, au lieu du chiffre prévue de 688. II a été
dépensé fr. 1129 590. 90 d’indemnités de chomage pour cause de maladie.

Le bilan au 31 décembre 1924 est reproduit & la page 120 du présent rapport.

9. Carsse d'assurance en cas de maladie.

Etaient assurés A la caisse d’asswrance en cas de maladie, au 31 décembre 1924, conformément aux
art. 16 et 17 des statuts du 31 aol@t 1921 (les chiffres correspondants pour 1923 sont indiqués entre parentheéses):

Classe a (médecin ct médicaments seulement) . . . . 16798 (15522) hommes et 1125 (1161) femmes;
Classe b (indemnit¢ de chomage seulement) . . . . 3 (M) " 5 Das de femmes;
Classe ¢ (mcédecin, médicaments ct indemnité de chomage) 439 (402) e 3 7 (9) femmes.

La forte augmentation de la classe & est due prineipalement a l'accroissement du personnel qui s’est
produit pendant l'exercice, ainsi qu'a I'admission, dans la caisse, de personnel déja au service de l'administration
(art. 6 des statuts).
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La ,statistique du compte de profits et pertes de 1924, établie par unités administratives® qui se
trouve a4 page 127 du présent rapport donne par assuré des caisses des ateliers 15,45 (1923, 154s) et par
assuré des caisses des malades des arrondissements 12,06 (1923, 14,06) jours de maladie en moyenne. La
situation s’est done un peu améliorée pour les caisses des arrondissements.

Le compte de profits et pertes de notre caisse d’assurance en cas de maladie figure & pages 125 et 120
du présent rapport.

La classe d’assurance « accuse un boni de fr. 169 296. 63. Dans cette somme sont compris le report de
Van passé, soit fr. 113 996. 38, la subvention fédérale de fr. 56 780. 55, les intéréts et les amendes représentant
fr. 4953. 55 ; sans ces montants, I’exercice aurait soldé par un déficit de fr. 6433. 85.

La classe d'assurance # a un fonds de réserve de fr. 5390. 40, somme dans laquelle sont compris la
subvention fédérale et les intéréts.

La classe d'assurance ¢ envegistre une perte de fr. 3201, 20 (fr. 10 647. 90 en 1923), qui aux termes de
I'art. 38 (1) des statuts doit étre couverte par 'administration. Il est tenu compte dans ce chiffre de la subvention
fédérale et des intéréts, mais non du fonds spéeial, recettes (chiffre III, 8, 9 et 10) et dépenses (chiffre 1II, 7).
Ce fonds est comptabilisé & part.

Le bilan de la caisse d’assurance en cas de maladie figure & page 126. 1l ne néeessite aucune expli-
cation spdéciale.

10. Assurance contre les accidents.

Pour 'assurance de notre personnel contre les accidents, nous avons payé les primes suivantes a4 la Caisse
nationale &4 Lueerne en 1924:

Pour accidents
! professionnels (1524)
Salaires assurés . . . . . . . . . . . . . . . . o . . . . fr.150667199 (150 450 204)
Prime . . . . . . . . ... .. . ., 2051381 (2 050 065)
Taux de prime moyen . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 1346 %0 (13,6 °/o0)

Pour accidents
non professionnels

Salaires assurés . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . fr.150115088 (149 832 553)
PEITE: . : ¢ ¢ c¢om s 5 & @ % % ® % ® % ¥ % ® & 5 % F ® % 743 238 (734 912)
Taux de prime moyen . . . . . . . . . . . . . . .« . . . . 495 %0 (4,9 °/oo

A titre d’indemnité pour notre service d’agence, la Caisse nationale nous a payé 7% des primes, c'est-
d-dire 7°o de fr. 2 800 619 = fr. 196 043 (fr. 194 948 en 1923).

d. Division médicale.

1. Les résultats de la statistique des maladies portent sur 24 015 cas (22 428 en 1923) et sont groupés
dans quatre tableaux (voir tableaux statistiques).

2. En 1924, le mois & la fin duquel il y a eu le plus de malades cst cclui de février, 3299 cas (en
1923, c¢’était le mois de janvier, 2454 cas); le mois a la fin duquel il y en a eu le moins est celui de mai, 1577 cas
{en 1923, aofit, 1540). La moyennc des malades & la fin de chaque mois de l'année a ¢été de 2001 cas, contre
1869 en 1923. :

Cette augmentation du nombre des cas de maladie par rapport & 1923 est due principalement & la grippe
(3959 cas au lieu de 1938) pendant les premiers mois de l'annce.

3. En cc qui concerne Vactiwité du service médical, nous signalerons encore ce qui suit:

1924 (1923)
Examens de postulants par les médecins attitvés. . . . . . . . . . . . . . . 2 940 (776)
Rapports sur les mises & la pension . . . . . . . . . . . . . . . L L .. 632 (636)
Rapports sur des suites d’accidents . . . . . . . . . . . . . . L L. L. 40 (31)
Examens de controle . . . . . . . . . oL L L Lo 1491 (1234)
Maladies annoncées. . . . . . . . . . . . . . . .« . . . . . . . . . 24015 (22 369)

Les travaux préparatoires pour l'organisation définitive du service médical de I'administration fédérale
ont ¢té achevés dans la seconde moitié de l'année.

II. Département commercial et du contentieux.
A. Généralités.

1. Des halfes ont ¢té ouvertes: le 1°* mars & Massongex, entre St. Maurice-gare et Monthey C. F.F., et le
1°" mai & Lamone-Cadempino, entre Taverne et Lugano.

Celle de Massongex n’a pas de personnel. Les billets an départ de cette halte sont délivrés dans le train.
Les voyageurs doivent y remettre leurs bagages au train méme et cn prendre directement livraison. La halte
n'est ouverte & aucun autre service.



Celle de Lamone-Cadempino est aménagée pour le service des voyageurs, des bagages, des colis express,
des charges de produits ct des transports de lait, ainsi que du petit bétail par expdéditions partielles.

2. Les 26° et 27° séances de la Conférence commerciale des entreprises de transport suisses ct des intéresscés
au trafic ont en lieu les 27/28 mars et le 23 octobre.

En *ce qui concerne le sercice des voyageurs, 1a Conférence a principalement discuté, dans sa 26 séance, .
des questions touchaut les abonnements généranx, dont elle a fixé les prix a4 nouveau de la maniére suivante:

a. Abonnements généranx pour 1 personnne:

sans la surtaxe pour trains directs avec la surtaxe pour trains directs
Ire ¢l. Il cl. e cl. Ire cl. e cl. Hle cl.
15 jours fr. — — — 180 125 90
5 » yw — — 310 220 155
5 mois . 600 420 300 690 485 345
12, » 1800 1260 900 2070 1450 1035

b. Abonnements généraux pour 2 personnes:

sans la surtaxe pour trains directs avec la surtaxe pour trains directs
) Ire cl. lle cl. Ille cl. Ire cl. 1 el e cl.
3 mois fr. 800 560 400 920 645 460
12, y 2400 1680 1200 2760 1935 1380

Les prix des abonnements donnant droit @ des demi-billets ont été arrétés comme suit:

Ive ¢l. Ile ¢l Ille cl.
3 mois fr. 150 105 5
12, , 480 340 240

Ces décisions sont entrées en vigueur le 1°° juin 1924.

Relativement au service des marchandises, 1a Conférence a décidé la création d'un farif exceptionnel pour
e transport de rienx fers destinés a des établissements suisses (fonderies, usines métallurgiques, aciéries et
fabriques ¢lectro chiminques) qui en opérent directement la refonte. Elle a, en outre, abaiss¢ de 150 4 100 kg
par motre cube la limite de poids, par colis, faisant regle pour 'application de la suriaxe pour marchandises
encombrantes et décid¢ la publication d'unc nouvelle nomenclature de ces marchandises, revisée sur cette base.
) Les conditions de tavif pour les wagons appartenant & des particuliers ont ¢t¢é modifides cn ce sens que
les wagons vides transportés en petite vitesse sont soumis & une taxe de 20 ets. par wagon et par Kkilomdétre
de tarif et que, d'autre part, il est alloué parv les entreprises de transport au propriétaire de ces wagons,
lorsqu’ils circulent en charge, une indemnité de 20 cts. également par wagon et par Kilometre de tarifl

A la 27° sc¢ance, ces taxe et indemnité ont ¢té abaissées de 20 & 10 cts. dés le 1°° dcécembre.

La Conférence a décid¢ cen outre de renoncer & la taxe minimum de 50 ct. pour la répartition et le
groupage d’envois de marchandises prévue dans les prescriptions pour la livraison et la réexpédition d enrois
de marchandises, et de poursuivre 'étude de la question de la réduction, de 10 & 5 ects. par 100 kilogrammes,
de la taxe basce sur le poids.

La question de l'abaissement des taxes du farif pour le fransport de la houille a été renvoydée pour nou-
velle étude.

La Conférence a refusé d’abaisser les taxes pour le transport de cwirs et de peanx, ainsi que celles du
tarif” exceptionnel n° 1 pour la bicre.

Dans sa 27° séance, la Conférence a déeidé, sur notre proposition, de donner satisfaction & diverses
demandes adressées au Département des chemins de fer et tendant A I'élévation de la limite d’age donnant
droit, pour le transport des ¢eoles, aux taxes prévues pour le I°* degré d’age, en ce sens qu'elle . a eréé¢ pour
les ¢léves de 12 4 15 ans un nouveau degré de taxes correspondant a la moyenne entre celles des It et II°
degrés existants, ce qui se traduit pour les ¢éleves en question par une réduction dun peu plus de 20°/. Cette
mesure s’appliquera des le 1°° mai 1925,

La Conférence a, en outre, pris connaissance des mesures tarifaires suivantes entrant en vigueur le 1° jan-
vier 1925 en trafic des marchandises: ‘

Le bareme -des taxes du tarif général est abaiss¢ & partir du 151° km  Les tarifs cxceptionnels sont
modifiés d’apres les mémes principes. Cette solution provisoire profite en particulicr aux régions de la périphéric
du pays et contribuera A rapprocher celles-ci les unes des autres, sous le rapport ¢economique.,

Les tarifs pour bagages et animaux, qui sont basés sur les tarifs-marchandises, subissent des réduetions
analogues.

Le rapport entre les classes 1 et 2 des expdéditions partielles est rétabli tel qu’il existait avant la guerre,
de telle sorte que les taxes de la classe 2 sont réduites dés le premier kilomdtre.

Un tarif exceptionnel est eréé pour divers articles préeé¢demment compris dans le tarif spéeial 1II, soit
pour certaines matieres premicres importantes servant & l'industrie, pour des produits agricoles indispensables
& 'alimentation, ainsi que pour des matitres brutes d’origine suisse et des dcéehets ayant une certaine utilité pour
I'industric.
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La question d’'une réduction de port pour la pate de bois et pour I'importation de suere brut a été ajournce
pour nouvel examen.

3. Au cours des débats sur le rapport de gestion et les comptes de 1923 des chemins de fer fédéraux
au Conseil des Etats il a ¢t¢é demandé s'il ne conviendrait pas:

a. que les chemins de fer fédéraux renoncent & leurs versements annuels de fr. 300 000 au fonds d’assurance
contre l'incendie

b. a la suite de I'accident de Bellinzone, qu'ils s'assurent auprés de tiers contre les conséquences de sem-
blables accidents.

Nous nous sommes prononcés pour la négative dans une lettre du 19 décembre au Ddépartement fédéral
des chemins de fer. En ce qui concerne le fonds d’assurance contre l'incendie, nous sommes partis de la con-
sidération que les frais de remplacement des objets détruits par le feu atteignent aujourd’hui preés du double
de ce quiils ¢taient en 1913, de sorte que le fonds devrait ¢tre augmenté plutot que diminué., Quant aux accidents,
nous devons faire observer que les primes que nous aurions i payer i une compagnie d’assurance dépasseraient
sans aucun doute dans une forte proportion le chiffre moyen de nos dépenses pour indemmités. La question de
la création d’un fonds d'assurance contre les accidents sera d¢tudiée.

4. Le Comilé international des transports a tenu sa réunion annuelle a Christiania du 19 au 21 juin, sous
la présidence des chemins de fer fédéraux, administration gérante. I1 a, en particulicr, arrété les conditions
complémentaires des deux nouvelles conventions internationales pour le transport des voyageurs et des bagages,
ainsi que des marchandises, dont le projet a ¢té ¢laboré par la conférence de revision qui a siégé a Berne en
1923. Deux sous-commissions de ce Comité ont en outre si¢gc¢ & Venise, en novembre, pour ¢tudier la question
des rapports réeiproques & dtablir entre chemins de fer-sur la base de ces deux conventions, ainsi que celle
de presceriptions uniformes d’expédition a créer pour le trafic international.

d. Flat des demandes de coucessions de forces hydraunliques (voir rapport de gestion de 1923, page 15,
chiffre 15).

Le projet d’exploitation des forces du Trient ayant ¢té modifié en ce sens que les eaux seraient conduites
directement aw Rhone, plutot que d’étre ramences dans leur ancien lit & 'entrée des gorges du Trient, nous
avous d acquérir encorc sur un petit parcours le droit d’utiliser 1’eau de cette riviere. Nous avons conelu dans
ce but des contrats de concession avee les communes de Vernayaz et de La Bitiaz.

B. Division commerciale.

a. Section du service des voyageurs.

1. Une nouvelle ¢dition des insfructions & T'usage du personnel des stations ct des trains concernant
Vutilisation de billets de voyagenrs sur d'auntres parcours que cenx dont ils font mention est entrée en vigueur le
1°" novembre. Par suite de la réintroduction géncrale des billets d’aller et retour & prix réduit, on a jugd
néeessaire de permettre de nouveau les changements d’itinéraire sur les parcours bhifurquant d’un point commun,
dits ,parcours en fourchette. On a ré¢glé en outre, d'une maniere générale, la modification d'itinéraire des
billets pour trains directs ct billets de surtaxc pour trains directs.

2. Le tarif des abennements pour parcowrs déterminés des chemins de fer fédéraux, du 1°° septembre 1915,
disposait que la fave des abonnements pour parcomrs avec bifurcation, dits .parcours en fourchette“ (p. ex.
Grandvaux A oy . i
Lausanne-m): devait &tre calculée sur la base de la distance du plus long des deux parcours, angmentdéc
de la moiti¢ de celle du plus court. I application stricte de cette regle étant devenue impossible, nous avons
modifi¢ cette disposition, & dater du 15 juillet, en prescrivant que la taxe se caleulerait désormais uniquement
sur la .base de la plus longue distance. Les cas dans lesquels s'applique ce mode de calcul ont été fixcs
dans une nomenclature spéciale des parcours en fourchette.

3. Le scrvice des billels combinables suisses a Gté détendu, le 1°F mai, aux sections de lignes étrangéres
Delle frontiere —Delle gare, Les Verricres frontierc—Pontarlier, Vallorbe—Pontarlier, Iselle transit—Domo-
dossola et Domodossola—Camedo frontitre, qui sc raccordent au réseau suissc.

4. Ensuite d'une entente avee la Direction géndérale des postes, un service d'expédition directe des bayages
et des colis express a 6té institu¢é, le 15 juin, entre quelques stations des C. F. F. et des chemins de fer
rhétiques dune part, et la station postale de Waldhans Flims, d’autre part.

9. L’expédition directe des bagages des voyageurs par avion a ¢été instituée en service entre Genéve:
Cornavin et Zurich g. prine., d’'unc part, et certaines stations allemandes et Vienne (Autriche), d’autre part.
On porte en compte, pour les parcours suisses et du lac de Constance, la taxe ordinaire des bagages, et pour
les parcours allemands et autrichiens la taxe des colis express (qui est plus ¢levée que celle des bagages).

6. Un scrvice direct des voyageurs et des bagages a été institué, le 15 mars, entre la Suisse, d'une part,
et les stations de la ligne Domodossola—Camedo (troncon italien du chemin de fer des Centovalli), d’autre part,
ainsi qu’entre la Suisse centrale et occidentale ct le Tessin par ladite ligne.
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7. Une conférence a siégé & Vienne du 3 au 6 décembre pour discuter les bases tarifaires d'un nouveau
service direct des voyageurs et des bagages a instituer entre la Swisse, d'une part, ct'la Hongrie, la Tchéco-
slovaquie, la Pologne, la Yougoslavie, la Roumanie ct 1'ltalie, Cautrc part, en transit par 'Autriche. Nous nous
y sommes fait représenter.

S. Un nouveau tarif, sensiblement détendu, a été mis en vigueur le 1°F octobre pour le service direct
allemand-italien des voyageurs ct des bagages en transit par la Suisse. Il prévoit aussi des taxes directes pour
voitures & malades et voitures ordinaires louces.

9. Le 1°" novembre est entrée en vigueur une nouvelle édition du tarif-voyageurs et bagages France-Italie
par la Suisse., Le systeme du billet unique pour tous les parcours suisses entrant en ligne de compte (Vallorbe—-
Simplon, Les Verricres—Simplon, Delle—Simplon, Bale—Simplon et Bale—Chiasso), qui précédemment n’était
- appliqué qu’au service Paris—DMilan et vice versa, a été étendu aux relations entre Paris et les stations italiennes
situces au deld de Milan.

10. Les données ci-apres renseignent sur le développement de quelques institutions de trafic présentant

=]
un intérét particulier.

a. Abonnements généranx .

Nombre d’abonnemenis délivrés

sans surtaxe pour trains directs avec surtaxe pour trains directs au fotal »

Abonnements généraunx de 1924 1923 1924 1923 1924 1923
15 jours. . . . . . . . . ... —_ . — 4561 2 430 4 561 2 430
3O & & v s s v e e s e w ow — — 2011 1294 2011 1294
Abonnements de courte durée . . . . — e 6572 3124 6572 3724

3 mois, pour 1 personne ') . . . . . 5644 6 749 14922 14 482 20 566 2123

3, , 2 persommes!) . . . . . 113 114 428 465 541 579

6 , 1 personne® . . . . . 261 — 793 —_ 1 054 —

6 . , 2 persommnes®) . . . . . 8 — 28 — 36 —
12 , 1 personne . . . . . . 265 260 607 405 872 665
12 » 2 personnes . . . . . . 18 18 42 35 60 53
Abonnements de longune durée . . . . 6 309 7141 16 820 15 387 23129 22 528

Les recettes (surtaxe pour trains directs comprise) ont atteint:
au total part des C.F.F.
1924 1923 1924 1923
fr, 9 256 180 fr. 8 664 160 fr. 7725 226 fr. 7289 933
b. Abonnements donnant droit @ des demi-billets .
Nombre Produit de la vente
d’abonnements délivrés au total part des C.F.F.
1924 1923 1924 1923 1924 1923
s 3 i ) " 5084

pour g mols . . . 6 ;égg) POSLL L tsT270T B 417037 0LB0GGAS  fr. 368 630

” 4 ” o . . = -

¢. Billets combinables suisses .
. : Produit de la vente
Nombre des billets délivrés 5 4okl part des C.F.F.

1924 1923 1924 1923 1924 1923
94 544 77469 fr. 3 908 291 fr. 3 255 126 fr. 2 659 174 fr. 2 264 978

d. Billets a coupons combinables internationanx :

Nombre Recettes *)
des billets délivrés en Suisse de toutes les administrations suisses part des C.F.F.
1924 1923 1924 1923 1924 1923
8528 5926 fr. 1494 057 fr. 1102 689 fr. 1 180 654 fr. 905 044

Les entreprises étrangeéres n’accordent aucune réduction sur ces billets, et I’Allemagne; 1’Autriche et la
Hongrie ne participent pas 4 ce service. Ces deux facteurs entravent le développement de ce dernier.

e. La vente des billets pour des parcours des C.F.F. par des agences de voyage privées a produit
fr. 8§ 963 249 (en 1923 fr. 6 315 125).

') Y compris les cartes partielles des abonnements de 12 mois payables par acomptes.
%) 1l s’agit ici de la 3° carte partielle créée par le tarif du 1¢r juin 1924.

) Ne sont émis que depuis le 1°r juin 1924.

%) Produit des billets émis en Suisse et a I’étranger.



/. La recette provenant de la vente des billets par nos agences de Londres, Paris ¢t Berlin s'est élevée:

pour l'agence de Londres & fr. 4 886 838 (fr. 4 035 014 en 1423),
53 i »  Paris .y 862024 (1, 601465 , 1923),
" 3 o GBERHI 5 104 238  (depuis juillet 1924).

¢. La vente des billets émis pour les frains spécianx a priv rédunit organisés par ladnministration en été
et en automne 1924 a produit fr. 345000 (fr. 535 000), apres déduction des frais de publicité, s’élevant & peu
prés A fr. 15 000 (fr. 23 000 en 1923),

Cette diminution de recettes est due 4 deux causes. D'une part, on a organis¢ un moins grand nombre
de trains spéciaux, par suite du rétablissement des billets d’aller et retour & prix réduit, et d’autre part le
rendement de certains trains a été défavorablement influencé par le mauvais temps qui a régné pendant 1'été
dernier.

Ll. L’application du réglement da 1°" mars 1909 sur les réductions de taxes accordées pour le transport
d’objets deslinés @ des expositions A été coneédée A 'occasion de 49 expositions d animan.x.

b. Section du service des marchandises.

1. Un III® supplément aux prescriptions générales de tarif et d la classification des marchandises des entre-
prises de transport suisses est entré en vigueur le 1°" mai; il contient, principalement, les modifications apportées
par la Conférence commerciale &4 la liste des marchandises encombrantes, et aux dispositions sur la taxation
des wagons de, particuliers, vides et en charge. . .

2. L’application du r»églement sur les réductions de taxes accordées pour le transport d'objets destinés a
des evpositions, du 1°" mars 1909, a été coneédée a 'occasion de 20 expositions (heaux-arts, industrie et agriculture).
2 ) . . =]

3. Les modifications et adjonctions suivantes ont ¢té apportées au farif suisse des frais accesoires.

Une surtaxe pour visite de douane & la frontiére sc percoit, depuis le 20 février, sur les marchandises
en wagons complets transitant & Buchs (St. () & destination et en provenance de la Suisse et au deld. Cette
surtaxe, fixée a fr. 1.— par wagon, revient 4 I'administration des douanes autrichiennes. Elle est destinée o
couvrir les frais supplémentaires occasionnés par le maintien du bureau de douane autrichien a Buechs.

Le délai de réexpédition pour les wagons complets destinés a réexpddition arrivant aux gares de Bale C, F. T,
et Bale A. L., ainsi qu'd ecelles de Bile=St. Jean C. F. F. et Bale=St. Jean A. L., ¢t enfin & celles du Locle-Col:des:
Roches, de Buehs (St. G.) et de Ste. Marguerite, délai qui était réduit & 4 heures depuis 'année précédente
(v. rapport de gestion de 1925, page 23, ch. 3), a de nouveau ¢té ramené au chiffre normal de 24 heures prévu
par le tarif, ct cela le 1°F juin pour ces trois dernicéres. gares et le 1°F aolt pour Bale. Les indemnités de retard
augmentées demeureront encore en vigueur aussi longtemps que les circonstances l'exigeront.

4. Les tarifs exceptionnels communs des entreprises de transport suisses ont subi, entre autres, les modifi-
cations suivantes:

Un TII° supplément au tarif exceptionnel n°® 8 pour le transport de la glace, paru le 15 janvier, contient prinei-
palement un nouveau baréme avee taxes réduites. :

Le tarif exceptionnel n° 15, qui existait déja autrefois, a ¢té rétabli avee des taxes augmentées pour le
transport en petite vitesse, en trafic suisse, de carbure de calcinm d’origine suisse, par expdditions partielles et
par wagons complets d’au moins 5000 et 10 000 kg ou payant pour ce poids.

Un I* supplément au tarit exceptionnel n° 17 pour pdte de bois, pdte de bois cellulaire, pite de paille et
cellulose de paille d'origine snisse contenant plus de 40 °/o d’eau est entré en vigueur. Il contient des taxes réduites.

Le bois ¢étuvé, imprégné ou ayant subi une autre préparation chimique en Suisse a été mis au bénéfice
des taxes de la 1% série du tarif execeptionnel n® 18 pour bois en grume, billes et perches i dater du 1 juin.

Les taxes exeeptionnelles pour le transport de sable, de gravier et de ballast de Roche (Vaud), St. Triphon
ct Villeneuve & Lausannesgare et Lutry prévues a la lettre G du II® supplément au tarif exceptionnel n® 19 ont
¢té abaissées le 5 mal, et des taxes exceptionnelles pour le transport de sable siliceux et quartzeux ont été
introduites le 19 juin, sous lettre B, pour un certain nombre de nouvelles destinations.

Un I°" supplément au tarif exceptionnel n° 20 pour houille, lignite efc., est entré en vigueur le 1° juillet.
Il renferme, notamment, un baréme a taxes réduites.

La validité du tarif cexceptionnel n°® 22 pour le transport de koutlle (anthracite compris) et de lignite (hounille
schistense comprise) de provenance suisse, ainsi que du tarif exceptionnel n® 43 pour matiéres destinées a com-
batire les maladies des plantes, a ¢té étenduc le 1°° janvier aux lignes de l'ancien chemin de fer du Secetal.

5 J g

Un tarif exceptionnel n°® 24 est entré en vigueur le 1° juin, conformément & une décision de la Conférence
commerciale, pour le transport cn petite vitesse de vienx fers ef vienx aciers, déchets de fer et d'aciers elc.,
par chargements d’au moins 10 000 kg. Les piéces de fer brates, ébauchées, et la fonte brufe ont en outre été
mises au bénéfice de ce tarif par un I°* supplément, parn le 1°° décembre.

Le 24 novembre a 6té mis en vigueur un I°* supplément au tarif exceptionnel n°® 42 pour betferaves d
sucre et tranches de betteraves a sucre. 1l renferme principalement un nouveau baréme des taxes, avec prix de
transport réduits.
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d. La gratuité de fransport,cn grande et cn petite vitesse, a ¢té concédée pour les dons de toute nature,

a l'exception des matériaux ct des combustibles, destinés aux vietimes de la catastrophe de Someo et aux
volontaires occupds aux travaux de déblaiement. Iin outre, les frais de transport de ces volontaires ont été
remboursés au Comité d’organisation des sccours.

a.

0.

d.

a.

6. Les réductions temporaires de taxes suivantes ont 6été accorddées: '

La réduction de 20 %o concédée pour le foin et la paille du 1°° octobre au 31 décembre 1923 a été
prolongc¢e jusqu’a nouvel avis.

Les fruits frais a pépins et @ noyaux, dec méme que le raisin frais (méme fould) ot les chdlaignes comes-
tibles fraiches (le tout d'origine suissc), transportés cn grande et en petite vitesse, comme expéditions
particlles ou par wagons complets, ont ¢té mis temporairement an bénéfice d’une réduction de 20 o sur
les taxes des classes respectives. Cette mesure, valable jusqu’au 31 décembre, est applicable depuis le
21 juillet pour les . fruits & pépins et & noyaux ct depuis le 15 septembre pour le raisin et les chataignes.
Les taxes tarifaires ont ¢té réduites de 50 %, du 21 aout au 31 déeembre, pour I'exportalion des pommnies
et poires fraiches, par wagons complets de 5 et 10 tonnes, sur les distances de plus de 50 km.

Les cnvois de moit de raisin, cidre, poiré, moit de cidre et de poiré, d’origine suisse, remis au transport
par expdéditions partielles ou par wagons complets, en grande ou en petite vitesse, ont été mis tempo-
airement au bénctice d'une réduction de 30 %/ sur les taxes des classes de tarif’ qui leur sont applicables.
Cette mesure était valable du 15 octobre au 15 novembre pour le mott de raisin, et du 15 octobre au
31 déecmbre pour les autres articles.

T, Des taxes exceptionnelles ont ¢té mises en vigueur pour les chargements par wagons de 10 tonnes.

en trafic inlerne sunisse pour les articles ci-apres:

déchets de sel de Mwehlin et Pratteln a Uetikon C.F.F., maticres ayant servi a épurer le gaz d’'éelairage
de diverses stations desservant des usines & gaz & Luterbach; ehaux d’origine suisse servant a la fabrication
du carbure de calcium d’Oltenzllammer & Bodio et Oey=Dicmtigen; sable, gravier et ballast d’Oberriet,
Rheineck et Sevelen & diverses stations de la Suisse orientale, d’Alpnach=Dorf, Alpnachstad, Brunnen C. . F.,
Lucerne et Schwyz & Romanshorn et de Rheineck & Ilerisau; sonde brute caleinée d’origine suisse de
Rekingen a Miinchenstein et Moutier; tale moulu de Brigue, Riithi (St. Gall) ¢t Wallenstadt & diverses
stations suisses; ciment et chaux d'Aarau C.F. ., Brunnen C.F. 1. et Siggenthal & Wiihrenlingen, et de
Wildegg & Brusio, Campocologno et Poschiavo;

en trafic d’exportation pour les articles suivants:

aluminium d’origine suisse, par chargements de 5 et 10 tonnes, de Martigny C.F.F., Neuhausen C. I, I\
et Sierre & toutes les stations frontiéres suisses; asphalte de Couvet (Régional) a Bale transit et Romans-
horn transit; verrerie, pate de bois lissée, ccllulose, ete. contenant plus de 40 °/o d’cau des stations suisses
de production & divers points frontiéres; chaux d’OltenzHammer & Bale transit; pierrc calcaire brute de
Netstal & Singen transit; calcium-cyanamide (chaux azotée) de Martigny C.F.F. a Iselle transit; carbure
de calcium d’Oey=Diemtigen & Bale transit, de Gampel, Hothen et Viege & Bale transit et Iselle transit et
de Flums a Singen transit et Ste. Marguerite transit; carbure de caleium et poussiere de carbure de Gurt-
nellen et Meiringen & Romanshorn transit; linolecum de Giubiasco a Bale transit, Buchs (St. G.). transit,
Singen transit et aux stations frontieres franco-suisses; produits métallurgiques (5 et 10 tonnes) comme
ceux du tarif exceptionnel N° 36, de diverses stations suisses de production & Buchs (St. G.) transit,
Romanshorn transit ct Ste. Marguerite transit; lait condensé en boites de Bulle B. R. et Orbe:fabrique aux
stations fronti¢res germano-suisses et franco-suisses, ainsi que de Cham, IHochdorf, Konolfingen=Stalden,
Orbe=fabrique, Payernc et Thoune & Singen transit; lait stérilisé liquide en boites de Konolfingen=Stalden
& Bale gare badoise transit; cartons, cartons-cuir (cartons pressés) et cartons-cuir pour la fabrication de
chaussures de stations suisses de production & Singen transit, ainsi que de Wetzikon & diverses stations
fronti¢res; ardoise pulvérisée de Ragaz et Schwanden aux stations frontiéres germano-suisses et franco-
suisses; chocolat (5 et 10 tonnes) de stations suisses de production A Singen transit; acide sulfurique ct
acide chlorhydrique d’'Uectikon C. . F. A4 Buchs (St. G.) et Ste. Marguerite transit; pierres granulées et
pulvérisées de Beerschwil, Berne g. princ., Herzogenbuchsee et Liesberg i Bale transit et aux stations
frontitres franco-suisses; ciment de Wildegg A Romanshorn transit et Singen transit; ciment, chaux ct
gypse de stations suisses de production & Bonfol frontiere et Bouveret frontiere;

en trafic d'importation pour les articles ci-apros:

oxyde d’alumine de Genéve:Cornavin transit, Bale transit, Romanshorn transit et Ste. Marguerite transit
& Martigny C. F. F., Neuhausen C. I\. I'. et Sierre; arachides de Bale transit, Genéve-Cornavin transit et
Isclle transit & Steffisbourg; amandes de noix de coco (copra) et arachides de Bale transit, Chiasso transit,
Geneve:-Cornavin transit, Ranzo:-Gerra (Pino) transit et Schaffhouse transit & Horn; cuivre brut en barres,
lingots, ete., de divers points frontieres suisses a Bienne, Cossonay:-gare, Dornach=Arlesheini, Menziken
C. F. F., Reconvilier, Thoune, Winterthour et Zurich g. prine.; riz brut de Chiasso transit, Iselle transit
et Ranzo-Gerra (Pino) transit & Gentve:=Cornavin, Maroggia, Martigny, Taverne et Zoug.

8. Des mesures tarifaires spéeiales sont entrées en vigueur, le 1° mars, pour le trafic des marchandises

par wagons complets avec les ports du Rhin de Bdle=St. Jean et Bile=Petit Huningue ; ce sont, notamment, les
suivantes:
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a. fixation d'une taxe de manceuvre uniforme de fr. 2 par essieu pour le transport des marchandises entre le
port ct la gare de Bile=St. Jean, ainsi qu'entre le port de Bale-Petit Huningne et la gare badoise de triage de
Bile;

b. parité tarifaire entre les ports de Bale-St. Jean et de Bale-Petit Huningue pour le trafic entre le chemin
de fer et la navigation ; .

c. octroi des taxes de transit et de la parité de taxes avee les itinéraires ¢trangers, tant pour le trafic trans-
bordé directement des bateaux sur wagons, ou vice versa, que pour les marchandises du trafic chemin de
fer-navigation ou arrivant et repartant par chemin de fer qui, avant d’étre rdéexpcédices, sont entreposces
dans 'un ou l'autre des deux ports ou yv subissent une certaine préparation.

9. La commission du trafic-marchandises de I'Union internationale des chemins de fer a siégé A Florence,
sous la présidence de notre administration, du 28 avril au 1°° mai. Elle a diseut¢ entre autres la question de
’é¢tablissement d’une eclassification uniforme des marchandises pour le trafic international. Illle a toutefois re-
connu que l'¢laboration d’une classification uniforme se heurterait & de trop nombreuses difficultés; en revanche,
on examine en cc moment s'il serait possible d’arréter une désignation internationale uniforme des marchandises.

10. Trafi citalo-suisse. Le 10 octobre est entré en vigueur un nouveau tarif pour le transport de certaines
marchandises entre stations de la Véndtie trentine (ancien Tyrol méridional et Trente) et certaines stations
suisses par I’Arlberg-Buchs et Ste. Marguerite. La station de Fiume a ¢té comprise dans le tarif direet le 16 juillet.

11. Un farif commun de transit, n® 400, a ¢té mis en viguewr le 4 juillet pour le transport de certaines
marchandises par wagons complets entre Bdle (. F. F. et Bdle-St. Jeai, d’une part, et les poris du nord de la
France, d’autre part.

12. Des conditions spdéeiales sont entrées en vigueur le 10 janvier pour I'expédition de marchandises avee
lettres de voiture directes entre le Danemark, la Suéde et la Norvége, d'une part, et la Suisse, d'autre part.
Sauf dérogations prévues dans ces conditions spéeiales, le transport de ces marchandises est soumis a la con-
vention internationale sur la matiére et aux conditions complémentaires de cette convention.

13. Nous avons engagé des négoeiations verbales avec les autorités compétentes a Essen, Dusseldorf, Paris
et Strasbourg, pour chercher a faire de nouveau passer par nos lignes les transports de charbons fournis par 1'Alle-
magne & Ultalie aa fifre des réparations de guerre, transports qui nous é¢ehappaient, soit par suite de I'occupation
de la Ruhr, soit parce qu’ils ¢taient dirigés par la Belgique et la voie maritime. Ces négociations ont eu lieu
en janvier ct en février, et nous avons.réussi & obtenir 'acheminement d'un important tonnage par Bale ct les
lignes du St. Gothard ct du Simplon jusqu’en novembre. Depuis lors ces transports ont fajt défaut, aussi avons-
nous entrepris de nouvelles démarches.

14. Le nouveau tarif France-Italie, qui était A I'étude depuis des années, est entré en vigueur le 1°F déeembre.
Il repose sur le principe de I'acheminement par la voie la plus courte. Nous attendons de ce tarif un dévelop-
pement du trafic entre la France et I'Italic par la Suisse, ainsi qu'une diminution des détaxes par lesquelles
on rétablissait 1'¢quilibre des frais de transport entre les deux routes suisse et francaise.

15. Des conditions réglementaires sont entrées en vigueur le 1°F novembre pour le trafic entre le Dane-
mark, la Norvége et la Suéde, d'une part, et 1'Jfalie, d’autre part.

c. Section de la publicité.

1. Le mouvement des étrangers cn Suisse a été fortement influeneé par la reprise, en Allemagne, des
voyages de plaisir et de vacances & la suite de la suppression de la taxe allemande de sortie, déerdtée le
16 juin par le Cabinet du Reich. I’agence que nous avions ouverte & Berlin le 1°7 octobre 1916 a, de ce fait,
acquis plus d’'importance; sa tache s’cst d’ailleurs acerue, car clle a ¢té chargée de la vente des billets pour
la Suisse.

Les autres agences accusent aussi un développement réjouissant, griace & l'amdlioration qui s’est produite
dans le domaine du tourisme. Celle de Paris a transtéré son siege, le 15 octobre, au n°® 37 du Boulevard des
Capucines, ol elle occupe des locaux spaciecux satisfaisant & toutes les exigences. D’entente avec 1'Office suisse
du tourisme, nous avons ouvert le 1° septembre une agence & la Chambre suisse du commerce @ Vienne. L' activité
de ce nouveau bureau, pour lequel des locaux appropriés ont été trouvés au rez-de-chaussée d'un immeuble
portant le n® 18 du Schwarzenbergplatz, s’étend aussi & la vente des billets.

2. La propagande des administrations américaines et européennes de chemins de fer entreprise sous la direction
des compagnies transantlantiques de navigation commence & porter ses fruits. Au cours du voyage qu'clle a
fait en Furope, dans lintérét de cette action commune, 1I'Union des Directions des services des voyageurs des

chemins de fer américains a aussi visité la Suisse, et nous l'avons recue officiellement & Berne le 20 octobre.

3. Nous avons organisé une propagande spéceiale & loceasion des jeux olympiques qui ont ecu lieu a Paris
ct de Pexposition de I'Empire britannique & Londres. Au surplus, nous avons & mentionner notre participation
A la publicité collective faite en faveur de la Suisse dans la presse américaine, I'édition d'une affiche et d’une
brochurc tirée a 37 000 cxemplaires & propos de 'achévement de I'électrification de la ligne Béile—Chiasso,
Uimpression d'une brochure en anglais consacrée aux sports et intitulée ,Summer in Switzerland® (20 000 exem-
plaires), la publication d’une petite carte du tourisme cn différentes langues, ainsi que la reprise, sur unc base
plus large qu'auparavant, du service de publication d'un bulletin météorologique (bulletin quotidien, contenant

les données météorologiques de 25 stations ’hiver et transmis chaque jour, par télégraphe, & 7 capitales
curopéenncs).
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C. Controle du trafic.

1. 1l a ¢té procéde dans les gares et entrepots & 1700 vérifications de caisses el de livres, se répartissant
comme suit :
Arrondissements : L 11. 11T
H64 494 642

Les irrégularités découvertes ont donné lieu & des peines disciplinaires. Il n’a pas ¢té commis de graves
détournements. :

2. Nous donnons ci-aprés un fablean comparatif des recettes de transport des chemins de fer fédéraux
et de la navigation & vapeur sur le lac de Constance pour les anndes 1923 et 1924, nous permettant de vous
renvoyer aux explications qui font suite & ce tableau:

~ Recettes de transport des chemins de fer fédéraux.

1923 1924 Comparées a 1923
92949 km A. Trafic du chemin de fer. 2942 km en plus en moins
Ir. /o I. Produit du transport des Fr. °fo L. Fr.
127 163 161 36,52 voyageurs . 132 450 507 34,15 - D 287 340 —

II. Produit du transport des
bagages, des animaux et
des marchandises :

11213 437 3,22 1. transport des bagages. . 12 358 314 3,24 1124 877 —

6 369 728 18 2. - , animaux . 6 684 319 1,75 514 591 —

196 889 415 56,55 3. . » marchandises 223 174 951 58,55 26 285 536 —

214 472 580 61,60 ) 242 197 584 63,54 27725 004 —
II1. Produit des transports

6 530 812 1,88 postaux . . . . . . 6 543 692 1,711 12 880 —

348 166 553 100,00 Rececttes de transport totales 381 191 783 100,00 33 025 230 —

B. Navigation a vapenr sur
le lac de Constance.

Fr. %0 Fr. %o Fr. Tr.
138 785 24,61 I. Transport des voyageurs 217 965 36,23 79 180 _

13 102 24 L 2 » bagages 20 877 3,89 7275 e

2776 0,0 L . » animaux . 8 972 1,9 6196 —
406 834 7242 1V. " , marchan-

dises . . 351 657 58,46 — 55 177

2 600 0,46 V. Transports postaux . . 2 600 0,13 - -

564 097 100,00 Total 601 571 100,00 37 474 —

Ad A. Trafic du chemin de fer. Par rapport & 'année 1923, les diverses catégories de transport accusent
les différences suivantes exprimées en pour-cent:

Voyageurs . . . . . . . . - 4,16°% (1923: 4+ 4,05 %)
Bagages . . . . . . . . +1003°% (1923: 4 2,60 %)
Animaux . . . . . . . . 4 4 0/0 (1923: — 2,16 o/o)
Marchandises . . . . . . . 13,5 % (1925: 4 8,3 %)
Transports postaux . . . . . ~ 0,19 % (1923: 4 27,60 °/o)

Les divers mois de I'année participent comme suit & I'aceroissement des recettes du scrvice des voyageurs
(fr. 5 287 346) et du service des bagages et des marchandises, poste comprise (fr. 27 737 884):

Service des marchandises

Service des voyageurs (bagages, animaux et poste compris)

Janvier . . . . . . . 4 fr. 300602 - fr. 1148 000
Février . . . . . . . 4 , 231522 <+ ., 1776945
Mars . . . . . . . . b . 49248 4+ ., 2160828
Aviil. . . . . . . . 4, 1042106 o, 2652777
Mai'). . . . . . . . — 394455 4, 3412419
Juin . . . . . . . . 4, 1375462 4+ , 1386226
Juillet . . . . . . . 4 ., 877939 + . 4812191
Aodt. . . . . . . . 4 ass217 + . 2925102
Septembre . . . . . . 4 | 965801 -+ , 4235224
Octobre . . . . . . . - . 98931 4+, 1821004
Novembre . . . . . . -+ , 208970 -+ 275 168
Déeembre . . . . . . -, 198000 -+ . 1182000

-} fr. 5287 346 -+ fr. 27 737 884

1) Pentecote: en juin en 1924, et en mai en 1923,
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Dans le service des voyagenrs, on a transporté 9 285 279, soit 10,70 °%/o, de plus que Pannce précédente.
La recette par vovageur est de fr. 1. 378 (en 1923 fr. 1.46%; en 1915 fr. 0.92). L'accroissement du nombre
des voyageurs ddoit étre attribué, d'une part, au rétablissement des billets d'aller et retour A prix réduit, opéré
le 1° janvier en trafic suisse, et d’autre part & amdclioration de la situation éeconomique en général. Le recul
de la recette par voyageur est une conséquence de la réduetion de taxe pour les billets d'aller et retour. Le
sureroit de recettes, dans son ensemble, provient surtout du fort développement du mouvement des détrangers.

Dans le service des marchandises, les. quantités transportées ont augment(’* de 1995 685 tonnes = 13,61 %o.
Le produit moyen par tonne est de fr. 14. 93 (fr. 15.03 en 1923; fr. 7. 58 cen 1913). Tous les mois participent
A4 Paugmentation des recettes.

Ad. B. Navigation @ vapeur sur le lac de Constance. Par rapport aux recettes de l'année dernitre, nous
enregistrons une augmentation dans le service des voyageurs et des bagages, et une diminution dans celui des
marchandises. En ce qui concerne les voyageurs, 'augmentation des recettes porte surtout sur les mois de
juin & octobre (développement du tourisme), tandis que dans le service des marchandises la suppression des
difficultés de transport dans la Ruhr a vraisemblablement joué un role, les marchandiscs ayant de nouveau pu,
dans le courant de I'année, étre acheminces par la route du Rhin, a laquelle reviennent ces transports.

D. Division du contentieux.

I. Assurances.
1. Les caisses cantonales dassurance contre lincendie nous ont versé la somme de fr. 4 669.75 pour
8 sinistres.

2. Les objets assurés par nous-mémes ont, au cours de l'exercice, subi 56 sinistres. Il a ¢été porté a la
charge de notre fonds d'assurance contre [lincendie fr. 115 760, dont fr. 50 000 environ pour un wagon de
marchandises de groupage qui a bralé a Bellinzone et fr. 40 000, chiffre rond, pour l'incendie d’un hangar
A denrées alimentaires &4 Bale. ’

II. Impots.

Nous avons eu au sujet des impots, dans plusicurs cantons, diverses contestations, qui ont ¢té liquidées
dans le sens demand¢ par nous.

I1I. chidents.

Les tableaux statistiques et les comptes fournissent tous renseignements sur le nombre des accidents ayant
donné lien @ responsabilité civile, ainsi que sur le chiffre des indemnités payées de cc chef en 1924.

Au cours de l'exercice, il a été réglé par les Directions d’arrondissement 50 cas de responsabilité, contre
40 en 1923.

IV. Réclamati'ons pour pertes totales ou partielles, avaries, retards ou irrégularités.

a. Adressées aux chemins de fer fédéraux.

Réclamations non liquidées en 1923 . . C ... . ... 3064 (2799 en 1923)
Nouvelles réclamations 1cgues pendant le\uuw .« . . . . . . . 1b211 (13670 ., , )
Repoussces . . . . .+« . . . bT25 (6369 , , )
Admises et pour lmquullw 11 a l,tc pd\(, une mdemmte Coo . ... 9489 (7036 ,, o, )

b. Adressées a d’autres administrations pour des transports auxquels les chemins de fer fédéraux avaient participé.

Réclamations transmises aux chemins de fer fédéraux . . e 3163 (2576 en 1923)
Réclamations ayant donné lieu a paiement de la part des C ol . 1498 (2139, )

N

c. Irrégularités.

Avaries ou pertes partielles 1504 (1475 en 1923)

Empéchements & la livraison. . . . . . . . . . . . . . . . 1791 (1861 , . )
d. Procés.

" Pendants depuis 1928 . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 36 (4(5 en 1923)

Nouveaux proeds en 1924 . . . . . . . . . . . . ..o 08 (24 )

Terminés, en tout . . . . . . . ..o e 27 (34, 4, )



E. Economat.

1. Jusquau 31 mars, ce sont encore les services précédemment chargés des achats qui ont fonetionnd.
L’¢conomat central a inauguré son activité¢ le 1° avril. Il est install¢ dans le batiment d'administration de Pan-
cienne Direction du II° anondlsse]nent a Bale, connu sous le nom de Spiesshof.

Apercu des principaux matériany achetés pendants 1'excrcice:

Rails en acier . . . . . . . . . t 17400 Lubrifiants pour-le matériel roulant . . ¢ 1404
Traverses mdtalliques i 6 350 Pétrole, huile de gaz et benzine . . . 1281
Attaches de rails I, 3 608 Autres huiles et graisses, désinfectants . 247
Pitces de branchements et c1015€ments A 1074 Coke, anthracite, ete., pour le chauffage
Matériel d’enclenchements . . 51 des loeaux de serviee . . . . . . , 12060
Traverses de bois . . 8 ® @ l)l(,(,(}h 147 330 Charbon de hois i o @ 5 60
Fer, acier, cuivre ct dumes maticres pour Ciment ct antres matériaux d(, umbtl ugtlon ” 1710
les ateliers . . . . . . . . . . t 4574 Sable pour locomotives . . . . . . 930
Sabots de freins et barreaux de grilles Carbure. . . s 2 o« ¢ 3 160
pour les ateliers . . ey 227 Savon mou ¢t savon 01'(111111110 L 144
Cuivre en barres pour l’(leumhc tion ., 511 Poude « = s ow @ & o2 o« ow ow & ®m by

Draps pour uniformes, pour un chiffre total d’environ fr. 1200 000; la confection des uniformes a ¢té adjugde
pour fr. 1327 000 environ. La fourniture des étoffes, aussi bien que la confection des viétements, cas-
quettes, suroits et habits de travail, ont ¢t¢ adjugces exclusivement & des maisons suisses et réparties
¢quitablement entre les diverses parties du pays.

Maticres de consommation diverses (matcricl de bureau, verre, brosses, coulenrs, ¢ponges, cte.),

objets d’'inventaire ct outils, d'une valeur totale approximative de . . . . . . . . . fr. 800000
L’imprégnation des traverses de bois, opcérée dans des ¢établissements suisses, a colté cnviron ., 500 000

Les ventes de matériaux de rebut s'élévent environ:

a. pour les matériaux des ateliers, & . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . fr. 525000
b. pour le matériel de voie, & . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 4 1046000

3. En ce qui concerne notre ravitaillement en charbon, nous avons A mentionner ce qui suit:

a. Les arrivages, assez faibles pendant les mois d’avril et de mai, ont de nouveau augmenté par la suite,
de telle sorte qu’a la fin de l'année les livraisons arriérées ¢taient & peu pres effectuces.
Les prix des charbons, qui, apres avoir passablement augmenté pendant la premiere moitié de 1923
avaient de nouveau fléchi vers la fin de l'année, ont subi une nouvelle baisse pendant l'exercice.

b. Total des arrivages de combustible fossile en provenance de

Belgique . . . . . . . o . . . . 4540 ¢
France . . e @ ow® e ow o ow v ow s o« 111 614 g
Sarre et Loudmc Coe e oo e 328 462
Allémagne . . . . . . . . . . . . 13 697 ,
SIERIE . + & s ¢ & w om ow W wm fm ou 154
Fabriques .suisses de briquettes . . . . . 12 354 ,,

Total 465821 t

Nos stocks de charbons ¢étaient: au début de 1924, de 206 179
A la fin de 1924, ,, 200 84

)
o+ o+
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IIl. Département des travaux et de I'exploitation.

a. Généralités.

1. La conférence inlercantonale des horaires s’est réunie & Berne du 10 au 13 mars pour diseuter I'horaire
pour la période du 1°° juin 1924 au 4 juin 1925. Elle a traité au total 853 affaires, dont 593 concernant les
chemins de fer fédéraux. Par rapport & celui du 1° juin 1923, le nouvel horaire comporte 1 020 000 kilo-
matres de trains de plus pour l'année enticre. )

2. Les 3 et 4 septembre a eu lieu & Paris une conférence 4 laquelle les administrations intéressées sont
convenues e créer, a partir du moment ol /'Orient-Express scrait de nouveaw acheminé par le sud de I'Alle-
magne, conformément & son ancien itinéraire, une nouvelle paire de trains de luxe entre Paris et Viennc et
vice versa via Bale-Buchs. Ces trains de luxe, qui portent le nom de «Suisse-Arlberg- Vienne- Express», circulent pour
le moment trois fois par semaine depuis le 4 novembre. Ils ont & Paris des correspondances de et pour Londres
¢t comprennent en outre, pendant les hautes saisons d’été et d’hiver, une branche pour Interlaken et une branche
pour Coire (Fngading).

3. La conférence enropéenne des horaires ef des voitures direcles s'est réunic & Naples du 11 au 15 no-
vembre sous la présidence de notre administration. Quatorze gouvernements et 110 administrations y ¢taient
représentés, Elle a surtout cherché i améliorer certains services existants, a eréer de nouvelles correspon-
dances internationales et a4 rétablir d’anciens services direets. En ce qui concerne la Suisse, le résultat peut
Gtre congidéré comme satisfaisant. La conférence a déeidé d’avancer la date du changement d’horaire, & partir
de la période 1926 4 1927, du 1" juin au 15 mai. Le prochain horaire sera done valable du 5 juin 1925 au
14 mai 1926. La conférence a, en outre, approuvé un projet de revision partielle de la convention pour 'emploi
réciproque des voitures ct fourgons en service international (R.1.C.), qui avait été élaboré par une commission
réuniec & Amsterdam du 14 au 17 mai sous la présidence de notre administration, ainsi qu'un projet de modi-
fication des preseriptions techniques de cette convention et de ses annexes.

4. On a crée le 1°° juin, avec P'assentiment du Département des chemins de fer, une nouvelle catégorie
de trains appelés frains accélérés. Cette nouvelle ddésignation sert en premiere ligne & ¢tablic une distinetion
entre les trains directs & surtaxe et les autres.

5. Les [V et Ve conférences dun comité de I'Union internationale des wagons (R. 1. V.) ont cu lieu, sous la
présidence de notre administration, & Vevey du 18 au 30 mars et & Pérouse du 12 au 18 juin. Cette dernicre
a 6té suivie de la 1 assemdlée générale de cette Union. On y a établi et adopté un projet de nouveau reégle-
ment pour I'emploi réeiproque ges wagons en trafic international. Ce réglement est entré en vigueur le 1°F jan-
vier 1925. L’assemblée géncrale a confié a notre administration la géranee de I’Union pour une nouvelle période
de 5 ans. ]

6. La sous-commission de la V® commission de ['Union internationale des chemins de fer (U. 1. C.) s'est
réunie 4 Florence du 23 au 29 avril. Nous nous y sommes fait représenter. Elle a décidé, entre autres, d'excé-
cuter sur le parcours de montagne de la ligne du St. Gothard des esswis de frein continu pour trains de mair-
chandises.

Deux autres réunions de cette sous-commission ont, cn outre, eu licu & Berne du 3 au 7 novembre ot
du 11 au 18 décembre, sous la présidence de notre administration, pour arréter un programme d’essais des
" freins Kunze-Knorr et Westinghouse, ainsi que pour discuter les mesures & prendre en vue de l'excéeution
des courses d’essais.

9. Ta question des fransports de pélerins ponr Rome & exéeuter pendant anncée 1925 a ¢té discutée dans
une conférence internationale, qui a eu lieu & Berne le 22 décembre. Sept pays y étaient représentés.

8. Nous avons ddicté des instructions de service pour les Znspections d'exploitation nouvellement créées a
Bale et & St Gall. Elles ont été approuvées par le Conseil féderal.

9. Une collision entre deux trains directs s’cst produite 4 Bellinzone, & proximité de la gare de triage de
San Paolo, dans la nuit du 22 au 23 avril 1924. Neuf voyvageurs et six employés y ont trouvé la mort; trois
voyageurs ¢t 7 employés y ont été blessés. Les cireonstances particulicres de cet accident, le plus considérable
qui ait eulien en Suisse depuis celui de Miinchenstein, sont connues par les rapports spéciaux qui ont ¢té publiés.

Il n’est pas encore intervenu d’entente au sujet de toutes les indemnités réclamées par les vietimes ou
leurs ayants droit. Les tribunaux tessinois auront cncore a se prononcer sur la question de la faute.

10. Le 8 novembre s’est produit entre Weesen et Mithlehorn un ébounlement de rochers par lequel la voie
A Cté recouverte de déblais sur une centaine de metres ct partiellement emportée dans le lac. Un deuxicme
¢houlement a encore rcecouvert, le 11 novembre, un nouveau parcours d’'une soixantaine de metres ct détruit
la ligne sur une longucur de 30 motres environ. Le service direct des trains a pu étre rétabli le 10 décembre.
Nous nous abstenons de donner ici des détails de cet événement qui sont, sans doute, suffisamment connus.

b. Service des gares et des trains.
1. In raison du développement croissant du trafic, on a engagé au printemps dernier 150 apprentis de
gares, conformément aux nouvelles prescriptions sur I'admission des apprentis et I'instruction professionnelle des
fonetionnaires du service des gares (voir rapport de gestion de 1923, page 27, chiffre 1). Des cours finaux



dinstruction d’'une durée de 4 scmaines ont cu licu a4 Lausanne et Zurich pour les apprentis de gares recus en
1922. Ces cours ont ¢té suivis d'examens pour U'obtention du certificat de capacité. En outre un certain nombre de
cours d'instruction pour le personnel des gares ont été donnés dans différents endroits.

2. On a dua faire largement usage, pendant l'exercice, de l'autorisation donnée par le Département des
chemins de fer, conformément & Varticle 16 de la loi sur la duréde du travail et au paragraphe 41 de l'ordonnance
dexécution n° 1 de cette loi, de compléter le dimanche et les jours fériés, A l'exclusion de certains jours de
féte, par des transports de petite vitesse par wagons complets, les trains de voyageurs peu chargés ainsi que
les courses de locomotives haut-le-pied, de faire travailler dans les halles aux marchandises et de mettre des
trains de marchandises en marche sur les lignes aboutissant & certaines gares frontitres, parce que cela était
devenu nécessaire pour activer la circulation des wagons et le transport des marchandises en transit.

3. Nous avons conclu le 26 mars avec la compagnie francaise des chemins de fer de I'Est deux contrats
pour la location de wagons suisses A cette entreprise. L'un de ces contrats porte sur la location de 500 wagons
couverts de 12,5 tonnes et de 150 wagons ouverts de 12 tonnes de charge normale pour une durée minimum
d’un an, et le deuxie¢me sur la location de 250 wagons couverts de 12,5 tonnes de charge normale, pour une

durée de 6 mois.

4. Nous avons procédé le 1°° avril & un nowvean classement des gares, stations et services d’expédition des
marchandrses, sur la base des résultats du trafic des anndes 1921, 1922 et 1923. Les principes précédemment
appliqués ont ¢été quelque pett modifiés en faveur du personnel, ¢n ec qui concerne les facteurs de traficla
prendre en considération. D’apreés les nouvelles riégles 2 gares, 25 stations et 4 bureaux de marchandises ont
pu étre promus d'une classe. En revanche 8 gares, 14 stations et 14 services de marchandises ont ¢té déelassés
d’'un rang par suite de diminution du trafie.

9. Une plus grande extension a ¢été donnée pendant 'exercice aux conventions conclues avee les adminis-
trations des postes et des télégraphes et la Direction géndrale des douanes au sujet de la collaboration du personnel
de ces administrations et de l'exéeution de certains travaux incombant & l'une de ces administrations par le
personnel d’une autre.

6. La commission instituée pour I'étude des conditions de travail et de I'état des effectifs dans les gares et
stations a, au cours de ’exercice, examiné le service des gares et des marchandises dans 6 gares, 27 stations
et 2 burcaux d’expédition des marchandises. Elle a, en outre, soumis les conditions de service des gares de
Lucerne et de Thoune & un nouvel examen ct fixé l'effectif de personncl nécessaire & l'accomplissement du
service. Griace aux simplifications et aux modifications qui ont été apportées dans l'organisation du service, on
4 pu économiser dans ces gares, stations et bureaux-de marchandises 110 hommes environ et un certain nombre de
remplacants, Les principes appliqués par la commission d’études ont également* été observés dans les gares et
stations qui n’ont point encore ¢té inspectées, ainsi que dans le serviee des trains, chaque fois qu'il s'est
produit des vacances parmi le personnel.

c. Service de la traction et des ateliers.

1. Les afeliers ont ét¢ subordonnés directement a la Direction générale le 1°° avril. La direction de ce
service a 6té contfiée a la division de la traction et des ateliers, et deg instructions de service ont été arrétées.

2. Conformcément & ’autorisation qui nous a été accordée par le Conseil d’administration a la date du
28 avril 1924, nous avons conclu avec la soeiété des usines de Louis de Roll a Gerlafingen, pour elle-méme
ou pour une société anonyme A constituer, un contrat de vente des terrains occupés par les ateliers de Friboury.
L’acheteuse entrera en possession de ces terrains le 1°F aolt 1925, et les afeliers de Fribourg seront fermés A
cette méme date.

3. Nous avons commandé aun cours de Vexercice le matériel roulant ci-apres:

125 locomotives électriques, savoir:
7 locomotives de la série A¢ 3/,

100 ” LI ] ” Ac 3/6 et

18 b non ” ce 6/87

15 automotrices ¢lectriques de la série C¢ ¥/,
3 locomotives électriques monophasées de la série D€ %/ pour la ligne du Seetal,
2 voitures A quatre essieux de la série Al

2 ” ” ” ” ” ” b A.[

4 » ” » ” »oon » B £
‘l " i) ” ” ” ” n B4

‘; ” ” ” ” n ” s BG.I (1

8 bH ” ” ” n ” C"l“

- N
4 wagons de commande de la série CF! pour trains-navettes avee automotrices.

Nous avons, en outre, acheté des chemins de fer rhétiques deux locomotives & tender de la série %/
pour voie étroite, destinées A remplacer des locomotives G */s de la ligne du Brunig & mettre au rebut.
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4. A la fin de I'annde nous disposions, en fait de wéhicules électriques, de:
161 locomotives de ligne,
2 locomotives de mancuvres,
6 automotrices (15 000 volts),
10 " ( 5500 volts, Sectal),
16 tracteurs & accumulateurs.

195 véhicules dlectriques.
8. In 1925, il nous sera probablement lvré G2 locomolives électriques de ligne ct 8 antomolrices.
Les deux automotrices i benzine de la séric CF™ 1y et la voiture automotrice Diesel électrique de la
séric CF™ 2/g, commandées en 1923 et destinées a des lignes sccondaires, ne pourront étre mises en service
qu'au début de année 1925,

6. Par suitec de l'augmentation du trafic et de I'extension de la traction ¢lectrique, l'ufilisation effective des
locomotives s'cst sensiblement acecrue. Le travail moyen des locomotives C¢ %/s pour trains de marchandises, par
exemple, qui en 1923 avait ¢té de 45500 km, s’est ¢levé & 72000 km en 1924, Pour les locomotives de la
séric B®*/7 pour trains de voyageurs, ce travail moyen est monté de 53 500 a4 98 000 km. Le nombre des
avaries de locomotives diminue sensiblement et le nombre des journces de service d’une locomotive a par con-
séquent augmenté dans une forte proportion. Ce nombre a été, par exemple, pour les locomotives (° %/s pour
trains de marchandises de 196 jours en moyenne en 1923 et de 239 jours en 1924, tandis que les locomotives
pour trains de voyageurs de la série B®1/s ont ¢té en serviee pendant 206 jours en 1923 et pendant 232 jours
en 1924, et celles de la sériec B° */7 pendant 154 jours en 1923 et 243 jours en 1924. La durée des répara-
tions de ces locemotives dans les ateliers a diminué en moyenne de 20 %%.

7. Nous avons fait installer le chauffage électrique dans 420 voitures et 92 fourgons et fait poser des cana-
lisations d¢leetriques de chauffage 4 200 wagons couverts.

8. 29 voitures des séries AB, AB® et B?® ont été transformées en voitures des séries C et C?® pour pou-
voir étre utilisées plus rationnellement.

Jusqu'a fin 1924 nous avons ordonné la transformation de 182 voitures des séries AB, AB? ct B3 en
voitures des séries C et C?, et de 14 voitures de la série BC* en voitures de la série C*.

En outre 70 wagons des séries O et L ont été transformés en wagons 4 charbon de la série 1.5,

9. Les conditions dn travail et U'éfat des effectifs ont été étudiés, pendant l'exercice, dans 9 dépots. Grice
aux simplifications et aux changements de serviee qui ont été ordonnés on a pu faire une économie de 61 agents
en chiffres ronds.

10. Le réfectoive a lUusage du personnel des ateliers d Olten a ¢té agrandi et son exploitation a ¢té affermée
par contrat 4 la société suisse ., Volksdienst® a Zurich.

d. Travaux.

1. A la fin de Pannée 1923, il restait encore un crédit de fr. 153 100 & disposition pour les fravanxy de
chémage subventionnés par la Confédération (voir rapport annuel de 1923, page 29). Par suite de modifications
apportées aux projets primitifs et, surtout, par snite de la baisse des prix des matériaux et de la main-d'ceuvre,
des sommes importantes sont devenues disponibles sur les erédits déja alloués et ont permis de prévoir eneore
d’autres travaux de chdomage pour un montant de fr. 484 000. Le chiffre total du erédit alloué¢ aux chemins
de fer fédéraux s’¢leve actuellement & fr. 27 845 000.

Le budget de 1924 prévoyait une dépense de {r. 94 617 640, qui a pu étre élevée & fr. 119 670 610,
apres que I'Assemblée fédérale eut approuvé laccélération des travaux d’électrification que le Conseil fédéral
lui avait proposée par message du 1° juin 1923. Sur le montant total du hudget, fr. 21 011 700 concernent la
construction de la voie proprement dite, tandis que les dépenses effectives de construction se sont célevées a
fr. 23 157 610.

2. Parmi les fravanx importants qui ont ¢té achevés, nous citerons: Etablissement de Dinfrastructure de la
double voie sur les troncons de ligne Taverne—Lugano, Uzwil—Sehwarzenbach, Flawil—Gossau, Merschwil —
Goldach, Rorschach—Staad, et reconstruction de la ligne de Waldenbourg sur une platetorme indépendante
entre Liestal et Altmarkt. Extension des voies des-gares de Nyon, Sion, Aarau, Langnau et Winterthour. Cons-
truction d’un batiment pour le service des postes & la gare de Vevey. Construction de divers passages inférieurs
¢t supcrieurs remplacant des passages 4 niveau, Travaux de protection des rives du Rhin & Zizers et & Landquart.

Travaux importants en cours d'exécution: Posc de la double voie entre Oberrieden et Richterswil et cons-
truction de la plateforme pour la double voie Soleure—Longeau; reconstruction de la ligne de la rive gauche
du lae sur le territoire de la ville de Zurich; construction d'un raceordement direct entre les lignes du Hauen-
stein et d’Aarau a Olten; agrandissement des gares de Thoune, Lucerne, Chiasso et Ziegelbriicke, ainsi que
des stations du Locle-Col:deszRoches et de Muri; construction de la gare de triage sur le Muttenzerfeld, preés
Bale; remplacement du passage & niveau de la route d’Aarau, & Olten, par un passage inférieur; construection
d'un passage supérieur en remplacement des passages a4 niveau de I'Engstringerstrasse, & Schlicren, ¢t de la
Romerstrasse, & Winterthour.
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3. Des enclenchements électriques ont ¢té installés aux gares de Bienne et de Bellinzone ct un enclenche-
ment électro-mécaniqne achevé et mis en service a la gare d’Aarau. On a centrepris & Romont installation de
signany électro-mécaniques.

4. On a poursuivi les travanx de renforcement et de reconstruction de ponls nécessités par I'électrification
et par la mise en scrvice de locomotives & vapeur lourdes.

Dans le /¢ arrondrssement, le pont métallique sur 1'Orbe, & Vallorbe, a été transformé en un viadue en
maconnerie. Les travaux de renforcement de ponts cntre Lausannc et Genéve ont ¢té activés de telle manicre
quils pourront étre achevés vers le milieu de Pannée 1925. Sur le parcours Lausanne—Palézicux, on a entre-
pris la reconstruction du viadue du Chatelard,

Dans le ZI° arrondissement, les travaux de reconstruction des ponts de la ligne Olten—Berne ont &té
poursuivis. Les deux plus gros ouvrages, qui sont le pont de I'Bmme a Berthoud et le viadue en magonnerie
de Worblaufen, sont & peu prés terminés. Le renforcement du pont du Rhin de la ligne de raccordement de
Bale a ¢té commencé; les travaux de reprise en sous-ccuvre d'une des piles sont terminés. Le remplacement
du pont de I'Emme & Wolhusen sera excéeuté au début de l'année 1925, de telle sorte que les travaux de
ponts A effectuer sur la ligne Berne—Lucerne seront terminés. pour le moment.

Dans le II1° arrondissement, on a entrepris les travaux du nouveau viadue de la Sitter, prés de Bruggen.
On a, en outre, achevé une série de travaux de renforcement et de reconstruction de ponts de moindre impor-
tance sur les parcours Zurich-Brougg, Zurich-Letten, ¢t Thalwil-Richterswil.

d. Des haltes ont été installées et mises en service:

le 1¢* mars &4 Massongex, entre St-Maurice et Monthey ;
le 1°f mai & Lamone=Cadempino, entre Taverne et Lugano.

e. Entretien de la voie.

Sauf l'entretien courant et les renouvellements de voies, il n'a pas été exéeuté de travaux d’entretien
importants méritant d’étre spécialement signalés.

f. Electrification.

1. Grompe d'usines d Amsteg-Ritoim.

Le groupe d’usines d’Amsteg-Ritom (y compris l'usine auxiliaire de Geeschenen) a produit en chiffres ronds
113 millions de kWh d’énergie monophascée, dont 73 millions ont ¢té fournis par l'usine d’Amsteg, 4, millions
par l'usine auxiliaire de Goschenen et 35,5 millions par l'usine de Ritom. De ce total 109, millions de kWh
environ ont été utilisés pour la traction ¢lectrique. Au regard de 'année préeédente, la. consommation d’éner-
gie a augmenté de 46,5 millions de kWh, c’est-i-dire d’environ 70 %, par suite de la mise en service de la
traction électrique sur les parcours Lucernc-Olten (14 février), Olten-Bile (18 mai), Thalwil-Richterswil (1°" juin),
ct de l'accroissement du trafic sur les autres lignes ¢lectrifiées.

I1 n’y a pas eu de perturbations scérieuscs dans les usines.

Usine de Ritom.

Jusqu'au commencement -de mai, le niveau du lac de Ritom était tombhé 4 15,; métres au-dessous de la
couronne du déversoir du mur de barrage, atteignant ainsi son point le plus bas. Depuis ece moment le fort
d¢bit de la Reuss a permis de tirer a peu pres le 84 %/ de I'énergie nécessaire de 'usine d’Amsteg ct de 1'usine
auxiliaire de Geoschenen, et l'usine de Ritom n'a plus été mise & contribution que pour les pointes, de sorte
qu'a fin juillet I'accumulation de ’eau dans le lac de Ritom avait de nouveau atteint son maximum de 26 millions
de metres cubes. Vers la fin du mois de novembre, on a recommencé & utiliser I'eau de ce lae, de telle sorte
qu'd la fin de I'année la réserve utile ¢tait encore de 22 millions de méotres cubes.

Usine d’ Amsteyg.

Il a-été fourni pendant I'exercice, environ 36,; millions de kKWh & la S. A. suisse pour le transport et la
distribution d’¢lectricité (25,5 millions de kWh en 1923). On a achevé le montage de la troisieme colonne
tubulaire de la conduite foreée, ainsi que du cinquiéme groupe générateur a l'usage du chemin de fer, se com-
posant d'une turbine ct d'unc génératrice monophasdée, travail qui avait ¢té commencé en 19238; il en est de
méme du montage de deux transformateurs de 10 000 kVA. Ces installations mécaniques ont Gté mises en service
apres avoir ¢té soumises & des épreuves de tensions et aux essais 4 faire en vue de leur réeeptionnement,

Les travaux d’aduction du Kiirstelenbach et de I'Etzlibach ont été achevés a fin juillet.

2. Groupe dusines de Barberine-Vernayaz.

Usine de Barberine.

L'usine de Barberine a produit environ 9,, millions de kWh, dont 8,; millions ont ¢té consommeés par la
traction sur la ligne Sion—=St. Mauwricce—Lausanne, la scule qui soit actucllement d¢lectrifice en Suisse romande.

Les travaux de bétonnage du mur de barrage ont ¢té repris au milien de mai et ont continué jusqu’au
commencement d’octobre. II a ¢ét¢ coulé jusqu'a ce moment-14 environ 182 000 m?® de béton, sur un volume
total prévu de 208 000 m3. La hauteur du barrage au-dessus des fondations a atteint 65 maotres.



Usine de Vernayaz.

Les travaux de construction de la galeric d’amence, d'une longueur approximative de 9000 métres, ont
¢t¢ mis en chantier au printemps. A la fin de I'année, la galerie d’avancement était percée sur une longueur
de 6000 métres environ. Les travaux d’exeavation pour l'infrastructure de la conduite forcée ont ¢té en ma-
jeure partie exécutés, et l'on a commencé les travaux de maconnage. Les excavations de rochers pour les
fondations du batiment des machines sont également a4 peu prés terminds, mais la magonnerie n'a pas encore
pu étre entreprise.

Les travaux ont avancé conformément au programme.

3. Souns-stations.

Les sous-stations d’Olten et d’Emmenbriicke ont ¢té mises en service le 12 février, et celle de Brougg
le 18 décembre

La sous-station de Sihlbrugg a ¢té équipée pour la fourniture de 1'énergic nécessaire & la traction clec-
trique sur la ligne du Sihltal. Cectte fourniture a commencé le 1°F juin.

4. Lignes de contact.

La traction ¢lectrique a ¢té mise en service sur les parcours:
Lucerne—Olten le 14 février
Olten—Bale le 18 mai
Thalwil—Richterswil le 1° juin
St. Maurice—Lausanne le 14 mai

Trongons Olten— Zurich et Lausanne— Yverdon.

Les travaux ont ¢té activés de telle maniere que la traction électrique a pu étre inaugurée sur ces
parcours au milieu de janvier 1925.

Trongon Daillens— Vallorbe.

Les travaux n’ont pas pu étre terminés, parce que la reconstruction du viaduc de I'Orbe prés de Vallorbe
ne sera achevée qu'au mois de juin 1925. Le parcours Daillens—Le Day est exploité a I'électricité depuis le
mois de janvier 1925. ’

Trongons Olten— Berne et Zurich— Winterthour.

Les supports sont en grande partie montés.

Trongon Palézienx—CGenéve.

On a commencé les travaux de fondation des supports.

d. Lignes de transport.
Les lignes de transport suivantes ont ¢té mises en service:
Rothkreuz—Emmenbriicke le 12 février,
“ —Olten le 20 mai,
Vernayaz—Puidoux le 14 mai.
La ligne de transport Puidoux—Bussigny était préte a étre mise en service & fin décembre. Les pylones
de la ligne de transport Miihleberg —Berthoud ont ¢té montés sur le domaine du chemin de fer entre Schanl)uhl
et Bu‘thoud L’¢tablissement de la ligne de transport Brougg—Seebach a été entrepris.
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Frais d'installation de la traction électrique de 1907 a 1924,

Installation
de la traction électrique

. Généralités, lcvés de plans ot
é¢tudes de projets

. Acquisition de forces hydrauliques

a. Bassin de la Reuss (canton
d'Uri) . .

b. Haute vaontmo (canton
du Tessin) .

¢. Foreces du Rhone
TFiesch et Mcerel .

d. Forces de la Binna

¢. Barberine,
Trient .o

/. Lac de Lucendro

g. Usine de I'Etzel .

h. Forces de I'Aar
Aarau et Wildegg .

entre

entre

§ Redevances d'ecau; diés la mise en
service des usines électriques, ces
redevances sont imputées sur le
compte d’exploitation de ces usines

. Usines électriques
a. Usine de Brigue- Iselle
b. Usine d’Amsteg .
¢. Usine auxiliaire de (x(L-
schenen . .
. Usine de Ritom
e. Usine de Barberine
/- Usine de Rupperswil
. Usine de I'Etzel 5
h. Agrandissementdel’usine
d’Amsteg
i. Usine de Vernayaz

. Lignes de transport
a. Amsteg-Ritom- Glubmwo
b. Giubiasco—Melide .
¢. Amsteg - Steinen -Immen-
see . . w B owm e
. Immensee —Rothkreuz
e. Rothkreuz—Sihlbrugy
/- Rothkreuz—Olten
g- Rothkrenz—Emmen-
briicke .o
l. Chatelard — Vernayaz —
Puidoux. .
i. Brigue—Granges
k. Puidoux—Bussigny
l. Vernayaz—Romanel
m. Hendschiken-Brougg .
n. Brougg—Seebach
0. Miithleberg—Berthoud .

. Sous-stations .
a. Melide
b. Giubiasco .
¢. Giornico
d. Gweschenen
. Steinen .
. Sihlbrugg
. Emmenbriicke

Dépenses a fin 1924

Eau-Noire ct”

Dépenses Dépenses
i fin en Teavaiik Travaux Dépenses de construc-
1923 1924 hevés en cours tion 2 a charge du Total
aone d’exécution | compte d'exploitation
Fr, Ct Fr. Ct. Fr. Ct. Fr. Ct, Fr. Ct. Ir. Ct.
3108580 | 37 586469 | 75| 3694473 |62 — — 576 | 50| 3695050 12
4164 524 | 40 265640 | — | 125590715 572066 | 50| 2602190 | 75| 4430164 |40
1202704 |75 181 500 | - 447 204 | 75 — — 1§ 937000 |—| 138420475
1430 455 | 05 — - 314 205 | 05 — —il§ 1116250 | —|| 1450455|05
136 697 | 95 40000 | — 130 586 | 85 = — % 34611110 476 697 | 95
88 798| 80 5110 — 45023 | 15 - —|§ 4591565 93 938 | 80
497 817 | 85 13 000 | — 318 887 | 35 90 016 | 50§ 101914 | — 510817 |85
550 - — — = 550 | - — - 550 | —
220 000 | — — — — — 220 000 | — — — 220 0060 | —
287 500 | — 26 000 | — == == 261 500 | —||$ 52000 | — 313 500 | —
105348302 | 96| 13709482 |91|105839719|94| 1321661523 1450|70/119057 785 | 87
2037850 | 78 —_ —1 2037850 |73 — — — — || 203735073
43 867 076 | 23 616 521 | 44| 43 867 076 | 23 616521 1 44 — — || 44 483 597 | 67
508 814 | 48 — — 508 814 | 48 — — == — 508 814 | 48
22 626 587 | 86 294 578 (80| 22625137 | 16 924 578 | 80 1450 | 70| 22851 166 | 66
33140413 89| 3866042795 36 8008141 |34 — — -- 36800841 | 34
748114 |85 | — 275 | — = — 747 889 | 85 == — 747 839 | 85
80176 | 24 2 450 | — — - 82 626 | 24 — — 82 626 | 24
2011549 (23| 1911744 |27 — - 3928 293 | 50 — ' — I 8923298 |50
327719 (95| 7294035 |45 — — | 762175540 — || 7621755|40
21791311 65| 3435625|09| 23357233 /92| 1869591 |62 11| 20! 25 226 936 | 74
10939174 | 24 99127 (25| 10939 174 | 24 99 127 | 25 — | — || 11038 301 | 49
1380285 | 36 3674105] 138028536 367405 — —1| 138395941
2946 972 | 06 86 108 45| 3033080 |51 — — — —i 508303051
463 883 | 45 15 883 | 85 479 267 | 30 — - —_ — 479 267 | 30
549076 | 21 2 695 | 60 549076 | 21 2695 | 60 — | = H51 771 | 81
921389 54| 132075450 2242144 |04 — — — ‘ —1| 2242144 |04
366,509 | 58 06567 85| 463077 |23 [ e ﬁ —|  463077|238
3293893 | 91 4783807 834173198 = - - | — 3341731 |98
929397 | 05 — 929 397 | 05 — — — — 929 397 | 05
1230 | 45 749 587 | 35 — - 750 817 | 80 —_— - 750 817 | 80
— — 468 897 | 32 ~ — 468 897 | 32 — - 468 897 | 52
= — 241962 | 25 — — 244 851 | 05 11120 244 962 | 25
— = 48817 | 45 - == 48817 | 45 — -— 48617 | 45|
— - 250 711 | 10 .- e 250 711 | 10 = — 250711110
19533918 (03| 4260397 (48| 20059119|02| 370868909 26 507 | 40| 23794 315 | 51
1802245 |12 5440 | 55| 1801 451 |12 5 440 | 55 794 | —|| 1807685 |67
2524 040 |88 1608 |45 252237603 1608 |45 1664 |85) 2525649 |33
2621514 |32 |- 638 15| 2613810 92| — 633 | 15 770340, 2620881 |17
2478 856 | 75 G094 |25 247746860 6094 |25 1388 |15) 2484951 | —
2909975 |13 |— 14511(23]| 2899302|53|— 1451123 10672 60| 2895463 |90
932380 | 14 487851 |15 932 362 | 64 487 851 |15 17 |50 | 14209231 |29
958 606 | 36 414040 | —| 1372646 |36 — — — 1| 1372646/ 36
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Frais d'installation de la traction électrique de 1907 a 1924.

Installation
de la traction électrique

k. Brougg .
i. Olten

&, Vernayaz
I. Puidoux
m. Loéche .
. Granges

0. Bussigny
2. Berthoud
g. Sechach

. Lignes de contact

. Scherzligen—Berne

. Erstfeld—Bcllinzone

. Bellinzone—Chiasso

. Erstfeld—-Lucerne . .

. Immensee—Rothkreuz

. Arth-Goldau—Zurich
Zoug—ILucerne .

. Lucerne—Olten—Bale

/. Brigue—Iselle

i. Brigue—Sion

k. Sion—Lausanne

/. Lausanne—Vallorbe
Daillens—Yverdon .

. Zurich—Olten

n. Olten—Bernce . .
o.. Thalwil—Richterswil .

N NS =R

Genéve . i w @
q. Zurich—Winterthour .
r. Zurich—Rapperswil

et

et

. Palézicux — Lausanne —

. Etablissement du profil d’espace

libre (infrastructure,

structure et batiments) .

a. Scherzligen—DBerne

b. Erstfeld—Bellinzone

c¢. Bellinzone—Chiasso

d. Erstfeld—Lucerne .
e. Immensee—Rothkreuz

Arth-Goldau—Zurich
Zoug—Lucerne .

g Lucerne—Olten—Bale
/. Brigue—=Sion

I. Sion—Lausanne .

. Lausanne — Vallorbe
Daillens—Yverdon

l. Zurich—Olten

. Olten—Berne . :

n. Thalwil—Richterswil .

super-

et

et

0. Palézieux — Lausanne —

Gencéve . .o

. Zurich-Winterthour

¢. Winterthour—St. Gall-—-
Rorschach .

r. Brougg—Pratteln

Dépenses Dépenses Dépenses a fin 1924 ]

a fln en S c—— Travaux Dépenses de construc-

1923 1924 3 en cours tion 2 la charge du Total

achevés d’exécution  |{compte dexploitation
Fr. Ct. Fr. | ct. Fr. Ct. Fr. Ct. Fr. ct. || Fr. Ct.
432 672 | 45 658 849 | 20 - — 112113065 391 | — 1121521 {65
1107 451 | 04 467022 30| 1574473 |34 — — . — |l 157447334
1287175 |15 96 891 | 85 1384067 | — — — — — 1384 067 | —
1 348 840 | 67 432 352 | 09 1 780 226 | 46 —_ — 966 [ 30| 1781192|76
290 759 | 19 = = 290 759 | 19 — — - = 290 759 | 19
410174 | 83 — — 410 174 | 83 — — — - 410174 | 83
428951 | 80 838 809 | 65 — — 1267 761 | 45 — 1267 761 | 45
~109(20| 161760 |95 —~ |- 160376|55 149560 16187015
165 | —| 674821 |42 — |—| 67357042 1416 —|| 67498642
67766103 | 73| 13043568 | 69| 66 821 632 |90 13 938 454 | 07 49585 45| 80809 672 | 42
5250 578 | 95 4552 60| 5253383|85 — — 1747 |70| 5255131 |55
19015 364 | 88 6671 |50] 19010017 83| — 33317|80 45336 |35 19022036 | 38
7 052 605 | 05 89902 | 50| 7052605 |05 89 257 | 50 645| —|| 7142507 |55
8 429 861 | 31 12634 | 78] 842986131 1263478 — — | 8442496 | 09
237 834 110 == — 237 834 | 10 — _ — — 237 834 | 10
6 360 626 | 49 66 926 | 75 6 360 626 | 49 66 926 | 75 —_ —| 6427553 |24
8015945 |55| 1290503 |01 9306448 |56 — — — —Il 9306448 |56
1501 442 |80 — — 1 501 442 | 80 — — — — 1501 442 | 80
2704 837 | 45 — —| 2702981|05 — — 1856 40| 2704837 |45
6745567 | 15 220864 |71 6966 431 | 86 — — — —|| 6966431 | 86
610955 | 07| 4485142 |28 — — | 5096097 |35 - —1 5096097 | 35
1420683185 346901214 — —| 488964599 — —| 4889645 |99
672120 1790 402 | 48 —- — 1791074 | 68 = — 1791074 | 68
41917888 743 108 | 95 — — 1162 287 | 83 — = 1162287 | 83
— — 389 673 | — - — 389673 | — — — 389673 | —
— — 473 273 | 89 — e 473273 | 89 — — 473273 | 89
- |= 900 | 10 - = 900 | 10 — 900 | 10

| |
7668093|66| 1666119|50| 4436363 |20 652443 | 50| 4245406 46| 9334213 |16
350381 | 86 — — 36 520 | 30 — ! 313 861 | 26 350 381 | 86
2921100 49 10796 |35 2084836 |12 10 796 | 35 856 264 | 87 2931 896 ’ 84
1359229 | 30 — -- 1008918 | 30 — — 350311 | — 1359229 | 30
914740 | 84 2126 |20 549918 |03 2126 |20 364 822 | 81 916 867 | 04
617860 — — 222 | 50 — — 5956 | 10 6178 | 60
52973012 12381 |95 59418 | 45— 16323155 499017 | 17 542112 | 07
379419 25 510022 | 15 379422 |15 — 510019 | 25 889 441 | 40
128588 | 15 — = 69 713 | 35 — — 58 875 | 10 128 588 | 45
698 921 | 70 34864 |75 195 748 | 90 — — 538 042 | 55 733786 | 45
295 609 | 85 327 263 | 45 51650 | 10 240 801 | 15 330 422 | 05 622 873 | 30
78 184 | 50 398 087 | 50 — — 182 467 | 351 293 804 | 65 476 272 | —
— — 108 356 | 25 — — 67 931 30‘ 40 424 1 95 108 356 | 26
600870 26 389 | 20 — — 14216 | 35 18181 |55 32397 | 90
- —_ 165 923 | 70 — — 146 872 | 40 19051 | 30 165 923 | 70
— — 11767 | 10 — — 3 5bb 95‘ 8211|156 11767 | 10
—_ - 56 017 | 90 — — — — 56 017 | 90 56 017 | 90
— — 2123 | — — — — — 2123 | — 2128 | —
l
|

e

e




28

Installation
de la traction électrique

8. Installations a courant faible (t¢lé-

eraphe, téléphone, signaux,
ete.) .

a. Scherzligen—Berne

0. Erstfeld—Bellinzone

¢. Bellinzone—Chiasso

d. Erstfeld—Lucerne

¢. Immensce—Rothkreuz

/- Arth-Goldau— Zurich
Zoug—Lucerne .

. Lucerne—Olten—DBale

h. Brigue—Iselle

i. Brigue—Sion .

k. Sion—Lausanne

I. Lausanne —Vallorbe et
Daillens—Y verdon .

. Zurich—Olten

n. Olten—DBerne . .

o. Thalwil—Richterswil .

. Pal¢zieux — Lausanne —
Geneve .o

¢. Zurich—Winterthour .

et

. -Installations pour la traction électr.

a. Ateliers de Bellinzone

b. Installations de dépots
Lirstfeld—Bellinzone

c. Ateliers de Zurich .

d. Remises pour locomotives
a4 Zoug et Zurich

e. Remises pour locomotives
4 Lucerne, Olten et Bile

/- Ateliers d’Yverdon .

g. Remise pour locomotives
A Lausanne

A Installations de dépot

Richterswil. . . . . .
/. Installations de  dépot

Brougg P b .
k. Installations de dépot

Winterthour

Subvention de la Confédération pour

accelération de I'é¢lectrificat.

. Installation de la traction électrique

| Acquisition de matériel roulant électr.

a. 220 locomotives ¢lectri-
ques, dont 57 en construc-
tion sy s s om s

b. 6 automotiices ¢lectriques

Total

Frais d'installation de la traction électrique de 1907 a 1924,

Dépenses o fin 1924

Dépenses Dépenses _ . - . _
a fin en T— Travaux Dépenses de construc-
1923 1924 - en cours tion & la charge du Total
agneves d’exéeution  |[compte d’exploitation
Fr; Gt. Ir. | ct. Fr. Ct. I'r. Ct. Fr. Ct. Fr. ct
24378470 (55| 5514568|11]| 22260917 |98|| 5045652 84| 2586467 84| 2989303866
1119993 | 24 — —| 105048099 — — 69512 | 25| 111999324
7637 807 | 33 — — | 7050498 |56 — — H87308 | 77| 763780733
2449819 | 82| — 33|75 2172939 36| — 35|75 9276879 | 96| 2449785 | 57
2869 564 | 60 — — 1 2571369 |96 - — 198194 | 64| 2869564 | 60
120 793 | 15 — — 103 671 | 20 e . 17126 | 95 120798 | 15
9874 004 | 53 69952 | 62| 2652544 |08 62735 |12 998 677 | 95| 2913957 |15
114141306 929870 | 42| 194191166 - 129 371 [ 82| 2071283 |48
1526838 | 57 — — | 1526838 57 — — — —1 152683857
1336 849 |05 s — ] 1165965 |70 — 170883 | 35 133681905
2 379 966 | 86 197 398 [ 50| 2224 697 | 90 — — 352667 | 46| 2577365 |36
538252 15| 1615765 |63 — — 1943 252 |75 210765 | 03| 2:154017 |78
108597 | — 177673813 — — 1847 868 | 05 37467 08| 188533513
3397015 375492 | 25 — = 406962 | 45 2499 | 95 409 462 | 40
240 596 | 54 2973801 — = 265 557 | 47 477708 270 334 | 55
— — 305952 | 55 — — 305 639 | 50 313 | 05 305 952 | 55
— — 213693 | 75 — = 213 671 |25 22 | 50 213 693 | 75
5575 062 | 58 1910711 |50| 5708084 55 1205326 |76 572292 | 77| 7485774 08
2974 104 | 64 — —| 2952199 64 — — 21905 | —| 2974104 | 64
284 414 | 20 3580 | 50 230012 | 65 3580 | 50 54 401 | 55 287 994 | 70
1924194 | 46 459351 |95 | 2928 534 | 91 — — 155011 | 50| 2383546 |41
82143 | 23 3596 | 20 10536 | 15 46 4731 96 98 729 | 39 85 739 143
119173 | 15 211217 | 30 161912 | 10 — — 168478 | 35 350 390 | 45
123 277 60 872 313 % 35 — — 976 262 | 50 19 328 | 45 995 590 | 95
|
58960 | 40 66 370 85 124 889 | 10 — — 44215 125331 | 25
|
879490 109 058 ! 60 — — 95779 | 95 22075 | 55 117 853 | 50
}
— . 183374 ' 75 — - 8145185 101 922 | 90 185371 |75
— =t iEEe| - 1848—|f — 1548 | —
259 334 367 | 93| 44 392583 |03 [253 433 452 | 28| 40208909 | 61 || 10084 589 | 07 303 726 950 | 96
— — |~10 000 000 | — - — 11210 000 000 | — — —I-10 000 000 | —
256 334 367 | 93| 34 392583 | 03 |253 433 452 | 28| 30 205 909/ 61|l 10084 589 | 07293 726 950 | 96
106 211 271/12| 23105188 /40{119854 270 | 25| 9462189 | 27 — — /129316 459 | 52
104 156 288| 60| 22 645130 | 92 |117 389230 | 25| 9 162 189 | 27 — —|126 801 419 | 52
2 054 982 | 52 460057 48| 2515040 | — — — — — 1 2515040
365545639 | 05| 57497 771 i 43 (373287 722 | 53| 39671098 | 88| 10084 589 | 07 423 043410 | 48
| | |
| | |
a l ‘
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Observations finales et propositions.

Jarvenus & la fin de notre rapport, nous relevons encore ce qui suit quant a la cloture de compte et aux
résultats des années préecdentes :
Le déficit de guerre, reporté sur le compte , Dépenses & amortir“, se montait au
31 décembre 1922 a fr. 210 757 282.53; il provient des déficits du compte de

profits et pertes des anndes 1914 a 1922, s’¢levant ensemble & . . . . . . . fr. 317224 417,238
De cette somme il vy a lieu de déduire:
le solde actif de 1913 reporté a 1914, de . . . .. fre 8039164.15

I'excédent du capital amorti provenant de la prolongatlon de GO
4 100 ans du délai légal d’amortissement, bonifié au compte
de profits et pertes en 1920 . . . . . . . . . . . . , 98427970.60

5 106 467 13.1. 75

Montant du déficit & fin 1922, comme ci-dessus . . . . . . . . . . . . . fr. 210757 282,53

De ce déficit nous avons déduit 'exceédent de recettes du compte de profits et pertes
de 1923, selévant L. « « = = & ® = ® w m » ® 5 3 s 3 & 5 3 8 & s 3690 987. 52

de sorte que le déficit de guerre du bilan au 31 décembre 1923 se montait encore & fr. 207 066 295. 01

De cette somme nous déduisons encore I(,\cudont des recettes du compte de profits
ct pertes de 1924, s’élevant & . . . . . . . . . . . . . . . . . . ., 15153533.98

Montant du déficit de guerre du bilan au 31 déeembre 1924 . . . . . . . . fr. 191912761.03

Les comptes de 1924 qui suivent renferment, comme ceux des années précédentes, les amortissements
pour les anciennes installations disparues en 1924 ensuite de nouvelles constructions, 1’annuité, plus un versement
extraordinaire, pour l'amortissement des frais d’emprunts, 'amortissement du stock d'imprimés, les versements
aux fonds spéciaux, les versements statutaires & la caisse de pensions et de secours et la quote annuelle,
admise jusqu’ici, pour lintérét ct I'amortisscment de son déficit, ainsi que les mises en réserve pour l'amor-
tissement légal du ecapital dans un délai de 100 ans. Les comptes contiennent ainsi toutes les opérations i
effectuer en vertu des prescriptions légales et réglementaires.

Pour que le défieit de guerre puisse étre amorti completement, il est absolument indispensable d’observer
la plus grande réserve dans les dépenses d’exploitation, ainsi que dans l'octroi de nouveaux crédits de cons-
truction et de nouvcelles réductions de taxes. Nous espérons que la nouvelle loi sur l'organisation, cntrée en
vigueur ¢n 1924, nous permettra de restreindre le plus possible les dépenses d’exploitation et viendra faciliter
les efforts que nous effectuons dans ce but.

Nous avons proposé & notre Conseil d’administration de vous prier de soumettre & I’Assemblée fédérale les
résolutions
sulvantes:
,1. Les comptes de 1924 et le bilan au 31 décembre 1924 de 'administration des chemins de fer fédéraux
sont approuvds.
2. La gestion de l'administration des chemins de fer fédéraux en 1924 est approuvée.“
Veuillez agréer, Monsieur le président de la Confédération et Messicurs les conseillers fédéraux, 'assurance

de notre haute considération.

Berne, 1le 9 avril 1925

Pour Ia Direction générale
des chemins de fer fedéraux:
AMTOXEH Le président,

Comptes et bilan, ci-aprés. .
Tableaux statistiques, tirés a part. ngg.
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