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Rapport

Direction générale des chemins de fer fédéraux

au

Conseil fédéral, a I'adresse de I'Assemblée fédérale,

sur la

gestion pendant I'année 1923.
(Du 10 avril 1924.)

<Jer>

Monsienr le président de la Confédération,
o Messienrs les conseillers fédéranx,

Pour nous conformer a I’art. 17 de la loi fédérale sur le rachat, nous avons 'honneur de vous présenter notre
rapport sur la gestion et les comptes des chemins de fer fédéraux pour 1923, en vous priant de vouloir le
soumettre & 'approbation de ’Assemblée fédérale. '

La longueur des lignes appartenant a la Confédération accusait & la fin de I'exercice 1923:

Longueur réelle Longueur exploitée

; km km
I°*r arrondissement. . . . . . . . . . . . . . . 698.108 713.110
I1° ” B B T 494 .269
111° - s 0w om % % ow o m o® ® % w = % = = 0806788 706.575
Ive " e e e 473.891 479.521
Ve " P L R S L R TP S 53T.379 535.039
2881.209 2928.520

Les chemins de fer fédéranx ont en outre exploité les chemins de fer secondaires Vevey—Chexbres, Bulle—
Romont, Cossonay:gare—Cossonay=ville, Nyon-Crassier, avec Ja section de raccordement Crassier—Divonne:les:
Bains, ainsi que les sections de lignes étrangeres Koblenz (milieu du Rbhin)-Waldshut, Les Verriéres frontictre—
Pontarlier et Delle frontitre-Delle. Toutes ces lignes ont ensemble une longueur exploitée de 49.ss5 km. Nous
avons aussi effectué le service de la traction et des trains sur la ligne secondaire Pont-Brassus (13.250 km), sur
la ligne Moutier-Longeau (12.979 km) de la compagnie des Alpes bernoises Berne-Leetschberg—Simplon, ainsi
que sur les lignes Iselle-Domodossola (19.068 km) et Pino-Luino (14.es9 km) appartenant aux chemins de fer
italiens de 1'Etat.

A. Conseil d’administration.

M. F. Schneider, consciller national, ayant démissionné, le Conseil d’Etat du canton de Bale-Ville I'a
remplacé comme représentant de ce canton par M. le Dr. A. Brenner, conseiller d’Etat. Considérant que le
Conseil d’administration actuel sera supprimé & la fin de l'exercice, le Conseil fédéral n’a pas remplacé
M. K. E. Wild, ancien consciller national, décéd¢ pendant cette période. ‘ ‘

Aucun changement ne s’est produit dans la composition de la Cominission permanente.

Au cours de l'exercice, le Conseil d’administration et la Commission permanente ont tenu 11 séances.

Les principales affaires traitées ont été les suivantes:




-

1. Projets présentés an Conseil fédéral ponr étre transmis a I’ Assemblée fédérale:

a. Rapport de gestion et comptes des chemins de fer fédéranx pour lexercice de 1922.

Les comptes, dont le bilan est de fr. 2 517 003 248 et dont le compte de profits et pertes accuse un solde
passif de fr. 45513 680, ainsi que le rapport de gestion de l’administration pour 1922, ont été approuvés
par les Chambres fédérales le 23 juin 1923. L’excédent de dépenses du compte de profits et pertes a été
reporté cn 1923 au déficit de guerre figurant dans lec compte des ,dépenses & amortir® du bilan, ce qui éleve
ce ddficit a fr. 210 757 283. Celui-ci sera couvert par les excédents de recettes des années ultérieures jusqu’a
son complet amortissement. )

b. Budget des chemins de fer fédéranx pour 1924.

L’arrété de 1’Assemblée fédérale du 18 décembre 1923 est congu comme suit:
| nLes budgets suivants des chemins de fer fédéraux sont approuvés, savoir:

1° le budget de construction, s’élevant & 96 678 550 francs; :

- 2° le budget d’exploitation, s’élevant en recettes & 375259 540 francs et en dépenses & 279219 540 francs
(dépenses d’exploitation brutes, y compris les montants 3 la charge des fonds spéciaux);

3° le budget du compte de profits et pcxtes, se montant en recettes & 121 422 000 francs et en dépenses
4 124 502 000 francs;

4° le budget des besoins de trésorerie, s’élevant a 119 000 000 francs.“
2. Tarifs.

Au vu du rapport de la Direction générale, daté du 8 décembre 1922, le Conseil d’administration a
décidé dans sa séance du 23 février 1923 l'application des mesures tarifaires ci-apres deés le 1° mai 1923: |

a. la réduction, de 20 & 10°b, du supplément a'jouté‘ aux taxes du tarif de grande vitesse pour la for-
mation des taxes du tarif pour le transport des bagages et des colis express;

b. la réduction des taxes minima: de 80 & 60 cts. par envoi de bagages et de colis expless, et de 60 &
50 cts. par expédition de marchandises.

Le 24 février 1923, le Conseil, se basant sur le rapport présenté par la Direction générale le 8 décembre
1922, a pris les décisions suivantes au sujet des tarifs des lignes du Gothard:

w1 Service des voyageurs, des bagages et des colis express:

a. Les majorations de distances pour lec parcours Bodio-Biaseca et pour le parcours du Ceneri Giubiasco-
Taverne sont supprimées dans le service-voyageurs interne et direct et dans tout le service des bagages
et des colis express.

b. La majoration de distance pour le parcours Erstfeld-Bodio est réduite de 60°o & 40°o dans le service-
voyageurs interne et direct et dans tout le service des bagages et des colis express.

20 Service des marchandises:

a. Les majorations de distances sur les parcours Giubiasco-Taverne et Biasca-Bodio sont supprimées, et celle
du parcours Bodio-Erstfeld est fixée & 22 km (26°/o), ceci sous condition que 1'on appliquera .sur les
distances ainsi réduites le baréme normal des taxes valable en service interne des chemins de fer fédéraux.

b. Les taxes calculées sur les bases approuvées par le Conseil d’administration en 1914 (majoration de
distance de 38 %o sur les parcours Giubiasco-Taverne et Biasca-Erstfeld, et application des taxes de transit
par le St-Gothard au trafic Airolo et stations au sud-Lucerne transit, Immensee transit et Zoug transit) conti-
nueront & étre accordées, tant qu'elles seront inférieures au taxes obtenues conformément a la lettre @ ci-dessus.

3% Les mesures proposées sous 1° et 2° seront appliquées a partir du 1° mai 1923.“

Dans sa séance du 16 novembre 1923, le Conseil d’administration a approuvé les propositions présentées
par la Direction générale dans son rapport du 24 octobre 1923 concernant le rétablissement des billets d’aller
et retour, et a pris les décisions suivantes:

«1° Le rapport de 10 : 7 : 5 existant autrefois entre les taxes de simple course de I*e, II°® et III®
. classe est rétabli, les taxes de III® classe étant prises pour base.

2° Une réduction de 20%o sur les doubles taxes de simple course est introduite pour les billets
ordinaires d’aller et retour, et le Département des chemins de fer est prié¢ de ploposer au Conseil fédéral
de fixer la durée de validité de ces billets & dix jours,

3° Le rabais accordé pour les simples courses dans le service des sociétés et des écoles est augmenté
du 5°/o pour les distances supérieures 4 200 km., et une réduction du 10°/o sur les doubles taxes de simple
course est introduite, dans ce service, pour les courses d’aller et rctour.

4° Les mesures qui précedent seront appliquées dés le 1°" janvier 1924; en ce qui concerne, toutefois,

le service des billets circulaires, elles n’entreront en vigueur qu’a lépoque de la réédition des listes de
billets et de coupons (1™ mai 1924).»




3. Electrification.

a. Le 4 mai 1928, le Conseil d’administration s’est déclaré d’accord d’accélérer 1'électrification du réscau des
chemins de fer fédéraux conformément au programme arrété par la Direction- générale le 10 avril 1923,
mais cette décision, destinée & créer de nouvelles occasions de travail dans le pays, a ¢té subordonnée a
la condition qu'une subvention de 60 millions de francs serait allouée par la Confédération. Par arrété
fédéral du 2 octobre 1923, les Cbambres fédérales ont accordé cette subvention. D’apreés le nouveau pro-.
gramme, les lignes du réseau des chemins de fer fédéraux qui seront électrifiées a fin 1928 représenteront
une longueur de 1530 km., en chiffre rond.

b. Dans la séance du 16 novembre 1923, le Conseil d’administration a approuvé les projets d’électrification
des lignes suivantes: -

1° Palézieux-Lansanne-Genéve (75 km.);

2° Zurich- Winterthour par Wallisellen et par Klofen (41 km.);

3° Zurich-Meilen-Rapperswil (38 km.)
et il a voté pour l'établissement des installations fixes, ainsi que pour le mobilier et les ustensiles
de la ligne indiquée sous chiffre 1° un crédit de fr. 16 270 000, et des lignes indiquées sous chiffres 2°
et 3% un crédit de fr. 16 440 000 ;

c. le 21 septembre 1923, le Conseil d’administration a voté un crédit de fr. 44 700 000 pour la construction
de l'usine hydro-électrique de Vernayaz et le parachévement du barrage de l'usine de Barberine.

4. Projets de construction.

Au cours de l'exercice, le Conseil d’administration a approuvé les projets énumdrés ci-aprés et accordé
les erédits demandés pour leur exécution, savoir:

a. projet dc reconstruction des ponls dn Kessiloch entre Zwingen et Grellingen, avec crédit de fr. 2 000 000
(décision du 13 janvier 1923 modifiant celle du 27 avril 1921);

>

. projet d’agrandissement des ateliers d’Yverdon pour l'entretien des locomotives électriques, avee crédit de
fr. 1700 000, plus fr. 3000 pour les amortissements (décision du 21 juin 1923);

i

projet de reconstruction du viaduc de I'Orbe entre le Day et Vallorbe, avec crédit de-fr. 1 150 000, plus
fr. 285 000 pour les amortissements (décision du 21 septembre 1923);

projet de reconstruction du viaduc de Worblaufen entre Zollikofen et Berme, avec crédit de fr. 662 000,
plus fr. 250 000 pour les amortissements (déeision.du 16 novembre 1923).

?~:

8. Contrats d’entreprises.

Au cours de l'exercice, le (Jonsell d’administration a ¢6té appel(, 4 ratifier les contrats ci-aprés:

a. contrat du 12 décembre 1922 avec lentreprise J. J. Ruegg & Cie., & Zurich, pour l'exéeution par elle
des travaux de construction du tunnel de Wollishofen el de sa tranchée d’accés Sud, suivant devis se mon-
tant & fr. 2 524 757 (décision du 13 janvier 1923); )
contrat du 10 aofit 1923 avec les entrepreneurs Bollini, 4 Baulmes, et Chiavazza, a St-Prex, pour les tra-
vaux de reconstruction du viaduc de I'Orbe enire le Day et Vallorbe suivant devis se montant a fr. 1 150 000
(décision du 21 septembre 1923); f

contrat du 18 octobre 1923 avec les entrepreneurs V. Bf‘oggi, A St-Gall, et Frutiger & Lanzrein, 4 Berne,
pour la construction d’un nowvean viaduc sur la Sitter, & Bruggen, suivant devis se montant A fr. 1 581 487
(décision du 16 novembre 1923);

6. Marches.

Ont été approuvés par le Conseil d’aministration:

s

o

S

la clause stipulée dans le contrat conclu entre la S. A. Continentale pour le commerce, & Zurich, et la
S. A. pour l'importation de charbon, A Bale, suivant laquelle les chemins de fer fédéraux ont le droif
d’acheler a des prix de faveur du combustible provenant des mines de la Ruhr «Priisident» et «Herbede»;
pour 1923, la Direction générale a ¢été autorisée a s’assurer de la sorte la fourniture de 144 000 tonnes
de charbon (décision du 12 janvier 1923);

les marchés passés le 5 juin 1923 avec la Fabrique suisse de locomotives et de machines, & Winterthour,
la S. A. Brown, Boveri & Cie., & Baden, et la S. A. des Ateliers de Sécheron, & Genéve, pour la fourniture
de 16 locomotives des séries A°3fs et A°®3[s; il a accordé A cet effet le crédit nécessaire de fr. 8 325 000,
4 imputer sur le compte de construction des années 1923 et 1924 (décision du 21 juin 1923);

. marchés du 31 mai 1923 passé avec la Fabrique de cables de Brougg S. A., & Brougg, au montant de
fr. 861 636. 25; avec la Société d’exploitation des cables dlectriques, systéme Berthoud, Borel & Cie., &
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Cortaillod, au montant de fr. 568 404 et avec la Société de laminoirs et cibleries, a Cossonay-gare, au

montant de fr. 1 304 649. 60, pour la fourniture des cdibles a courant faible destinés aux lignes a électrifier

Olten-Bale, Zurich-Berne, Thalwil-Richterswil, Lausanne-Vallorbe et Daillens-Yverdon (déeision du 21 juin 1923);
d. les marchés passés le 10 aoit 1923:

avec la Société industrielle suisse, & Neuhausen, pour la fourniture de 10 voitures da quatre essienx de la

série AB*'; avec la Fabrique suisse de wagons S. A., a Schlieren, pour la fourniture de 10 voitures a

quatre essieux de la série C** (décision du 21 septembre 1923);

e. le marché conclu le 18 octobre 1923 avec MM. les Petits-Fils de Frangois de Wendel & Cie.;” & Hayange
(Lorraine), pour la jfourniture de 6400 tonunes de rails en acier fondu et de traverses métalligues, pour le
prix total de fr. 1216 000 (décision du 15 novembre 1923);

/. le marché conclu le 5 novembre 1923 avec la Société des Usines L. de Roll, a Gerlafingen, pour la four-
niture d’attaches de rails (décision du 27 décembre 1923);

g. les marchés passés avec la Fabrique suisse de locomotives et de machines, & Winterthour, Brown,
Boveri & Cie., & Baden, la Fabrique de machines, & Oerlikon, la S. A. des Ateliers de Sécheron, & Geneve,
la Soci¢té industrielle suisse, a4 Neuhausen et la Fabrique suisse de wagons S. A., 4 Schlieren, pour la
Journiture de 57 locomotives des séries A°3[s et A°3[s, ainsi que de 8 anfomotrices de la série C°*/s pour un
prix total de fr. 27 400 000 (décision du 27 décembre 1923).

9. Contrats de jonction, de cojonissance et d’exploitation.
Au cours de l'exercice, le Conseil d’administration a ratifié les contrats ci-aprés:

a. contrat des 22 et 31 décembre 1922 avec la compagnie du chemin de fer funiculaire Cossonay-gare pour
lexploitation de ce funiculaire et la cojouissance de la gare de Cossonay (déeision du 4 mai 1923);

b. contrats passés le 23 février 1923 avec la compagniec du chemin de fer Aigle-S¢épey-Diablerets; les 23 fé-
vrier et 7 avril 1923, avec la ecompagnie du chemin de fer Aigle-Leysin; ct les 23 février et 4 avril 1923,
avec la compagnic du chemin de fer Aigle-Ollon-Monthey au sujet de la jonction de ces chemins de fer
a la gare d'Aigle et de la cojouissance de cette dermiére (décision du 4 mai 19238);

¢. contrat passé les 2 et 15 mars 1923 avec le chemin de fer délectrique Loéche-Logche-les-Bains, au sujet
de la jonction de ce chemin de fer a la station de Loéche et de la cojonissance de cette derniere (décision
du 4 mai 1923);

d. contrat passé les 20 septembre et 24 octobre 1922 avec le chemin de fer Territet-Glion au sujet de la
cojonissunce de la station de Territet (décision du 4 mai 1923);

e. contrat passé les 19 et 30 juin 1923 avee les chemins de fer régionaux tessinois pour la jouction de cenx-ci
a la gare de Locarno C. F. F. et la cojonissance de cette gare (décision du 21 septembre 1923);

/. contrat passé les 19 et 30 juin 1923 avec le chemin de fer électrique Bellinzone-Mesocco pour la jonction
de celui-ci a la station de Castione et la cojonissance de cette station (décision du 21 septembre 1923);

g- contrat passé les 19 et 26 juin 1923 avec le chemin de fer Biasca-Acquarossa pour la jonction de celui-ci
a la station de Biasca C.F.F. et la cojonissance de cette station (décision du 21 septembre 1923);

h. contrats passés les 12 et 15 octobre 1923 avec le chemin de fer électrique Frauenfeld—Wil au sujet de la
Jonction de ce dernier aux gares de Franenfeld C.F.F.et de Wil ainsi que de leur cojonissance (dcécision
du 27 décembre 1923).

8. Organisation de I'administration.

Le 26 juin 1923, le Conseil fédéral a décidé de ne pas repourvoir le poste de membre de la Direction du
1I° arrondissement, devenu vacant par la démission de M. le directeur Baldinger, et, vu la réorganisation & bref
délai de I'administration des chemins de fer fédéraux, il a décidé de modifier I'arrété du Conseil fédéral du 9
octobrel1920 en confiant I'’ensemble de la direction de l'arrondissement & un seul directeur, M. le président Christen.
Cette organisation provisoire, prévoyant un directeur unique, est entrée en vigueur le 1 octobre 1923.

9. Reglements.

Le 13 janvier 1923, le Conseil d’administration a revisé le réglement N° 31 concernant la liquidation par
les gares et stations des demandes d’indemmités et de détaxes, dans le sens d'une extension des compdétences
accordées aux services extérieurs.

10. Assurance dn personnel.

Dans sa séance du 13 janvier 1923, le Conseil d’administration a approuvé le projet concernant la fusion
de la caisse de secours des fonctionaires et employés du chemin de fer dn Seetal et de la caisse de pensions et
de sccours du personnel des chemins de fer fédéraux.




B. Conseils d’arrondissement.

Au cours de I'exercice, les Conseils des 1%, II° et V® arrondissements ont tenu chacun 4 séances, celui
du IIT® arrondissement en a tenu 3, et celui du IVe, 5

Outre les affaires courantes: approbation des rapports trimestriels, des budgets et de comptes des arron-
dissements, les Conseils ont, sous la forme de propositions, d’interpcllations et de veeux, traité principalement
des questions de tarifs, d’horaires et de construction.

Il y a lieu de mentionner spécialement les affaires suivantes: ¢lectrification, ateliers de.Iribourg, pro-
longation de la durée. du travail, gare de triage au Muttenzerfeld, double voie sur la ligne Winterthour-St-Gall-
Rorschach, contrdle des passeports et visite en douane a Chiasso.

C. Direction générale.

La Direction gcénérale a tenu 97 séances dans lesquelles elle a traité 951 affaires. Outre la préparation
des projets destinés au Conseil d’administration, il y a lieu de mentionner les questions suivantes, qui sont
d’entre les plus importantes:

Généralités.

. 1. Par arrété fédéral du 22 juin 1923, les allocations de renchérissement au personnel fédéral ont 6té
réglées & nouveau pour le sccond semestre de 1923; il en est résulté pour notre administration une économie
de fr. 1 000 000 environ pendant cette période.

2. Le 5 juillet 1923, le Conseil fédéral a publi¢ une ordonnance au sujet de I'emploi de jeunes gens dans
les entreprises de transgmt Cette ordonnance s’applique aussi aux chemins de fer fédéraux. Elle interdit I’ emplm
a titre professionnel, d’enfants de moins de 14 ans révolus et preserit que les jeunes gens agés de moins de
18 ans ne peuvent pas étre occupés au travail de nuit. Cette interdiction peut étre levée, pour les jeunes gens
de seize & dix-huit ans, en cas d’interruption d’exploitation impossible i prévoir et causée par une force
majeure. Ladite ordonnance est cntrée en vigueur le 1°" octobre 1923.

3. Dans sa séance du 18 ao(t 1923, le¢ Conseil fédéral a, pour la période actuclle et pour la prochaine
période d’horaire, prolongé la durée du travail du personnel du service d’entretien et de surveillance de la
voie, du personnel du service des trains, ainsi que du personnel de l'équipement ct du nettoyage du matériel
roulant, dans les chemins de fer fédéranx, en ce sens que la durée moyenne de 8 ou de 9 heures peut étre
portCe A 8 ou a 9?'s heures par jour en moyenne. La durée moyenne de présence de 13 heures ou de

13 /2 heures par joul demeure sans changement.

4 Le 3 décembre 1923, M. Micheli a présenté au.Conseil national le postulat ci-apres:

,Le Conseil fédéral est invité A étudier le plus rapidement possible, d’accord avec le Gouvernement
genevois, la Direction générale des C. I'. F. et, le cas échéant, avec d’autres administrations fédérales, toutes
les mesures (tarifs, horaires, etc.) propres a faire sortir le canton de Geneve de son isolement et & lui
permettre de‘surmonter les difficultés économiques qui résultent du nouvel état de fait créé A la frontiére
genevoise.” .

Ce postulat n'a pu recevoir sa solution au cours de l'exercice.

5. Le Département fédéral des chemins de fer nous a invités A donner notre avis dans les questions

suivantes:

a. projet d'ordonnance d'exécution de la loi fédérale du 1° février 1923 concernant ’organisation et I’adminis-
tration des chemins de fer fédéraux. Les amendements que nous avons présentés avaient été discutés a
la conférence des directeurs le 8 juin 1923; )

b. les regles disciplinaires contenues dans lavant-projet de loi fédérale sur le droit administratif et disciplinaire
de la Confédération, tel qu'il avait ¢té élaboré par le Département fédéral de justice et de police;

¢. le contre-projet de convention avec la France concernant le service de la douane 4 Bale, tel qu’il avait
été élaboré par le Département politique fédéral;

d. la maniere de régler les questions tarifaires et le mode de perception des taxes & l'occasion de la re-
vision des deux traités des 27 juillet et 11 aott 1852, et du 30 décembre 1858 entre le Grand-duché de
Bade et la Suisse, revision rendue nécessaire par suite de l'incorporation des chcmins de fer de I'Etat
de Bade au réseau des chemins de fer du Reich;

e. le contre-projet du Gouvernement francais concernant la convention entre la Suisse et la France sur le
service des douanes A la gare internationale de Bale C. F. F., et & la gare aux marchandises de Bale-
St-Jean;
demande du Gouvernement frangais tendant au fransfert A Pontarlier des opérations donaniéres pour les
voyageurs et les bagages des trains qui circulent sans arrét entre Pontarlier et Les Verriéres et vice
versa. Comme le transfert proposé est de nature & favoriser’et A faciliter le mouvement des voyageurs,
nous n’avons pas formulé d’objections.

e




6. Par lettre du 17 juillet, nous avons proposé au Département fédéral des chemins de fer, & I'intention
du Conseil fédéral, de libérer les chemins de fer fédéraux, dés la fin de I'année scolaire 1924/1925, de I'obli-
gation de surveiller et de subventionner les dcoles de chemins de fer, qui leur a ¢té imposée par arrété du
Conseil fédéral du 1°° mars 1904.

Les chemins de fer fédéraux ayant pris eux-mémes en main linstruction professionnelle du personncl,
en créant 4 cet effet des institutions spéciales, les raisons qui motivaient I'octroi de subventions aux ceoles des
chemins de fer ont disparu (ces subventions se sont élevées de 1905 a ce jour a fr. 714 448.02). L’adminis-
tration emploiera plus judicieusement I'argent qu’elle consacrait jusqu’ici & ce but en l'affectant A la couverture
des dépenses occasionnées par les nouvelles institutions. Nous accorderions encore ces subventions pour les
années scolaires 1923/24 et 1924/25. La réponse du Conseil fédéral ne nous est pas encore parvenue.

7. Le Département fédéral des chemins de fer nous a consulté sur les demandes de concessions sulvantea
qul ont donné lieu de notre part & quelques observations:

Chemins de fer a voie normale.

Funiculaire Lausanne-Ouchy. Renouvellement de sa concession, expirant le 30 décembre 1929, pour les

lignés existantes et extension de cette concession 4 une nouvelle ligne pour le service des marchandises,

cette ligne devant étre ¢tablie entre sa gare du Flon et la gare aux marchandises que les C. F. F. pro-

jettent de construire en Sébeillon. Nous n’avons pas eu d’objections A présenter.

b. Chemins de fer a voie étroite. .
Construction d'un framway électriqgue de Zurich a Thalwil par Kilchberg. Nous avons répondu que, du
moment que ’électrification des chemins de fer fédéraux et 'amclioration du service de banlieue sont
a la veille d’étre réalisées, la nécessité d’un chemin de fer régional, dans le sens de la demande, parais-
sait douteuse et qu'il était recommandable, pour le moment, de ne pas accorder la concession.
Construction et exploitation d'un chemin de fer électrique a voie éfroite Brigue-Viége. Le comité d’initiative
a renoncé sous quelques réserves i sa demande de concession. Les améliorations de I'horaive réclamées
en échange, pour les ouvriers des usines de la Lonza, de méme que la création de haltes 4 Gamsen
et & Lalden-Eyholz, ne pourront étre prises en considération qu’au moment ot ces mesures seront vrai-
ment nécessaires.

¢. Services d'antomobiles. ‘
Porrentruy-Damvant, Alle-Asuel, Porrentruy-Lugnez. Nous n’avons pas soulevé d’objections; ces trois par-
cours peuvent étre considérés comme susceptibles d’amener du trafic.

8. Nous basant sur l'article 32 de la récente loi d’organisation, nous avons, d’accord avec le Département
fédéral des chemins de fer et sous réserve d'approbation par le Conseil fédéral, édicté le 4 mai 1923 des
dispositions et directives concernant les suppressions d'emplois, déplacements et mises a la pension afin de faciliter
la transition entre l'ancien et le nouvel ordre de choses et,-en particulier, le regroupement des arrondissements.

9. Le 21 décembre 1923, nous avons indiqué, au moyen d’'une communication générale de service, quelles
sont les dispositions de la nounvelle loi sur I'organisation et de son ordonnance d’exceution qui seront applicables
A partir du 1°F janvier ou du 1°F avril 1924. A cctte derniére date entreront en vigueur les dispositions dont
I'introduction n’aurait pas ¢été opportune le 1° janvier 1924, en raison des nombreuses mutations de personnel.

10. Par analogie avec l'arrété du Conseil fédéral, du 10 février 1923, relatif & la modification des regles
suivant lesquelles le congé du samedi. aprés-midi doit &tre compensé par une prolongation de la durée hebdoma-
daire du travail, la Direction générale a fixé, a partir du 15 février 1923, la durée du travail du personnel
de ladministration générale a4 44 heures par semaine pendant les mois d’hiver et & 47 heures pendant les
mois d’été, ce qui donne en moyenne, pour 'année entiére, une prestation hebdomadaire de 45 !/z heures.

11. Le Département de P’économic. publique a donné, en date du 26 mars 1923, des instructions pour
Papplication de Iarticle 15 de Uarrété du Conseil fédéral sur lassistance des chomenrs, du 29 octobre 1919.
D’apres ces instructions, les employés et ouvriers qui ne sont pas engagés définitivement par la ‘Confédération
ne doivent &tre considérés comme fonctionnaires fédéraux ayant droit a I’assistance que si leur occupation a
duré, sans interruption, au moins six mois.

12. La délégation internationale du Simplon s’est réunie 4 Berne, les 18 et 19 avril et les 27 et 28 sep-
tembre 1923, pour discuter les questions habituelles de tarif et d’horaire ainsi que pour recevoir les comptes de
construction et d’exploitation du troncon Brigue-Iselle, & fin 1921. Le Gouvernement italien ayant approuvé,
sous les réserves d'usage les comptes de construction et d’exploitation de la ligne du Simplon, Brigue-Iselle,
pour 1921, le Conseil fédéral les a également approuvés en date du 16 février 19238.

13. La commission du personnel a tenu une séance et discuté entre autres questions d’ordre général, ou
d’ordre technique se rapportant particulitrement a I’exploitation, au service de la voie et a la traction, les
suivantes: droit pour le personnel de sec faire transférer d'un arrondissement & l'autre, réglement du service
des manceuvres, réglement pour l'application des prescriptions concernant 'admission des apprentis et 'instruc-
tion professionnelle des fonctionnaires du sei'vice des gares, projet de 1° supplément aux prescriptions 1'vglant

I’admission et I'emploi d’apprentis au service des trains.




14. Au nombre des questions discutées dans les quatre conférences des directenrs, les plus importantes
ont été les suivantes: droit administratif et disciplinaire de la Confédération, mesures destinées A assurer
Iexéeution de la nouvelle loi d’organisation, répartition des arrondissements sur la base de la nouvelle organi-
sation administrative, projet d'ordonnance d’exécution de la loi fédérale du 1°° février 1923 concernant 1'or-
ganisation et 'administration des chemins de fer fédéraux, discussion des mesures propres & assurer l'application
de la loi fédérale concernant I’organixation et ’administration des chemins de fer fédéraux et de I'ordonnance
d’exécution de cette derni¢re, mutations et mises & la retraite nécessitées par la nouvelle organisation adminis-
trative.

15. Le tableau qui figure dans les annexes statistiques jointes' & ce rapport renscigne sur /état dn per-
sonnel de la Direction générale et des arrondissements.

Le nombre des fonetionaires et employés a traitement fixe a atteint une moyenne annuelle de 27 671, celui
des employés a la journée 7 637, ce qui donne un total de 35 308 contre 36 873 en 1922,

Fonctionnaires touchant Employés engagés

un traitement annuel a la journée

4 la Direction générale . . . . . . . . . . . . . . . 845 139
au I°f arrondissement . . . . . . . . . . .« . . . b118 1209
, 1I° » e e e . ... ... .. . e5B1T 2144
, III° » O N0 7 4] 1723
, LV 5 s s s & s s & it s s s ow o« = o= B8589 1148
, Ve i t % w oA om ow o w s om W om W m w w 4083 1274

? . 27 671 7637

[. Département des finances.

a. Comptes.

1. Au cours de l’exercice 1923 il a été procédé aupres des services comptables et de caisse de la Direction -
générale et des Directions d’arrondissement aux resisions suivantes:

6 revisions de caisse et 4 revisions des titres en portefeuille & la caisse principale et service des titres
de la Direction générale; ]

28 revisions de caisse et 15 revisions des sfiretés déposées par les entrepreneurs et fournisseurs aux
caisses des arrondissements I—V;

6 revisions de la caisse d’épargne du personnel et 5 revisions de la tenue des comptes et des livres aux

bureaux de comptabilité des arrondissements 1—V.

Toutes ces vérifications et revisions ont établi que les caisses et portefeuilles étaient en ordre, et I’examen
de la tenue des livres n’a, sauf quelques instructions destinées & uniformiser la maniére de procéder dans des
questions secondaires, donné lieu & aucune mesure spéciale de notre part.

2, L’amélioration de la situation économique en 1923 a exercé une influence favorable sur le résulfat
des comptes des chemins de fer fédéraux. Les recettes de transport sont de 22,5 millions de francs supérieures
a celles de 1922 et d'environ 15! millions plus élevées que le chiffre prévu au budget de 1923. A cette
amdélioration vient encore s’ajouter une diminution des dépenses d’exploitation qui, en regard de 1922, se monte
4 53!/ millions de francs et est de 13,7 millions inférieure aux prévisions budgétaires.

Par cette amdlioration lexcédent d'exploitation de 1’exercice 1923, y compris les dépenses A la charge
des fonds spéeiaux, s’éleve a fr. 107 447 349; il dépasse de fr. 76 944 766 celui de 'année précédente et de
fr. 29 172 449 l’excédent budgété. Le coefficient d’exploitation est descendu, de 91,14 qu’il était en 1922, a
70,78 en 1923. :

Ainsi que nous lavons déja relevé, les causes de ce résultat favorable résident dans I'augmentation des
recettes de transport et la diminution importante des dépenses d’exploitation, parmi lesquelles les dépenses
pour le personnel et celles pour le combustible ont tout particulierement subi une réduction appréciable. Nous
renvoyons & ce sujet aux explications, données aux différents chapitres du compte d’exploitation.

3. Ce meilleur excédent d’exploitation a également exereé une influence favorable sur la cloture du compte
de profits et perfes. Depuis 1913 c’est la premitre fois que ce compte accuse de nouveau un excédent
de recettes, qui a permis d’effectuer un amortissement extraordinaire de fr, 2 777 310. 05 sur le compte ,,Dépenses
A amortir, frais d’émission d’emprunts® et un amortissement de fr. 3 690 987.52 sur le compte ,Dépenses a
amortir, déficit de guerre“. Le compte de 1922 s’est soldé par un excédent de dépenses de fr. 45 513 680, et le




budget de 1923 en prévoyait un de fr. 25 041 000; I'amélioration du résultat de 1923 est done de fr. 49 204 668
sur le compte de 1922, ct de fr. 28 731 988 sur le budget.

4. D’apres le bilan an 31 décembre 1922, le déficit de {/nerre a fin 1921 figurant dans

le compte des ,Dépenses & amortir® se monteda . . . . . . .« . .« . . fr. 165243 602. 93
Conformément & 1'arrété fédéral du 21 juin 1923 concernant l’applobatlon des comptes
de 1922 des chemins de fer fédéraux, le solde passif du compte dudit exercice de. . . ,, 45513 679.60

doit étre ajouté au déficit précité, opération qui a ¢té faite dans le compte de 1923,

Le déficit de guerre s’éleve ainsi & « s i F s i s fr. 210 757 282. 53
Suivant le méme arrété fédéral du 21 juin ]9)3 ce d(,hmt doxt étre couvert par les
excédents de recettes des exercices futurs jusqu’a son complet amortissement. En consé- .
quence, nous avons report¢ en 1923 un montant de . . . . . . . . . . . . . 3690 987. 52

dans le bilan, en déduction du déficit, de sorte que celui-ci est au 31 décembre 1923 de fr. 207 066 295. 01

b. Caisse et service des titres.

1. Les bons de caisse 5%)2°fo des chemins de fer fédéranx, @ 3 ans, émis en 1920 échéant le 1°F février
1923, et se montant au total & frs. 54 929 500 ont été remboursés. On s’est procuré les capitaux nécessaires a
I'aide de rescriptions.

En outre, conformément aux plans d’amortissement, nous avons procédé A 13 firages aun sort d'obligations
de nos divers emprunts: au total 14 922 titres ont été appelés au remboursement, représentant un montant de
fr. 11 385 950. 17, v compris 'amortissement du prix de rachat capitalisé. de la ligne Genéve—La Plaine. Des
indications plus détaillées se trouvent au compte de capital, page 130.

2. En vertu de l'arrété du Conseil fédéral, du 5 avril 1923, nous avons, d’entente avec le Département
fédéral des finances et la Banque nationale suisse, offert en souseription publique aupreés des banques suisses
du 24 au 30 avril, un emprant 4°6 d'un montant nominal de 120 millions de francs, ferme 15 ans, destiné a
la consolidation de la dette flottante. Sur ce montant, le Département fédéral des finances s’était réservé une
somme de 20 millions pour les fonds spéciaux de la Confédération; le solde de 100 millions a été pris ferme
-par le Cartel de banques suisses et I’'Union des banques cantonales. Le Conseil fédéral s’était réservé le droit
de porter, le cas échéant, le montant de 'emprunt & fr. 200 000 000. Le cours d’émission a été fixé & 941/2 %o,
le cours de prise & Y3 °o pour le montant garanti par les banques et & 93'/2 % pour le montant qui ferait
I'objet d'une option. Il a été souscrit fr. 100 000 000, en chiffre rond, et toutes les obligations souscrites ont
pu étre allouées. Le remboursement aura licu au pair le 15 mai 1938. L’emprunt est divisé en 70000 obligations
de fr. 1000 et 10 000 obligations de fr. 5000, au porteur, avec coupons semestriels au 15 mai et au 15 no-
vembre. Il est accordé aux banques une commission de !/s °/o pour le paiement des coupons, et de !/s %o pour
le remboursement des obligations. Les titres peuvent étre déposés, sans frais, & notre caisse principale, & Berne,
contre certificats nominatifs. La libération a eu lieu en mai. Les souscripteurs ont, sur leur demande, recu des
certificats d’emprunt qui, & partir du 18 mai, ont été échangés contre les titres définitifs. L’emprunt est coté
aux bhourses de Bale, Berne, Genéve, Lausanne, Neuchitel, St.-Gall et Zurich.

3. Le Département tédéral des finances, au nom du Conseil fédéral, au nom de notre administration et
aprés entente avee la Commission permanente de notre Conseil d’administration, a conclu le 25 mai 1923 avec la
Société suisse d'assurances générales sur la vie hwmaine, a4 Zurich (Schweiz. Lebensversicherungs- und Renten-
anstalt), un contrat d’emprunt, suivant lequel cette société consent d la Confédération en faveur des chemins de
fer fédéraux, un prét de fr. 75000 000 destiné a la consolidation partielle de la dette flottante de ceux-ci.
Une seule obligation, sans coupons, a ¢té établie en faveur de la société. Le taux de l'emprunt est de
85 % et les intéréts sont payables annuellement le 81 décembre, pour la premidre fois le 31 décembre 1923.
La libération de 'emprunt a été effectuée le 31 mai, plus intérét du 31 décembre 1922 A cette derniére date;
le cours de prise est de 85 °/o net. L’emprunt est remboursable au pair, sans avis préalable, le 31 décembre
1942 il ne sera pas coté.

4. Le produit des emprunts mentionnés sous chiffres 2 et 3 a été employé A réduire le montant de nos
rescriptions escomptées par la Banque nationale. Au début de l'année, cette dette s’élevait & 183 millions de
francs, et elle avait atteint 263 millions de franes le 81 mars; & la fin du III° trimestre, elle n’était plus
que de 77 millions de franes, mais & la fin de l’exercice, le total de nos reseriptions avait de nouveau

augment¢ et se chiffrait par 105 millions de francs.

9. Nous avons attribué & la caisse de pensions et de¢ secours du personnel, en remploi de fonds disponibles,
des bons de dépot des CFF, 5%, pour fr. 11 100 000, mais, comme au cours de l'année les comptes de cette
caisse furent & diverses reprises en gros déficit, il f‘allut retiver du portefeuille fr. 10 200 000 de ces bons de
dépot et leur montant effectit s’cst ainsi trouvé réduit a fr. 900 000. A la fin de I'année, ladite caisse avait en




pmtefemlle pour fr. 171 243 000 de bons CF F 5%,. En outre, nous lui avons attribué fr. 737 000 d’obligations
4% du IIT® emprunt d’électrification de 1923.

6. Le service des emprunts a, cette année cncore, subi un développement assez considérable par suite de
I'émission du nouvel emprunt 4 °/, du remboursement des bons de caisse 5'/2 %o de 1920 et des tirages au
sort toujours plus importants. Un grand nombre d’oppositions qui avaient frappé des titres et des coupons
pendant la guerre ont pu ¢étre levées par décision judiciaire. A la fin de I'ex-reice, le nombre des titres frappés
d’opposition était de 418 contre 545 a4 fin 1922 et celui des coupons de 3° ~ 5700.

I1 a éte présenté & l'encaissement durant l’année:

4 259 518 coupons .répresentant . . . . . . . . . . . P A4 L uin 75
45 273 obligations répresentant T

4 304 791 fr. 1o

Comparativement & I'anncée passée, 'augmentation des titres et coupons est de 131 441. . e
cembre 1923, les coupons et titres échus, non encore présentés i l'encaissement, s’élevaient & fr. 4 by, !
quant aux titres ct coupons prescrits, ils ont été comptabilisés en notre faveur pour un montant de fr. 34 34c.

7. Nous avons conclu avee la direction générale des postes une convention suivant laquelle les gares qui
ne peuvent remettre leur recette journaliére & une banque, la verseront & la poste, au compte de chéques de
la caisse d’arrondissement. De cette facon, le transport d’espéces dans les fourgons sera réduit au minimum.

8. Au 31 décembre 1923, les siirefés dépcsées & la Direction générale et aux Directions d’arrondissement
se répartissaeint comme suit: -

1904 dépéts en espeéees . ., . . . . . . . . . . . . . fr. 1714281.05
2 359 dcpots de titres . . . . . . . . . . .. . . . .  15293151.77
1875 cautionnements . . . . . . . . . . . .. . . . . . 22646215.65
6 138 stretés, représentant au total - fr. 39 653 648. 47

(1922 : 6 263 = fr. 33 137 003).

9. En 1923, nous avons accord¢ & 247 fonctionnaires et employés, pour le compte de la Caisse de

pensions et de secours, des préts hypothécaires en 1° rang au montant total de fr. 3 914 900. Le taux de

I'intérét a été de 4'/2° pour les constructions nouvelles établies aux risques et périls des employés, et de 4%/4%/,

pour les immeubles acquis. En outre, nous avons consenti & deux sociétés coopératives immobilieres de chemi-
nots des préts hypothécaires pour une somme totale de fr. 580 000 au taux de 4/40/o.

10. I.e nombre des déposants de la Caisse dépazyne du personnel a passé de 3 195 A 3 534. L’intérét servi
a 6té pendant toute I'annde de 4/2%o. )

11. Les obligations des chemins de fer fédéraux et des anciennes compagnies dont les lignes ont été
nationalisées peuvent étre déposées sans frais 4 la Caisse principale par des particuliers. Le nombre des dé-
posants était, le 31 décembre 1923, de 682, celui des dépots de 1591 et la somme représentée par ces titres
se montait & fr. 126 805 100. Elle est supérieure de fr. 682 600 a celle de I’année passée.

12. Notre portefenille des fonds publics a subi les principales modifications que voiei:

La participation des chemins de fer fédéraux au capital social de la Société coopdrative suisse de re-
morquage, A Bale, a ¢té” accrue de fr. 65000, proportionnellement & l'augmentation de capital. Le capital
placé par nous dans cette société était de fr. 250 000. Il est donec maintenant de fr. 315 000.

Sur demande du Département fédéral de 1'économie publique, les chemins de fer fédéraux avaient en
1917 participé pour fr. 100 000 & la constitution du capital de la Sociét¢ suisse pour la recherche de gisements
houillers. ' ‘

L’assemblée générale de cette société, tenue le 4 avril 1923, a décidé sa dissolution. Le montant qui
nous a été versé pour notre part comme résultat de la liquidation a été de fr. 59 000, tandis que dans I'in-
ventaire ces droits ne figuraient plus que pour un franc.

A la fin de I'année, le portefeuille représentait une valeur comptabilisée de fr. 9 727 641, 05. Cette année,
il y a une moins-value de fr. 527 646, 55 qui provient surtout de I'amortissement des obligations 4 %o du che-
min de fer du Lac de Thoune, 1900, et de nos parts a la S. A. de transport d’électricité, & Berne, ces réduc-
tions n’ayant pas été compensées par I’estimation plus élevée d’autres titres.

c. Service de publicité.

On peut qualifier de réjouissants les résultats qu'a donnés le mouvement des étrangers pendant 1'été de
1923. La saison @’hiver 1923-1924 aussi a commencé sous d’heureux auspices, et il y a tout lien d’espérer
que dans la plupart des stations d’hiver l'affluence des touristes n’aura pas été inférieure a celle des meilleures
années d’avant-guerre. Le développement que prend le tourisme anglais 4 destination de la Suisse trouve
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son expression dans le chiffre d’affaires de notre agence de Londres. Le nombre des voyageurs auxquels elle
a servi d’intermédiaire a été de 72 100, en 1923, c'est-d-dire deux fois plus élevé qu'en 1913, et les recettes
qui ont atteint fr. 4 500 000, en chiffre rond, ont presque triplé. Sur les fr. 2 487 000 de recette qu'ont pro-
duit les billets suisses, les billets complémentaires délivrés & des sociétés de touristes anglais ont représenté

fr. 1578 500.

L’aceroissement du eh’.  ’affaircs de l'agence de Londres, a nécessité de nouveau une extension des
locaux et une augment< ' ..« -« -onnel qui comprend actuellement 22 fonctionnaires.

Parmi les ™ ;. i de que nous avons prises, nous citerons la publicité collective faite dans
la presse am”- o .aon de la collection de photographies et de films des agences, notre partici-
pation »- . .o oo uns de Bale et de Milan, 1'édition en 170 000 excmplaires de deux nouvelles cartes
de ' Lalsie oy lications en six langues et une nouvelle édition en anglais de notre album de vues suisses.

d. Controle des recettes et décomptes.

1. On a préparé le transfert a St.-Gall de la subdivision s’occupant du service des animaux et des mar-
chandises. L’état du personnel subira une modification considérable du fait que nous avons repris beaucoup
d'agents du IV® arrondissement et d’autres divisions de la Direction générale. :

2. En raison de l'entrée en vigueur, le 1°* janvier 1924, de nouvelles mesures tarifaires, il a fallu procé-
der A l'impression des billets néecessaires, travail qui, d’'une maniére générale, a été achevé pour cette date.

3. Il a été procédé dans les gares, les entrepdts et sur les bateaux du lac de Constance & 1690 VéI‘lﬁ-
cations de caisses et de livres, lesquelles se sont réparties comme suit:

Arrondissements I 1} lll v v Total
' 476 264 420 - 320 210 1690

I1 a été constaté une irrégularité grave a4 la recette aux voyageurs de Lausanne, ol la somme sous-
traite était de fr. 15000. ILe chef receveur, auteur du délit, a été condamné & un an de prison. Les chemins
de fer fédéraux ont pu recouvrer une partie du montant qui leur avait été dérobé.

4. Nous donnons ci-aprés un fablean comparatif des recettes d'exploitation des chemins de fer fédéraux,
la navigation & vapeur sur le lac de Constance comprise, pour les années 1922 et 1923, nous permettant de
vous renvoyer aux explications qui font suite & ce tableau:
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Recettes de transport des chemins de fer fédéraux.

1922

2492 km A. Trafic du chemin de fer.
Fr. %o 1. Produit du transport des
121 130 924 37,22 voyageurs . .
II. Produit du transport des
bagages, des animaux et

des marchandises:

10 919 650 3¢ 1. transport des bagages .

6 510 G55 200 2. i ,» animaux
181 687 237 55,85 3 i , marchandises
199 117 542 61,21

. III. Produit des transports

5114 350 1,51 postaux . .o

325 362.816 100,00 Recettes de transport totales

B. Exploitation des bateanx a

Fr % vapenr sur le lac de Constance.

133 852 38,47 I. Transport des voyageurs

12 578 310 1L » »n bagages .

507 0,13‘3 III ” 2] animaux .

250 407 62,61 IV ” ” marchan-
dises .
2 600 ‘065 V. Transports postaux .

399 944 100,00 Total

1923 Comparées a 1922
2942 km en plus en moins
Ir. /o Fr. Fr.
127 163 161 36,52 6032 237 zy
11 213 437 3,22 293 787 —

6 369 728 1,83 —_ 140 927
196 889 415 56,55 15202 178 —_
214 472 580 61,60 15 355 038 e

6 530 812 1,88 1416 461 —_
348 166 553 100,00 22 803 737 =

- TIr. /o Fr. Fr.
138 785 24,61 4933 —
13 102 2,82 524 —
2776 0,49 2 269 —
406 834 72,12 156 427 —
2 600 0,46 == —
564 097 100,00 164 152 —

Ad A. Trafic du chemin de fer. Par rapport & l'année 1922, les diverses catégories de transport accusent

les différences suivantes exprimées en pour-cent:

Voyageurs .

Bagages

Animaux
Marchandises .
Transports postaux .

-+ 4,08 %0 (1922: — ;,94 °/o)
+ 2,69 %0 (1922: — 5,59 %0)
— 2,6 %0 (1922: 4 19,31 /o)
-+ 8,36 % (1922: — 1,74 %o)
+ 27,00 %0 (1922: — 1,84 %) -

Les divers mois de I’année participent comme suit & I'aceroissement de recettes du service des voyageurs

(fr. 6 032 237) et du service des bagages et marchandises, poste comprise (fr.

Service des voyageurs

16 771 499).

Service des marchandises
(bagages, animaux et poste compris)

Janvier . — fr. 51 370 + fr. 2152 692
Février . + , 511260 -+ , 3396317
Mars . -+ . 378352 + , 1694249
Avril . + , 342937, 4+ , 2014709
Mai + , 738915 =+ 721 135
Juin . — 234465 + , 821810
Juillet 4+, 833760 — . 234632
Aottt . . + , 1069819 — , 155379
Septembre . + , 632000 4+ , 598730
Octobre . . + , 680301 + , 2691833
Novembre . + , 6861728 + , 1553085
Décembre. . -, 444000 + , 1517000

-+ fr. 6 032 237 -+ fr.16 771 499

Dans le service des voyageurs on a transporté 5 722 061 soit 7,06 °/o voyageurs de plus que I’année précé-

dente. La recette par voyageur est de fr. 1,46° (en 1922 fr. 1,507).

La diminution de la recette par voyageur

provient uniquement du grand nombre de billets collectifs (sociétés et écoles) qui ont été délivrés pendant les
mois d’été, et des trains spéeiaux organisés au cours de l'année par 'administration. Quant au reste, sauf en

Jjanvier,
Pentecote a, en 1923, eu lieu en mai,

I'augmentation du trafic a 6té assez uniforme. Le recul du mois de juin s’explique par le fait que la
tandis qu’en. 1922 elle avait eu lieu en juin.




Dans le trafic des marchandises, les quantités transportées ont augmenté de 1 454 271 t, soit de 10,98 %/o.
Le produit moyen de la tonne est de fr. 15.03% en 1922: fr. 15. 347. Le tableau des excédents de recettes
mensuelles montre qu’a l'exception des mois de juillet et d’aout, le trafic a repris d’'une maniere générale. Cet
accroissement s'est produit tout particulicrement en service interne suisse; il est aussi dit en partie au trafic
en transit Autriche — France. Malheurcusement, les transports de charbons destinés aux réparations ont beaucoup
diminué¢ entre I’Allemagne et I'Italie. I’augmentation des recettes produite par les .transports postaux est digne
de remarque, clle provient du plus grand nombre de colis (700 000 de plus environ), ainsi que d’'un versement
de fr. 300 000 & peu prés qui nous a ¢té fait aprés coup pour 1922. Le trong¢on en tunnel Brigue—Iselle a
produit : -
pour le service des voyageurs et des bagages . . fr. 1500000
pour le trafic marchandises . . . . . . . . . , 2000000

Total fr. 3 500 000

Par suite de la diminution des transports de charbons destinés aux réparations, le trafic-marchandises
pour I'Italic est un peu en recul. Le service des voyageurs, en revanche, accuse unc augmentation de recettes
de fr. 200 000, en chiffre rond.

Ad B. Navigation @ vapeur sur'le lac de Constance. Par rapport a celles de 1922, les recettes ont augmenté
de fr. 164 153, dont fr. 156 426 pour le trafic des marchandises a4 Iui seul. Cette augmentation uniforme pour
tous les mois est due aux difficultés de transport qui se rencontrent dans le bassin de la Ruhr et ont eu pour
_effet que beaucoup de marchandises, qui auraient normalement emprunté la route du Rhin, ont été transportées
via lac de Constance.

e. Achat de matériel, etc.
I. Matériel de voie. A
1. Au cours de l'exercice la vente de vienx matérianx de superstructurc a produit la somme de fr. 660 552.

2. La fourniture des -fraverses de bois dont nous aurons besoin en 1924 a été adjugée exclusivement a
des maisons suisses, pour une somme de fr. 1 107 830.

3. Les rails pleins, rails pour lames d'aiguilles et traverses métallignes fournies en 1922 (marché de 1921)
par MM. les Petits-Fils de Frangois de Wendel & C'°, & Hayange, ont encore suffi & tous nos besoins de 1923.
Pour 1924, nous avons passé, le 18 octobre, un nouveau marché avec cette maison.
' 4. Nous avons en outre adjugé (quantités ndécessaires pour 1924):
a. la fabrication d’attaches de rails & des maisons suisses, pour la somme de fr. 954 062;

b. la fourniture de mi-produits pour la fabrication de pieces de branchements et croisements a trois maisons
suisses et une maison étrangeére, pour la somme totale de fr. 66 638;

c. I’établissement de branchements et croisements ou de piéces s'y rapportant & deux maisons suisses et a
nos propres ateliers, pour la somme totale de fr. 143 964.

d. Apercu du matériel de superstructure acqnis au cours de l'exercice:

Traverses en bois:

Traverses ordinaires . . . .« o« « « .« . . . . . 26115 pitces
Traverses pour branchements et ponts. o w w wm" G o s s s m e 1216 m?

Il a 6t imprégné:

Traverses ordinaires . . .« .« .« . . . . . . . 3305b pitces
Traverses pour branchements et ponts. s M om O ® @ ® ® ® 8 % 1143 m?

Attaches de rails:
Eclisses, selles; boulons, tirefonds, ete. . . . . . . . . . . . . 1 038 tonnes




13

Piéces de branchements :

Plaques en tole : < « +« .+« . . . 232 tonnes
Pointes de cceur en acier pour crmsements . 189 pieces
Cales en fonte ] 7 tonnes
Cornieres pour contre- ralls 21
Cales pour talons d’aiguilles . 13
Semelles d’acier dur pour mmsements 295 piéces
Changements simples 20 "
Croisements simples . 20 5
Appareils de mancuvre centrale des aiguilles et signanx, efc.
Pieces diverses . 32 tonnes

Grace A la centralisation des achats de diverses matiéres par les soins du service de la traction et des

ateliers, telle qu’elle a été opérée en 1915, nous avons de nouveau réalisé des économies et obtenu d’autres
avantages par suite d'achats en gros.

Nous avons commandé les matiéres et objets ci-degsous:

Achats divers.

Diverses pitces de rechange et d’équipement pour 660 t de matériel de cuivre;

locomotives ¢lectriques; 20 000 kg d’étain;
26 tachymetres; 18 700 kg de divers autres métaux;
40 équipements p.1'éclairage électrique des trains; 1 054 000 kg d’huile de graissage pour matériel roulant;
126 batteries pour,l’éclairage des trains; 729 000 kg de pétrole; '
200 radiateurs électriques pour voitures et autre 352 000 kg d’huile & gaz pour chauffage;

matériel pour le chauffage électrique des trains; 54 000 kg d’huile de colza;

4 350 bandages de roues; . 57 000 kg de benzine;

6 244 ressorts divers; 72 000 kg d’huile de lin;

3 105 tubes bouilleurs; 29 000 kg d’huile pour appareils centraux ;

10 500 viroles pour tubes bouilleurs; 98 600 kg d’autres huiles et graisses;

13 889 pitces diverses d’appareils de traction et de choc; 3505 t de coke et d’anthracite pour usages domes-

2 880 t de sabots de frein et de barreaux de grille; tiques ete.;
214 t de tdles diverses; 70 t de charbon de bois.

2. Les ventes de vienx matériaux provemant des ateliers ont, au cours de l'exercice, produit la somme de
958 455. '

3. En ce qui concerne notre ravitaillement en charbon, nous avons I'honneur de vous donner les renseigne-

ments suivants:

a. Pendant les premiers mois de l'année, les arrivages de combustible ont été assez faibles par suite des
‘gréves qui avaient éclaté dans le bassin de la Sarre et nous avons été obligés de nous procurer du charbon
dans des contrées plus éloignées. -

Les prix qui marquaient, & la fin de 1922 déja, une tendance & la hausse ont continué¢ 4 monter
pendant lc premier scmestre de 1923. Vers l'automne il s’est, en revanche, produit une baisse et & la fin
de l'année les cours avaient encore diminué.

Le droit d'importation, institué le 2 mai 1921, et qui s'élevait & frs. 5. — par tonne, avait été
abaissé A frs. 4. — le 15 juin 1922, il a été réduit a frs. 2. 50 le 16 janvier 1923.

_ Comme les quantités de combustible recues d’Angleterre ont sensiblement diminué, et que la plus
grande partie de ce charbon & été expédié d’Anvers par chemin de fer, il n’est resté qu'un faible ton-
nage & transporter par eau. Ces envois ont été transbordés dans les gares du haut Rhin ou sont parvenus
directement & Bale par bateau. '

b. Total des arrivages de combustible fossile en provenance de

fr.

la Belgique 6 938 tonnes
la Hollande 42774
la I'rance . 109035
la Sarre et la Lorlmne 213 192 "
I’Allemmagne 37850
la Haute Silésie . 19 931 5
I’Angleterre . 34 578 »
Fabriques suisses de buquettes et dlvels 16 483

Total 480 781 tonnes

Nos stocks de charbon étaient au début de 1923 de 194 422 t; 4 la fin de 1923, de 206 179 t.




Il. Département du contentieux et des tarifs.

a. Généralités.

1. Dans sa séance du 13 janvier, le Conseil d’administration a approuvé le nromvean réglement N° 31 con-
cernant la liquidation, par les gares et les stations, des demandes d’'indemnités et de détaxes suivant lequel
les compétences accordées aux organes intéressés ont 6té étendues dans une large mesure. Ce réglement
est entré en vigueur le 1° février.

2. La décision prise par le Conscil d’administration le 13 janvier concernant la fusion de la caisse de
pensions de l'ancien chemin de fer du Sectal et de celle des chemins de fer fédéraux a été ratifiée, le 3 fé-
vrier, au nom du Conseil fédéral, par la division des chemins de fer du Département fédéral des postes et
chemins de fer. Nous avons donné les instructions nécessaires pour l'exécution de votre décision.

3. Nous avons versé aux pensionnés de I’ancien chemin de fer du Seetal pour I'année 1923, A la charge
du compte d’exploitation, les allocations de renchérissement qu’ils recevaient de cette compagnie (voir rapport
de gestion pour 1922, page 15, chiffre 7).

4. Nous avons autoris¢ les Directions d’arrondissement A remettre aux personnes qui re;oweut une rente
en vertu de notre responsabilité civile et auxquelles on avait accordé en 1922 une allocation conformément
a4 notre décision du 27 juin 1922 un secours égal 4 la moitié de celui de 'année passée, si ces personnes
-continuent & étre dans le besoin et remplissent les autres conditions fixées par l'arrété fédéral du 15 juin 1920.
Ces sommes seront imputées sur le compte d’exploitation (voir rapport de gestion pour 1922, page 15, chiffre 6).

b. La nouvelle élection des commissions des caisses des malades ordonnée & la fin de I'année derniére a eu
lieu; le résultat a été porté & la connaissance du personnel par communication générale de service du 23 mars
(voir rapport de gestion pour 1922, page 16, chifire 8).

6. Nous avons soumis au Département fédéral des chemins de fer et & 1'Office fédéral des assurances

sociales les comptes et le bilan de nos caisses de secours pour 1922. Ces autorités n’ont présenté aucune obser-
vation ni donné d’instructions spéciales i ce sujet.

7. Par lettre adressée le 22 mai a la Caisse fédérale d’assurance, nous avons donné notre avis sur un
projet de message A ’Assemblée fédérale et d’arrété fédéral concernant la réduction des rentes et secours. Les
principes posés dans ce projet s’appliqueraient aussi aux pensionnés de notre administration.

8. Par suite de la fusion des arrondissements, conséquence de la réorganisation de I'administration, deux
commissions de la caisse de pensions et des caisses des malades des arrondissements ont été appelées a dis-
- paraitre. A la suite d’'une requéte de 1'Office syndical de la Fédération suisse des cheminots, nous avons con-
senti 4 ce que le nombre réglementaire des membres des nouvelles commissions des caisses des malades des
arrondissements soit porté de 6 a 10, et celui des délégués de 2 & 4.

9. Le 26 novembre, la ligne & voie étroite Locarno— Camedo-frontiére des chemins de fer Régionaux
Tessinois (chemin de fer des Centovalli) et la ligne italienne de Camedo-frontiére— Domodossola ont été ouvertes
a4 l'exploitation. Il existe donc maintenant des communications directes par chemin de fer entre Locarno et
Domodossola.

10. Ont été ouvertes au cours de l'exercice: le 1° juin, la station de Chamoson, entre Ardon et Riddes;
le 1°F septembre, la halte de Waltenschwil, entre Boswil-Bunzen et Wohlen; le 13 octobre, la halte de Chdtean-
neuf, entre Ardon et Sion.

La station de Chamoson est installée pour le service des vovageurs, des bagages, des colis express et
pour celui des animaux et des marchandises.

Le service des voyageurs et des bagages en provenance ou & destination des haltes de Waltenschwil et
de Chateauneuf, lesquelles ne sont pas desservies, est restreint. Les billets au départ de ces haltes sont dé-
livrés dans le train. Les bagages doivent étre remis ou retirés au train méme.

11. La station de Slsseln a ¢té ouverte le 1°f décembre au trafic des expédltlons partielles en grande
et en petite vitesse.

12. La désignation de la station des Eplatures-Crét a été remplacée le 15 novembre par celle de ,Le
Crét-du-Locle*, comme l'avait demandé la population intéressée, dont la pétition était appuyée par les autorités
communales de la Chaux-de-Fonds. Le Conseil d’Etat du canton de Neuchitel et le Département fedéral des
chemins de fer s’étaient déeclarés d’accord.

13. Par suite de l'ouverture de la nouvelle gare de Z%oane (1°F juin), il a fallu conclure avec d’admini-
stration du Berne-Leetschberg-Simplon une convention provisoire pour le trafic de Thoune et en dega a desti-
nation de Scherzligen et au deld, direction lac de Thoune et vice versa. Cette convention restera en vigueur
jusqu’au reéglement définitif de la question. Elle prévoit que le B.L.S. est chargé du trafic-voyageurs et ba-
gages sur le trongon Thoune-Scherzligen et touche par conséquent les recettes afférentes & ces services. En




revanche, les C.F.F. encaissent les recettes du trafic-marchandises et animaux comme rémunération du trans-
port des envois de Thoune A Scherzligen et vice versa.

Pour le trafic de Thoune et en degd a destination de Gwatt et au deld ou inversement, la limite de
propriété et de taxes entre les C.F.F. et le B.L.S. se trouve &4 600 meétres, en chiffre rond, au sud du centre
de la nouvelle garc de Thoune, prés de la station actuelle de Scherzligen.

14. La Conférence commerciale des entreprises de transport suisses et des intéressés au trafic a tenu sa
25° séance, 4 Berne, le 15 mars. Elle a décidé d’étendre de nouveau la validité des abonnements généraux
au chemin de fer Rhétique, a4 partir du 1°" mai 1923. En ce qui concerne la fixation de la durée de validité
des billets d’aller et retour, dans le cas de réduction du prix de ces billets, la conférence s’était prononcée a
une grande majorité pour les régles suivantes: pour les distances jusques et y compris 200 kilométres de tarif,
5 jours; pour les distances supérieures, 8 jours. Toutefois, elle a, ultérieurement, adopté par voie de
correspondance notre proposition de fixer uniformément a4 10 jours la durée de validité de ces billets, en
conformité de la décision prise par notre Conseil d’administration le 16 novembre. Elle a discuté également
la modification du tarif pour sociétés et écoles et la réduction du tarif pour le transport des animaux, dans le
sens des décisions prises par le Conseil d’administration le 23 février 1923. En outre, la conférence s’est
occupée de diverses modifications & apporter aux prescriptions générales de tarif (entre autres du rétablissement
de la taxation des emballages usagés sur la base de la moitié du poids) et 4 la classification des marchandises,
de l'octroi de réductions de taxes pour divers articles et de la réduction des taxes du tarif excep’uonnel n°® 33
pour l'exportation d’alliages ferro-métalliques.

La réduction du tarif des animaux étant en corrélation avec celle du tarif des marchandises, n’a pas
encore pu avoir lieu. Quant & l'application des autres mesures, on trouvera les renselgnements nécessaires sous
lit. e et f.

16. Etat des demandes de concessions de forces hydrauliques (voir rapport de gestlon pour ’année 1922,
page 16, chiffre 16).

Il ne s’est pas produit de modifications importantes au cours de ce trimestre.

b. Service du contentieux.

I. Assurances.
1. Les caisses cantonales d'assurance contre l'incendie mnous ont versé la somme de fr. 158 079.45 pour
12 sinistres.

2. Les objets assurés par nous-mémes ont, au cours de I’exercice, subi 58 sinistres. Il a été porté a la
charge de notre fonds d’assurance contre l'incendie fr. 28 383.

-

1. Impéts.

Diverses communes ont cherché A augmenter notre charge d’impéts. Nos recours contre une estimation
plus ¢levée de nos immeubles de Bienne et de Thoune sont encore pendants. Un recours que nous avions
formulé contre une commune argovienne a été liquidé par transaction.

I1l. Accidents.

Les tableaux statistiques et les comptes fournissent tous renseignements sur le nombre des accidents ayant
donné lien a responsabilité civile, et qui se sont produits en 1923, ainsi que sur le chiffre des indemnités payées
de ce chef.

Au cours de I'exercice, il a été réglé par les Directions d’arrondissement 40 cas de responsabzlzté contre
31 en 1922.

IV. Réclamations pour pertes totales ou partielles, avaries, retards ou irrégularités. .

A. Adressées aux chemins de fer fédéraux.

Réclamations non liquidées en 1922 . . . e e . e . .. . . 2799 (4098 en 1922)
Nouvelles réeclamations regues pendant l’exercme .. . . . . . . . 183670 (10719 , , )
Repoussées . . . . . . . . 6869 (p406 , , )
Admises et pour lesquelles 11 a ete pave une mdemmté e« . . . . 7036 (6612 , )

B. Adressées & d’autres administrations pour des transports auxquels les chemins de fer fédéraux
avaient participé.

Réclamations transmises aux chemins de fer fédéraux . . s @m % 2576 (3047 en 1922)
Réclamations ayant donné lieu & paiement de la part des C F F. . . 2139 (2328 , , )




C. Irrégularités.

Avaries ou pertes partielles . . . . . . . . . . . . . . . . 1475 (1841 en 1922)
Empéchements A la livraison. . . . . . . . . . . . . . . . 1861 (2217 , )
D. Proceés. '
Pendants depuis 1922. . . . . . . . . . . . . . % . . . . . 46 (62 en 1922)
Nouveaux proegs en 1923 . . . . . . . . . . . . 0 . . . . .24 (48 , )
Terminés, en tout . . . . . . . .. .. . L. . . . . . . . . 34 B9, )

c¢. Administration des caisses de pensions, de secours et de malades.
I. Caisse de pensions et de secours.

1. Au cours de l'exercice, ’administration des caisses de pensions et de secours a eu & régler, confor-
mément aux statuts, les cas ci-apres:

59 s i _ Direction Arrondissements

Cas @invalidité et déces générale I I I v v Total

Invalides :
ayant re¢u une indemnité unique 1 1 — 2 1 1 6
pensionnés 10 199 237 180 128 163 917
Assurés actifs décédes 3 18 3 34 28 24 137
veuves pensionnées 3 17 26 27 25 20 118
orphelins pensionnés .’ . 3 5 48 29 26 52 174
orphelins de pére et de mére pensmnnés — —_ —_ 2 —_ — 2
Invalides décédés . 17 52 68 85 C 43 25 320
veuves pensionnées 13 32 42 51 31 35 204
orphelins pensionnés . s . 2 12 19 7 8 22 70
orphelins de pére et de méle, pensmnn) » — 2 2 4 — 2 10
Veuves décédées . 8 26 28 40 26 16 144
orphelins de pére ct de méle, pensmnnes — 2 1 3 4 |° — 10
Venves remariées . 1 7 o 6 2 5 27
orphelins pensionnés . — 8 9 9 — 7 33
Assurés indemnisés conformément a l’an‘ 41 — 7 4 5 13 3 32

L’administration a regu en outre 365 demandes de secours basées sur l'art. 43 des statuts; les commissions
compétentes de la caisse de secours y ont fait droit pour une somme totale de fr. 151 288. 10.
L’administration des caisses de secours a été avisée de 26 cas d’invalidité et de 43 ducts par suite
d’accidents. 21 de ces cas d’invalidité et 37 décés concernent l'exploitation.
© 2. Le tableau suivant indique leffectif des assurés actifs au 31 décembre 1923 et le montant des traite-
ments assurés, ainsi que V'effectif des invalides, veuves, orphelins et groupes dorphelins de pére et de mére, pen-
sionnés. (Les effectifs anu 31 décembre 1922 sont mentionnés entre parenthéses.)

Assurés actifs . . . . . . . . 33903 (34 690) traitements assurés fr. 160 262 203 (fr. 166 050 982)
Invalides pensionnés . . . . . . 6875 (6317) pensions annuelles , 22336783 (, 20694 798)
Veuves pensionnées . . . . . . 4294 (4126) - n 5146384 (,  4788474)
Orphelins pensionnés . . ... 1725 (1756) 5 5 « 720 051 (, 712 167)
Groupes d’ orphelins de pere et de mére,

pensionnés . . . i s 385 (381) ” : . 171 635 (,, 169 986)

La grande dumnutwn de la somme des traitements ct .salaires a,ssules est en premier lieu la conséquence
de la réduction de l'allocation principale de renchérissement en 1923; elle est aussi le résultat du fait
que le nombre des assurés actifs a été moins considérable. Les agents déeédés ou ayant quitté le service par
suite d’invalidit¢ n’ont, pour la plupart, pas été remplacés.

3. Le compte de profits et pertes accuse au 31 décembre 1923 fr. 340 638 670, 04 comme réserve mathé-
matique, celle-ci devrait donc étre de fr. 12 002 701. 25 plus élevée qu'en 1921. Si I'augmentation des réserves
prévue pour fin 1922 avait porté intérét en entier — les intéréts percus de ce chef n’ont été que de fr. 1 500 000
au lieu de fr. 16 431 798. 45, — les réserves mathématiques nécessaires, loin de subir une augmentation, auraient
diminué¢ pendant !’cxercice.

4. Le bilan au 31 décembre 1923 figure & page 136 du présent rapport.

Il. Caisse d’assurance en cas de maladie.

1. Etaient assurés & la caisse d’assurance en cas de maladie, au 31 décembre 1923, conformément aux
art. 16 et 17 des statuts du 31 aoat 1921 (les chiftfres correspondants pour 1922 sont indiqués entre parenthéses):




Classe @ (médecin et médicaments sculement) . . . . 15522 (15 980) hommes et 1161 (1223) femmes;

Classe b (mdemmte de chéomage seulement) . . . 7 (8) " » bas de femmes;
Classe ¢ (médecin, médicaments et indemnité de chum‘loe) 402 (485) - . 9  (12) femmes;

Le recul du nombre des assurés dans toutes les classes s'explique par la diminution du personnel.

2. La ,statistique du compte de profits et pertes de 1923, ¢tablie par unités administratives, qui se
trouve & page 144 du présent rapport donne par assuré de la caisse des ateliers 1548 (1922, 16,34) et par
assuré de la caisse des malades des arrondissements 14,06 (1922, 14,27) jours de maladie en moycnne. La
situation s’est donc un peu améliorée.

3. Le compte de profits et perfes de notre caisse dassulance en cas de maladie figure & pages 142/143
du présent rapport.

La classe d’assurance @ accuse un boni de fr. 113 996. 38. Dans cette somme sont compris la subvention
fédérale de fr. 48 777. 85, le report de I'an passé, soit fr. 27 770. 10, le fonds Escher pour fr. 10 090. 15, les
amendes d’ordre et les intéréts représentant fr. 2476.46; sans ces montants, lc boni de l'exercice aumlt été
de fr. 24 881. 82.

La classe d'assurance 0 a fait un boni de fr. 5249. 15, somme dans laquelle sont compris la subvention
fédérale, les intéréts et le fonds Lscher.

La classe d’assurance ¢ enregistre une perte de fr. 10 647. 90. Dans ce chiffre, il a ¢té tenu compte de
la subvention fédérale, du fonds Escher et des intéréts, mais non du fonds spécial et de ses recettes (chiffre 111,
7, 8 et 9). Ce fonds est comptabilisé & part.

4. Le bilan de la caisse d’assurance en cas de maladie figure 4 page 143; il ne nécessite aucune expli-
cation spéciale.

_ lil. Assurance contre les accidents.

o

Pour I’assurance de notre personnel contre les accidents, nous avons payé les primes suivantes a la Caisse
" nationale de Lucerne en 1923:

Pour accidents professionnels : 1923 1922
Salaires assurés . . . . . . . . . . . . . . . . . . . - fr. 150450204 161 919 779
Prime . . . s ® m = ® W ® ¥ ¥ 3 s s s s & 3 s & & 3 2 050 065 2 319 383
Taux de prime moyen e C e e e e e 13,6%0 14,5 %00

Pour accidents non professwlmels '

Salaires assurés . . . . . . . . . . ... .. ... fro 140 832553 161 169 598
Prime . . . S 734 912 790 779
“Taux de prime 1no3 en . . . . i s ¢ 5 B B & SH . 4,9%o0 4,9 °/00

A titre d’indemnité pour noue serviee dagence, la Caisse natlolnle nous a bonifié 7% des primes,

¢’est-a-dire 7°o de fr."2 784 977 = fr. 194 948, contre fr. 217 711 en 1922

d. Service médical.

1. Les résultats de la sfatistique des maladies portent sur 22 428 cas (25156 en 1922), et sont groupds.

dans cing tableaux (voir tableaux statistiques).

Comme la statistique ne s’étend qu’aux cas dans lesquels le travail a ¢té repris en cours d’exercice, ces
données ne correspondent pas au nombre des maladies annoncées qu'on trouvera au chiffre 3 ci-dessous.

2. En 1923, le mois & la fin duquel il y a cu le plus de malades cst celui de janvier, 2454 cas (en 1922,
¢'Gtait le mois de février, 3453 cas); le mois & la fin duquel il y en a eu le moins est celui d’aott, 1540 cas
(en 1922, septembre, 2676 cas). La moyenne des malades & la fin de chaque mois de l'année a ¢été de 1817
cas contre 2946 en 1922,

La diminution des cas de maladic est surtout due au fait que I’épidémic de grippe a perdu de son inten-
sité. Le total des cas de grippe depuis le début de 'épidémie jusqu'au 31 décembre 1923 a ¢été de 31 434,
au 31 décembre 1922 il était de 30 615.

3. En ce qui concerne I'activité du scrvice médical, nous signalerons encore ce qui suit:

Direction | Electri- Arrondissements Total

générale | fication T 1I 111 1V v 1923 (1922)

Examens d’admission par les médecins attitrés . 9 79 96 | 209 96 43| 251 776 (678)
Rapports sur les mises & la pension . . . . . 2 2 128 | 183 119 51 127 636 (1097)
Rapports sur des suites d’accidents . . . . .| — — 7 12 2 3 7 31 (45)
Examens de contrdle . . . . . . . . . . 10 7 268 | 213 294 116| 396 | 1234](1252)
~ Maladies annoncées . . . . . . . . . . 175 | 223 |4924 | 5563 | 4639 | 2507 | 4338 |22 369|(25038)

[3F]




e. Service des tarifs-voyageurs.

1. Dans le service général des voyageurs (billets ordinaires), les mesures décidées par le Conseil d’admini-
stration dans sa séance du 16 novembre (voir page 2 du présent rapport sous ,Tarifs“) sont entrées en vigueur
le 1°" janvier 1924, et ont été appllquées aussi a la ligne béloise de raccordement ainsi qu’aux lignes prises
4 bail du Nyon—Crassier es.

2. Le ftarif des bagages et colis express a G6té réduit le 1°° mai, conformément a la déeision prise le
23 février par le Conseil d’administration (voir page 2 du présent rapport, sous ,Tarifs).

3. L’abaissement et I'abolition partielle des distances additionnelles sur la ligne du St-Gotthard pour les
voyageurs, bagages et colis express (voir page 2 du présent rapport, sous ,Tarif*), décidés par le Conseil
d’administration dans sa séance du 24 février, ont été mis en vigueur a la date fixée (en trafic international,
quelques-unes de ces mesures ont subi un léger retard).

4. La mise & exécution des mesures mentionnées sous ,Tarifs® A page 2 du présent rapport et concernant
le rétablissement de l’ancienne proportion entre le prix des billets de I, II® et III® classe, ainsi que la réduction
de 20%o sur les billets ordinaires d’aller et retour a été utilisée par nous pour la suppression des tarifs spéciaux,
c’est-a-dire des billets du dimanche et des abonnements de famille qui existaient encore sur les lignes de 1'ancien
chemin de fer du Seetal (Emmenbriickc —Beinwil—Wildegg et Beinwil—Miinster). La suppression de ces facilités
a été compensée par la réduction des distances additionnelles sur les lignes en question- pour le service des
voyageurs et des bagages, ce supplément, qui était de 35 °/0, ayant été abaisse & 20°. A la méme date
(1er janvier 1924), le tarif des abonnements pour parcours déterminés de l'ancien chemin de fer du Seetal a
été remplacé par le tarif des C. I'. F. qui, d’'une maniére générale, est plus avantagcux pour les abonnés. On a
ainsi réalisé l'application des tarifs-voyageurs des C. F. F. sur toutes les lignes de notre réseau.

5. Depuis le 1° juin 1923, ce sont les tarifs-voyageurs des C. F. F., avec majoration de 50 %o des distances,
qui sont appliqués sur la ligne Nyon-Crassier que nous avons prise & bail le 1°° janvier 1922, Il s’ensuit que
les tarifs du Nyon-Crassier qui étaient & peu prés doubles des notres, ce qui nuisait au trafic, se trouvent
réduits de 25%b environ.

6. Des plaintes nous détant parvenues sur I'application trop rigoureuse de la sarfaxe ponr trains directs,
nous avons établi des régles:

a. fixant le caractére des trains directs & surtaxe d'une maniére générale;

b. spécifiant quand la surtaxe ne doit pas étre pergue en trafie local pour des trains directs dont I'utilisation

est, en principe, soumise & la surtaxe. :

Ces régles qui ont été appliquées pour la premiere fois depuis I'horaire du 1°F juin 1923, sont les sui-
- vantes:

Ad a. Donnent lieu a la surtaxe les train direct qui ont un caractére international, c’est-d-dire qui ont,
en trafic international, des voitures directes, en outre les trains directs 4 grandes distances en service interne
suisse, qui ont des voitures directes et, en particulier, ccux dans la composition desquels se trouve un wagon-
restaurant.

Ad b. 11 n'est pas percu de surtaxe pour train direct quand ce dernier n’est utilisé qu’entre deux gares
sans stations intermédiaires ou qu’entre deux gares séparées par des stations intermddiaires auxquelles le train
s’arréte. .

Nous avons toutefois d@t nous réserver la faculté d’établir des exceptions A cette derniére regle dans
certains cas.

7. Nous avons accordé pour la visite des expositions suivantes les mémes facilités que 1'année passée,
cest-d-dire la validité de billets de simple course de II® classe pour 'aller et le retour en III° classe et celle
de billets de simple course de I classe pour l'aller ct le retour en II° classe:

VII® Foire suisse d’échautillons, & Béale, du 14 au 24 avril;

4° Comptoir suisse des industries alimentaires et agricoles, & Lausanne, du 8 au 23 septembre.

8. Nous avons accordé pour la féte fédérale de musique, @ Zoug, les mémes facilités de transport que,
Pannée passée, pour la féte fédérale de gymmastique, & St-Gall, et pour la féte fédérale de chant, & Lucerne,
savoir: .

pour les participants actifs, c’est-a-dire porteurs de la carte de féfe: billets spéciaux donnant droit & I'aller
et au retour individuels aves 40°%o de réduction sur le prix des billets ordinaires;

pour les participants sans carte de féte: billets de smp]e course pour le lieu de féte donnant droit a
P'aller et au retour dans la classe inféricure.

9. Pour favoriser le développement du trafic auquel donment lieu les sports d’hiver, nous avons remis
en vigueur pour la période du 17 novembre au 31 décembre 1923, c’est-a dire jusqu'a la date du rétablisse-
ment général des billets d’aller et retour & prix reduit, la mesure déja prise pendant I'hiver de 1922 4 1923
et qui a ét¢ mentionnée A la page 20, chiffre 3, du rapport de gestion pour 1922.

10. A la suite d'une requéte formulée par la Fédération suisse des sociétés de hornuss“®, nous avons
ddécidé, d’entente avec les chemins de fer privés entrant en considération, de fransporter gratuitement les engins
de ces sociétés prenant part & des fétes ou concours, & condition que les sociétés utilisent elles-mémes le




chemin de fer. Il s’agit ici d'une facilité analogue & celle qui consiste & transporter gratuitement les skis ct
luges sportives. Mais tandis que, cette derniére était destinée a développer le trafic résultant des sports d’hiver,
la nouvelle mesure a pour but de détourner les sociétés de ,hornuss“ de I'emploi des automobiles.

11. Etant donnée la fagon dont I’enseignement professionnel est maintenant organisé, les apprentis se trouvent
toujours plus dans l'obligation, au lieu de fréquenter les cours complémentaires ondman es qui se donnent dans
la localité qu’ils habitent ou & proximité, de suivre au dehors les ¢ceoles professionnelles ou cours spéciaux qui
se rapportent & leur métier. Les intéressés avaient & leur disposition, pour les voyages qu’ils devaient effeetuer
dans ce but, une ou deux fois par semaine, des billets ordinaires ou des abonnements d’¢coliers. On a toute-
fois trouvé qu’il n’était pas équitable que ces jeunes gens dussent payer pour ces quelques voyages des taxes
d’abonnements aussi fortes que les éléves et apprentis’ qui utilisent ces abonnements tous les jours. Déférant
aux veeux exprimés, nous avons décidé de délivrer, & titre d’essai, depuis le 1°F mars, des abonnements d'éco-
liers 1I1* classe @& demi-taxe anx jeunes gems et jeunes filles, agés au maximum de 20 ans révolus, qui, tout
en apprenant un métier ou une profession en vertu d'un contrat d’apprentissage conforme aux préscriptions
légales, ont & suivre unme on deux fois par semaine les lecons d'une ¢cole industrielle, commerciale ou ména-
gére, ou un cours spécial de ce genre. La validité de ces abonnements est limitée, suivant le cas, & un ou
deux jours par semaine. Cette mesure n’est applicable que pour la fréquentation d’¢eoles ou de cours du genre
précité subventionnés par la Confédération, les cantons ou les communes et soumis A leur swrveillance.

12. Conformément a4 une décision de la Conférence commerciale des entreprises de transport suisses et
des intéressés au trafic (séance du 15 mars), le chemin de fer rhétique a ¢té admis dans le rayon de validité
des abonnements généranx. Cette mesure est entrée en vigueur le 1°F mai.

13. Le tarif pour le transport de sociétés et d'écoles a subi les importantes modifications que voici:

a dater du 1° juin 1923 réduction de 16 a 12 du minimum des participants & des voyages de sociétés;
extension de 18 taxe des écoles (pour certaines courses) aux corps d'éclairenses (les corps d’éelaireurs
bénéficiaient déja de cette facilité);

a4 dater du 1°F janvier 1924 ; rétablissement du rapport 10, 7, 5 entre les taxes de simple course en I, II°
et III° classes (par abaissement des taxes de II° classe); augmentation de 5o pour le rabais accordé
sur les simples courses de plus de 200 km et réduction de 10°o des doubles taxes de simple course
pour courses aller et retour (voir pages 2 et 3 du présent rapport, sous ,Tarifs®).

14. Une nouvelie édition du réglement concernant les facilités de tramsport accordées anx personnes en
quéte de places est entrée en vigueur le 1% mars. Par cette nouvelle édition, le nombre des offices du travail
autorisés & établir des bons de recommandation permettant aux personnes qui entrent en place hors de leur
domicile d’obtenir des billets & demi-taxe, a été notablement augmenté.

15. Le 1° juillet, est entrée en vigueur une nouvelle convention des entreprises de transport suisses
concernant le remboursement du prix de transport de voyageurs. Ce nouveau réglement autorise, d'une ma-
niere générale, les gares & liquider les demandes de remboursement. Une autre innovation consiste dans le
fait que, pour toute réclamation qui ne sera point occasionnée par une faute de I’entreprise de transport, il
sera percu des frais d’écritures. Cette taxe a été instituée parce que la hqmdatlon des demandes de détaxe
exige toujours plus de temps et de travail.

16. L'incorporation du chemin de fer du Seetal aux chemins de fer fédéraux, et la création de services
d’automotrices sur d’autres lignes de notre réseau, ont nécessité des adjonctions au tarif des C. F. F. pour
trains spéciaux, en ce sens qu'il a fallu établiv des faxes minima pour courses de royagenrs en automotrice (avec
ou sans remorques). Ces taxes minima sont sensiblement inférieures & celles qu’on percoit pour les trains
spéeiaux auxquels est attelée une locomotive.

17. Conformément & la décision prise par la conférence commerciale des entreprises de transport suisses
et des intéressés au trafic, les taxes pour le fransport de malades dans des voitures spéciales ont été réduites
4 partir du 1°* septembre, surtout pour les transports effectués en I1I° classe et dans des fourgons 4 bagages
ou des wagons 4 marchandises. On a également abaissé, & la méme date, les frais de location de voitures et
de fourgons.

18. Les taxes pour ses framsports funébres ont été réduites de 25 %/ en moyenne a dater du 1°F avril;
cette mesure est destinée i nous permettre de lutter contre la concurrence toujours plus sensible des transports
par automobiles.

19. L' Union des administrations de navigation & vapeur du lac de Constance a tenu 2 conférences extra-
ordinaires, I'une les 24 et 25 mai, A Reichenau, prés de Constance, et 'autre du 6 au 8 novembre, & Meers-
burg. Nous nous y sommes fait représenter. Lors de la premicre, la discussion a surtout porté sur ’augmen-
tation du prix des billets en marks. Cette question ne concernait d’aillcurs pas le trafic avec la rive suisse. La
seconde de ces conférences s’est principalement occupée du remaniement des dispositions du réglement d’exploi-
tation pour le service des voyageurs, des bagages et des colis express; elle a aussi fixé en marks-or le tarif-
voyageurs, bagages et colis express pour le trafic entre les stations allemandes et les stations autrichiennes.
Il n’a pas été apporté de moditfications au tarif relatif au trafic avee les stations suisses.




20. Une conférence & laquelle nous nous sommes fait représenter a cu lien a la Haye le 20 juin pour
la discussion de diverses questions relatives au service des billets internationanx combinables.

21. Le 10 octobre, Ja Commission chargée de l'étude des questions concernant le service des voyageurs
par I'Union des administrations de chemins de fer allemandes a siégé & Nuremberg, pour prendre des décisions
au sujet de la revision partielle de la convention des détaxes, revision qui permettra d’appliquer de nouveau
cette convention au trafic avec les entreprises ne faisant pas partie de ladite Union. Nous nous sommes fait
représenter a cette conférence.

22. Le nouveau tarif poar le fransport de groupes d'excursionnistes anglais @ destination de la Suisse et de

- 0 Italie (voir rapp. de gestion pour 1922, p. 21, ch. 12) est entré en vigueur le 1°* février. On a done, dés cette

date, recommencé a délivrer des billets de sociétés d’Angleterre en Italie; pour la Suisse, ils étaient déja en
vente depuis le milien du mois de décembre 1922.

23. 'Afin de donner une nouvelle impulsicn au fourisme venant de France, et dont le mouvement s'était
sensiblement ralenti par suite de la dépréciation du frane frangais, nous avons, nous servant de l'institution
des billets combinables, créé des facilités en ce sens que ’agence des C. I‘ F., & Paris, peut délivrer des billets
a prix réduits pour les parcours de notre réseau depuis les gares frontieres franco-suisses en combinaison avec
des billets francais & prix réduits.

24. Par suite du relevement (10 °b) du tarif-voyageurs et bagages des chemins de fer de I'Etat belge, le
tarif-voyageurs et bagages anglais-belge-sunisse a di &tre modifié.

2. Par suite des fréquents reléevements des taxes des chemins de fer du .Reich, et des variations conti-
nuelles de cowrs, les farifs internationanx pour le service des voyageurs el des bagages avec I' Allemagne on en transit
par ce pays ont été soumis A de trés fréquentes modifications. Sur invitation des administrations allemandes,
une conférence a laquelle nous nous sommes fait représenter a siégé le 17 aoGt A Munich et a examiné la
question de savoir s'il ne scrait pas possible de parer a cct mconvement A laide de tarifs allemands & valeurs
stables.” Une solution satisfaisante n’a pu, toutefois, ¢tre trouvde.

A partir du 1°f novembre, en revanche, une amélioration sensible s’est produite dans le trafic allemand-
suisse en rajson de la fixation en marks-or des taxes pour les parcours allemands. Cette mesure a eu pour
conséquence une majoration considérable des taux précédemment fixés en marks-papier, les prix en marks-or
étant & peu prés 16 fois plus élevés.

26. Un nouveau tarif pour le service swisse-antrichien des voyageurs et des bagages cst entré en vigueur
le 1°r novembre, et I'expédition dirccte, qui avait été interrompue par la guerre, se trouve ainsi rétablie. Par
suite du relevement du tarif autrichien des voyageurs et des bagages (30 & 50 %), il a fallu modifier le tarif
international ci-dessus pour le 1° janvier 1924.

27. Les taxes-voyageurs des chemins de. fer italiens de 'tat ont subi le 1¢ novembre une augmentation
moyenne de 7°o pour la II® classe et de 15 %/ pour la ITII°. Une modification correspondante a ¢té apportée
en service suisse-italien A dater du 1°F janvier 1924.

28. Un tarif direct pour le transport des voyageurs et des bagages entre I’Angleterre, la France, la
Belgique, la Suisse et I'Italic d'une part, et la Serbic-Croatic-Slovénie, la Roumanie, la Bulgarie, la Grece et
la Turquie d’autre part, via Postumia (gare frontiere entre I'Italie et la Yougoslavie), est appliqué depuis lc
1°r juillet.

L]
29. Des tarifs provisoires pour le transport des voyageurs, bagages et colis express par 1'Orient-Express,
cmpruntant la ligne Bale-Buchs depuis le commencement de février 1923, sont entrés en vigueur le 1°° mai.
Le 15 juillet, on a introduit un tarif provisoire direct pour le framsport des voyageurs et des bagages
enlre ['Angleterre et la France d'une part, et I'Autriche et la Tchécoslovaquie Q’autre part, en transit par
la Suisse.

Dans une conférence tenue & Vienne du 18 au 21 décembre ct & laquelle nous avons assisté, on a examiné
diverses questions concernant les premiers de ces tarifs (Orient-Express), et ’extension du second (autres trains)
au trafic avec la Belgique d’une part, la Hongrie, la Roumanie, la Yougoslavie et l'Italic (via Brenner)
d’autre part.

30. Les 4 et 5 décembre, une conférence a 6été tenue a Ulm au sujet de la fixation en marks-or des
tarifs concernant les parcours allemands dans le service allemand-italien des voyageurs et des bagages en transit
par la Suisse. La question des nouvelles régles a appliquer au décompte et 4 la compensation des soldes de
ce trafic a également ¢té examinée. Nous nous sommes fait représenter a cette conférence. Les nouvelles
taxes sont entrées en vigueur le 1°° janvier 1924.

31. Les données ci-aprés renseignent sur le développement de quelques institutions de trafic présentant
un intérét particulier.




a. La vente des abonnements généranx a été la suivante:
Nombre d’abonnemenis délivrés

. sans surtaxe pour trains directs avec surtaxe pour trains directs au fofal
Abonnements générany de 1923 1922 1923 1922 1923 1922
15 jours . « w w = = s x w ® s = — — 2430 1346 1) 2 430 13461)
0 — — 1294 732 1) 1201 732 1)
Abonnements de courte durée . . . . — — 31724 20781 3724 ° 20787Y)

3 mois, pour 1 personne ¥) . . . . . 6749 7 309 14482 12 094 . 21 231 19 403

3. , 2 personmes®) . . . . . 114 80 ?) 4165 249 2) 579 329 %)
12 , 1 personne . . . . . . 260 270 405 378 665 648
12 s 2 personnes. . . . . . 18 22 35 22 53 44
Abonnements de longue durée . . . . 7141 7681 15 387 12 743 22 528 20 424

La vente des abonnements sanus surtaxe pour trains directs a par conséquent diminué, tandis que celle
des abonnements avec surtaxe pour trains directs a augmenté.

Les recettes produites par les abonnements de courte ct de longue durée (surtaxe pour trains directs
comprise) ont été les suivantes:

La vente des abonnements de courte ct de longue durée a produit:

au total . part des C.F.F.
1923 1922 : 1923 1922
fr. 8 664 160 fr. 8 535 483 fr. 7289 933 fr. 7392 360
b. Abonnements’ donnant droit a des demi-billets (valables trois mois):
Nombre Produit de la vente )

d’abonnements délivrés ’ : au total part des C.F.F.
1923 1922 1923 1922 1923 1922
5084 ~ 2049 fr. 417 037 fr. 252 287 fr. 368 630 fr. 220 164 °

La forte augmentation du nombre de ces abonnements prouve qu’ils répondent a un besoin.
c. La vente des billets combinables suisses a donné les résultats suivants:

Nombre des billets délivrés Produit de la vente

au total part des C.F.F.
1923 1922 1923 © 1922 1923 1922
77469 46 207 2) fr. 3 255 126 fr. 1 896 880 fr. 2 264 978 fr. 1417 221 2)

Cette institution jouit donc de nouveau de la faveur du publie.

d. Billets a conpons combinables internationanx :

Nombre ) Recettes *)
des billets délivrés en Suisse de toutes les administrations suisses part des C.F.F.
1923 1922 1923 1922 1923 1922
5926 2526 %) fr. 1102 689 fr. 502 532 ?) fr. 905 044 fr. 355 800 %)

A cet égard dgalement, on constate un accroissement réjouissant. Toutefois, le résultat serait bien plus
satisfaisant cncore si les administrations étrangeéres accordaient une réduction de prix sur ces billets, et si
I’Allemagne, I’Autriche et la Hongrie faisaient partie de cette Union.

e. La vente des billets pour des parcours des C.F.F. par des agences de voyage privées a produit
fr. 6 315 125 (en 1922 fr. 4 823 438). Cette augmcentation prouve que le mouvement des étrangers en Suisse
s’est sensiblement développc.

/. La recette provenant de la vente des billets par nos agences de Londres et de Paris s’cst ¢élevée:

pour Pagence de Londres a fr. 4 035014 (fr. 2 552 392 en 1922),
" " . Paris . » 0601465 (, 705012  1922).

1) En vente depuis le 1¢r juin 1922.

2) Ne sont délivrés que depuis le 1ler mai 1922.-

*) Y compris les abonnements de 12 mois payables par ‘acomptes.

%) Produites par la vente des billets en Suisse et & I’étranger.

3) N'’ont été mis en vente qu’a partir du 1¢r mai 1922.

6) Cette donnée difféere de celle qui figurait dans le rapport de gestion de 1922 parce que les recettes en monnaie francaise ne
sout plus indiquées pour leur valeur nominale, mais converties en francs suisses.




On constate que le nombre des touristes venant d’Angleterre s’est considérablement accru; celui des
touristes venant de Irance et qui ont pris leur billets par ’entremise de notre agence de Paris a, en revanche,
diminué, fait qu’il faut, sans doute, attribuer a4 la forte baisse du franc frangais.

g. La vente des billets émis pour les trains spécianx a prix réduit organisés par Padministration en été
et en automne 1923 a produit fr. 535 000 (fr. 397 000), apres déduction des frais de publicité, s’élevant & peu
prés & fr. 23 000 (fr. 17 000 en 1922).

a. trains spéeiaux d’aller et retour le méme jour, fr. 299 000 (fr. 242 000);
b. trains spéciaux d’aller seulement ou ne rentrant pas le méme jour, fr. 97 000 (fr. 92 000);
¢. trains ordinaires utilisés par des voyageurs porteurs de billets spéciaux, en vue d’éviter la mise en marche

de trains spéeiaux, fr. 139 000 (fr. 63 000).

Pour les trains indiqués sous lettre @, la recette kilométrique d’aller ct retour s’est ¢levée a fr. 38 (fr. 37),
celle des trains de la lettre & a produit fr. 20 (fr. 14) par km dans une dircetion. Le résultat peut ainsi étre
considéré comme satisfaisant. '

32. La taxation des chiens non emballés, accompagnant des voyagenrs, a, par suite d’une décision prise sur
notre proposition par la Conférence commerciale, été modifiée en ce sens qu’a partir du 1°F janvier 1924 le
transport d'un chien par train omnibus ou direct ne nécessite plus qu'un billet ordinaire de simple course,
I1I° classe, & demi-taxe (jusqu'ici billet entier), sans surtaxe pour trains directs. On continuera a-ne pas délivrer
de billets d’aller et retour pour les chiens.

33. Au sujet .de transport des amimaunx vivants, nous avons proposé a la Conférence commerciale, nous
basant sur nos expéricnces, l'adoption de diverses modifications, qu'elle a approuvées et qui sont cntrées en
vigueur le 1°f novembre: ,

a. L'obligation d’expédier en grande vitesse les animaux emballés & été supprimée; ils peuvent done, &
I'avenir, étre remis au transport en petite vitesse. Il n’était pas logique, en effet, d'exiger que le transport
des animaux cmballés se fit en grande vitesse, tandis que cette obligation n’existait pas quand il s’agissait
d’animaux non emballés. Pour des raisons de scrvice, le chemin de fer a tout intérét a ce qu’on lui re-
mette -les animaux dans une caisse, un panier, etc., et ne doit par conséquent pas rendrc ce mode d’ex-
pédition difficile.

b. Les prescriptions relatives & I’emballage des moutons, jeunes pores et chévres ont ét¢ rendues moins rigou-
reuses lorsqu’il s’agit d’appliquer le tarif des bagages, si ce dermer est inférieur & celui des animaux
vivants.

¢. Jusqu'ici, le transport cn grande vitesse sur une partie du parcours seulement n’était autorisé que pour
les envois affranchis et qui n’étaient pas grevés d’'un rembourscment. Ce mode de transport a ¢té admis
pour les envois non affranchis ou grevés d’'un remboursement. Ces derniers sont en effet la majorité, et
il n’était plus possible de se soustraire aux demandes tendant A ce qu’ils fussent traités de la méme
manitre que les envois affranchis.

34. Des renseignements écrits sur des questions de transport, de tarifs et de billets dans le trafic voyageurs,
bagages et animaux ont ét¢ donnés & des particuliers dans 1388 cas et 4 des services dans 2263 cas.

3b. Il a 6té regu 6422 réclamations portant sur des billets, y compris 388 demandes de remboursement
d’abonnements généraux, et 974 demandes de détaxe portant sur des transports de bagages, d’animaux, ou
des transports militaires.

Il a été liquidé 6403 réclamations portant sur,_ des billets (dont 343 sur des abonnements gencraux) et
854 autres demandes de détaxe.

f. Service des tarifs=marchandises.

1. Les prescriptions générales de tarif suisses et la classification des marchandises ont subi les modifications
et adjonctions suivantes:

Le 1°" mai, un II° supplément est entré en vigueur. Il apporte essentiellement les modifications ci-apres
aux prescriptions de tarif:

La taxe minimum & percevoir est réduite de 60 & 50 cts. La taxe sur la moifié du poids est réintroduite
pour les emballages usagés, qui rentrent dans la classe 2 des expéditions partielles. Cette disposition qui existait
avant la guerre avait di étre suspendue dés lors. En outre, le minimum de poids (2000 kg) A taxer, prévu aux
art. 20 et 24, est abaissé & 1000 kg pour les envois en pefite vitesse si 'expéditeur se déclare d’accord par
une remarque sur la lettre de voiture, que le délai de livraison soit doublé.

Le 20 aout, le deuxieme alinéa de l'art. 13 des prescripstions de tarif a, en raison de 'état de choses
actuel, ¢té modific en ce sens que la charge maximum admissible n’est plus, comme c¢’était généralement le
cas, la charge normale figurant sur le wagon, plus 5 °/ de majoration qui fait regle, mais bien la limite de




charge lorsque celle-ei est indiqucée sfu le véhicule. Depuis quelque temps, on construit des wagons ouverts,
d'une charge normale de 20 t; il en circule déja 899, dont la limite de charge est fixée de telle manicre
quaugmentée de la tarc elle ne représente pas plus de 30 t, ou 7,5 t de pression par rouec. Pour ces wagons
I'éeart entre la limite de charge et la charge normale ne dépassc pas 5 %o de cette derniére.

Dans la classification des marchandises, il a été inséré la nouvelle position que voici soumise au tarif
spécial III:

yRésidus de pétrole pour chauffage, par wagons-citernes, d'un poids spécifique supérieur a 0,835 & 20° cen-
tigrades, sous réserve des mesures de controle dtablies par les entreprises suisses de transport.“ Le numéro
d'ordre E 12 (engrais et matitres premieres servant i la fabrication des engrs ais) a ét¢ complété par I'adjonction
de Varticle ,acide sulfurique de déchet adressé a des fabriques smisses d'engrais chimiques”.

2. L’application du wglemeut sur les réductions de taxes accordées pour le fransport d'objets destinés a
des expositions, du 1°F mars 1909, a ét¢ concédée A occasion des expositions ci-aprés :

1° Salon de l'automobile & Genéve, du 16 au 25 mars 1923;

2° Exposition circulante de la Société suisse des beaux- arts, mars—novembre 1923 (avee des dérogations
allant bien au deld du reéglement).

3° Foire suisse d’échantillons, & Bale, du 14 au 24 avril 1923;

4° Exposition cantonale de floriculture, d’horticulture et d’agriculture, & Lugano, du 21 au 24 avril 1923;

5° Exposition interalliée des travaux des invalides de la guerre, & Gand, du 14 au 22 avril 1923;

(° Exposition internationale du centenaire de Pasteur, a Strasbourg, du 1°F juin au 31 octobre 1923;

7° Foire internationale d’échantillons, & Valence (Espagne), du 10 au 31 mai 1923;

8° I*¢ Exposition suisse d’art culinaire, & Lucerne, du 26 mai au 17 juin 1923;

9° X* Exposition de la société des peintres, sculpteurs et architectes suisses au salon des beaux-arts, i Berne,
du 2 au 30 septembre 1923; :

10° 4° Comptoir siisse des 1ndustrles alimentaires et agricoles, a Lausanne du 8 au 23 septembre 1923;

11° Exposition cantonale d’agriculture, & Bellinzone, du 16 au 23 septemble 1923;

12° Exposition d’agricultgre, a Cormoret, du 22 au 24 septembre 1923,

3. Le tarif suisse des frais accessoires a subi les modifications suivantes :

Afin de pouvoir lutter autant que possible contre I'encombrement des gares baloises par des wagons de
réexpédition pour lesquels les destinataires n’ont pas donné d’ordres, et pour empécher que ces gares ne soient com- -
pletement embouteillées, nous avons, avec le consentement du Département fédéral des chemins de fer et en
application du § 79, chiffre (6), du réglement de fransport fixé comme suit du 22 mars 1923 au 31 mai, puis
du 17 aofit jusqu'a nouvel avis, les indemnités de retard dues dans les gares de Bale C.F.F. et de Bale A. L.,
ainsi que de Bale-St-Jean CF¥ F et de Bale-St-Jean A. L. pour les wagons appartenant au chemin de fer ou a
des particuliers quand leur déchargement ou leur chargement pour 'expédition ou la réexpédition n’ont pas
eu lieu dans le ddlai preserit:

pour le premier  jour de retard. . . fr. 6 par wagon
” ” deuxitme ”» TR st ” 12 ” ”
» ” troisicme ” ” ” oA » 20 ” »
, chaque jour de retard en plus ¢ " g » 30 -

En méme temps nous avons, d’entente avec l'autorité de surveillance, réduit & partir du 29 mars 1923
le délai de réexpédition des C. F. F. pour les wagons arrivant dans ces gares & 4 heures ouvrables (jusqu’ici
24 heures). ’

Ces mesures ont dit étre appliquées pour les mémes raisons, a4 la gare du Locle-ColzdessRoches le 5 no-
vembre, & celle de Buchs (St-Gall) le 3 décembre et pour St-Margrethen, le 31 décembre, jusqu'a révocation.

4. Les taxes prévues dans les farifs des entrepits pour les céréales et les articles fourragers ont été
légerement réduites depuis le 1°° janvier 1923. .

{

8. Depuis le 15 mars, le supplément de renchérissement que les camionneurs officiels des chemins de fer
fédéraux étaiont autorisés a percevoir sur les faxes des tarifs de cammionnage actuellement en vigueur, a été
réduit de 80 a 70 . A partir de la méme date, le supplément qui peut &tre pergu en plus des taxes minima
a ¢té réduit de 20 4 10 cts. pour la premieére et la deuxitme zones et de 40 & 30 cts. pour les autres zones.

6. Les taxes prévues dans le tarif pour le framsport des marchandises grande et petite vitesse de la gare
de Lucerne et des stations d’ Alpnachstad et de Flielen aux places de fransbordement et aux debarcadéres du Lac
des Qnatre-Cantons, ou vice versa, lesquelles figurent sous litt. ,A. Luzern“, chiffres 1 et 2, ont subi les ré-
ductions suivantes: )

1° Transport de colis de détail aux places de transbordement et de débarcadére du lac, on vice versa:

grande vitesse par 100 kg.. . . . . . 50 cts. au licu de 60
taxe minimum . . . . . . . . B0ects. ,, , , 60
petite vitesse par ]OO l\g .+« « . . 40 cts. , » 90

taxe minimom . . . . . . . . . . 40 cts. ,, » 90




20 Transport de wagons complets jusqu'anx places de transbordement du lac, on vice versa:
par essicu de wagon (aller et retour), fr. 2.25 au lien de fr. 2.50.

7. Les farifs exceptionnels communs des entreprises de transport suisses ont subi les modifications suivantes:

Les expéditions de lait en bouteilles pour nourrissons ont ét€ mises jusqu'a nouvel ordre au bénéfice des
conditions et taxes du tarif exceptionnel n® 4 pour pain, beurrc fTais, ccufs etc. Dans ce tarif exceptionnel, la
taxe minimum a ¢t¢ réduite de 60 & 50 cts. En outre pour permettre 'enregistrement dircet des expdéditions
cffectuées sur la base du farif exceptionnel n° 4 en trafic avee les gares des chemins de fer routicrs du canton
de Zoug et du chemin de fer Ponts—Sagne—La-Chaux-de-Eonds, les distances de soudure de ces entreprises
.de transports jusqu'a et depuis Zoug, Baar ct La Chaux-de-Fonds ont ¢té ajoutées dans ledit tarif.

Tarif exceptionnel n® 6 pour céréales, légumes & cosses, graines oléagincuses: Un 1°¢ supplément 1'enfe1-
mant diverses modifications et adjonctions au tableau des taxes est entré en vigueur le 1°° mai.

Une nouvelle édition du tarif exceptionnel n® 12 pour écorces @ tan brutes, non moulues (pour tanneurs),

dont l'application avait ¢té suspendue le 22 octobre 1917, a été mise en vigueur le 1°F juillet avec des taxes
plus ¢levées.

L'acide snlfurigue de déchet adressé aux Jfabriques smsses d'engrais a été inséré dans la nomenclature des
articles mis au bénéfice du tarif exceptionnel n® 14.

Les barémes du tarif exceptionnel n® 18 pour bois ef fourbe ont été dénoncés pour le 29 février 1924
en ce qui concerne le trafic avee le chemin de fer Pont-Brassus, et cela & la demande de cette administration.

Les poutres crenses en béton ont été admises dans la nomenclature des articles de la série 2 du tarif ex-
ceptionnel n°® 19 pour le transport de pierres, de gravier, de sable, etc. En outre, les pierres fendues ou gros-
sierement travaillées au tétu plat, & la pique ou & la broche, de provenance suisse et non emballées ont 6té
transférées de la série 2 dans la série 3, meilleur marché. Enfin, des taxes exceptionnelles ont été mises en
vigueur pour le sable siliceux et quartzeux par wagons complets d’au moins 10 000 kg,- & destination d’un cer-
tain nombre de nouvelles stations. Elles ont été établies sur la méme base que celles qui avaient ét¢ déja
précédemment consenties pour d’autres statigns (II° supplément au tarif execeptionnel n° 19).

Une nouvelle édition du tarif exceptionnel n° 20 pour houilles, briquettes de houille, coke de houille, lignite,
briquettes de lignite, coke de lignite efc., dont lapplication avait été suspendue depuis le 22 octobre 1917, est
entrée en vigueur le 1°° février. Les taxes en sont plus élevées.

Un nouveau tarif exceptionnel n° 23 a été mis en vigueur, le 1°" janvier, pour le transport en petite vi-
tesse de linoléum d’origine suisse par expéditions partielles et par wagons complets de 5000 et 10 000 kg ou
payant pour ce poids. Il n’est applicable qu’an linoléum d’origine suisse, remis au transport par une fabrique
suisse de linoléum, soit 3 la gare du lieu de fabrication, soit & la gare d'une localité ou la fabrique poss¢de
un dépot. . ' '

Tarif exeeptionnel n® 33 pour I'exportation d’alliages ferro-métalliques : un I°* supplément réduisant les taxes
et mettant la station de Bex C.F.F. au bén ¢tice de ce tarif est entré en vigueur le 1°F mai.

Les stations de Klus, Martigny C. F.F. et Oberburg ont été admises parmi les stations expéditrices

figurant, avec des taxes déterminées dans le tarif exceptionnel n° 36 pour l'exportation de produits mdétal-
lurgiques.

Les prix des étiquettes (50 cts.) et des cadres (60 ects.) sur métal, fixés par le 5 alinéa du chiffre 6 des
conditions générales d’abonnement et'par le premier et le dernier alinfa, sous lettre « du chiffre 2 des conditions
exceptionnelles du tarif spéeial n° 41 pour lait liquide, lait écrémé, babenrre (lait de beurre) on de petit-lait, ont
¢été réduits, A partir du 1°F juillet, aux anciens taux de 30 cts. pour les étiquettes et de 35 cts. pour les cadres.

Ce tarif exceptionnel a ét¢ dénoncé pour le 29 octobrel924 par le chemin de fer Uerikon—Bauma en ce
qui concerne son trafic.

Le tarif exceptionnel n°® 43 pour le transport des matiéres destinées @ combattre les maladies des plantes a
été étendu au sulfate de cmivre et au soufre pulvérisé, par chargement d’au moins 10,000 kg, lorsque
ces marchandises sont destinées & la fabrication de matiéres pour combatire les maladies des plantes en Snisse.
Elles doivent en outre étre exclusivement adressées & des fabriques suisses qui utilisent le sulfate de cuivre et
le soufre pulvérisé uniquement pour la fabricatien de semblables matiéres et se soumettent, & leurs frais, au
controle d’'un établissement fédéral d’essais.

8. La réduction des distances additionnelles sur I'ancienne ligne du Gothard a nécessité des modifications

de taxes dans tous les tarifs internes et directs suisses entrant en considération. Ces modifications sont entrées
‘en vigueur le 1°f maij.

9. Des réductions de taxes ont été accordées temporairement dans les cas suivants:

a. Pour le foin, la paille et la paille hichée, par wagons complets de 5000 kg au moins ou qui paient cc
poids, la durée de validité a été prolongée jusqu'au 30 septembre 1923 (voir rapport de gestion pour
1922, page 24, chiffre 8 f); pour la période allant du 1°f octobre au 31 décembre 1923, cette réduction
qui ¢tait de 30 %o a été abaissée & 20 %o,




b.

d’au
a.

Les envois de fruaits frais de toute espéce (y compris le raisin foulé) récoltés en Suisse et remis au
transport comme expéditions partielles ou par wagons complets, en grande ou cn petite vitesse, ont ¢té
mis temporairement, c’est-A-dire, jusqu’an 31 décembre 1923, au hénéfice d’une réduction de 20 °/o sur les
taxes des classes de tarif qui leur sont applicables. Cette mesure a 6té mlse en vigueur le 23 juillet, sauf
pour le raisin. Pour ce dernier, elle I'a ¢t¢ le 3 septembre.

. Pour Vexportation des pommes et poires fraiches de la récolte suissc, par wagons complets de 5000 et de

10 000 kg, une réduction de 50.%0o des taxes de parcours a été concédée du 3 septembre au 31 décembre,
sur les distances d’au moins 51 km. Cette mesure a ensuite été étendue a Vexportation des prunes ef
praneany frais, pour la pcériode du 24 septembre au 31 décembre.

. Pour le moitt de raisin du pays, le moit de cidre et le cidre transportés comme expéditions particlles ou

par wagons complets en grande et en petite vitesse, les taxes tarifaires ont été provisoirement réduites
de 30°o. Cette réduction, entrée en vigueur le 1°" octobre, a 6té appliquée jusqu'au 15 novembre pour
le moat de raisin et jusquau 31 décembre 1923 pour le moit de cidre ou de poiré et le cidre ou le
poiré.
10. Les faxes exceptionnelles suivantes ont ét¢é mises en vigueur pour les chargements par wagons complets
moins 10 000 kg:
en trafic interne suisse, pour le tale moulu d’origine suisse, de Brigue, Riithi (St-Gall) et Wallenstadt a
destination de diverses gares; pour le granit taillé (modcllons), de Bovernier et Martigny C.¥.¥. a Vernier-
Meyrin; pour les pavés, d’Alpnach-Dorf, Brunnen C. F. I. et Lucerne & Bale et Schaffhouse; pour le sel
industricl non dénaturé, de Pratteln & Monthey C. F..I%.; pour le sable quartzeux et siliceux, de Marthalen
et Winterthour & destination de diverses gares; pour le carbure de calcium de provenance suisse, destiné
4 la fabrication d’engrais, de Vouvry & Martigny C. F. F.; pour l'eau salée destinée a des buts industriels,
de Mcchlin & Targi et de Pratteln a Bale; pour le sable, le gravier et le ballast, de St-Maurice-gare &
Lausanne ou Geneve-Cornavin, de Muhlehorn et Neefels-Mollis &4 des stations du Nord-Est et de Leuzigen a
Soleure; pour les pavés de provenance suisse, d’Alpnach-Dorf, Brunnen C. ¥. F., Buchs (St-G.), Lucerne,
Oberriet, Schwanden, Schwyz et Weesen & destination d’Eschlikon, pour la période allant du 24 septembre
au 31 décembre 1923; pour le scl, consigné en expéditions partielles, de Bex C. F. F. & destination d’un
certain nombre de stations vaudoises; pour les pavés, le sable, le gravier et le ballast en provenance de
diverses gares et & destination de gares de la Suisse septentrionale et orientale; pour les pierres gros-
sicrement taillées en provenance de Roche (Vaud), St-Triphon et Villencuve et & destination de Vernier-
Meyrin; pour le sel raffiné en provenance de Mehlin et & destination de gares de la Suisse occidentale;
pour ln chaux destinée & la fabrication du carbure de caleium, de dlverses stations aux gares desservant
les fabriques de carbure.
pour /'exportation :

de cendres de pyrite, d’Uetikon et Luterbach & Bile, Schaffhouse et Singen transit; de dalles d’ar-
doises, brutes, non ouvrées, de Frutigen et Schwanden i destination des gares frontieres franco-suisse; de
calcium-cyanamide (chaux azotéc) destinée & 'amendement des terres ou & la fabrication d’engrais, de
Hothen et Martigny C. F. F. a Bale et Delle transit; de carbure de calcium, de Gurtnellen & Pino tran-
sit (a4 destination de Génes); de lait liquide stérilisé, en boites, de Thoune & Bile transit, Genéve-
Cornavin transit, Iselle transit ¢t Les Verrieres frontiere; de colle et de graisse d’os, par wagons de 5
A4 10 tonnes, d’Emmenmatt, Merstetten, Schliercn, Wolhusen et Zofingue a destination de toutes les
stations frontieres; de chocolat par chargements de 5 ct de 10 tonnes au départ des gares desservant
les fabriques de chocolat et & destination de diverses gares frontitres; de prunes séches (pruneaux étuvés
également) par chargements de 5 et 10 tonnes en  provenance de Rorschach et 4 destination de Bale
C. F. P.-transit, Delle-frontitre, Les Verritres-frontiere, Genc¢ve-Cornavin transit; de ciment en provenance
de Wildegg et & destination de Buchs (St-Gall) transit; de ciment, de chaux et de gypse en provenance
de stations suisses et 4 destination de Crassier-frontitre; de dalles de marbre sciées, de Saxon i Iselle
transit; d’asphalte, de Couvet (régional) 4 Buchs (St-Gall) transit; de granit tessinois et uranais, des
gares d’expédition & Bale transit; de chlorate de potassium et de sodium, de Turgi & Bale transit; de
lait condensé en boites, de Hochdorf.‘ Konolhngon Stalden et Thoune aux gares frontiéres.

11. Le 6 aott, 4 la demande des chemins de fer du Reich, nous avons di preserire l'affranchissemerit

obligatoire, jusqu'aux points de transit allemands-suisses, de tous les envois de marchandises provenant de Suisse
et destinés a I' Allemagne et au deld, ainsi que 'interdiction de grever ces envois de déhours et de remboursements.

12. Une nouvelle édition du tarif pour le transport des marchandises et animanx vivants sur le lac de Cons-

tance est entréc en vigueur le 15 janvier. Les prix en francs prévus pour Romanshorn et Rorschach corres-
pondent aux bases de taxes allemandes valables depuis le 1°F janvier 1923 et converties au cours de 1 mark
= 0,08 cts.

Nous nous sommes fait représenter A une conférence qui s’est tenue les 14 et 15 septembre dans

I'ile de Reichenaun, prés de Constance, pour liquider diftérentes que%tlons de tarifs relatives au frafic des mar-
chandises des animanx vivants sur le lac de Constance.




——

13. Les chemins de fer italiens de I'Etat ont admis depuis le 1°F mai, sous certaines conditions, la réex-
pédition de marchandises dans le #rafic entre la Suisse et I'ltalie, comme avant la guerre. Par conséquent, les
marchandises réexpédiées & Luino et Domodossola ne sont plus soumises & la taxe depuis ou jusqu’a ces gares,
mais on applique les tarifs internes italiens de bout en bout depuis les points frontiére Pino transit et Iselle
transit jusqu’a la gare italienne de destination ou vice versa depuis la gare italienne d’expédition jusqu’a
Pino transit et Iselle transit. _

Depuis le 1°F juin, il existe un tarif de réexpdédition pour lc transport de tourteaux et de son, de Brunnen
(entrepdt), en provenance de 1'Italie. Par suite de l'application de ce tarif, on calcule, sous certaines conditions,
les taxes directes depuis les gares frontiere de Chiasso et de Pino jusqu’a destination, pour ces articles. Il a
ainsi été fait droit & un veeu exprimé depuis longtemps par les milieux agricoles.

Une nouvelle édition de la partic 1II A (taxes de soudure pour les parcours suisses) des farifs-marchandises
directs italo-suisses a été mise en vigueur le 1°° juillet. FElle renferme les réductions de taxes qu’entrainent, en
trafic avec 1'Italie, les concessions faites au Tessin pour le trafic interne suisse (réduction des surtaxes de
montagne).

Le 1°F octobre a paru un 1° supplément a cette nouvelle édition; il renferme surtout des taxes exception-
nelles pour ’exportation de produits métallurgiques.

Le 1° scptembre, des tarifs excceptionnels pour le coton brut expdédié des ports italiens a destination de
stations suisses ont été mis en vigueur, tant sur les trongons suisses que sur les trongons italiens.

14. Une nouvelle ¢dition du tarif marchandises direct Allemagne— Italie, établic sur les bases qui existaient
le 1°F janvier 1923, a paru le 1°¢ février.. Mais par suite de la dévalorisation ininterrompue du mark et des
nombreux relévements des tarifs allemands, il a fallu augmenter par des suppléments correspondants les taxes
de soudure non italiennes. Le 5 novembre, ce tarif a ¢té abrogé parce que l'application du mark-or dans le
trafic-marchandises allemand, & dater du 1°* novembre, avait rendu ledit tarif absolument inutilisable.

Une conférence a eu lieu les 4 et 5 juillet, & Heiden, pour examiner des questions de tarifs pour le
trafic-marchandises germano-italien. Nous y étions représentés.

Le 15 septembre, les prescriptions concernant les envois consignés en Allemagne A destination de I'Italie
ou viee versa, au moyen de lettres de voitures dircctes, ont été modifiées en ce sens que les taxes, frais acces-
soires, etc., doivent toujours étre acquittés en Italic pour les parcours italicn et suisse et en Allemagne pour le
parcours allemand. En outre, on ne peut plus prendre de remboursements ou formuler des déclarations d’intéréts
a la livraison.

15. Des dispositions spéciales sont entrées en vigueur le 1°" mai et le 15 juin pour l'expédition de mar-
chandises avec lettres de voiture directes entre la Tchécoslovaguie et la Snisse et entre la Hongrie et la Snisse ;
le 1°" juillet, entre la Belgiqgne, la France et le Luxembonrg d’une part, la Hongrie ei la Youngoslavie d’autre
part. Il s’ensuit que le transport a lieu sur la base de la convention internationale sur le transport de.mar-
chandises par chemins de fer et des conditions complémentaires uniformes, en tant que les dispositions susmen-
tionnées n'y dérogent point.

16. Des pourparlers ont eu lieu le 6 mai & Vienne avec les chemins de fer fédéraux autrichicns au sujet
de l'établissement de tarifs-marchandises .directs entre U'Anfriche d’une part, et la Suisse et la France d’autre
part. Etant donnée la confusion qui régne actuellement dans le domaine des tarifs internationaux, il a cependdnt
été impossible d’arriver & une solution quelconque.

17. Du 13 au 15 octobre, il s’est tenu & Bozen des conférences. pour I'examen des questions tarifaires en
trafic-marchandises entre 1’Allemagne, 1 Angleterre, la Hollande et les Elats scandinaves d’une part, et I'ltalie
d’autre part. Nous nous sommes fait représenter & ces conférences.

18. Des remseignements écrits sur des taxes ont ¢té fournis a des particulicrs dans 6273 cas et & des ser-
vices dans 2180 cas.

19. En fait de réclamations concernant des taxes, des frais accessoires et des dévoyés (erreurs d’achemine-
ment) dans le trafic direct suisse et le trafic international des marchandises, nous avons 2 signaler:
35 990 nouvelles affaires et
41 975 affaires liquidées (portant sur 174 200 envois).

Ill. Département des travaux et de I'exploitation.

a. Généralités.

1. La Conférence suisse des horaires s’est véunie & Berne du 12 au 15 mars, pour discuter I’horaire dont
la durée de validit¢ s’étendra du 1°° juin 1923 au 31 mai 1924.




Elle avait & examiner 785 questions, dont 545 demandes concernaient les chemins de fer fédéraux. Pour
les trains de voyageurs, le nouvel horaire accuse, comparativement & celui du 1° juin 1‘)3.’, une augmentation
de prestations d’environ 866 000 kilometres-train,

2. Du 6 au 10 novembre, la conférence européenne des horaires et des voitures directes A laquelle 11.Gou-
vernements et 106 Entreprises s’étaient fait représenter a siégé i Nice sous la présidence de notre adminis-
tration. Les délibérations étaient surtout destinées & améliorer les communications existantes, & en créer de
nouvelles et & établir des services de voitures directes. Les résultats obtenus peuvent étre considérés comme
satisfaisants. Etant donné que les fétes de Pentecote tombent le 31 mai et 1°F juin en 1925, la conférence
a en outre décidé que la durée de. validit¢ du prochain horaire s'étendrait du 1°" juin 1924 jusques et y com-
pris le 4 juin 1925; en effet, le changement d’horaire & la date du 1°" juin aurait présenté.des difficultés dans
certaines contrées ou le mouvement des voyageurs est trés considérable pendant les fétes de Pentecote.

3. Du 18 au 21 septembre, la froisiéme Conférence dn Comité de I Union internationale des wagons (E. 1. V),
a laquelle ont assisté, outre les cinq administrations faisant partie du Comité, neuf autres administrations, a été
tenue 24 Roncegno Bagni Marter sous la présidence de notre administration. Le Comité a pris un assez grand
nombre de décisions sur l'interprétation du réglement pour l'emploi réciproque des wagons en trafic interna-
tional. Il a, de plus, désigné notre administration comme service de compensation comptable des dettes et
créances résultant de 1'échange des wagons. Les administrations adhérentes au R. I. V. recourent pour la plu-
part & cette institution qui est facultative.

4. En exécution de I'arrété du Conseil fédéral, du 18 aolt 1928, concernant la prolongation de la darée
dn travail pour le personnel du service de l'entretien et de la surveillance de la voie, du service de la conduite
des trains et pour le personnel chargé de 1'équipement et du nettos age du matériel roulant, nous avons édicté
les instructions compl¢mentaires que voiei:

a. La durée du travail sera prolongcée pour les catégbries de personnel en question dés que, nonobstant
une organisation appropriée du travail, une pénurie d’agents se fera sentir, d’'une facon continue, & certains
endroits ou dans certains services et qu’il ne sera pas possible de recevoir d’ailleurs le renfort nécessaire.

b. Afin d’assurer une application uniforme de cette mesure, les tableaux modifiés de répartition du service
devront, avant leur mise en vigueur, étre soumis au service compétent de la Direction générale: ingénieur en
chef de la voie, chef principal de l’exploitation ou ingénieur en chef de la traction.

¢. Une indemnité spéciale cst accordée pour le travail effectué, en vertu de l'arrété précité du Conseil
fédéral et des présentes instructions, en plus de huit ou de neuf heures en moyenne. Cette indemnité est de
fr. 1 par heure. Tout autre travail supplémentaire sera compensé ou rétribué, comme précédemment, conformé-
ment aux prescriptions sur le travail supplémentaire du 1° octobre 1921 (réglement n° 33).

Partout ou elle était nécessaire ou utlle la prolongation de la durée du travail a deés lors ¢été appliquée
dans le cadre de ces dispositions. ’

d. La libre utilisation des voitures et fourgons des C. F. F. sur tout le réseau (suppression de la répartition
entre les arrondissements) qui avait été preserite a titre d’essai 4 partir du 1°° juin 1921, ayant donné de bons
résultats, nous avons décidé que cette mesure aurait un caractére définitif.

b. Service des gares et conduite des trains.

1. Pour relever le niveau de linstruction générale et professionnelle du personnel des gares, nous avons
publié le 1°F janvier des prescriptions concernant I'admission des apprentis et I'instruction professionnelle des fouc-
tionnaires du service des gares, ainsi, quun reglement pour leur application. Conformément A ces prescriptions,
il a été tenu au cours de l'année des cours finals pour apprentis de gare & Zurich et Lucerne, ainsi que des
cours d’instruction sur le service des gares dans diverses gares du réseau. Les résultats de ces cours permettent
de croire que cette nouvelle institution contribuera & relever sérieusement le niveau d’instruction professionnelle
du personnel.

2. De méme qu’'avec l'administration des postes et des télégraphes, nous avons conclu avec la Direction
générale des domanes une convention relative i la collaboration du personnel des denx administrations et i I'exé-
cution de certains travaux incombant a l'une des administrations par le personnel de I'autre.

3. Pour compléter l'ordre de service concernant Vextension, a titre d'essai, des compétences attribuées aux
organes du service extérieur (voir rapport de gestion pour 1922, page 27, chiffre 8), nous avons édicté¢ de
nouvelles prescriptions attribuant aussi aux agents moyens et subalternes du service des gares, des bureaux-
marchandises et des entrepots la compétence de liquider de leur propre chef certaines affaires de service.

4. Par suitec de l'occupation de la Ruhr et de I'arrét des communications sur d’importantes lignes alle-
mandes, le trafic Ouest-Est ct vice versa a été détourné de ses voies ordinaires. Une grande partie de ce
trafic a emprunté la route de la rive gauche du Rhin par Bale. Le nombre des wagons attendant leur réex-




pédition dans les gares de Bale a souvent dépassé le millier, Le long stationnement de ces wagons ct leur
traitement  ont non seulement rendu le service extrémement difficile dans les gares de Bile-Wolf et de Baile-
St-Jean, mais encore occasionné parfois 'arrét complet du trafic. Pour rétablivr dans ces deux gares la liberté
des mouvements, nous nous sommes vus dans l'obligation de majorer les indemnités de retard et de réduire
les délais de réexpédition, apres en avoir obtenu lautorisation du Département fédéral des chemins de fer.

Nous avons d@t procéder de méme pour les gares du Locle-Col:des:Roches, de Buchs (St-Gall) et de
St-Margarethen parce que quantité de wagons y arrivaient sans ordres et qu’ainsi on se trouvait en préscnce
des mémes difficultés qu’'a Bale.

5. La commission institnée pour l'étude des conditions de travail et de l'état des effectifs dans les gares et
stations a, au cours de l’exercicc, examiné le service de gares et des marchandises dans 5 gares et 25 stations.
Grace aux simplifications et aux modifications qui ont ¢té apportées dans I'organisation du service, on a pu
éeconomiser dans ces gares, stations et burcaux de marchandises 185 hommes, de nombreux remplacants ct
¢éviter d’importantes dépenses en ce qui concernait le service des mancuvres. Les principes dont s’inspire la
commission d’étude sont d’ailleurs appliqués dans les gares et stations qui n’ont point encore été inspectées, ainsi
que. dans le service de la conduite des trains chaque fois qu'il se produit des vacances parmi le personnel
et que des places devraicnt étre repourvues.

c. Service de la traction et des ateliers.

1. Le budget de construction prévoyait pour 1923 Pacquisition du matériel suivant:
68 & 73 locomotives c¢lectriques et automotrices,
5 tracteurs & accumulateurs,
70 voitures,
. 50 wagons. ; :

En outre, le budget mentionnait fr. 200 000 pour l'acquisition d’automotrices & benzinc destinées a des
lignes secondaires, et fr. 1 000 000 pour l'achat de wagons de chauffage et I'installation du chauffage électrique
dans des locomotives et voitures.

Des 68 a 73 locomotives électriques, 42 locomotives et 6 automotrices avaient, comme l'indiquait le rapport
de Yannée passce, été commandées en 1921 et 1922. Au lieu des 20 a 25 locomotives électriques dont la four-
niture devait étre adjugée en 1923, nous n’en avons command¢ que 16, parce que des modifications devaient
encore étre apportées aux moteurs d’un type de locomotive, et que les expériences d’exploitation n’étaient pas suf-
fisantes & cet égard.

De plus, nous avons commandé les moteurs de deux automotrices & benzine, de 2 essicux, dont les voitures
ont été établies ‘dans un de nos ateliers par transformation d’anciens vcéhicules, et une automotrice & 4 essicux
munie d'un moteur Diesel et électrique. ) .

Au lieu des 5 tracteurs & accumulateurs qui étaient prévus, nous n’en avons command¢ que 4; les véhi-
cules proprement dits ont ¢té construits dans nos ateliers d’Olten, et leur équipement électrique a ¢té confié a
des maisons suisses.

A la fin de l'année, nous disposions de:

123 locomotives ¢lectriques de ligne, .
2 .locomotives électriques de manceuvre,
4 automotrices & 15 000 volts,

10 automotrices & 5500 volts (Seetal),

14 tracteurs & accumulateurs.

En 1924, nous pourrons prendre probablement livraison de 36 locomotives de ligne et de 7 automotrices.
Sur les 70 voitures qui figuraient au budget, 50 (série C) avaient déja été commandées en 1919 et en 1920.
Comme nous n’avions pas un besoin pressant de ces véhicules, leur livraison avait été retardée. Au cours de
I’exercice, nous en avons re¢u 45 et les 5 autres nous serons livrés en 1924.

Comme voitures & 4 essieux, nous en avons commandé 10 de la séric A B** et 10 de la série C*.

Au lieu des 50 wagons de la séric M7 qui avaient été commandés en 1920 déja, mais dont nous n’avions
pas un besoin urgent, et dont nous avons, par conséquent, demandé que la livraison fit ajournée, nous avons
acheté 50 wagons ouverts de la série M.

2, Nous avons donné l'ordre de munir d'installations de chauffage ¢électrique 680 voitures et 140 four-
gons A bagages et d’établir des fils de chauffage électrique dans 130 wagons couverts.

3. Afin de réduire autant que possible le travail manuel et de le remplacer par des moyens mdécaniques,
nous avons confié & la Société industrielle suisse, -4 Neuhausen, la fourniture d’un wagon basculant pour le
transport du ballast et d’'un wagon pour l’étalonnage des ponts-bascules.

4. Pour en tirer un meilleur parti, nous avons fait transformer 35 voitures A B® et B® en voitures de la
série C%. En outre, nous avons fait équiper de lignes de commande multiple 25 voitures qui feront le service
de navette.
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b. Nous avons signé des contrats avec la Société industrielle suisse, de Neuhausen, ct la Fabrique suisse,
de wagons, & Schlieren, pour l'exécution de réparations importantes 2 des voitures.

6. Nous avons autorisé la Société du frein Drolshammer pour trains de marchandises A ¢quiper 75 wagons
avec le robinet de frein Drolshammer, et avons l'intention de faire des essais.

7. Les conditions de travail et Iétat des effectifs ont ¢té étudiés avee soin dans 9 dépots. Grace aux
simplifications et aux changements de scrvice qui ont ¢té ordonnés, on a pu faire 'économie de 25 agents, en
chiffre rond. En outre, les dispositions qui ont été prises on permis d’éviter l'engagement de nouveaux
cmployés.

8. L’effectif des ouvriers des ateliers, leur répartition par classes et le chiffre moyen du salaire par heure
au 1° avril1923 et au 1° avril 1922 sont indiqués dans le tableau eci-contre.

d. Travaux.

1. Dans I'industric des constructions, la situation a continué & s’amdliorer en ce qui concerne les prix.
Nous avons cependant fait exécuter le moins possible de nouveaux travaux. Notre activité dans ce domaine
a surtout porté sur l'installation de la traction électrique et sur les travaux en corrélation avee cette dernitre,
ainsi que sur l'achevement des constructions en cours et sur la continuation des travaux subventionnés par la
Confédération et destinés & la lutte contre le chomage.

A fin 1922, il restait encore sur le crédit destiné & la lutte contre le chomage une somme de fr. 320 800
(voir page 31 du rapport de gestion pour 1922), et la commission fédérale chargée de Vaffectation de ces
crédits a établi une cinquitme liste comprenant des travaux pour une somme de fr. 167 700. Le montant
dont il a été disposé s'élevait done A fr. 27 746 900, et il restait & la fin de 'année un crédit inemploy¢ de
fr. 153 100 qui sera dgpensé en 1924, ,

En 1923, il ¢tait préva dans le budget de construction une somme de fr. 98 825 440 en dépenses pour
le chemin de fer et pour les entreprises accessoires contre fr. 112 735840 en 1922. Sur cette somme de
fr. 98 825 440, fr. 47 334 640 dtaient destinés & 1'électrification, fr. 23 496 800 & la construction des lignes,
fr. 22 450 000 au matériel roulant, fr. 5 538 000 aux travaux dits de chomage, et fr. 6000 aux entreprises
accessoires.

Les dépenses effectives de construction se sont élevées a fr. 91 383 050. 76.

2. Parmi les fravanx destinés a la lutte contre le chomage, les plus importants qui aient été achevés sont
les snivants: infrastructure de la double voie sur les lignes Baar—Zoug, Neuhausen—=Schafthouse, Niederbipp—
Wangen s. A. et Rothenbourg—Emmenbrucke; agrandissement des gares d’Aarau, de Gorgier-Stz:Aubin, de
St-Imier, de Pfeftikon (Schwyz), d’Egnach, de Merschwil, de Langnau et de Sins; construction d’'une maison
d’habitation pour employés & La Plaine et A Itzwilen, ainsi que d'un batiment de service & la gare de cette
dernicre localité.
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Les travaux de chomage suivants étaient en cours d’exéeution: infrastructure de la double voie sur les
lignes Soleure—Longeau, Schwarzenbach-—Uzwil, Flawil—Gossau, Marschwil—Goldach, Rorschach—Rheineck et
Lamone—Cadempino; construction de la gare de triage au Muttenzerfeld prés de Bale et transformation de la
gare de Muttenz; agrandissement des gares de Nyon, Sion, Winterthour, Lucerne et des stations du Locle-Col-
des-Roches, des Eplatures-Crét, construction d'un batiment postal de transit & Vevey et exdéeution des divers
passages inférieurs ou supérieurs pour la suppresssion de passages & niveau.

3. Au cours de l'exercice, la double voie a 6té mise cn service entre Thalwil et Oberrieden, le 18 avril,
et entrc Bienne et Mache, le 1°F juin.

La longueur totale des lignes i double voie a ainsi passé de 949 km a 952 km et représente 33 %o du
réseau exploité.

4. Les nouvelles gares de Thoune et de Bienne ont 6té mises en service le 1° juin, ct la nouvelle gare
anx marchandises avec installations pour la donane @ Chiasso, le 1% octobre.
d. De nouvelles sfafions ou haltes ont Gté établies et ouvertes,
4 Chamoson, entre Riddes et Ardon, le 1°F juin;
a4 Chateauneuf, entre Ardon et Sion, le 13 octobre;
A4 Waltenschwil, entre Wohlen et Boswil, le 1°° scptembre.

6. A mesure que l'électrification prenait plus d’extension, il a fallu poursuivre la reconstruction des ponts.

Dans le 1°" arrondissement, on a achevé les renforcements et transformations des ouvrages d’art de la
ligne Lausanne—Brigue. Sur les lignes Lausanne—Yverdon et Daillens—Vallorbe, ces travaux étaient sur le point
d’étre terminés. On a commencé de remplacer le pont métallique de 1'Orbe pres de Vallorbe par une cons-
truction en pierre.

Dans le TI° arrondissement, on a travaillé au renforcement et & la reconstruction des ponts de la ligne
Olten —Berne.

Dans le III®° la transformation du pont inférieur de la Limmat, pres de Wettingen, a été achevée. Ce
pont est & trois voies. En outre, la superstructure des viaducs de la rive droite du Lac de Zurich, par-dessus
la gare aux marchandises de Zurich, a été améliorée.

Dans le IV® arrondissement, le pont de la Sitter, prés de Bruggen a été adjugé et les travaux ont com-
mencé. :

Dans le V® arrondissement, le nouveau pont de la petite Emme, prés d’Emmenbrucke, a été mis en service.

7. Dans les gares de Bienne et Bellinzone, on a installé des appareils ¢lectromécaniques d’enclenchement,
et & Aarau, on a commencé ces installations.

8. Dans les batiments d’administration de la Direction générale on a établi une centrale téléphonique
automatique qui relie entre eux la plupart des bureaux du batiment-de la Grosse Schanze, de celui du Bruck.
feld, de l'imprimeric des billets & la Schanzenstrasse et de la gare. Le nombre des postes est, au total, de 265-
Cette installation est raccordée par 20 lignes au résecau public; elle donne entiere satisfaction et facilite beau-
coup la marche du service.

e. Electrification.

1. Gronpe d'nsines Ritom-Amsteg.

Le groupe d’usines Ritom-Amsteg (v compris I'usine auxiliaire de Gaschenen) a produit, en chlﬂre rond,
66 300000 kWh d’énergie monophasée dont 22 400 000 ont été fournis par l'usine de Ritom ; 6 300 000, par
I'usine auxiliaire de Geeschenen; et 37 600 000, par l'usine d’Amsteg. La consommation d’énerg'ie a 6té supé-
rieure de 23 300 000 kWh & celle de I'année passée parce que sur la ligne Zoug—Zurich la traction est clec-
trique depuis le 5 mars et que, sur les autres lignes électrifiées, le trafic a augmentc Il n'y a pas eu de
perturbations sérieuses dans les usines. .

Usine de Ritom.

Jusqu’a fin avril, le niveau du lac de Ritom était tombé & 11 metres au-dessous de la couronne du dé-
versoir du mur de barrage, c’est-d-dire & son point le plus bas. A ee moment, les eaux de la Reuss ont com-
mencé a croitre conmsidérablement et 85 0/, en moyenne, de l'énergie nécessaire ont pu étre fournis par I'usine
d’Amsteg et l'usine auxiliaire de Gaeschenen, 1'usine de Ritom n’étant plus mise & contribution que pour les
pointes.

Usine d’ Amsteg.

L’usine livre de l(,nergle au service de la traction depuis le 25 janvier. Il a été fourni environ 25 800 000
kWh d’exeédent d’énergie & la S. A. suisse pour le transport et la distribution d’électricité.




Les travaux d’amencée du Keerstelenbach et de I'Etzlibach au chateau d’eau de l'usine ont fait des progres
satisfaisants.

Le montage de la troisitme colonne tubulaire de la conduite forcée a ¢té achevé et il ne restait plus
qu'a la raccorder au chiteau d’eau et aux turbines. Les installations méeaniques de l'usine se compléteront
d’une sixieme turbine, d'une cinquitme génératrice monophasée et de deux transformateurs de 10 000 kVA
pour les besoins du chemin de fer. Le montage de ces installations est commencé.

2. Groupe d’usines Barberine-Vernay Ja,c

Usine de Barberine.

Les travaux de bétonnage du mur de barrage ont ¢été commencés au début do juin et suspendus au
milieu d’octobre. Le cube total de béton coulé pendant cette période a été de 72 000 m3. Le mur de barrage
a atteint une hauteur de 40 m au-dessus des fondations. Au cours de la seconde quinzaine d’octobre, on a
exceuté les travaux deé protection utiles pour I'hivernage des installations.

Le 38 octobre, on a commencé & retenir l'eau dans le lac d’accumulation et, & la fin dudit mois, elle
avait atteint la hauteur du barrage. La galerie d’amenée a été soumise, sur toute sa longueur, & un dernier
essai de pression, qui a démontré qu’elle est pratiquement étanche. La conduite d’amenée du Nant de Drance,
affluent de la Barberine, dans le.lac d’accumulation a été achevée. Les épreuves de tension et essais de
réception des turbines, géncratrices et transformateurs ont eu lieu vers la fin de l'exercice, et le 14 décembre
on a pu fournir par l'entremise de la sous-station de Vernayaz l'énergie nécessaire & la traction électrique sur
le trongon de Sion & St-Maurice. La consommation de courant sur ce court trajet est relativement minime. La
fourniture d’énergie dans une plus large mesure ne commencera qu'au cours de l'année 1924 apres que la
traction ¢lectrique aura ¢té installée sur la ligne St-Maurice—Lausanne.

Usine de Vernayaz.

Des sondages ont été effectués pour les fondations du batiment des machines prés de Vernayaz. Ils ont
démontré qu’il détait préférable d’établir la salle des machines plus prés de la montagne, parce que la roche
est saine & cet endroit. Cette mesure se recommande en raison du grand effort auquel les machines soumettent
les fondements. Il ne s’ensuivra d’ailleurs aucun accroissement de frais. Les cinq galeries d’attaque, qui avaient
¢té entreprises le printemps dernier pour sonder la roche que traversera la galerie d’amenée, ont été achevées.

Les travaux de déblayage effectués sur le tracé de la conduite forcée entre Salvan et Vernayaz ont
€t¢ commenceés.

3. Sous-stations. ,

La sous-station de Sihlbrugg a ¢été mise en service le 5 mars; elle sera aussi équipée pour fournir de
I'énergic au chemin de fer du Sihltal. On a commencé 3 établir I'installation de distribution nécessaire i cet
cffet. Cette sous-station, la premitre qui fonctionne & ciel ouvert, donne des résultats satisfaisants.

La sous-station de Vermayaz a 6té mise en service le 10 décembre.

La sous-station d’Emmenbrucke a pu étre mise sous tension le 24 décembre ct celle de Pridonx le
27 décembre.

Les travaux des sous-stations d’Olfen, de Brougg ct de Bussigny ont été poursuivis.

\

4. Lignes de contact et lignes de transport.

Trongon Zoug—Zurich.

La traction dlectrique fonctionne depuis le 5 mars.

Trongon Thalwil—Richterswil.

Les roles des mats ont été établis en tant que les travaux de la double voie le permettaient.

Ligne Lucerne— Olten— Bile.

Les travaux ont été activés de maniére que la traction éleetrique a pu ¢&tre mise en service sur le
trongon Lucerne—Olten au milieu de février 1924. ,

L’établissement de la ligne de transport Rothkreuz—Emmenbrucke est achevé.

Sur le trongon Olten—Bile, on a commencé lec montage de la ligne de contact. Les travaux destinés
A la ligne de transport Rothkreuz—Olten ont ¢té poyrsuivis.

Trongon Zurich—Olten.

Les fondements des charpentes métalliques ont été établis sur tout le troncon.

Trongon Sion—Lansanne.

La traction électrique est en service depuis le 14 décembre de Sion A St Maurice; entre St-Maurice ct
Lausanne les travaux ont progressé.

Troncon Lansanne— Vallorbe— Yverdon.

On a commencé & établir les socles des mits.

Ligne de transport Barberine— Vernayaz.

La ligne a 6té mise en service le 14 décembre.

Ligne de transport Vernayaz— Paidonx.

Cette ligne a été achevée A la fin de lannée et fournit de I'énergie & la sous-station de Puidoux.
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Frais d'installation de la traction électrique de 1907 a 1923.

1.

Installation
de la traction électrique

Généralités', levés de plans et étu-
des de projets

. Acquisition de forces hydrauliques

a. Bassin de la Reuss (canton d’Uri)

b. Haute Léventine (canton du
Tessin) . :

¢. Forces du Rhone entre Plesch
et Mcerel

. Forces de la Binna

. Barberine, Eau-Noire et Trlent

. Lac de Lucendro .

. Usine de 1I'Etzel .

. Forces de 'Aar entre Aalau et
Wildegg

SR N N

§ Redevances d’cau.

o

* A partir du ler janvier 1421, Yrespective-
ment du ler janvier 1922, ces redevances
d’cau tombent & la charge du compte d’ex-
ploitation du groupe d'usines Amsteg-Ritom.

. Usines électriques

. Usine de Brigue- Iselle .

. Usine d’Amsteg 5

. Usine auxiliaire de Gwschenen

. Usine de Ritom

. Usine de Barberine

. Usine de Rupperswil

. Usine de I'Etzel

. Agrandissement de l'usine
d’Amsteg .

i. Usine de Vernayaz

W o /e =R

Lignes de transport

. Amstc"—thom—Gmbmsco

. Giubiasco—Melide . .
. Amsteg—Steinen—Immensee
. Immensee —Rothkreuz

. Rothkreuz—Sihlbrugg

. Rothkreuz—Olten .

; Rothl\l(,u7—Emmenbmcl\e

. Chatelard — Vernayaz — Puidoux
. Brigue—Granges

. Puidoux—Bussigny

AN D /e >R

o~

Sous stations .

. Melide

. Giubiasco .
. Giornico

. Gweschenen
. Steinen .

. Sihlbrugg .
. Emmenbrucke .
. Brougg .

. Olten

. Vernayaz .
. Puidoux

>_ N o /e >

~ >~

. Dépenses Dépenses Dépenses a fin 1923
a fin en - Travaux Travaux | Dépenses de construc-
1922 1923 en cours tion 2 la charge du Total
achevés d’exécution | compte d’exploitation
Fr. Ct. Fr. Ct. Pr, } Ct. Fr. Ct. Fr. Ct. Fr. Ct
2557 003 | 44 551576 |93 | 310800387 — — 576 50| 310858037
4072884 | 40 " 91640 | — 755519 | 80 887953 | 85|l 2521050 (75| 4164524 40
1202704 75| * — — 265704 | 75 — —|§ 937000 —| 120270475
1430455 (05| * — - 314 205 | 05 — —[l§ 1116250 | —|| 1430455 |05
396 697 | 95 40000 | — 130 586 | 85 — —Ii§ 80611110 436 697 | 95
83 658 | 80 5140 — 45023 | 15 — —ll§ 43775|65 88798 | 80
47731785 20 500 | — — -- 405903 |85|§ 91914 | — 497 817 | 85
550 | — — — — - 550 | — — — 550 | —
220 060 | — — — — — 220 000 | — — — 220000 —
261500 | — 26 000 | — — — 261500 | —|§ 26 000 | — 287 500 | —
91406 059 |96 | 13942243 | —| 69038878 | 60| 36 307 973 | 66 1450 | 70105 348 302 | 96
2037 850 | 73 —_ —| 203785073 — — — —1| 203785073
41762616 | 58| 2104459 |65 | 43 867 076 | 23 — — - — || 43 867 076 | 23
507 184 | 53 1629 |95 508 814 | 48 = = — - 508 814 | 48
22511 427 | 86 115160 | —| 22625137 |16 — — 1450 | 70| 22626 587 | 8¢
23748902 (09| 939151130 — —1| 83140 418 | 39 — — || 33140413 | 39
748114 | 85 —_ — — — 748114 | 85 —_ - 748114 | 85
76194 (49| 3981 | 75 — — 80176 | 24 — — 80176 | 24
13768 | 83| 1997780 |40 —_ — || 201154923 — —|| 201154993
— — 327 719 | 95 — — 327719 | 95 — — 327719 | 95
18.526 823 |45| 3264488 20| 17208288 | 37| 4583023 |28 — — || 21791 311 | g5
10 649 819 | 16 289 355 | 08| 10939 174 | 24 — — — —|| 10939174 | 24
1394414 (26|— 14128[90| 1380285 |36 — — = —|| 1380285 |36
2934 527 | 16 12 444 | 90| 2946972 | 06 — — — —i| 294697206
482 007 |95 |— -18624 |50 463 383 | 45 — -— —_ — 463 383 | 45
514 437 | 01 34 639 | 20 549 076 | 21 — — — - 549 076 | 21
25168 | 95 896 220 | 59 — — 921 389 | 54 — — 921 389 | 54
449230 362 017 | 08 — = 366 509 | 38 — — 366 509 | 38
1592559 | 61| 1701334 |30 — —| 329389391 — —1| 829389391
929 397 | 05 — — 929 397 | 05 — — — — 929 397 | 05
— — 1230 |45 — — 1230 | 45 — — 1230 45
15406016 |81 | 4127901 (22| 13947705 | 86| 556300537 23206 | 80| 1953391803
1796 235 | 76 6009 36| 180145112 — — 794 | —|| 1802245 |12
2517775 | 38 6265 (50| 252237603 — — 1664 (85| 2524 040 |88
2617 692 | 52 3821 (80| 261381092 - ot 7703 [40| . 2621 514 | 32
2409 640 | 70 69216 |05| 2477468 |60 — — 1388 | 15| 247885675
2899 241 | 23 10733 /90| 2899350253 — — 10672 60| 290997513
818 544 | 37 113835 | 77 932 362 | 64 — — 17 | 50 932380 | 14
299 188 | 45 659 467 | 91 — —= 958 606 | 36 — — 958 606 | 36
182710 430845 | 35 — — 432672 | 45 — — 432 672 | 45
355 455 | 60 751 995 | 44 — —1| 1107451 |04 e —I[* 1107 451 | 04
440710 | 55 846 464 | 60 s —1|l 128717515 — —1| 1287175|15
54882113 800019 | 54 — —|| 134787487 966 | 30)| 1348840 |67




m.
n.
0.
D
q.

Installation
de la traction électrique

Loéche .
Granges
Bussigny
Berthoud
Seebach

6. Lignes de contact .

a. :
. Erstfeld—Bellinzone .

b
c.
d.
e.
g

m.

n.
0.

Scherzligen—Berne

Bellinzone—Chiasso
Erstfeld—Lucerne . 2
Immensee—RothlueU/, . .
Arth-Goldau—Zurich et /oun——
Lucerne

. Luceme—Olten—B&le . i %

. Brigue—Iselle

. Brigue—Sion

. Sion—Lausanne i

. Lausanne—Va]lorbe et Dax]lens—

Yverdon
Zurich—Olten
Olten—Berne .
Thalwll—Rlchterswﬂ

1. Etablissement du profil d’espace libre (in-
frastructure, superstructure et
batiments) .

. Scherzligen—Berne

b. Erstfeld—Bellinzone .

Bellinzone—Chiasso

. Erstfeld—ILucerne .
. Immensee—Rothkreuz .
. Arth-Goldau—Zurich et Zoutr—

Lucerne

. Lucclne—Olten—~Bale
. Brigue—Sion
. Sion—Lausanne .

k. Lausanne—Vallorbe et Dalllem—

Yverdon

. Zurich—Olten
m.

Thalwil—Richterswil .

8. Installations A courant faible .

a.

b
c
d.
e.
f

g

h.

o .
k.
I

Scherzligen—Berne

. Erstfeld—Bellinzone .
. Bellinzone—Chiasso

Erstfeld—Lucerne .
Immensee—Rothkreu/
Arth-Goldau— Zurich et Zouo‘—
Lucerne .

Lucer ne—Olten—Bale
Brigue—Iselle

Brigue—Sion .

Sion—Lausanne y
Lausanne—Vallorbe et Dmllens—
Yverdon

Frais d’installation de la traction

Dépenses a fin 1923

Dépenses Dépenses
a fin en Travaux Travaux Dépenses de construc-
19292 1923 en cours tion  la charge du Total

achevés d’exécution  |[compte dexploitation
Fr. Ct. " Fr. Ct. Fr. Ct. Fr, Ct. Fr. Ct. Fr. Ct.
290759 | 19 — — 290759 (19 — — — —_ 290 7569 [ 19
410174 |83 — — 410174 |83 —s — — — 41017488
— — 428 951 | 80 — — 428 951 | 80 — — 428 951 | 80
— — 109 | 20 — —_ 109 | 20 — —_ 109 | 20
= - 165 | — — — 165 | — — — 165 | —
57458395 |91 10307 707 | 82| 50544 199 | 88| 17 190 887 | 60 31016 | 25|l 67 766 103 | 73
5214134 |45 36444 |50| 524883125 — — 1747|170 5250578 |95
19028271198|— 12907 | (0] 19010017 |33 — — 5347|05| 19015 364 | 88
‘7145502 (10|— 92897|05| 7052605 |05 — — — —| 7052605 |05
8499552|39|— 69691|08| 842986131 — — — —|| 8429861 |31
234 334 | 10 3500 | — 23783410 —_ — — — 237834 |10
5892272 | 88 468353 (61| 6360626 |49 — — — — 1| . 636062649
3648789 |10| 436715645 — —1|| 801594555 — —I| 8015945 |55
1501 442 | 80 — — | 150144280 — — - —|| 150144280
2704 837 | 45 - —| 270298105 s = 1856 | 40| 2704837 |45
3589258|66! 3156730849 — —|l 673561725 9949 | 90| 6745567 |15
— — 610 955 | 07 — — 610910 | 22 44 |85 610 955 | 07
— —| 1420633|85| — — || . 1408563 | 50 12070 35| 142063385
— — 67220 — - 67220 = — 672 | 20
— — 41917888 — — 41917888 — - 419178 | 88
6304271 (74| 1363821|92| 3809547 |05 396200 | 40| 3462346 |21 7668093 | 66
350 381 | 86 — — © 3652030 — —_ 313 861 | 56 350 381 | 86
2 918 450 | 49 2650 —| 208483612 — - 836264 [ 37| 2921100 |49
1353 165| 70 6063|60] 1008918|30 - - 350311 | —| 1359229 |30
833 665 | 40 81075 | 44 549918 |03 — — 364 822 | 81 914740 |84
6178|60| —_ — 222 | 50 —_ — 5956 | 10 6178 | 60
442 585 | 19 87144193 59418 (45 = — 470 311 | 67 529730 12
‘158 938 | 75 220 480 | 50 — —_ 110898 | 20 268 521 | 05 379419 (25
128 588 | 45 — —_ 6971335 = — 58875 | 10 128 588 | 45
11231730 586 604 | 40 | — _— 181 378 | 25 517 543 | 45 698 921 | 70
— — 295 609 | 85 — — 103 923 | 95 191 685 | 90 295 609 | 85
— — 78 184 | 50 — — — — 78184 | 50 78184 50
= — 6 008 | 70 — - =3 —{~ 6008|70 6008 | 70
24469934 | 14|~ 91463 (59| 18094308 | 42| 4208845|59| 2075316 (54| 24378470 |55
1119993 |24 — —] 105048099 - — 69512 | 25| 111999324
9609282 |73|—-1971475(40| 7050498 |56 — — ‘587308 [ 77| 7637807 |33
3021876 |37|— 572057|05| 2172939 |36 — — 276 879 96| 244981932
3521864|05]— 652299|45| 237136996 — — 498194 | 64| 2869564 |60
164381 |05|— 43582|90 103671 | 20 — — 17126 | 95 120798 | 15
- 1997125 | 92 876878 | 61| 2652544 |08 — = 221460 | 45| 2874004 |53
. 478754 |56 662 658 | 6O — —]|| 1099791 |50 41 621 | 566|| 114141306
1 526 838157 —_ — | 152683857 — — — —1il 152683857
1336849 |05 — —1 116596570 — — 170888 | 35 1336849 |05
1 692 968 | 60 686,998 | 26 — —1 2192014 |50 187952 | 36| 2379966 |86
- — 538 252 | 15 — — 535491 | 15 2761 | — 538252 |15
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électrique de 1907 & 1923.

Dépenses a fin 1923

. Dé D¢
Installation ‘;P‘;;:?es ¢ pee:ses - ——
. . . T ravaux enses de constriuc-
de la traction électrique 1922 1923 r:ya:x en cours trunﬂa charge du Total
acheves d’exécution | compte d’exploitation
Fr. Ct. Fr. Ct. Fr. Ct. Fr. ct|  Fr. Ct. Fr. ct

m. Zurich—Olten . . . . . . . - — 108 597 | — — — 108 597 | — — —_ 108 597 | —

n. Olten—Berne. . . . . . . .. e 3397015 — = 3397015 — —_ 3397015

o. Thalwil—Richterswil . . . . . — — 240 596 | 54 — — 238 981 | 29 161525 240 596 | 54
9. Installations pour la traction électrique . 3219505 |14| 2355557 (44| 3192748 44| 2063479 |32 318834 | 82| 5575062 |58

a. Ateliers de Bellinzone et ateliers |

de dépots . . . 2917 665 | 14 56439 | 50| 2952199 |64 — = 21905 | —| 2974104 |64

b. Installations de depots Tx stfeld— ' .

Bellinzone . . . o w owm s 275 649 | 95 - 876426 230012 | 65 — —|| - 54401|55 284 414 | 20

c. Ateliers de Zurich. . . . — — | 1924194 |46 — —|| 179244616 181748 30| 1924194 |46

d. Remises pour locomotives & Zoutr . :

et Zurich . . . . R 26 190 | 05 55953 | 18 10536 | 15 50 421 | 86 21185 | 22 82143 |23
e. Remises pour locomotives a
Lucerne, Olten et Bale. . . . - — 119173 [15 — — 48979 | 90 70193 | 25 119173 |15

/- Ateliers d'Yverdon . . . — — 123 277 | 60 - —||- 109881 |45) 13 396 |15 123 277 | 60

g- Remise pour locomotives & Lau- "= = 58 960 | 40 — — 58 960 | 40 — - 58 960 | 40

sanne . . ]

k. Installations de dépot Rlchterswﬂ — — 8794 |90 —_ — 2789 (55| . 6005 | 35 8794 |90
Installation de la traction électrique . . . |223 420894 (99| 3591347294179 699200 29| 71201 369 | 07 8433798 | 57 (259 334 367 | 93
Acquisition ‘de matériel roulant électrique . . | 89866497 | 32| 16344773 | 80| 96393260 | 55| 981801057 — —|[106 211 271 | 12

a. 163 locomotives électriques, dont

40 en construction . . . 89098 649 | 42| 15057 639 | 18| 94 526 407 | 55| 9 629 881 | 05 — — |[104 156 288'| 60

b. 6 automotrices électriques®, dont s g

2 en construction . . . . . . 767847 (90| 1287134(62| 1866853 — 188 129 | 52 = —1| 2054982 |52

* gans le Seetal )

Total (313287392 |31 | 52258 246 | 74 [276 092 460 | 84 || 81019379 | 64!| 8433 798 |-57 1365 545 639 | 05

. D. Directions d’arrondissement.

1. Les Directions d’arrondissement ont adressé chaque trimestre des rapports détaillés a leurs Conseils sur
les affaires traitées par elles en vertu de la loi sur le rachat et du réglement d’exécution. Un certain nombre
de ces affaires ont dii étre transmises a la Direction générale pour leur réglement définitif, et les plus impor-
tantes d’entre -elles sont mentionnées dans le présent rapport. Les rapports trimestriels adressés aux Conseils
d’arrondissement fournissent des renseignements détaillés sur la gestion des Directions d'arrondissement.

2. Le 19 janvier 1928, le Conseil fédéral a désigné comme directeur du III® arrondissement M. le
D Emile Locher. M. Locher est entré en fonctions le 15 février 1923.

3. Le 26 juin 1923, le Conseil fédéral a accepté pour le 1°° octobre 1923, avec remerciements pour
les services rendus, la démission de M. Panl Baldinger, membre de la Direction du II° arlondlssemont des
chemins de fer fédéraux, & Bile.

M. le directeur d’arrondissement Baldinger a été au service des chemins de fer pendant 25 ans; sur ces 25 ans, il
en .a passé 22 au service des chemins de fer fédéraux, et son activité a toujours été des plus fécondes. L’'adminis-
tration perd en lui un fonctionaire extrémement consciencieux et dévoué.




Observations finales et propositions.

Parvenus & la fin de notre rapport, nous relevons encore ce qul suit quant & la cloture de compte et aux
résultats des années précédentes:

Le déficit de guerre a fin 1921 s'éléve suivant le compte du bilan ,Dépenses & amortir“ & fr. 165 243 602. 93
L’excédent de dépenses du compte de profits et pertes de 1922 ajouté & ce déficit est de ,, 45513 679. 60
Le déficit de guerre total des chemins de fer fédéraux & fin 1922 se monte ainsi & . fr. 210 757 282. 53
Ce déficit provient des soldes passifs du compte de profits et pertes des années 1914

a 1922, s’élevant ensemble & . . .. . coe e e e e e e e e . 317224 417,28
De cette somme il y a lieu de dedune
le solde actif de 1913 reporté & 1914, de . . . . . fr. 8039 164.15

I'excédent du capital amorti provénant de la plolongatlon de 60
a 100 ans du délai légal d’amortissement, bonifié au compte

i 2
de profits et pertes en IQQQ e e e e o e o ey, 98427 970.60 , 106 467 134, 75
Montant du déficit & fin 1922, comme ci-dessus . . . . . . . . . . . . . fr. 210757 282.53
De ce déficit nous avons déduit I'excédent de recettes du compte de plohts et peltes
de 1923, s’élevant & . . . . . . . . . . . . . , v % % B ® 5 3 690 987. 52

de sorte que le déficit de guerre du bilan au 31 décembre 1923 se monte encore & fr. 207 066 295. 01

Les comptes de 1923 qui suivent renferment, comme ceux des années précédentes, les amortissements
pour les anciennes installations disparues en 1923 ensuite de nouvelles constructions, I'annuité, plus un versement
extraordinaire, pour l'amortissement des frais d’emprunts, les versements aux fonds spéciaux, les versements
statutaires & la caisse de pensions et de secours et la quote annuelle, admise jusquiei, pour l'intérét et
I'amortissement de son déficit, ainsi que les mises en réserve pour l'amortissement légal du capital dans un
délai de 100 ans. Les comptes contlennent ainsi toutes les opérations & effectuer en vertu des preseriptions
légales et réglementaires.

La cloture de I'exercice 1923 laisse supposer que lequilible entre les recettes et les charges annuelles des
chemins de fer fédéraux est rétabli, et I'on peut espérel que, si nos recettes d’exploitation ne viennent pas & subir
d’importantes moins-values, le retour des excédents de recettes permettra de combler petit & petit le déficit de
guerre. Pour que ce déficit puisse étre amorti completement il est absolument indispensable d’observer la plus
grande réserve dans les, dépenses d’exploitation et dans loctroi de crédits pour de nouvelles constructions. Nous
espérons que l'organisation du réseau qui va s'effectuer en 1924 nous permettra de restreindre le plus possible les
dépenses d’exploitation et viendra faciliter les efforts que nous effectuons dans ce but.




— ]
Nous avons proposé & notre Conseil d’administration de vous prier de soumettre & I’Assemblée fédérale les

résolutions
suivantes:

,1. Les comptes de 1923 et le bilan au 31 décembre 1923 de 'administration des chemins de fer fédéraux
sont approuvés.

2. La gestion de l'administration des chemins de fer fédéraux en 1923 est approuvée.“

Veuillez agréer; Monsieur le président de la Confédération et Messieurs les conseillers fédéraux, I'assurance
denotre haute considération.

* Berne, le 12 avril 1924.

Pour Ia Direction générale
. des chemins de fer fédéraux ;
Annexes:

Le président
Comptes et bilan, ci-aprds. pr:é dent,
Tableaux statistiques, tirés A part. _ Zingg.
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