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Rapport
presente juir la

Direction generale des chemins de fer federaux
au

Conseil federal, ä l'adresse de l'Assemblee federale,
sur la

gestion pendant l'annee 1922.

(Du 10 avril 1923.)

Monsieur le president de la Confederation,

Messieurs les conseillers federaux,

Pour nous cont'ormer A l'art. 17 do la loi föderale sur le racliat, nous avons l'honneur de vous presenter untre
rapport sur la g'estion et les eoinptes des chemins de for federaux pour 1922, en vous priant de vouloir hien
le souniettro ä ('approbation de l'Asseniblee föderale.

La longueur des lignes appartenant ä la Confederation s'est accrue de 55 km par suite de la nationalisation
du eliemin de for du Seetal. Elle acousait a la tili de l'exercice 1922:

Longueur reelle Longueur exploits
km. km

Ier arrondisseinent G98.ios 713.221
11° „ '185.120 -193.son

111e G8G.C4.") 7OG.575

IV0 I 4 7 3.891 47 9.527

V° „ 537.381 535.o(i

2881. im 2928.25 1

Los chemins de fer federaux out 011 outre exploite les chemins de for secondaires Vcvoy-Chexbres, Bulle-
Romoiit, Cossonay=gare—Cossonapville, Nyon-Crassier, avec la section de raccordemont Crassier—Divonne=les=
Pains, ainsi que les sections tie lig'nes etrangüres Koblenz (milieu du Rhin)-3Valdshut, Les Verrieres frontiere-
Pontarlier et Delle frontierc-Dclle. Toutes ces lignes ont ensemble line longueur exploitec de 49.833 km. Nous
avons aussi elfectue le service de la traction et des trains sur la ligne secondaire Pont-Brassus (1 3.259 km), sur
la ligne Mouticr-Longeau (12.979 km), de la conipagnie du eliemin de fer des Alpes bernoises Berne-Loetsch-
berg-Siiii])lon, ainsi (pie sur les lignes Iselle-Domodossola (19.ouskm) et Pino-Luino (14.039 km).

A. Conseil d'administration.
La composition du Conseil d'administration a subi au cours de l'exercice les modilications suivantcs:
3L Brodbeck ayant demissionne, le Conseil d'Etat du canton de Bäle-Campagne l'a remplacö comme re-

presentant de ce canton par M. A. Bay, consoillor d'Etat. D'autre part, 1c. Conseil d'Etat du canton de Schwyz
a designd comme representant do ce canton 31. Marianas Theiler, en remplacemcnt de 31. llenri Kickenbach,
ancien prefet, decode.

Ancnn changcment nc s'est produit dans la composition de la Commission permanente.
Au cours de l'exercioe, le Conseil d'administration a tenu 9 seances ot la Commission permanente 12.

Les prinoipales affaires traitees ont etc les suivantcs:
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1. Projets präsentes an Conseil frdercd pour etre transmis d VAssend)!ee föderale:

a. Rapport de gestion et comptes des chemins de. fer jederaus pour l'e.vercice de J.92J.

TjCS comptes, clont lc bilan est de fr. 2 410 450 888. (J7 et dont le compte de profits et pertes accuse un soldo
passif de fr. 72 505 840.7!!, ainsi que le rapport de gestion de l'administration pour 11121, out ete approuvös
par les (Jhambres föderales le 3 octobre 1922. L'excedent de dispenses du compte de profits et pertes a ete

rcportü eil 1!I22 au deficit de guerre figurant dans le eonipte des „düpenses ii aniortir" du bilan, ce, qui eleve
ce dölicit ä fr. 1(15 243 (102. 93. Celui-ci sera couvert par les excüdents de recettes des annücs ultürieures jusqu'A
son coniplet amortissement.

b. Budget des chemins de fer federuux pour 1.923.

L'arrete de l'Assemblüe föderale, du 19 decembre 1922, est conqu comme suit;
„Les budgets suivants des chemins de fer fedöraux sont approuvüs, savoir:

1" le budget de construction pour 1923, s'elevant ä 89 402 450 francs;
2° le budget d'exploitation pour 1923, s'elevant en recettes ä 352 244 (120 francs et en düpenses ä

273 9G9 720 francs;
3° le budget du compte de profits et pertes pour 1923, se montant en recettes A 93 873 500 francs et en

düpenses ä 118 914 500 francs;
4° le budget des besoins de trüsorerie pour 1923, s'elevant A 172 000 000 francs."

2. Tarifs.
a. Le Conseil d'administration a pris, A sa seance du 9 füvrier 1922, la decision suivantc au vu d'une pro¬

position de la Direction generale du 13 janvier:

»I.
1" II est accordö, dans le sens du rapport, une reduction de 20 °/o sur le prix des voyages de

300 km de tarif au moins (simples courses, voyages circulaires, voyages aller et retour de 150 km dans
chaquc direction).

2° La surtaxe pour trains directs sera reduite sur les parcours de plus de 200 1cm de tarif, les taux
actuellement applicables A la 4° zone (151 A 200 km) etant declares valables pour toutes les distances
supericures.

Les enfants de 4 A 12 ans, ainsi que toutes les personnes qui, en vertu du tarif, ont droit au transport
A demi-taxc ou A taxe encore moins elevee (indigents, police, militaires, etc.), n'auront A payer quo la
moitie de la surtaxe tarifaire pour trains directs.

3° Pour le transport de societes et d'ecoles, ee sont les nouvelles bases de taxes indiquees dans le

rapport sous chiffre 3 qui feront regie.
4° II ne sera pas delivrü d'nbonnements generaux a court terme (15 jours, 30 jours, 45 jours).
Le prix des abonnements generaux annuels et ies supplements pour trains directs appliques aux

abonncmcnts generaux, seront reduits dans les limites indiquees sous chiffre 5 b du rapport.
6° Le tarif des abonnements donnant droit A des demi-billets sera modifie conformement au chiffre 6

du rapport.

II.
Les mesures mentionnecs sous chiffre I ci-dessus seront, autant C[ue possible, miscs en vigueur le

Ier mai 1922."
b. Apres avoir pris connaissancc de rapports de la Direction günerale des 7 mars et 13 avril, et sur la

recommandation du Conseil federal, le Conseil d'administration s'est declare d'accord, A sa seance du
2 mai, de retablir des le lor juin 1922 les abonnements generaux de courte duree, aux prix ci-dessous:

Abonnements de

30 jours 15 jours

Tre classe fr. 345 fr. 210
II- „ „ 260 „ 160

IIP „ „ 175 „ 105

c. A sa seance du 3 mai, il a en outre autorisc la Direction generale A demander ä la Conference
commercial e des entrcprises de transport et des interosses au trafic de reduire de 20 °/o les taxes du tarif
pour le transport des animaux vivants, du 1er aoüt 1920, en fixant comme suit la taxe minimum par envoi:

petite vitesse grande vitesse

Animaux de la P- classe fr. 7. — fr. 10. —
IP 5 — 7 —„ „ «/. „ *

„ IIP „ „ 1.20 „ 1.70
„ „ IV- „ „—.80 „ 1.20



3. Electrification.
a. A la date du 9 fevrier 1922, le Council d'adniinistration a approuve Ic projet d'eleclrilieation do la ligne

Lncerne-Olten-Bdle (92 km) et nous a accorde pour retablissoment des installations fixes, ainsi que pour
le mobilier ct les ustcnsiles, un credit de fr. 28 300 000.

b. Le 7 juillet, il a ratitie la convention conclue le 9 deccmbre 1921 entre les eheniins de fer federaux et
la S. A. des Forces motrices bernoises pour la f'ouriiifiirc (le I'encrgie e/ecfrique neccssaire a !'exploitation
de la ligne Scherzligeii-Miinsingen-Berne.

c. A sa seance du 22 scptembre, il a pris connaissancc, en l'approuvant, de notre rapport eoncernanl le

rendement econoniiqne de I'exploitation electriqne, le programme d'extension de I'electrification et see exigences
financieres. Suivaut ce programme, le reseau electrilie atteindra 877 km jusqu'ä lin 1926. Nous avons en
meine temps ete invites ä presenter les projets et les demandes de credit pour les diverses lignes.

<1. Le 23 septembrc, il a approuve les projet d'electritieation des lignes Lausanne- Vallorbe et Yvcrdon Dai/lens,
Zurich-Oltcn-Berne et Thalwil-Richterswil et nous a accorde pour l'etablisseme.nt des installations lixes, ainsi
que pour le mobilier et les usten.-iles, les credits suivauts : fr. 1 1 500 000 pour les lignes Lausanne-Vallorbe
et Yverdon-Daillens. fr. 30 250 000 pour la ligne Zuricli-Olten-Berne et IV. 2 260 000 ponr celle de Thalwil

ä Kichterswil.
4. Projets de construction.
Au cours de l'exercice, le Conseil d'adniinistration a approuve les projets enumeres ci-apres et accorde

les credits demandes pour leur execution, savoir:
a. projet d'agrandissemenf de""l'tisine d'Amsteg par /'adduction da Kwrstelenbach et de t'Etzlibach, avee

credit de fr. 6 500 000 (decision du 9 fevrier 1922);
b. projet de construction du viadne de la Panddze entre Lausanne el Lntrg, avec credit de fr. 1 516 oOO,

plus fr. 490 100 pour amortissement (decision du 9 fevrier). I

5. Travanx destines ä la lutte contre le chomage.
A ses seances des 14 mars et 3 mai, le Conseil d'adniinistration a pris acte, en les approuvant, d'un deu-

xieme et d'un troisieme rapport que nous lui avons prescntes, au sujet de l'emploi de la part revenant aux
chemins de fer federaux (fr. 29 850 OOOj sur le credit extraordinaire de fr. 66 000 000 au total accorde par arrete
federal du 21 octobre 1921 pour la lutte contre le chomage. II a pris acte egalement des deux premieres
listes des travaux ä entreprendre inmiediatement, et dont le coüt s'eleve respectivcment ä fr. 13 4 56 300 et
fr. 788 900. Les ouvrages compris dans les trois listes des travaux que doivent executor les chemins de fer
federaux exigent un credit total de fr. 29 569 100. C'est au Conseil federal qu'il appartient de fixer l'emploi
qui sera fait du solde de la part attribute aux chemins de fer federaux et des economies qui pourront avoir
etc realisees sur les credits dejä accordcs. Les chemins de fer federaux ont ä supporter eux-memes fr. l«s 730 500
sur le credit alloue pour les travaux figurant dans les trois listes.

6. Contrat d'entreprise.
Le 23 septembre, le Conseil d'adniinistration a approuve lc contrat conclu le 18 aoiit avec la Societe

Schafir A Mugglin, ä Bale, pour 1'execution des travaux d'adduction des eaux du Kwrstelenbach et de. TEtzlibach
dans le chateau d'eau de l'nsine d'Amsteg, pour le prix devise ;i fr. 1 510 396.

7. Marches.

Ont etc approuves par le Conseil d'adniinistration:
a. les marchös avec la Fabrique suisse de locomotives et de machines, ä Winterthour, la S. A. Brown, Boveri A C'e,

ä Baden, les Ateliers de construction d'Oerlikon et la S. A. des Ateliers de Secheron, ä Genöve, pour la
fourniture par ces maisons de 20 locomotives des series Ae 3/5 et Ae 3/6, avec allocation du credit neecssaire
de fr. 11 000 000 ;V imputer sur le compte de construction de 1922 ä 1924 (decision du 7 juillet);

b. un marchc avec la Societe d'exploitation des cables ßlectriques, Systeme Berthoud, Borel A Cie, ä Cortaillod,
pour la fourniture de 82 375 m de cables sous papier ä isolement d'air et de cables ponr signanx au prix
devise ä fr. 732 929.
Le 22 septembre, il nous a alloue un credit de fr. 9 000 000 prelevcr sur le compte du materiel pour

l'acquisition de combustible necessaire pour les locomotives depuis Pantonine 1922 jusqu'au printemps 1923,
et il a autorise la Commission permanente ä ratifier definitivement les contrats que nous passerions par la suite.

8. Contrats de jonction, de cojouissunce et d'exploitation.
Au cours de l'exercice, le Conseil d'adniinistration a ratifid les contrats suivants:

a. la convention des 17/27 decembre 1921 avec le Conseil d'Etat du canton de Bäle-ville pour I'exploitation
du port du Rhin, ä Bä/e-St. Jean (decision du 13 mars);

b. le contrat conclu les 22 aoüt/5 septembre avec la Direction de la compagnie du chemin de for Viegi—
Zermatt au sujet de la jonction de ce dernier a !a station de Viege et de la cojouissunce do cette station ;
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c. le contrat passe lcs 2!) aoüt/lcr septembre avec la Direction du chemin de fer Soleure—Zollikofen—Berne
au sujet do la jonction de ce dernier £i la station de Zollikofen et de la cojoaissance de cettc station.

9. Organisation de I'administration.
Conformement ;i unc. proposition du Conseil d'administration du 13 mars, le Conseil federal a döcidc, le

20 mars, de ne pas repourvoir pour le moment le poste do directcur devenu vacant au IV® arrondisscment, et
de confier la direction de ce dernier it M. le l)r 0. Seiler, comme directcur unique.

Dans sa seance du 3 mai, le Conseil d'administration a approuve une decision prise par nous en execution
de l'arröte du Conseil federal du 29 deceinbro 1921 et repartissant de la maniüre suivanto los services et les
affaires de la Direction generale, pour la periode pendant laquelle celle-ci ne sera provisoircment composee
que de trois membres:

„1. Pour la repartition des affaires de la Direction generale entrc le president et les directeurs generaux,
il est institue les departements suivants:

a. le departement de la presidence et des iinances (lor departement);
b. le departement du contentieux et des tarifs (II® departement);
c. le departement des travaux et de l'exploitation (III® departement).

2. Les services sont repartis comme suit entrc les departements:

a) Departement de la presidence et des finances:
1° secretariat general;
2° service dc la comptabilite generale et contröle des finances;
3" service de la caisse principale et des titres;
4° contröle des recettes et administration dos imprimes;
5° service de publicity et de statistique;
G° administration du materiel de la voie.

b) Departement du contentieux et des tarifs:
1° service du contentieux;
2° administration des caisses de pensions, de sceours et de maladie;
3° service du medecin en clief;
4° service des tarifs-marchandises;
5° service des tarifs-voyageurs.

c) Departement des tracanx et de l'exploitation:
1° service de l'ingenieur en chef pour la construction, l'entreticn et la surveillance de la voie;
2° service de l'ingönieur en chef pour 1'electrification;
3° service du chef principal de l'exploitation;
4° service de l'ingenieur en chef de la traction.

2. Dans les attributions du departement de la presidence et des finances rentrent aussi les questions
concernant l'achat du combustible, des maticres de graissage et des matieres destinees nux ateliers."

Vu une proposition du Conseil d'administration du 22 septembre, le Conseil fcdöral a revise, le 30 septcnibrc,
son arrete du 29 decembre 1921 niodifiant ä titre provisoire l'organisation de la Direction du V® arrondisscment,
de maniöre a n'attribucr la suppleance du directcur de cct arrondissenient, ii partir du l®1' octobrc 1922, qu'ii
an seal chef de service.

10. Assurance du personnel.

A la date du 22 septembre, le Conseil d'administration a approuve la proposition suivaute de la Direction
generale concernant Vapplication des Statuts de. la caisse cle pensions et de secours des chemins de fer federaux
aux membres de Vancienne caisse de secours de la compagnie du St-Gothard:

„1° S'ils le desirent, les optants du Gothard seront assures, it partir. du Ier octobrc 1920, d'aprös les prescriptions
des Statuts de la caisse de pensions et de secours des chemins de fer federaux, du 31 aoüt 1921, et traites
comme les fonctionnaires et employes admis dans cette caisse en vertu de I'article Oh des Statuts. Iis n'auront,
par consöquent, plus aucun droit decoulant des Statuts de la eaDse de secours de la" compagnie du Gothard.

2° Pour les optants du Gothard qui ont etc pensionnes avant le 1er octobrc 1920, et pour les survivants
de ceux qui sont decedes avant cette date, la situation a dejä ete rcglöe par les Statuts de la caisse de pensions
et de secours des chemins de fer federaux, du 31 aoüt 1921.

3° Les decisions prises par le Conseil d'administration les 28 janvier et 1er octobre 1920, ainsi que
I'article GO des Statuts de la caisse de pensions et de secours des chemins dc fer federaux, du 31 aoüt 1921,
continueront ii etre applicables sans modifications aux optants du Gothard qui n'acceptent pas la solution ci-dessus.

4°. La Direction generale fixe la date jusqu'ä laquelle les optants du Gothard auront ä se prononcer au
sujet de la reglementation de lour pension d'apres les chiffres l";t 3° ci-dessus. La decision que les interesses
prendront sera definitive."



11. Propositions et ratification de nominations.

Conformement ä la proposition du Conseil d'administration, lc Conseil föderal a, le 10 fovricr 1022, nomine
51. Antoine Sc/irafi. jusqu'alors directcur du V° arrondisscment, membre de la Direction generale pour le roste
de la periode administrative en cours, en reinplaeement de 51. le vice-president Sand, decode.

51. Zint/fj a etc charge d'cxercer les fonctions de president de la Direction generale.
Le Conseil d administration a ratiffe les nominations suivantcs auxquclles la Direction generale a procede,

au cours dc l'annee, par suite de vacance des postes en question:
Ingenieur en chef de la voie A la Direction generale, 51. En (jene Lahhardt;
Chef du contröle des recettes, 5L Ernest Un/iker-,
Chef de l'administration des "caisses do pensions, de sccours et des malades, 51. Peter Ilofstetter.

B. Conseils d'arrondissement.
J'endant l'exoroice, les Conseils des I", II6, et V6 arrondissemcnts ont tcnu chacun quatrc seances, celui

du 11 r trois et celui du I\7C cinq.
Outre les affaires courantes: approbation des rapports trimestriels, des budgets et des comptcs des arron-

dissements, les Conseils ont, sous forme de propositions, d'interpellations et de veeux, traite principalement des
questions de tarifs, d'horaires et construction.

11 y a lieu de mentionper specialement les affaires suivantcs: projet de loi föderale, du It! juin 1921,
concernant l'organisation de 1'administration des chemins de fer federaux, tel qu'il a ete etabli par le Conseil
federal; reglement d'execution de cette loi; travaux de parachhveinent dans le nouveau tunnel du Ilauenstein ;

concurrence des automobiles; surtaxes de montagne sur la ligne du St-Gothard.

C. Direction generale.
Grace A l'extension donnce aux competences des departements et dos services, le nombre flos affaires traitees

par la Direction generale dans son ensemble est toinbe, cette annee, A Iff II, alors qu'il avait encore ete de
2560 en 1921. Outre la preparation des projets destines au Conseil d'administration, il y a lieu de mentiunncr
les questions suivantes, <jni sont d'entre les plus importantes:

Generalites.
1. 51. Pans Dinkehnann, qui pendant de longues annees a occupe avec, distinction le siege de la prcsi-

dence dc la Direction generale et avait etc nonime par le Conseil federal directcur do l'Offfce central des

transports internationaux par cliemins de fer pour le Ier Janvier 1922, a quitte definitivement le service des
chemins de fer federaux le 15 mars de cette annee. Jusqu'A cette dato, c'est-A-dirc jusqu'au moment de l'cntree
de 51. Schrafl ä la Direction generale, il s'etait declare d'accord de continuer ä exercer, A cöte de ses nouvclles
fonctions, cclles dc president de la Direction generale et de chef du departement des finances.

2. Nous avons ete invites par le Departement des chemins de fer ä lui donncr notre avis sur unc requetc
du Conseil d'Etat du canton de Saint-Gall, du 1-1 fevrier 1922, demandant l'appni de la Confederation pour
retablir la situation finaneibre du chemin de fer Lac de Consta nee- Togt/eubourg, ainsi que sur les modalites de
cet appui proposees par ledit gouvernement cantonal (raehat ou participation de la Confederation au capital
d'etablissement). Dans notre rapport, nous avons fait observer qu'en raison de la situation linanciere actuelle
do l'cntreprisc et clc ses chances de devcloppement. une prise d'actions par la Confederation equivaudrait A

une subvention A fonds perdu. Nous avons ajoute (jue si l'appui de la Confederation etait accorde sous forme
de rachat, les chemins de fer federaux ne devraient pas etre groves d'une somme superieurc ä un prix de rachat
correspondant ä la valeur commerciale do la ligne.

3. Le Departement federal des chemins de fer nous a, en outre, communique pour preavis, A la date du
6 juin, le projet de noneeile loi sur les douanes. Nous nous sommes prononces, en premier lieu, sur les
dispositions qui revetent pour nous de l'iinportance et que les chemins de fer federaux auraicnt interet A voir mo-
differ. Etant donne qu'il est A craindre que Laugmentation du nombre des «positions» du tarif de 1164 A 2000
ne eomplique les operations douanieres A la frontiere, et <iue celles-ci risquent, par consequent, de prendre
plus de temps qu'actuellement, nous avons cru devoir attirer 1'attention sur I'utilite considerable qu'il y aurait,
au contraire, A simplifier et accelercr ces operations.

4. Lc Departement des chemins dc fer nous a consultes sur les demandes de concession suivantes, contre
lesquolles nous n'avons pas souleve d'objections, mais qui ont, cependant, donne lieu do notre part A quelques
observations.
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a. Chemins de fer ä roic normale,

aa. I'our l;i construction et l'exploitation d'un chemin de fer seeondaire A voio normale et A traction A la
vapeur de Trientjrn ä Schaftland. Un chemin de fer a voie etroite avec service de trucs transporteurs
satisferait tout aussi bien aux interets de la region.

bb. I'our la construction et l'exploitation d'unc voie de raccordement deja existante du port de Petit-lluningue
d tu gare badoise de triage, ü Bäte,

ec. I'our l'agrandissement de la garc industrielle du Dreispitz pres de 15Ale. Cette demande etait accompagnee
d'une requete tendant A ec que les voios l'usscut installees aux frais des chemins de fer federaux, puis
cedees en tonte propriete au canton. L'autorite requerante demandait en outre d'etre autorisöe A installer
un service de trues transporteurs relic aux voies de raccordement du Dreispitz dans la direction de Kheinach
et d'Aesch. Nous avons laisse au Departement des chemins de fer le'soin do juger si, au point do vue
juridique, la concession pouvait etre accordec. Nous avons, par contre, refuse de faire executor la nouvclle
voie de raccordement et les voies de maiueuvres A nos propres frais.

b. Chemins de fer d voie etroite.
Chemin de fer d'interet local de Zurich (Balgrist) d Erlenbach. Nous avons fait observer qu'en raison

du rendement ]irobablcmcnt insuffisant de cette ligne, les communes en cause auraient tout interet ä ce

(pie les negociations sur l'octroi de la concession fussent ajournees jusqu'aprös l'electrification de la ligne
parallele des C. F. F.. qui aura certaincment pour effet d'ameliorer les correspondances.

c. Services d'automobiles.

aa. Entre Schunj.z et Muotatal et entre Schwgz et Sattel. Nous avons attire l'attention sur la concurrence que
le second de ces parcours fcrait aux chemins de fer federaux et au chemin de fer du Sud-Est.

bb. Sutfjen—Miinstcrlingen—Kreu.zlingen. Ces parcours seront partiellemcnt en concurrence avec les chemins
de fer federaux, mais constituent un service important pour la contree en cause lion desservie par nos lignes.

ce. Esfavager—Murist— Vuisscns—Nuvitlg—Gugg—Estavager et Estavager—St-Aubin—Delleg—Domdidier.
dd. Boll—Iliudetbank—Berthoud— Kaltacker—Affoltern en Emmental.

ee. S. A. de transports par automobiles Aarbourg—Zofingne—Brittnan: renouvellement de la concession pour
une duree de cinq ans.
En revanche, nous nous sommes opposes A la concession d'un service entre Arbon et St. Gall, vu la forte

concurrence que cette entreprise f'erait aux chemins de fer federaux par l'extension de ses services, sans
anemic compensation.

5. L'avant-projct de loi föderale sur la circulation des automobiles et des velocipedes, elabore par le
Departement de justice et de police, nous a etc communique le 11 janvier. 11 iixe, entre autres, les conditions
mises A l'obtention du permis dc conduire, prcscrit 1'assurance obligntoire contre les dommages causes aux
personnes et aux Glioses, et reglemcnte la responsabilite civile en cas de in ort d'homme ou de lesions corporelles,
en admettant le principe de la responsabilitö pour cas fortuit, tel qu'il est applicable, dejA, dans l'exploitation
des chemins de fer.

Estimant que ce nouveau moyen dc transport doit etre traite sur le memo pied que les chemins de fer,
nous avons avant tout reconimande, dans notre preavis, de subordonner A une concession le droit, pour les
proprictaires d'autoinobiles, de faire metier do transporteur, dc soumettrc ces entreprises A la loi sur la duree
du travail, d'elever le montant de 1'assurance contre les dommages prevu dans le projet, et enfin de rendre
plus severes les conditions mises A l'obtention du permis dc conduire.

6. Ee Conseil federal a approuve, le 6 juin, la convention de rachat du chemin de fer du Seetal et nous
a charge des mesures d'exeeution necessaires.

7. Par arrete du 16 mai 1922, le Conseil federal a approuve le reglement provisoire de la Direction
generale dans le sens de la decision du Conseil d'adininistration du 3 mai.

Les reglemcnts des Directions d'arrondissement comprenant un scul directeur (Ier, III0, IV" et V° arron-
dibscnients; et de ceux du II" aiTondissciiient ont etc remplaces, ensuite de cet arrete, par de nouvelles
prescriptions analogues.

8. Les pouvoirs conförös au Conseil federal, par arrete des Chainbres du 18 deeembre 1920, au sujet de
1'emission d'emprnuts pour I'administration föderale et les chemins de fer federaux, ont etc renouveles pour une
nouvclle periode de tmis ans par arrete federal du 21 deeembre 1922. L'emission d'emprunts pour les chemins
dc fer federaux aura done encore lieu A I'aveuir par le Departement federal des finances, avec la collaboration
de notre administration.

9. Un arrete federal du 1" juillet 1921, declare d'urgence, a fixö A nouveau pour le second seinestre
de 1922 les allocations dc rencherissemeut A payer au personnel de la Confederation. Aux termes de cet arrete,
le calcul des allocations principalcs s'effectuaient sur la base d'un rencherissemeut general de la vie dc 70 %
eomparativemcnt a 1'annee 1911. Cette allocation principale s'elevait:



a. pour les traitemenls et salaires de fr. 3 000 jusqu'ft (V. 1000, au 100% du roncherissemenl faisant regie ;

minimum fr. 1 400 ;

b. pour les traitemcnts et salaires inferieurs ft fr. .'»000, ft '/4 °/° cn l''us l,ar 'r- 011 fraction dc cette
sommo, mais sans depasser 140% du rcnchörissement faisant regie;

c. pour les traitcments et salaires en sus de fr. 4 000, ft l/s % en moins par IV. 100 on fraction do cetite
sommo, mais au minimum ft 75 % du rencherisseinent faisant regie; montant maximum de l'allocation
fr. 4 700.

II a, en outre, et6 alloue une indcmnite de residence de fr. 100 ft fr. 500, pour laquelle les loealites out
ete classees en cinq zones, sur la moyenne etablie des lovers et des impöts sur le produit du travail.

Les cdlocations pour enfants ont etc fixees, mensuellement, ft fr. 1 2. 50 par enfant pour les traitcments ne
depassant pas fr. 5 000; ft partir de ce chiffre elles ötaienf reduites de fr. 1 par fr. 100 de traitcmcnt en plus
ou par fraction dc cette somme.

Dans des dispositions transitoires, il etait stipule que la part mensuelle des allocations versees au personnel
pendant le premier semestre do 1922 ne pouvait en aucun cas etre reduito de plus de fr. 10 en juillet et en
aoüt. Le montant mensuel ainsi garanti etait reduit do fr. 10 cn septembrc et en octobre, puis de fr. 10 de
plus en novembre et en decembre, de faeon que la reduction ne depassftt pour aucun agent fr. 120 pour le
second semestre de 1922.

10. A propos de l'approbatiog du rapport de gestion et des comptes des cliemins de for fcderaux pour
l'annee 1921, le C'onseil national a vote le postulat suivant:

„Le Conseil federal est invito ft presenter un rapport sur la question de savoir s'il ne sera it pas dans
l'interet de l'economie generale du pays de hater la reduction des tarifs en mettant ft la charge de la
Caisse föderale la perte de 30 ft 40 millions subie par les chemins de fer fcderaux du fait de la reduction
du prix du charbon."

Ce postulat n'a pas ete liquide pendant l'annee.

11. Delegation du Sin/plon. La Delegation internationale pour les affaires du chemin de fer du Simplon
s'cst reunie ft Berne les 4 et 5 avril, ainsi que les 2G et 27 septembre. Elle a discute les questions habituelles
d'horairc et de tarifs, ainsi que les coinptes de construction et d'exploitation de la lignc Brigue-Iselle au
31 decembre 1920 et le compte de profits et pertes de l'annöe 1920.

Les comptes de 1919 ont ete approuves par le Conseil federal, apres l'avoir ete, sous les reserves d'usage,
par le Couverneinent italien.

M. Henri Simon, depute au Conseil des Etats et conseiller d'Etat, a etc appele par le Conseil federal ft

succeder, commc membre de la Delegation, ft M. le conseiller d'Etat Thelin, decede.

12. La commission dn personnel a- tenu deux seances. Elle a discute des questions d'ordre general, ainsi
que d'ordre technique touchant les services de l'cxploitation, de la voie et de la traction, parmi lesquelles nous
citerons les suivantes: reorganisation du service de la traction sur la base d'un horaire remanie et amelioration
de rcxjjloitation ft la vapeur; Systeme des billets doubles ; prescriptions sur l'instruction professionnelle du personnel
des gares; nouveaux principes pour les examens d'aptitude aux fonctions de chef de train ; proposition pour la
simplification des tarifs-marchandises directs suisses; avis d'arrivee des wagons; nouvelle röglementation des
attributions et competences des services exterieurs. Co dernier objet est en correlation avec la reorganisation
administrative ,des C. E. F. actuellement projetöe; on l'a mis ft l'ordre du jour do la commission du personnel
afin de fournir aux representants de celui-ci l'occasion de formuler des propositions sur les competences ft

deleguer aux organes des services exterieurs sous le nouveau regime administratif. — Aux termes des
prescriptions en vigueur, le mandat des membres actuels de la commission devait cxpirer le 31 mars 1921. Nous
avons toutefois decide de le prolonger jusqu'ft l'entree en vigueur dc la nouvelle loi föderale sur l'organisation
et l'administration des chemins de 1'er lederaux, qui cn ce moment-lft etait soumise aux Chambres. II y aura
egalcment lieu de reviser pour la ineme epoque les prescriptions conccrnant la representation du personnel
dans les commissions.

13. Au nombre des questions discutees dans les deux conferences de directenrs tenues pendant l'exercice,
les plus importantes ont etc les suivantes: economic d'heures supplcmentaires ft realiser en faisant ai»pcl au
personnel d'exploitation non entiercment occupe; principes pour la mise ft la rctraite; emploi d'invalides dans
les librairies des gares; projet de prescriptions pour l'extension, ft titre d'essai, des competences attribuees aux
organes des services exterieurs; prescriptions conccrnant l'enseignement professionnel du personnel des gares;
interpretation de l'art? 40 du reglement n° 3, conccrnant la validite des peines disciplinaires prononcees par
les chefs de service; verification de caisses et de livres dans les arrondissements.

11. Le tableau (jui figure dans les annexes statistiques jointes ft ce rapport rcnscigne sur Yetat dn
personnel de la Direction generale et des arrondissements.



Lc nombrc des fonctionnaircs et employes A traitemcnt fixe a attaint une moyenne annuelle de 27 (5it I

unites, celui des employes A la journee de 0 179, ee cjui donnc im total de .*><> 87.'5 agents, contre 38 426 en l',)21.

Fonctionnaires touchant Employes engagiis

un traitement annuel ä la journee

A la Direction generale 840 188

au L<,r arrondissemcnt 1 4 62

v II" 6 519 2 416

n HI" 2 112

IV" „ 3 85 1 1 347

V 1 65 1

27 694 9 179

I. Departement des finances,

a. Comptes.
1. L'inlluence defavorable des conditions economiques d'apres-guerre sc l'ait de nouveau sentir sur le resultat

des comptes des ehemins dc fer federaux de 1'excrcicc 1922. Les rce,cites de transport sont demcurees en
dessous de Celles de 1921. 11 est vrai qu'un revirement s'est produit au mois de juillct ct qu'il a exerce son ell'ct
pendant tout le IIe semestre de 1922; il n'a cependant pas suffi A, compenser la pertc de j>lus de 15 millions
de francs du premier semestre. Les recettes totales de transport de 1922 sont d'environ 6,« millions de francs
inferieures A eolles de l'annee prdcedente. 11 y a en outre aux „Recettes divei'ses" une moins-value
do plus do 3 millions de francs sur les locations de materiel roulant et les produits bruts des services auxiliaires.
Les recettes totales se chiffrent par fr. 344 215 449 et sont inferieures de fr. 9 756 737, ou do 2,7<s°/°> A cellos
de 1921. On avait espere, lors de l'etablissement du budget, que les recettes dc transport so rapprochcraient
dc nouveau de cellos de 1920 et qu'elles les depasseraient memo legerement, mais ccs previsions nc se sont
malheureusement pas rdalisees.

D'autre ]>art, les depenses d'exploitation out aussi diminuc, et cela dans une proportion plus forte (pie les
recettes. Elles atteigncnt, verscments aux fonds speciaux eompris, fr. 313 712 867, c'est-A-dire fr. 28 205 131 de
moins qu'en 1921, en sorte quo l'excddent des recettes du compte d'exploitation monte, en cliiffres roiuls, A

30'/a millions de francs ct represente 2Y2fois celui de 1921 (12 millions de francs). Ce resultat plus favorable
provient principalcment de la diminution de l'effectif du personnel, de la-reduction des ;dlocations dc rencherisse-
ment, d'une moins forte consommation et de la baissc des prix des matieres. I'our le surplus, nous renvoyons
aux comptes qui suivent et aux explications donnöes.

2. \i excellent des recettes sur les depenses d'exploitation s'eleve, avec les frais A la charge des fonds
speciaux, A fr. 30 502 582.73, c'est-A-dire A fr. 18 448 397 dc plus qu'en 1921, mais A fr. 47 191 217 de moins
que l'cxcedent prcvu au budget. Le coefficient d'exploitation, qui etait en 1921 de 96,5», chiffrc le plus eleve qui
ait etd atteint depuis que les ehemins de fer federaux existent, est descendu en 1922 A 91,u.

Dans le resultat d'exploitation de 1922 figurent les recettes et les depenses de l'ancien Seetal siusse racliele
au l''r Janvier 1922, suivant la loi föderale du 21 juin 1921; le prix net de rachat de cette ligne, dc fr. 5'643 455. 26,
a etc ajoute au compte de construction des ehemins de fer federaux, les installations ct le materiel d'exploitation
soumis au renouvellement etant reportes au 100%, et les autres installations au 49,<m% dc la valour dont lc
compte de construction du Seetal a ete debite. Les autres operations resultant dc la reprise de cette ligne se
trouvent dans le bilan d'entree insere A page 114 des comptes annuels.

On a dgulement conqtris dans les recettes et depenses d'exploitation Celles du chemin de fer Ngon-Crassier,
pris A hp.il des lc Ier janvier 1922 suivant convention conclue avec l'Etat de Vaud en date du 16 aoüt 1921.
Les recettes et les depenses des lignes prises A bail nc font pas l'objot d'une comptabilite distinctc; le tonnage
est porte aux depenses du compte de profits et pertes des ehemins de fer fdddraux.

3. Ensuite dc; la cloture toujours defavorable du compte; d'exploitation, dont l'cxcedent ne, parvient pas
A couvrir l'intöret des emprunts, le compte de profits et pertes accuse aussi un deficit en 1922, qui so monte A

fr. 45 513 679. 60. En 1921, ce deficit etait de fr. 72 505 8-10. 79; la diminution en 1922 est de fr. 26 992 162.
Le budget de 1922 prevoyait un deficit de fr. 30 355 080; l'auginentntion de fr. 15 158 599 est attribuable A la
pcrsistance de la erise du traiic oecasionnde par le marasme economique.
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Dans le bilan de 1921, ie deficit de guerre A fin 1920 figure aux «Defenses a amortir» pour t'r. 92 727 762. I I

Le deficit du compte do profits et pertes de 1921 a, conformöinent A barrele federal du
Ii octobrc 1922 concernant l'approbation des eomptes de 1'921 des cliemins dc I'er federaux,
egalement etc, reporte au meine compte dans le bilan de 1922 par » 72 505 Sib. 79

Montant du deficit de guerre A amortir A fin 1921 fr. 165 243 602. 93

Le deficit du compte de profits ct pertes de 1922 s'eleve ;i » 45 513 679.60

cc qui porte ie deficit total des cliemins de fer federaux A fin 1922 A fr. 210 757 282.53

4. A teneur de l'arrete du Conseil federal du 1 janvier 1922, il doit etre alloue aux cliemins dc. fer
federaux une soiiime de 30 millions de francs ü titrc do rappel iiour les transports mititaires eifcctues au quart
do taxe pendant le service actif, soinine flans laquclle doit aussi etre comprise 1'indemiiite pour toutes les autres
prestations assurees par notre administration, personnel et materiel pendant la mobilisation. Oonime cctte allocation
a etc rati lice par les decisions du Conseil des Etats du 25 septembre et du Conseil national du 11 octobrc 1922,
ct quo le paicincnt interviendra apres l'approbation du compte general des frais de mobilisation, nous avons debite
le Departement militairc federal de Iadite soraine, en la l'aisant figurer sous les debiteurs divers et en la comprcnant
dans les reeettes du compte de profits et pertes de 1922.

5. Afin (file le combustible des locomotives piiisse etre facture au service de la traction, ä partir du niois de
.janvier 1923, au prix de fr. 65.— la tonne prövu au budget, il a etc fait sur les approvisionnements de cluirbons
a fin 1922 un amortissement de fr. 8 500000, qui a etc impute sur le compte de profits et pertes.

(i. Le report du deficit du compte de profits et pertes au compte du bilan «Depcnses A amortir» est
effcctue selon la decision du Conseil d'administration du 12 deeembre 1921, procede que le Departement
federal des cliemins dc fer a approuve par lettre du 31 mars 1922, en se reservant de decider chaque fois,
lors dc la presentation des eomptes, si les excedcnts de depenses ulterieurs du compte de profits et pertes
doivent etre ajoutes au compte precite, ou s'il y a lieu de les reporter A compte nouveau.

Comme Ic deficit de 1922 est une consequence de la guerre, c'cst-A-dire qu'il provient des conditions
d'apres-gucrre et qu'il est surtout attribuablc A la diminution tics recettes occasionm'e par la depression ecöno-
mique, et etant donne, au surjilus, que l'octroi d'allocations do reucherissement au personnel et quo les prix
toujours eleves diss matieres do consommation sont aussi une consequence de la guerre, nous proposcrons au
Departement federal des cliemins de fer de reporter egalement le deficit de 1922 au deficit de guerre du bilan.

b. Caisse et service des titres.
1. Confonnöment aux plans d'amortissemcnt, nous avons procede a 12 tirages an sort d'obligations de nos

divers emprunts ; au total 11 523 titres out etc appelös au remboursement, representant un niontant de fr. 10 866 140,
v compris l'amortissement du prix de racliat capitalise de la ligne Geneve-La Blaine. Des indications plus detaillees
sc trouvent au compte do capital, page 139.

2. En vertu de l'arrete du 18 döcembre 1920 concernant 1'emission d'emprunts pour l'administration föderale
cd les cliemins de fer federaux et de la decision du Conseil federal du 19 mai 1922, nous avons, d'ententc avee
le Departement federal des finances et la Banque Nationale Suisse, otfert en souscription publique aupres des
ban(]ues suisses, du 9 au 1 I juin, un cmprunt n/o d un montant nominal de 100 millions de francs, l'erme 11 ans,
destine A la consolidation partielle des dettcs llottantes contractees pour l'elcctificatioii. Sur ce montant, lc Departement
federal des finances s'etait reserve une somme de fr. 20 millions pour les fonds speeiaux dc la Confederation;
le solde de fr. 80 millions flit pris ferine ]iar le Cartel de banqucs suisses et l'Union des banques cantonalcs.
Dans le cas on les souscriptions depasscraicnt le chiffre prevu, le Conseil federal s'etait reserve la faculte
d'augmenter le montant de l'emprunt jusfpi'A fr. 200 millions. Lc cours d'emission fut fixe A 98 °/o; le cours
dc prise A 96 '/a % pour le montant pris ferine par les banques ct 97 °/o pour le niontant avee option. L'em]irunt
est remboursable au pair le lor aoiit 1933. Comme il avait etc couvert plus de deux fois des les premiers
jours — les montants souscrits atteignirent fr. 282 millions — la souscription fut close avant la date prevue.
Le Conseil federal fixa le montant definitif A fr. 150 millions. L'emprunt est divise en 13 000 obligations de
i'r. 500, 56 000 de fr. 1.000 et 17 500 de fr. 5000, au portcur, avee coupons.semestriels aux 1er fevrier et 1er aoüt.
Lue commission de '/4 % 1,0U1' l'cncaissenient des coupons eclius et do '/s °/o pour celni des obligations reni-
boursables est bonifiee aux baii(]iies (pii ont pris l'emprunt. Les titres peuvent etre deposes, sans frais, A la
caisse principale des cliemins de fer federaux A Berne, contre des certificats nominatifs; toutefois, les depots
ne peuvent etre inferieurs A fr. 1000 dc capital nominal. Dcpuis le 1er aoüt 1922, cef einprunt est cote aux
Bourses de Bale, Berne, Geneve, Lausanne, NeuchAtel, St-Gall et Zurich.

3. Le 4 fevrier 1922, le Departement federal des finances a mis A notre disposition, sur le produit de
l'emprunt federal 5 '/a % de 1922, un montant de fr. 100 millions, au taux de 4 % net. remboursable le 26 juin
1922, lequel a etc utilise au remboursement d'un niontant correspondant de reseriptions A la Banque Nationale
Suisse. Sur le produit de l'emprunt 1 '/a % C. E.E. precite, nous avons reiubourse en premier lieu eette avance
de fr. 100 millions du Departement federal des finances el reduit.de fr. 1 65 950 (KJO*A fr. 13H000 0UD le niontant

2
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des rcscriptions escomptces A I;' Banque Nationale Suisse. Pendant l'annee il a ete emis pour 45 000 000 de
nouvellcs rescriptions, de sorte qu'A la lin de l'annee il s'en trouvait, pour fr. 183 000 000 cn circulation.
Le taux d'esconiptc de la Ban(|ue Nationale Suisse a etc reduit le 2 niars de 1 A 3'/a % et le 17 aotit de
.'5 iji a 3 °/o. Oes taux furent successivcnicnt appliques aux nouvellcs rcscriptions dös lesdites dates. Ensuite de
ees baisses de taux et d'une bonification que la Bnnque Nationale Suisse nous a t'aitc sur l'eseompte des

rescriptions, la charge d'interets des defies flottantes a subi une importante reduction.

4. Nous avons attribue A hl caisse de pensions et de seeours, en remploi de fonds disponibles, des bons
de depot des cheinins de fer federaux pour fr. 1 683 000. A la lin de l'annee, ladito eaisse avait en portefcuillo
pour t'r. 170 343 000 de ees bons. Le taux d'interet est de 5 °/o.

5. En 1922, nous avons accorde A 253 fonctionnaires et employes de notre administration, pour la caisse
de pensions et de seeours, des prets hypothecaires, en Ier rang, pour un montant de fr. 4 271) 750. Le taux
d'interet a ete de 4 7s % pour les constructions nouvellcs et de 5 °/o pour les immeubles acquis. Des prets
hypothecates out etc consentis ;i i) cooperatives de construction du personnel des chemins de fer pour un inontant
total de fr. 5 669 300, au taux d'interet de l1/*0/0-

Nous avons repris du portefeuille de la caisse de pensions et de seeours de l'ancien Jura-Simplon une
ol)ligation hypothecate de fr. 450 000 de la S. A. de l'llötel Breuer, ä Montreux. Cettc derniere a fait faillite
ensuite de la erise occasionnee dans l'industrie hötclierc par les evenements de la gueiTe. Comme aueune
olfre ne fut faite lors de la seconde enchere, nous avons du nous rendre acquereurs de l'iinmeuble, dont la valeur
a ete portee au debit du compte „Biens fonds disponibles".

(i. Conformement au contrat de raehat du cheniin de fer du Seetal Suisse, du 6 j'uin 1922, nous avons
repris, valeur lpr janvier 1922, les cinprunts 4%, lre hypotheque, de fr. 1 700 000 et -l1/2 °/o, 11° hypothöque,
de fr. 2 000 000 de ladite compagnie. D'autre ]>art, eette derniere nous a remis les süretös deposees, ainsi C|ue
les titres appartenant au portefeuille de la caisse de pensions et de seeours du personnel. Comme le bilan de
eette caisse sera compris dans le bilan d'entree de la caisse de pensions et de seeours des C. F. F. des le
F'r janvier 1923, les valeurs ne flgureront sur l'etat de eette derniere caisse qu'A partir de eette date.

7. Les obligations des chemins de fer federaux et des anciennes compagnies dont les lignes ont ete natio-
nalisees peuvent etre deposees par des tiers, sans frais, A la caisse principale. Ces depots representaient au
31 deeembre 1922 un moutant de fr. 126 122 500. Compare A l'annee precedente, ce chiffre est en augmentation

de fr. 22 899 300.

8. Le noinbre des deposants de la caisse d'eparyue du personnel a augmentc pendant l'annee de 2851 A

3195. L'interet servi a ete de 5 %
9. Au 31 deeembre 1.922, les süretes deposees A la Direction generale et aux Directions d'arrondissement

sc repartissaient comme suit:
22-13 depots cn especes fr. 1 711 265.95
1-178 depots de titres „ 11 503 551.77
2542 cautionnemcnts „1h 922 187. 28

6263 süretes, representant au total fr. 33 137 005.—
~

(1921: 4039 fr. 30 968 179. 70)

De nouvellcs instructions uniformes ont etc donnees aux Directions d'arrondissement, A l'intention des
services, au sujet de la manierc de traiter les süretes.

10. 1 .e service des empraiits a subi pendant l'annee un developpemcnt important, ensuite de remission du
nouvel einprunt 47» % c^es remboursements de titres toujours plus eleves. Des territoires aneiennement
occupes en France et en Belgique, de nombreuses oppositions frappant des coupons et des titres ont ete levees.
A la tin de l'annee, il subsistait 545 oppositions sur des titres et 5700 sur des coupons.

II a ete encaisse pendant l'annee:
4 158 807 coupons representant fr. 74 368 956. 71

11 5-13 obligations representant „ 10 668 050. —
1 173 350 fr. 85 037 006.. 71

Comparativement A l'annee passee, l'augmentation des titres et coupons est de 181 687. A la fin do
deeembre 1922, les coupons ot titres cclms, non encore presentes A l'encaissement, s'fdcvaient a />•. 5 070 251. S3;
quant aux titres et coupons prcscrits, ils ont ete comptabiliscs en notre faveur pour un montant do fr. 53 665. 42.

11. Le portefeuille do fonds publics presentc les modifications suivantes:
Nous avons effectue A la 8. A. suisse pour le transport ct la distribution d'electrieile, A Berne, un

douxiemc versement de fr. 100 000, representant le 20 % tie notre participation de Fr. 500 000 au capital-
actions de eette societe.

La Centrale des charbons 8. A. nous a rembourse le solde de fr. 3 922 200 sur les 13 074 actions ordinaires
qui etaient en notre possession, plus notre part A l'excedent sc montant A fr. 600 488. 35.
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A la Jin de. l'annee, l'etat des titres do ce portcfeuillc aceusail line valour eomptabilise de fr. 10 218 509. 88.
II präsente cotte annee egalement uno plus-value do fr. 197 772. 10, qui provient |irincipalenient de ('augmentation
du cours des actions rcpresentant notre participation an capital do la Societe cooperative suissc des rlmrbons
it Bale.

c. Service de publicite.
Le produit du mouvenient des (Strangers en 1922 est en progres sur 1'cxereice precedent, mais il est

ccpendant encore inferieur aux chiffrcs des annees d'avant-gucrrc.
Lc chiffre d'affaires de nos agonces de Londres et de l'aris, qui sont chargecs de la vente des billets,

accuse une notable augmentation sur 1'annee 1921. Celle do Londres acquiert une importance toujours plus
considerable pour le mouvenient des voyageurs entrc l'Aiigleterrc et la Suisse: 1'accroissement rapide des
affaires de cette agence a necessitc nn agrandissement de ses locaux et une augmentation de personnel.

Nous avons reedite, pour la publicite, diverges brochures en anglais et en francais: nous avons en outre
public deux plaqucttcs contenant des donnecs techniques sur 1'electrification dc la ligne du St-Gothard et
de l'usine d'Amsteg.

d. Controle des recettes et decomptes.
1. Afin dc simplilicr la comptabilite, nous avons introduit pour les stations, le lor juillet, le decompte

trimestriel des billets a serie du service interne. Cette innovation a considerablemcnt reduit la somine do travail
des stations, aussi bien que du controle des recettes. Dans ce meine but, nous avons fait l'achat de machines
d calculer de creation moderne et adopte un nouvcau hiIan mensnel des stations.

o

2. Nous avons reduit, ä partir du lPr septcmbre, les prix de vente des imprimis (lctlres de voiture et
autrcs), pour tenir compte do la baisse des prix du papier et des frais d'impression.

3. II a ete opere dans les stations, les entrepots et sur les bateaux du lac de Constance 1724 verifications
de caisses et de livres, se repartissant comme suit:

Arrondissements I II III IV V Total

4(35 273 425 29(1 2(35 1724

11 n'a pas ete constate de graves irregularites.

4. Les changements suivauts se sont produits dans Yetat des cridits pour frais de transport:
Arrondissements 1 II III IV V Total

a. Nouvcaux credits 71 85 102 48 88 397
b. Credits modifies 60 114 136 59 60 4 29

c. Credits supprimes 32 46 38 26 21 163

166 245 276 133 169 989

Etat au 31 decoiubre: 317(i credits (2942 ä fin 1921).

5. Nous donnons ei-apres un tableau comparatif des recettes d'exploitation des chomins de for lederaux,
navigation ä \'apeur sur le lac dc Constance comprise, pour les annees 1921 et 1922, et renvoyons ä J'explication
qui fait suite ;i ce tableau en ce qui concerne les fluctuations du trafic.

Recettes de transport des chemins de fer federaux.

1921 1922 Comparees ä 1921

2882 Um Ti'nfio ftil client in de fer. 2912 Urn en plus en moins

Er. % 1. Produit du transport dos 1'1'' "I" I'1'- *r-

121 8UC. 120 37 no voyageurs 121 130 92-1 3L22 — 3 C.75 19(1

II. Produit du transport des
bagages, des animaux et
des marchandiscs:

115(i(i458 3,4o 1. transport des bagages 10 919(350 3..u; — (i 1(5 808
5 456 877 l,r.i 2. „ „ animaux 6 510 655 2,on 1 053 778 —

184 905 776 55,70 3. „ „marchandiscs 181 687 237 55, ss — 3 218 539

201 929 111 60,83 199 117 542 61,n — 2 811 569
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1921 1922 Compare'es ä 1921
2882 km 29-12 km en plus en moins

Fr- III. I'rod uit des transports Fr' 0/" Fr" Fr"

5 210 683 1,57 postaux 5 111 .'550 1,57 — 96 333

331 045 914 100,00 Reeettes de transport totales 325 362 816 100,00 — 6 583 098
22 026 273 Rccettcs diverses 18 852 634 3 173 639

353 972 187 Reeettes totales 344 215 450 9 756 737

B. Exploitation des bateaux ä

Fr. % rapeur sur le lac de Constance.
Fr. 7» Fr. Fr.

Ill 948 23,69 I. Transport des voyageurs 133 852 33,47 21 904 —
7 863 1,65 11. „ „ bagages 12 578 3,11 4 715 —
1 087 0,23 III. „ „ animaux 507 0,13 — 580

351 071 7 3,98 IV. „ marchandises

250 407 62,gi — 100 664
2 600 0,55 V. Transports postaux 2 600 0,65 — —

474 569 100,00 Total 399 9 14 100,00 — 74 625

Ad A. Trafic du chemin de fer. Les surtaxes pour trains directs ont produit fr. 8 065 974.

Vis-ii-vis do l'annee 1921, les diverses categories de transport accusent les differences suivantes expriinecs
en pour-cent:

Voyageurs — 2,-m u/o (en 1921 : -|- 1,2« %)
Bagages — 5,59% („ 1921: — 3,41 °/o)
Animaux -|- 19,31 °/o „ 1921 : -f- 16,00 %)
Marchandises — 1,74 % „ 1921 : — 22,3s °/o)

Transports postaux — 1,84% („ 1921: -)- 66,so %)

Les differents mois de l'annee participent dans la proportion ci-apres it la diminution de reeettes de
fr. 3 675 196 pour le transport des voyageurs et de fr. 2 907 902 pour 1c tralic des bagages et des marchandises

(y compris les transports postaux):

„ Service des marchandises -

Service des voyageurs' ° (bagages, animaux et poste compris)

Janvier — fr. 711 641 — fr. 3 734 396
Fevrier — „ 728 779 — „ 3 418 511
Mars — 1 683 995 — „ 1 228 248
Avril + „ 339 351 — „ 1 697 402
Mai — „ 514 458 — „ 92 181
Juin + „ 93 568 — „ 422 157
Juillet -h „ 560 662 + „ 1 649 630
Aoiit I 218 464 -j- „ 1 247 468
Septembre -f- „ 132 088 — 30 066
Octobrc — 755 767 -f- „ 668 807
Novembre — 120 689 -f- 2 993 154
Deccmbrc — „ 504 000 -j- „ 1 156 000

A la diminution de 2,94% des reeettes du service des roi/ai/eurs correspond un recul du nombre des

voyageurs transporters de 80 681 467 ä 80 377 129, soit de 301338. La recettc par voyagcur est de fr. 1. 507

(fr. 1. 54 en 1921). Ce flechissement du trafic porte surtont sur le premier et lo quatrieme trimcstre. La recette
subit aussi lc contre-coup des reductions de taxe operees pour les grandes distances et de l'abaisscment du prix
des abonnements generaux de courte duree.

Dans le trafic des marchandises, le tonnage est en augmentation de 1 276 274 tonnes f 10,cos °/o). Le produit
moyen par tonne est de fr. 15. 347 (fr. 17. 15 en 1921). Sauf pendant les mois de janvier et de fevrier, qui ont
tout particulierement souffert de la crise commerciale et industrielle, le tonnage a etc constammcnt superieur ii
celui de l'annee precedente. Malgrd cela, les reeettes totales sont en diminution, principalement ;i cause de la
reduction des taxes des tarifs exceptionnels et des taxes speciales temporairement accordees pour les produits
ngricoles, ainsi que de l'abaissement des taxes de transit pour le transport des cbarbons fournis par l'Allcmagne
ü l'ltalie an tit re ties reparations. A eux seuls, ees derniers transports ont produit en chill'res ronds fr. .3 000 000
de moins que l'annee precedente, bien que le tonnage soit demeure ;i pen pres le meine.
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Les recettcs de transport afferentes au parcours en tunnel Briguc-Iselle s'elevent approximativcment a
fr. 1 300 000 pour les voyageurs et les bagages et it fr. 2 280 340 pour les niarchandises. Sur le transport des
niarcliandises, nous cnregistrons une reeette en nioins de fr. 1 038 000, qui provient de la reduction des taxes
pour les cliarbons de reparations Allemagne-Italie et de l'aclieminement d'une partie de ces transports par la voic
du St. Gotliard.

Ad B. Navigation ä vapenr snr le lac de Constance. Le trafic accuse, au total, une diminution de reccttes
de fr. 74 625. Le reeul de fr. 100 664 que nous constatons sur le service des marchandises provient d'un
ilcchissement correspondant du tralic ('70 000 tonnes, chiffre rond, en regard de 67000 tonnes). Le niouvemcnt
des voyageurs et des bagages, en revanche, a legeremcnt augmente.

e. Achats de materiel, etc.
I. Materiel de voie.

1. La rente de vieu.r mater iaa.v de superstructure a produit au cours de l'exercicc la somme de fr. 1 144 68!).
De meine que l'annee derniere, les materiaux usages propres ä la construction de raccordements prives

pnt ete relativement peu demandes, ä cause de la crise qui rhgne dans l'industric. La reduction du droit suisse
d'exportation de 20 Ii 4 francs la tonne a quelque peu facilitö la vente des vieux materiaux ä l'etranger.

2. La fourniture des traverses de bois dont nous aurons besoin en 1923 a etc adjugee exelusivemcnt ?i

des maisons suisses, pour une somme de fr. 255 710. Les usines qui s'occupent de l'impregnation de ces traverses
so procurent elles meines les matieres necessaires ä cette operation.

3. La fourniture des rails pleins, rails pour lames d'aiguilles et traverses metalliques a cu lieu, pendant
l'annee, sur la base du marclie passe en septembrc 1921 avec MM. les Petits-Fils de Frantjois de AVendel & Cle,
ä llayange. Les livraisons prevues par ce marche suffiront aussi pour 1923.

4. Nous avons adjuge (quantites necessaires pour 1923):

a. la fabrication des attaches de rails ä huit fabriques suisses, pour la somme de fr. 383 100;
b. la fourniture do produits mi-fabriques pour la confection do pieces de branchements et croisements ;i une

maison etrangere et deux maisons suisses, pour la somme totale de fr. 25 365;
c. la confection de branchements et croisements et de pieces de branchements et croisements ;'i des usines

suisses, pour la somme totale de fr. 52 560.

5. Aperqu du inatiriel de superstructure acquis au cours de Pexercice:

Traverses en bois;

Traverses ordinaires 62 435 pieces
Traverses pour branchements et ponts 1 442 m8
Matiferc d'impregnation des traverses do bois (creosote) 15 tonnes

It a ete imprtgne:
1. a la creosote:

Traverses ordinaires 38 4 79 pibces
Traverses pour branchcincnts et ponts 1 090 m8

2. au cldorure de sine:
Traverses ordinaires 6 413 „
Traverses pour branchements et ponts 81 „

Total 44 892 pieces 1171 m8

Traverses metalliques:
Traverses ordinaires 35 300 pieces 2 561 tonnes
Traverses pour changements 5175 „ 439 „

Total 40 475 piöces — 3 000 tonnes

Traverses ordinaires en beton arme 900 pieces

Rails en acier Thomas 10 548 tonnes

Attaches de rails:
Eclisses, selles, boulons, tire Conds, etc 1 437 tonnes
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Pieces de branchements:

Rails pleins pour lames d'aiguilles tonnes
Plaques en tble jiour branchements et eroisements 97
Pointes de cteur en acier pour eroisements pieces
('ales en fonte pour branchements et eroisements. 1U tonnes
Cornieres pour contre-rails 261 11

Tringles tubulaires de transmission pour la manteuvre des aiguilles 1500 111

C'hangoments simples 335 piecos
Croisements en rails 190 15

Contre-rails 11

Appareits de mamenvre centrale des aiijniltes et sif/naax, etc.

Pieces diverses 52 tonnesK

II. Achats divers.

1. Griiee ü l'extension tlonnee en 11115 aux .competences du service do In traction et des ateliers pour
Vachat centralise de diverses matieres, nous avons de nouveau realise en 1H22, par ces commandos eil pros, de

sörieases economies et obtenu d'autres avantages encore.

Nous avons fait les commandos suivantes de matteres et d'objets divers:
Piöces de recliange pour locomotives electriques;

16 pompes it air ;'i commande clectriqno ;

22 pompes it air automatiques;
12 compresseurs rotatifs, avec lours moteurs;

110 batteries d'eclairage pour locomotives electriques
112 elöments de ckauffage de graisseurs pour loco¬

motives electriques;
44 tachymbtres „Teloc" ;

27 coffres it court-circuits principaux pour le chau f-
ftige electriquc des trains;

1 oscillographe pour le wagon dynamometre;
154 verins divers;
40 extinctcurs;
50 equipemonts pour l'eclairage electrique des

trains;
55 poulies;

3 591 bandages de roues;
2 714 ressorts divers;

295 barres d'acier pour ressorts;
33(1 boites it graisse ou pieces de boites;

10 910 tubes bouilleurs, tubes surchauflcurs, et tubes
de fumee ;

7 000 viroles pour tubes bouilleurs;
1 380 tubes en acier f'ondu, sans couture;

175 t
492

1 100
1 000
4 700

kg
kg

10 547 pihees diverses d'appareils de traction et de choc;
1 203 t de sabots de frein et barreanx de grille;

de töles diverses;
t de materiel do cuivre ;

kg de soudure de cuivre;
de cuivre phosplioreux;
d'antimoine ;

11 000 kg do plomb;
40 000 kg d'etain;

6 500 kg de laiton;
670 000 kg do pctrole;

45 000 kg de benzine ;

123 000 kg de gaz d'huile pour cliauffagc;
65 000 kg d'huile de lin;

262 300 kg d'huile de graissage pour materiel roulant;
91 300 kg d'autres luiilcs do graissage et degraisses;
28 000 kg d'essence de terebentliine et de succcdanes;

9 100 kg de carbolineum;
20 500 kg de disinfectants;

240 t de coke pour fonderics;
6 388 t d'anthracitc et de boulets pour usages tlomes-

tiques;
80 t de charbon de bois.

2. Les ventes de viea.v materianx provenant des ateliers ont, au cours de l'excrcicc, produit la somme dc
fr. 672 399.

3. Relativement ä notre ravitailtement en charbon,
suivants:

nous avons 1'honneur de vous donner les renseigncments

a. Ainsi que nous l'avons dit dans notre dernier rapport de gestion (p. 25), nos stocks s'clevaient encore, au debut
de l'annec 1922, it 464 423 t et consistaient principalcmcnt en charbons americains et anglais qui nous
avaient etc attribues, l'annee precedente, par la Societe cooperative suisse du charbon.

TiOrsque ces gros approvisionnements furent redescendus au chiffre normal, nous nous occupames
de faire de grosses commandes pour satisfaire it la consommation courantc, en nous efforcant de nous
assurer de nouveau, autaut que possible, des produits provenant de regions jias trop eloignecs. Nous avons
passe nos principales commandes dans la Sarrc, Je nord de la France et la Belgiquc, et aussi en Angle-
terre. Nous n'avons pas pu obtenir tie livraisons clu Syndicat de la Ruhr, (pii nous fournissait autrefois
la jdus grantle partie tlu combustible dont nous avions besoin.

I



— 15 —

Les prix out encore baisse pendant l'annee. et nos grosses commandos d'antoinne out pu etre t'nites
Ii des conditions relativenient avantagouses. I'ne lögöro tendance ft la liausse s'est cependant de, nouvean
fait sentir vers la tin de l'cxercice.

Le droit federal d'imjiortation de fr. 5.— la tonne, introdnit le 2 mai 1 It21, it etö abaisse ä fr. I.—
le 15 juin 1922.

Oriice au niveau favorable du Rhin, le transport de la pins grande partie des briipiettes anglaises
commandoes au debut de Tannee a pu s'effeetuer par la voie iluviale des ports eontinentaux jusqu'li
Mannheim, Kehl, et nieme jusqu'ft Bale.

Total ties livraisons dc combustible fossile recues pour le ehautlage ties locomotives:

Belgique 4 626 tonnes
Pays-Has "... 1 240 „
Prance 15 872 „
Sarre et Lorraine 19 (104 „
Alleniagne 18 409
Angleterre 101 622 „
Ann'rique — „
Pa,bri(|ues suisses de briquettes et divers 21 385 „

Total 182 768 tonnes

Nos stocks, qui au debut de l'annee etaient encore, comme nous venons de le rappeler, de 46-1 4 23 t,
sont descentlus ä 194 103 1 jusqu'fi la tin de l'exerciee. Les livraisons en retard rcpresentaicnt 22 139 t.

O,

II. Departement du eontentieux et des tarifs.

a. Generalities.

1. Le Departement federal des cliemins de fer a approuve les bases techniques de la caisse de pensions et
de seconrs, derivecs tie nos experiences (art. 16 des Statuts du 31 aoüt 1921).

2. Nous avons fait verser it la caisse de pensions et de secours le soldo au 31 decembre 1921 du fonds
de couvertnre des anciennes pensions J. 8. (fr. 115 271. 20), dont les charges ont ete assumecs par ladite caisse.

3. Les eomptes et biians de nos caisses de secours pour l'exerciee de 1921, sounds au Departement federal
des chemins de fer et ft l'Office federal des assurances sociales, n'ont donne lieu it aucune observation on
resolution do ces autorites.

4. Nous avons edicte des instructions pour Vapplication des litt. B, c, et C, b, de l'art. 10 des Statuts de

notre caisse cle pensions, c'est-;Vdire sur 1'octroi de secours aux veuves et orphelins dc fonctionnaires, employes
et ouvriers pensionnös ou decodes en activite tie service ulterieurement au 31 mai 1918. mais avant le
Ier octobre 1920 (avant le Ier janvier 1921 s'il s'agit d'ouvriers).

5. Nous avons decide quit partir du Ier juillet 1922, 1'allocation principale de rencherissement serai/ aussi
assuree ä la caisse-maladie. Düs cette derniere date, les cotisations it, la caisse sont par consequent peryues sur
le salaire elfectif augmente de l'allocation principale (art. 3S1 des Statuts n° 30), et la caisse paie l'indemnite de

chöniage correspondant au salaire journalier dont l'assure est prive, majore de cette meine allocation.

(i. Nous avons autorise les Directions d'arrondissemcnt, provisoirement pour l'annec 1922, it verser aux
rentiers par suite d'accident particuliercment necessiteux qui, en 1920 et 1921, ont touclie une allocation dc vie
chbre en vertu du chiffre 5, al. 2, tie l'arrete föderal du 15 juin 1920 et se trouvent desavantagös, en 1922,
du fait de l'application de l'art. 701 des Statuts de la caisse de pensions du 31 aoüt 1921, un supplement de
rente compensant la difference, pourvu t)ue les rentiers en question satisfassent aux conditions dudit ai'rete.
Co supplement est it la cluu-ge du compte d'exploitation.

7. Confornrement ä ce qui a ete convenu entre le Departement des chemins de fer et la compaguie du
cheniin de fer du Seetal, lors du rachat de ce dernier, nous avons provisoirement accorde pour 1922 aux agents
pensionnös de celte compagnie, ä la charge du compte d'exploitation, Yallocation de vie chöre qu'ils touchaient
de ladite compagnie, savoir:

fr. 560 aux invalides,
„ .340 „ veuves, et

„ 80 „ orphelins.
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8. Nous avons ordonne, par comnmnication generale de service n" 81, du 2(1 deccmbre, la reelection des
commissions de la caisse des malades (cfr. ra])port annuel de 1921, p. 3(1, ch. 7).

9. Lc taux des primes dc la Caisse nationale suisse d'assurance en cas d'accidents, A Lucerne, a ete reduit
des lc lor,janvier 1923, pour la classc de risques „personnel des manoeuvres et aiguilleurs"', de 18 A 14 °/oo.

1 a: prime provisoire pour l'annee 1923 s'elevc:
sur la base

de I'ancien taux de prime du nouveau taux de prime Difference
Kr. Fr. Fr

pour les accidents professionnels a 2 273 537 2 198 533 74 0(14

pour les accidents non professionnels A 771 295 771 295 —

10. Vu lc desir exprimc par les autoritcs locales de la contree et le gouvernement du cantun de Zurich,
et ensuite d'entente avcc eux, la ligne Niederglatt-Otelfingen, sur laquclle lc service etait suspendu depuis le
lPr mars 1918 (cfr. rapport de gestion de 1918, p. 20, litt, a, ch. 2j, a etc rouverte A l'exploitation le l'"1' juin
avec un service restreint.

11. La halte d'Allmendingen, situee cntre (Uimligen et Rubigen, et cclle de Rothenburg-Dorf, entre Emmenbrücke

et Rothenburg, ont ete mises en exploitation, la premiere le 20 juillet, et la seconde le 3 septembre.
L'une et l'autre sont amenagees, dans unc mesure restreinte, pour le service des voyageurs, des chiens (accom-
pagnes de voyageurs), des bagagcs, colis express et charges de produits, ainsi que pour l'expedition des transports

de lait s'efl'ectuant aux conditions des tarifs exceptionnels 4 et 41.
Depuis le 11 decembre, une halte est ouvcrte A Oberhasti, entre Buchs (Zurich) et Nicderglatt, pour le

service limite des voyageurs et des bagages. Elle ne possöde pas do personnel. Les billets au depart de cettc
halte sont delivres dans les trains.

12. A la demande de la commune de Peseux et d'accord avec les autorites eompetentes, le nom de la
Station de „Corcelles-Cormondreche" a etc remplace, le 1er juillet, par celui de „ CorCelles- Rescnx".

13. Une nouvelle edition du tarif du funiculaire de Ri/om est entree en vigueur le 1er avril: eile remplace.
surtout, par des taxes basees sur le poids les taxes par colis applicables jusqu'alors aux bagages, colis express
et marchandiscs.

14. La Conference commerciale des entreprises de transport suisses et des interesses au tratic a siege
deux fois au cours de l'exercice.

A sa 23° seance, du 21 fevrier, eile a discute diverses questions relatives aux tarifs des abonnements
genöraux et des abonnements donnant droit A des demi-billcts, A celui pour le transport des soeietes et ecoles,
ainsi qu'A l'emission de billets d'aller et retour du dimanche et A l'organisation de trains de plaisir. Elle a,
en outre, examine, A la demande des spheres intercssees, la question des reductions de taxes pour le gravier
et le ballast, les semences de cereales, la fonte brute et les pieces cbauehees, et cclle de l'application du tarif
exceptionnel n° 22 aux briquettes au depart de Bale.

A sa 24e seance, du 28 juin, eile a pris des decisions sur la tariiication de la biere en bouteilles, du cidre
en flits et en bouteilles, des plantes Vivantes, des semences de cereales, do l'acidc sulfurcux en solution aqueuse
et des treillis de crepissage, sur la remise en vigueur du tarif d'exportation des fromages, le rcmaniement du
tarif exceptionnel n° 19 pour pierres, le transport de wagons-reservoirs et d'autres vehicules appurtenant A des

particuliers, sur la modification des indemnites de retard pour wagons et sur la reduction du tarif pour le transport
des animaux vivants.

On trouvera, dans les sections e et / du present chapitre, des renseignements plus detail lös sur l'application
des mesures diseutees A ces deux seances.

15. Le reglement concernant les reductions de taxes accordees pom• le transport des objets destines aux
expositions, du Ier mars 1909, dont l'application avait etc suspundue pendant la guerre, a etc remis integraloment
en vigueur le 15 mai.

16. Etat des demandes de concessions de forces hijdranliques (v. rapport de gestion de 1921, page 37, chiffre 17).
U ne s'est pas produit de changements importants pendant Lexcrcice. (\prcs ctre demeurees sus])enducs

pendant assoz longtemps, les negociations ont etc reprises avec les autorites du canton de Schwyz et du district
d'Einsicdeln au sujet de la concession pour l'accumulation de la Sihl (forces de l'Etzel).

b. Service du contentieux.
I. Assurances.

1. Les caisses cantonales d'assurance contre Fincendie nous ont verse la somme de fr. 3 833 pour 11 sinislres.

2. Les objets assures par nous-iuemcs ont, au cours de l'cxcrcicc, subi 4 5 sinistres. 11 a etc jiorte A la
charge de untre fonds d'assurance contre Fincendie l'r. 4 7 432. 25.
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II. Impöts.

La taxation dos immeublos soumis ä l'impöt foncier a öte augment«; dans divers cantons.
Les chemins de fer fedöraux ont presente deux recours, en mutiere d'impOts, contres des decisions de

communes argoviennes. L'un d'eux a etc admis, et ]'autre rejete.

III. Accidents.

Les tableaux statistiques et les comptes renseignent sur le nombre des accidents donvant lieu ä responsabilite
civile qui se sont produits en 11)22 et sur le chitfre des indemnites payees de ce cliel'.

Au cours de rcxercice, il a 6td regle ]jar les Directions d'arrondissement 31 cas de responsabilitö, contre
20 en 1921.

IV. Reclamations pour pertes totales ou partielles, avaries, retards ou irregularites.

A. Adressees aux chemins de fer federaux.
Reclamations non liquidees en 1921 4 098 (5 986 en 1921)
Nouvelles reclamations ret^ues pendant l'cxcrcice 10 719 (12 70G „ „
Rcpoussees 5 406 (6 414 „ „
Admises et pour lcsquelles il a et<5 paye une indemnite 6 612 (8 180 „

B. Adressees ä d'autres administrations pour des transports auxquels les chemins de fer federaux
avaient partieipe.

Reclamations transniises aux chemins de fer federaux 3 047 (4 733 en 1921)
Reclamations^ayant donne lieu ä paiement de la part des C. F. F. 2 323 (3 48S „ „

C. Irregularites.
Pour avaries ou perte partielle 1 841 (2 383 en 1921)
l'our empccliement 5 la livraison 2 217 (2 515 „ „

D. Proces.
Pendants depuis 1921 62 (33 en 1921)
Rouveaux proces en 1922 43 (68 „ „
Termines, en tout 59 (39 „ „

c. Administration des caisses de pensions, de secours et de malades.

I. Caisse de pensions et de secours.

1. Au cours de l'exereice, Padministration des caisses de pensions et de secours a eu ä regier, conlor-
mement aux Statuts, les cas ci-aprhs:

Cas d'inyalidite et deces Direction Arrondissements
Total

generale I II III IV V

Invalides:
invalides ayant moins de 5 ans de service — 2 — — — — 2

invalides ayant plus de 5 ans de service 37 275 422 286 185 352 1557

Assures actifs decides 0 .Iii 30 40 32 25 115
indemnites uniques h des orplielins de pfcre et

de möre 1 — — — 1 — 2

veuves pensionnees 5 32 33 34 28 22 154
orplielins pensionnes 6 37 38 34 33 54 202
orphelins de pöre et de mere pensionnes — 7 1 — 1 — 9

Invalides decedes 11) 44 02 53 40 34 252
veuves pensionnees 13 25 37 26 17 23 141

orphelins pensionnes 2 12 25 7 4 17 67

orphelins de püre et de mfere pensionnes. 1 — — — — — 1

Vernes deccdees 10 35 29 21 10 14 125

orphelins de pere et de mere pensionnes 3 1 3 1 5 — 13

Veuves remariees 1 7 4 5 — — 13
orphelins pensionnes 1 6 6 4 — — 17

Assures indeniuises confermement ä l'art. 41 — 2 — 15 — — 11

3
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L'administration a recu en outre 304 demandes de seconrs basdes sur I'art. 43 des Statuts; les commissions
competentes de la caissc de secours y ont fait droit pour une somme totale de fr. 135 085. 40.

L'administration des eaisses de secours a <Ste avisee de 44 cas d'invaliditö et de 30 deces par suite
d'accidents. 27 de ces cas d'invalidite et ü decös concernent l'exploitation.

2. Le tableau suivant indique 1'efFectif des assures actifs au 31 decembre 1922 et le montant des traite-
ments assures, ainsi que l'eflfectif des invalides, veuves, orphelins et groupes d'orphelins de pere et de mere
pensionnes. (Les etl'ectifs au 31 decembre 1921 sont mentionnes entre parentheses.)
Assures actifs 34 690 (35 511) traitements assures fr. 166 050 982 (fr. 184 351 066)
Invalides pensionnes 6 317 (5 073) pensions annuelles „ 20 694 798 („ 16 007 477)
Veuves pensionnees 4 126 (3 468) „ „ „ 4 788 474 („ 4 003 049)
Orphelins pensionnes 1 756 (1 524) „ „ „ 712 167 „ 484 156)
Groupes d'orphelins de pere et de mere

pensionnes 196 (203) „ „ „ 169 986 „ 127 642)

La diminution de la somme des traitements et salaires assures est surtout une consequence de la reduction
de l'allocation principale de renclierissement, operee pendant le second semestre. La forte augmentation
des cas de mise A la retraite, en" regard de l'annee 1921 (1 557 au lieu de 953) et l'accroissement, qui en
rösulte, du chiffre des pensions d'invalidite sont dus A la reduction du personnel. L'accroissement du Chiffre
des pensions de survivants a pour cause, outre l'aug'mentation du nombre: des veuves et orphelins, l'application
de l'art. 70, litt. B, c, et litt. C, b, des Statuts.

Les previsions du mouvement des recettes et des depenses de la caisse de pensions, qui etaient contenues
dans une annexe ä notre rapport du 14 septembrc 1921 au Conseil d'administration sur les ressources de la
caisse A la charge de l'administration, se trouvent dejA depassees. Le chiffrc des depenses probables de 1922,
tel qu'il se trouve indique dans ce tableau, est assez exactement conforme A la realite en ce qui conccrne les
pensions de veuves et d'orphelins, mais non pas en ce qui concerne les pensions d'invalides. Le nombre des
mises A la retraite (1557) est beaucoup plus considerable qu'on ne s'y attendait d'aprös ces previsions (589).

3. Le couipte de profits et pertes accuse un delicit technique de fr. 328 635 968. 79 (fr. 336 303 474. 74 en
1921). Les reserves pour 1922 ont ete calculöes, sur la base d'un taux d'interet de 5 °/o, d'aprfes les nouvelles
bases techniques approuvees par le Conseil federal. La reserve de cotLations des assures actifs a diminuö, en
regard de l'cxcrcice precedent, d'environ fr. 26 000 000, par suite, surtout, du llechissement des traitements et
salaires assures. La reserve mathematique des pensions en cours a augmente, en revanche, daps une forte
proportion (fr. 35 000 000, chiffre rond). La cause de cette augmentation ne reside pas dans les nouvelles bases

techniques (celles-ci donnent, au contraire, de plus faibles valeurs que les anciennes), mais bien dans le trös fort
accroissement du nombre des invalides, qui a oceasionne une charge d'environ fr. 55 000 000, et en regard
duqucl nous n'avons qu'un degrevement d'environ fr. 8 000 000 (deces d'invalides).

La somme indiquee comme augmentation necessaire des reserves ne peut pas etre consideree comme
definitive. Le chiffre des traitements et salaires assures flechira de nouveau en 1923 (voir arrete federal flxant
les allocations de renclierissement pour le 1er semestre de 1923) et, par cela meine, aussi la reserve de cotisations
des assures actifs. Si. du fait de la diminution du renclierissement de la vie, les pensions subissent egalement
une reduction, il s'ensuivra line diminution correspondante de la reserve mathematique necessaire pour les
pensions courantes.

4. Le bitan au 31 decembre 1922 figure A la page 144 du present rapport. II ne donne lieu A aucune
observation speciale.

II. Caisse d'assurance en cas de maladie.

1. Etaient assurds A la caisse d'assurance en cas de maladie, au 31 decembre 1922, conformement aux
art. 16 et 17 des Statuts du 31 aoüt 1921 (les chiffres correspondants pour 1921 sont indiques entre parenthöses):

Classe ff (medecin et medicaments seulement) 15 980 (9 673) hommes et 1 223 (922)femmcs;
Classe b (indemnite de chömage seulement) 8 (18) „ „ pas de femmes;
Classc c (medecin, medicaments et indemnite de chömage) 485 (947) „ „ 12 (343) femmes.

La forte augmentation de la classe a provient de l'affiliation de fonctionnaires et d'cinployös, lesquels,
d'apres les nouveaux Statuts, sont admis A s'assurer pour les frais de medecin et de pharmacien. La diminution
de la classe c s'explique par la reduction du personnel engage A titre temporaire seulement.

2. Les donndes sur la »lorbiditd en 1922 sont fournies, A la page 152 du present rapport, par la statistique
du compte de profits et pertes pour 1922. La moyenne des journees de maladie par assure est de 16,84 pour
les caisses-maladie des ateliers et de 14,27 pour Celles des arrondissements. Nous voyons se renouveler en 1922
ce que nous avons dejA observe pendant les precedents excrcices: la morbidite est plus forte pour les eaisses
des ateliers que pour Celles des arrondissements.

3. On trouvera aux pages 150 et 151 des renseigncments sur le compte cle profits et pertes de notre caisse
surance en cas do maladie.
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La classe d'assurance a (soins mödicaux, pharmaceutiques et höpital seuleinent) accuse un boni de
fr. 27 770. 10. Dans ce chiffre sont compris la subvention föderale, par fr. 24 287.05, et les intcrets, par
fr. 1768. 50. Sans ces deux elements, le boni aurait ete de fr. 1714. 55.

La classe d'assurance b (indemnite de chömagc seuleinent) a un gain de fr. 71b. 75, y compris la
subvention föderale de fr. 11. 30 et les intcrets, qui s'ölevent it fr. 170. 50.

La classe d'assurance c (soins medicaux et pharmaceutiques, höpital et indemnite de chömage) enregistre
une perte de fr. 29 531. 85, dans laquelle il est tenu compte de la subvention föderale et des intcrets, mais
non du fonds special, recettes (voir chiffre III, 7, 8 et 9) et depenses (voir chiffre III, 10). Ce l'onds special est
comptabilisö it part.

4. Le bilan de la caisse des malades ligure it la page 151 du present rapport.

III. Assurance contre les accidents.

Pour l'assurance de notre personnel contre les accidents, nous avons paye les primes suivantes ii la Caisse
nationale de Lucerne en 1922

Pour accidents professionals: '922 1921

Salaires assures fr. 161 919 779 178 496 323
Prime 2 319 383 2 626 198
Taux de prime moyen 14,3 °/oo 14,7

Pour accidents non-professionnels:
Salaires assurös fr. 161 169 598 177 732 360
Prime „ 790 779 872 180
Taux de prime moyen 4,9 %o 4,9

A titre d'indemnite pour notre service d'agence, la Caisse nationale nous a bonifie le 7°/o des primes,
soit de fr. 3 110 162 fr. 217 711, contre fr. 244 880 en 1921.

d. Service medical.
1. Les rösultats de la statistiqne des maladies portent sur 25 156 cas (22 228 en 1921) et sont groupös

dans cinq tableaux (voir tableaux statistiques).
Comme la statistiquc ne s'etend qu'aux cas dans lesquels le travail a ete repris en cours d'exercice, ces

donnees ne correspondent pas au nombre des maladies annoncees, qu'on trouvcra sous chiffre 3 ci-dessous.

2. En 1922, le mois k la fin duquel il y a eu le plus de malades est celui de fövrier: 3453 cas (en 1921,
e'etait le mois de janvier: 2 718 cas); le mois ä la fin duquel il y en a en le moins est celui de septembre:
2676 cas (en 1921: septembre 1670 cas). La moyenne des malades k la fin de chaque mois de l'annöe a etö
de 2946, contre 2065 en 1921.

L'augmentation des cas de maladie, comparativement 5 1921, est surtout due 5 une recrudescence de
l'epidemie de grippe pendant le Ier trimestre. Le total des cas de grippe, depuis le döbut de l'öpidömie jusqu'au
31 decembre 1922, s'est elevö ä 30 615 (27 510 au 31 döceinbre 1921).

3. En ce qui concerne l'activite du service medical, nous signalerons encore ce qui suit:

Examens d'admission par les medecins attitres
Rapports sur les mises la pension
Rapports sur des suites d'accidents
Examens de contröle
Maladies annoncöes

Direction

generale

Electrification Arrondissements
Total
1922

1921
1 1 11 HI IV V

6

13.

1

9

270

84
5

3

9

358

272

231
5

404
5115

97

330
12

158

6332

85

185

5

167

5118

42

90
4

117

3134

92

243

15

388

4711

678
1 097

45

1 252
25 038

666
597

74
1 234

20 539

e. Service des tarifs-voyageurs.
1. Les voyageurs allant visiter les expositions ci-aprcs ont ete mis a'u benefice d'une reduction de faxe,

en ce sens qu'ils ont etc autorises k effectuer, avec des billets de simple course de Ire ou de II" classe, le voyage
d'aller et retour dans la classe införieure:

6® Comptoir suisse d'echantillons, ä Bfde, du 22 avril au 2 mai;
lre Exposition nationale d'art applique, ä Lausanne, du 6 mai au 25 juin;
3° Comptoir suisse des industries alimentaires et, agricoles, £1 Lausanne, du 9 au 24 septembre;
Exposition nationale des beaux-arts, £t Genöve, du 2 septembre au 8 octobre.
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2. Nous avons accord« los facilites de transport ci-apres pour la fete federate de chant qui a eu lieu a Lucerne
en juin et pour la fete föderale de ijymnastiqne qui s'est tenue ft St-Gall en juillet:

pour les chunteurs et Us ggmnastes, e'est-ft-diro pour les participants porteurs de la carte offctelle de fete:
delivrance de billets speciaux individuels, avec 40 % do reduction sur les prix des billets ordinaires,
donnant droit ä une course jusqu'fi Lucerne ou St-Gall et retour;

pour les vogageurs se rendant ces fetes sans etre porteurs de la carte offlcielte de fete: delivrance de billets
de simple course pour Lucerne ou St-Gall, donnant droit au voyage aller et retour dans la classe inferieure.

3. Dans le but de favoriser les sports d'/liver, nous avons decide de dölivrer, ft partir du 23 decembrc 1922
jusques et y compris le 11 mars 1923, pour des relations accusant une distance tarifairo d'au moins 30 kilometres
et revetant pour ces sports une importance particuliöre, des billets de simples course de II6 classe valables pour
l'aller et le retour en IIP classe et des billets de simple course de Ire classe valables pour l'aller et le retour
en IP classe. Ces billets n'etaient delivrds que le samedi et le dimanche; ils etaient valables fi l'aller le samedi
ou le dimanche, et au retour, le dimanche ou le lundi.

4. A la suite de demarches faites par des institutions qui s'interessent au bien-etre des aveugles, nous avons
accord« les facilites de transport suivantcs:

Les aveugles dont le revenu (produit de la fortune et du travail) ne depasse pas la limite (actuellement
fr. 5400 par an) donnant droit ä des abonnements d'ouvricrs, peuvent sc faire accompagner gratuitement d'une
personne ou d'un chien dans les voyages qu'ils effcctucnt en IIP classe pour l'excrcice de Ieur metier ou leur
instruction. Cette facilitd est aussi concedee dans les trains directs aux aveugles accompagnes d'une personne;
par contre ils ne peuvent utiliser que les trains ordinaires s'ils ont avec eux un chien. La favour ci-dessus est
accordee sur demande, dans chaque cas particulier, pour la duree d'une annec.

5. Les reductions de taxes pour le transport des vogageurs decidees par le Conseil d'administration le 9 fevrier
(page 2 du present rapport) ont ete mises en vigucur le Ier mai; cepcndant, la reduction du prix des billets
ordinaires pour les voyages d'au moins 300 km do tarif et celle du supplement pour trains directs ont dejfi
et6 appliquees des le lBr avril en service interne, ä la demande de divers milieux interesses.

6. A la demande de la Fedöration des eclaireurs suisses, la Conference commerciale a decide sur notre
proposition d'accorder aux eclaireurs, dös l'entrde en vigueur du nouveau tarif pour le transport des societds
et des ecoles (Ier mai 1922), les meines avantages qu'aux cadets, c'est-ii-dire l'application des taxes pour ecoles,

pour les voyages qu'ils elfectuent ä l'occasion de leurs exercices en campagne rdgleinentaires, ainsi que pour
se rendre k leurs camps de vacances et en revenir.

7. La reintroduetion des abonnements generanx de courte duree (15 et 30 jours), decidee le 2 mai par le
Conseil d'administration, a eu lieu le Ier juin. Ces abonnements sont aussi en vente, ft l'etranger, dans un
certain uoinbre d'agences de voyages oflicielles et privees. (Voir aussi chiffre 15, litt, a, ci-apres.)

1

| 8. Nous avons conclu avec la Direction du chemin de fer de la Gurbe un contrat regiant « nonveau,
i dös le lor mars, le service des vogageurs, des bagages et des colis express sur leparcours Berne-Thoune. La validite

facultative des billets par les deux routes de Münsingen et de Belp, qui, precedemment, n'etait admise qu'en
service entre Berne loco et Thoune et au delä, mais qui avait du, sous le regime des horaires fortement reduits,

1 etre temporairement etendue au service Berne transit—Thoune et au delii, a et« definitivement adoptee sous cette
i derniere forme. Les bagages et colis express en trafic entre Berne et au delft et Thoune et au delft doivent,

etre achemines par celle des deux routes par laquelle ils arrivent le plus rapidement ft destination. La recette
afferente au parcours Berne-Thoune se repartit entre les deux administrations proportionncllemcnt au nombre
de leurs trains de voyageurs, ceux de la ligne de Münsingen etant eomptes pour un multiple, en raison de
leur plus grande rapidite et de leur plus forte utilisation.

9. Ensuite de la fusion des chemins de fer Berne-Worblaufen-Zollikofen et Soleurc-Berne, nous avons
conclu avec la nouvclle administration une convention, entree cn vigueur le Ier juin, au sujet du service des

vogageurs, des bagages et des colis express entre Berne et an dela, d'une part, et Zollikofen C. F. F. et an delä,
direction de Fraubrunnen, d'autre part. En vertu de cette convention les billets de ce tralic, sauf quelques
exceptions, sont valables, au gre du voyageur, sur le parcours Berne-Zollikofen C. F. F., dans les trains de l'une
et de l'autre entreprise. C. F. F. et S. Z. B.; d'une maniere generale, les bagages et les colis express sont
achemines. par la voie par laquelle ils arrivent le plus tot ft destination. Les recettes afferentes au parcours
Berne-Zollikofen C. F. F. se partagent entre les deux administrations proportionnellement aux prestations.

10. Les 27 et 28 juillet et les 30 septeinbre et lor octobrc se sont tenues fi Bregenz et ä Berne des
conferences extraordinaires de V Union des administrations de navigation a vapenr du Lac de Constance. La discussion
a porte principalement sur les mesures tarifaires ä prendre pour le trafic entre les stations alleinandes et
autrichiennes par suite de la depreciation du mark et de la couronne. Les taxes exprimees en francs pour le
trafic avec les stations de la rive suisse n'ont pas subi de changements.
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11. L't'mission de billets a coupons combinables en service international Icfr. rapport de gcstion de 1>21,
p. 18, ch. 12) a commence le lor mai. Les administrations suisses accordant une reduction de prix de 20°/o; les
administrations etrangeres n'en accordent pas, A l'exception de la compagnie de navigation ä vapeur du lac
de Come.

12. Un tarif special a etc rdtabli, d'accord avec les administrations interessees, pour le transport des
societös anglaises dlexcursions a destination de la Suisse et de t'ltalie par la France et la Betgique. L'emission
de billets de soc.iötes d'Angleterre pour la Suisse a dejä commence, sur la base de ce tarif, vers la iin de
l'annöe, et cela a exerce une tres heureuse influence sur le mouvement des voyageurs pendant la periode des

sports d'hiver. Ce tarif n'a pas encore pu etre mis en vigueur pendant l'annee en service avec l'ltalie.

13. Un tarif pour le transport des voyageurs et des bagages par le train de luxe „Scandinavie-Suisse-
Express" a ete mis en vigueur le 25 novembre dans le but d'encourager le trafic d'hiver de Scandinavie en
Suisse et en Italic. Les stations danoises, suedoises et suisses comprises dans le tarif delivrent, conjointcment
avec les billets pour le train de luxe de Sassnitz-Hafen et Warnemünde A Bale gare badoise, et vice versa,
des billets pour les lignes aboutissantes. Les voyageurs peuvent ainsi obtenir des billets directs de Danemark
et de Scandinavie en Suisse et vice versa. Les expeditions de bagages se font egalement par enregistre-
ment direct.

11. Le retablissemcnt du service direct des voyageurs et des bagages entre les Pags-Bas et \'Italic par
l'Allemagne et la Suisse, dont nous avons fait mention dans notre dernier rapport de gestion (page 17, chiffre 10),
a ete realise le lor juillet.

En revanche, la situation monetaire incertaine de l'Autriche n'a pas permis d'editer pendant l'exercice un
tarif pour le transport des voyageurs en service direct entre la France et l'Angleterre, d'uno part, et 1'Antriebe
et au del A, d'autre part, par l'Allemagne du sud et la route Suisse—Arlberg.

15. Les donnees ci-aprös renseignent sur le developpement de quelques institutions de trafle presentant
un interet particulitir.

a. La venia des abonnements generaux a ete la suivante:
Nombre d'abonnemenls ddlivres

sans surtaxe pour trains directs avec surtaxe pour trains directs au total

Abonnements gdndraux de 1922 1921 1922 1921 1922 1921

15 jours — — 1 346 *) —- 1 346 ') —
30

'

„ — — 732 *) — 732 ') —

Abonnements de courte duree — — 2 078 x) — 2078 ') —

3 mois, pour 1 personne 7 309 8 571 12 094 10 655 19 403 19 226
3 „ „ 2 personnes 80 2) — 249 2) — 329 2) —•

12 „ 1 personne 270 146 378 219 648 365
12 „ „2 personnes" 22 19 22 28 44 47^

Abonnements de longue cluree 7 681 8 736 12 743 10 902 20 424 19 638

La vente des abonnements de courte et de longue duröe a produit:
au total part des C. F. F.

1922 1921 1922 1921

fr. 7 634 138 fr. 6 962 571 fr. 6 494 620 fr. 5 995 490

b. Abonnements donnant droit ä des demi-billets (valables trois mois):
Nombre Produit de la vente

d'abonnements dül ivrüs au total part des C. F. F.

1922 1921 1922 1921 1922 1921

2949 1119 fr. 252 287 fr. 154 750 fr. 220 164 fr. 131 617

Cos abonnements paraissent etre de plus en plus recherchcs par le public.

c. La vente des billets combinables suisses, qui a commence le Ier mai 1922, accuse les resultats suivants,
trös rejouissants pour un debut:

Nombre de Produit de la vente
billets ddlivrds au total part des C. F. F.

46 207 fr. 1 896 880 fr. 1 417 221

') En vente tlepuis le 1" juin 1922.

2) Ne sont ddlivres que depuis le lor mai 1922.
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(/. Billets ü coupons combinables internationanx, ögalement introduits le Ier mai 1922:
Nombre de billets Recettes ')
delivres en Suisse de toutes les administrations suisses part des C. F. F.

2526 fr. 502 562 fr. 355 800

Cos resultats sont encore tres modestes, sans doute parce que, A part les administrations suisses et l'entre-
prise de navigation sur le lac de Come, aucune administration n'accorde sur ces billets de reduction de prix
(voir chiffro 11 ci-devant).

e. La ventc de billets pour des pareours des C. F. F. par des agences de vogageprivees a produit fr. 4 823 438
(fr. 5 903 725 en 1921). Ce recul est du A la raise en vigueur de nouveaux tarifs directs iuternationaux pour
le transport des voyageurs et A la creation des billots A coupons combinables en service international.

/'. La recette provenant de la vcnte des billets par nos agences de Londres et de Paris s'est ("levee:

pour l'agencc de Londres 5 fr. 2 552 392 (fr. 1 578 674 en 1921),

„ „ „ Paris „ 1 066 898 „ 762 706 „ 1921).
C'es chiffres denotent un notable accroissement de tralic pour la Suisse, surtout au depart d'Angletcrre.

g. La vente des billets ends pour les trains speciaux ä prix reduit organises par 1'administration en etc
et en automne 1922 a produit fr. 397 000, aprös deduction des frais de publicite, s'elevant A peu pros A

fr. 17 000.

a. trains speciaux d'aller et retour le meme jour, fr. 242 000;
b. trains speciaux d'aller sculeinent ou no rentrant pas le meme jour, fr. 92 000;
c. trains ordinaires utilises par des voyageurs porteurs de billets speciaux, en vue d'eviter la mise en marche

de trains speciaux, fr. 63 000.

Pour les trains indiques sous lettre a, la recette kilometrique s'cst elevee A fr. 37, alors que la taxe tarifaire
minimum est de fr. 18 par km, celle des trains de la lettre b a produit fr. 14 par km dans une direction alors
que la taxe tarifaire minimum est de fr. 12. Le resultat peut ainsi etre considere comme satisfaisant, surtout
pour les trains spöciaux ad a.

16. Le tarif ponr le Iransport des animaux rivants a ete reduit dös le lor juin, conformement A une decision
de la Conference cominerciale et A notre proposition approuvee par le Conseil d'administration (voir page 3 du
present rapport). Cette reduction porte aussi bien sur les taxes en general (20 °/o) que sur les taxes minima
(20 A 37,5 %).

f. Service des tarifs-marchandises.
1. Les prescriptions generates de tarif et la classification des merchandises des entreprises de transport suisses

ont subi les modifications ci-aprös:
Un lor supplement est entrö en vigueur le 1er mars. 11 contient les modifications A la liste dos marchan-

dises encombrantes decidees par la Conference eommerciale A sa 22° seance, ainsi que les nouvellcs dispositions
sur la maniöre de traiter les wagons appartenant A des particuliers.

L'exemption du supplement de taxe pour marchandises encombrantes a ete etendue, le 10 aoüt, A tous
les flits en ebene ayant jusqu'ä 1 hl de capacite et dout les douves ont une epaisseur d'au moins 3 cm A la
tete. Les balles d'avoine et de millet ont ete exonerees de ce supplement dös le 1er octobre.

Lc 20 novembre, le nouvel alinea suivant a ete ajoute A la fin de l'art. 21 des proscriptions de tarif
concernant la majoration de poids des marchandises encombrantes:

„Pour les envois de 2000 kg et plus, charges sur un wagon, le port est calcule pour le poids
reel, sans majoration; pour les envois de moins de 2000 kg, le calcul du port s'opere sur la base de
2000 kg au maximum."

Ce complement apporte un sensible allegement, attendu que ces expeditions etaient soumises auparavant
A la majoration pour marchandises encombrantes.

En vertu d'une decision de la Conference eommerciale, les art. 4'7 et 48 des prescriptions de tarif ont
etc modifies, le 15 novembre, en ce sens que la majoration de poids de 10 % pour le transport A couvert ne
sera plus perque si le chcmin de fer, pour d'impörieuses raisons de service, fournit des wagons couverts au
lieu des wagons ouverts (avee ou sans baches) commandos.

Les treillis de cröpissage (treillis en Iii de fer avee application d'argile cuite ou enveloppes de papier
impregne d'asphalte) et l'acide sulf'ureux en solution aqueuse ont ete admis, le 1er octobre, dans la classification
des marchandises. Le premier de ces articles est taxe suivant le tarif special III, et le second, suivant le tarif
special I. Comme ils n etaient pas mentionnes dans la classification, leur tarification s'effectuait, precedemment,
d'aprös les classes gcncralcs A et B pour wagons complets.

L'article „eau salee pour usages industriels" a etc transfere du tarif special I dans le tarif special IL

') Produit de la vente eii Suisse et ä l'etrangcr.



2. Le tarif suisse des frais accessoires a subi les modifications suivantes:
L'indemnite de retard des wagons, (|ui etait de fr. 7 par 24 heures pour les vehicules stationnant sur les

voies du cliemin de fer, a etc fixöe ä nouveau comme suit, par wagon :

pour les premieres 24 heures fr. G

pour les deuxiemcs 24 heures „7
pour chaque periode de 24 lieures en plus „10

D'autre part, un allegement a etö cree 'en ce sens que, lorsque deux jours feries se suivent, meine si
l'un d'eux est un dimanche, le chemin de fer renonce aux frais de retard pour le second de ces deux jours,
aussi bien pour les wagons suisses que pour les wagons etrangers.

3. Les taxes prevues dans nos tarifs d'entrepots pour l'entröe, la sortie et les autres manipulations de mar-
chandises ont ete reduites d'environ 20 % dös le Ier janvier.

4. Le supplement de rencherissement que les camionneurs ofticiels des C. F. F. avaient etö autorisiis k
perccvoir en plus des taxes des tarifs de camionnage a etc rcduit, le 1er avril, de 100 k 80 °/o.

5. L'application du röglement sur les reductions de taxes accordees pour le transport des objets destines
ä des expositions a ete concedee k l'occasion des expositions ci-apres:

lre exposition uranaise des arts et metiers, ä Altdorf, du 5 au 27 aoüt;
3e comptoir suisse des industries alimentaires et agricoles, ä Lausanne, du 9 au 24 septembre;
XV0 exposition nationale des beaux-arts, k Geneve, du 2 septembre au 8 ou 15 octobre.

6. Trafic 'direct snisse des marchandises. Le 1er juin a paru le fascicule de tarif 62, chemins de fer
Rhetique, de la Bernina et Coire-Arosa—Suisse.

7. Les tarifs exceptionnels commnns snisses ont subi les modifications suivantes:
Les chemins de fer de la Bernina et Coire-Arosa y ont ete compris le 1er juin, dans la mesure oü cela

repondait k un besoin.
Un II® supplement au tarif exceptionnel n° 1 pour le transport en grande vitesse de biöre en füts est

entre en vigueur le 1er mai. II contient des taxes reduites. Ce meme tarif a ete declare applicable k la lhere
en bouteilles dös le 1er septembre.

Le tarif exceptionnel n" 2 pour le transport de plantes Vivantes en grande vitesse, dont l'application etait
suspendue depuis le 22 octobre 1917, a ete reüdite le 15 septembre, avec les anciennes taxes, majoröes des
supplements ordinaires.

Les tarifs exceptionnels n° 3 pour le transport de denrees alimentaires en grande vitesse et n° 9 pour le
transport de prodnits agricoles s'appliquent aussi, depuis le 14 septembre, au cidre, poire, moüt de eidre et de
poire en tuts.

Les distances de soudurc des chemins de fer k voie etroite Bienne-Täuffelen-Anet, Steffi sburg-Thoune-
Interlakei-q et Monthey-Champery-Morgins ont ete introduites, le 3 aoüt, dans le tarif exceptionnel n" 4, afin de
permettre l'application de ce tarif. en service direct avec lesdits chemins de fer.

Un premier supplement au tarif exceptionnel n° 8 pour le transport de la glace a ete mis en vigueur le
1er septembre. II renferme un nouveau baröme de taxes, en partie plus basses que les anciennes.

Le tarif exceptionnel n° 18 a ete completö:
le 15 mai par un supplement provisoirc contenant des taxes reduites pour le transport k grandes distances

de beis en grume, billes et perches par chargements de 10 000 kg ou payant pour ce poids;
le 1er deeembre par un Ier supplement renfermant des taxes röduites pour l'expedition de bois d papier,

de bois ä brüler et de tourbe de provenance suisse.

Au surplus, les bois dibites ont ete ajoutes k la nomenclature des articles de la serie I de ce tarif.
La serie 2 des articles au bönefice du tarif exceptionnel n° 19 pour pierres, etc., a ete completre, ä titre

de mesure provisoire pour la lutte contre le chömage, par l'admission des

„drains, caniveaux et dalles de protection de rives, en eiment, destines aux travaux d'amelioration du
sol, sous röserve du contröle des autorites cantonales chargees de la surveillance de ces travaux."

A teneur d'un 11° supplement ä ce meine tarif, qui a paru le 1er aoüt, les dalles pour planchers d'ecurie,
dalles eu scorie, dalles de construction en plätre, pierres dites „Schwemmstein" et dalles de „Schwemmstein",
pierres de protection de cables, tuyaux en eiment et pieces de raccordement, planches, hourdis et caniveaux en
beton, socles en böton pour mats de canalisations eleetriques, tuiles en eiment, dalles de lits de canaux et
dalles de protection de rives, cn eiment, sont ajoutes ü la nomenclature des articles de la serie 2. Le gravier,
le ballast, le sable, la terre glaise, la marne et les paves, de provenance suisse, ainsi que le gravier goudronne,
ont ete intercalcs parmi les articles de la serie 3. Les taxes de cetto derniöre serie ont, en outre, ete abaissees.
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Le benefice du tarif exceptionnel u° 22 pour hoaiite (anthracite compris) et lignite (houille schisteuse
comprise) de provenance suisse a 6te etendu, cgalement fi titre de mesure temporaire, aux articles suivants:

„chiffons et dechets de chiffons;
papier et carton vieux, hors d'lisage;
dcchets (rognurcs) de papier et de carton;
coke et poussier de coke provenant d'usines ä gaz suisses."

Le tarif exceptionnel n° 33 pour l'exportation d'a Iliagee ferro-metalliqaes d'origino suisse a etc mis en
vigueur le Ier mars.

Un tarif exceptionnel n° 36 a etc mis en vigueur, le Ier septembre, pour l'exportation de produits mdtaltar-
giqaes de diverses stations suisses ft Bale C. F. F. transit, Balc-St. Jean transit, Delle frontiöre, Les Verriferes
fronti&re et Genfcve transit.

S. Los redactions teniporaires de taxes suivantcs out ete accordees:

a. fi partir du 21 aoüt, reduction de 50% pour les sememes de cdrdales provenant de syndicats suisses
de production et contrölees sur champ, remises au transport par expeditions partielles et par wagons
complets;

b. pour les pomnies et poires fraiches, de memo que les primes et prnneanx frais, de provenance suisse;
ccs fruits ont ete teiuporairement mis au benefice des taxes du tarif special III, au lieu de Celles du
tarif special II, comme le prevoit lc tarif; cctte concession a etc faite, pour les pommes et les poires,
pour la periode du Ier septembre au 31 decembre, et pour celle du 20 septembre au 15 novembre pour
les prunes et les pruneaux;

c. pour la pöriode du 23 oetobre 1922 au 30 avril 1923, reduction de 50% sur les taxes du tarif
special III pour l'exportation, par wagons complets de 5000 et de 10 000 kg, de pommes et poires fraiches
do provenance suisse;

d. pour la periode du 15 septembre au 15 novembre, reduction de 30% des taxes du tarif special III
pour le transport des pommes de terre de la recolte indigene par wagons complets;

e. pendant la periode de fort trafic, concession des taxes du tarif special I, an lieu des taxes des classes
gcnerales A. et B et du tarif exceptionnel n° 7, pour le transport des raisins frais (meine foulcs), de
moüt et de cidre de provenance suisse par wagons complets de 5000 et de 10 000 kg;

/. pour la periode du 20 decembre au 30 avril 1923, reduction de 30 % sur les taxes du tarif excep¬
tionnel n° 11 pour le transport du foin, de la paille et de la paille h(ichde par wagons complets de
5000 kg;

g. ä partir du 18 septembre, reduction de 20% des taxes du tarif special III t> pour le transport de fönte
brate fabriqaee en Suisse, par wagons complets d'au moins 10 000 kg, au depart d'Aarau, Bex C. F. F.,
Choindex, Laufcnbourg, Oey=Diemtigcn et Toess.

9. Les dons eu nature (legumes, pommes de terre et fruits) destines aux chömeurs necessiteux jouissent,
des le 30 oetobre et jusqu'fi nouvel ordre, de la gratuite de port.

10. Des taxes exceptionnelles ont ete mises en vigueur pour le transport des marchandiscs ci-apres par
wagons complets d'au moins 10 000 kg.

a. en service interne saisse:
residus de lessivage provenant de la fabrication du sulfite de cellulose (bareine des taxes); dechets de
materiaux et scories Choindex—Dclemont; minerai de fer Sargans—Laufenbourg; matibres ayant servi
ft l'epuration du gaz d'cclairage des stations desservant des usines fi gaz suisses ft destination de Luter-
bach; pierres ä plätre au depart de Na'fels=MolIis, Schwyz et Sevelen; chaux Netstal—Bodio; pierres
calcaircs destineos ä la fabrication de eiment et de chaux d'Obordorf (Soleure) fi Luterbach; bois de
chätaignier destine fi la fabrication d'extrait stations tessinoises—Chiasso et Maroggia; gravier et bailast
au depart de Brunnen, Schwyz, Sevelen et Weesen; phosphate de sonde d'Uetikon h Bfde (toutes gares)
et Chiasso; paves au depart de Brunnen, Schwyz, Buchs (St. Gall), Schwanden, Alpnach=Dorf et Lucerne;
sable, gravier et ballast Mühlehorn—Rapperswil; scories St. Prex—Baulmes ; bailast Mühlehorn—St. Gall
et St. Fideu; moellons St. Triphon—Villeneuve; pierres brutes, non taillees, de Villeneuve, Roche (Vaud)
et St. Triphon ä Lucens, Moudon et Payerne; talc d'origine suisse au depart de Brigue, Rütlii (St. Gall)
et Wallenstadt, ainsi que des stations du chemin de fer rhetique;

b. pour Vexportation de:
aluminium de provenance suisse Martigny C. F. F., Neuhausen C. F. F. et Sierrc—points frontiercs suisses;
asphalte Couvet (Regional)—stations frontiercs franco-suisses, Bale transit, Romanshorn transit et Buchs
(St. Gall) transit; minerai de fer Sargans—Ste. Marguerite transit (Baviöre); bois etuves ou impregnes,
ou ayant subi une autre preparation chimique, des stations desservant des usines suisses d'impregnation
aux points frontieres franco-suisses et italo-suisses; lainc de bois Ilcrgiswil—Delle fronticre et Geneve=
Cornavin transit; chaux Netstal-Buchs (St. Gall) transit; carbure de calcium Mciringen, Gurtnellen et
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Flums—Bäle (toutes gares) transit, A destination de Belgique, des Pays-Bas, etc.; lait liquide sterilise
en boltes Konolfingen=Stalden—Bale transit, Genfeve=Cornavin transit, Iselle transit et les Verrifcres t'ron-
tiere; bisulfatc de soude (sulfate acide de soude) Uetikon C. F. F.—Cliiasso transit et Pino transit; carton
de Baal1, BischofszelbNord, Dcisswil, Ennenda, Entfelden C. F. F., Lachen, Lenzbourg C. F. F., Luch-
singendlcCtzingen et Rapperswil A certaines stations de transit franco-suisses et italo-suisses; cendre de

pyritc Luterbacli, Pratteln et .[Jetikon C. F. F.—Bale (toutes gares) transit; ardoises A ecrirc, non
faconnees, de Frutigen et Schwanden A certaines stations frontieres gennano-suisses; scories de four A

souder et de laminage d'Emmenbrücke et Gerlafingen A Bale (toutes gares) transit; ciment et chaux des
stations suisses de production aux points frontieres franco-suisses.

11. Vu le grand nombre des reductions de taxes accordöes jusqu'A ce jour, il n'est pas possible de fournir,
sans enquete statistique approfondie, des donnees oxactes quant aux effets qu'elles out exera's snr le dereloppement
du trafic. On peut cependant considerer comine certain que ces reductions ont contribue A raugmentation du
trafic de ces derniers mois. D'une maniöre generale, le tonnage des marchandises au benefice des tarifs exceptionnels
(|ui ont ete remis en vigueur s'est accru vis-A-vis de celui des mois corrcspondants de l'annee derniero. On
fait la meme constatation en ce qui concerne les marchandises pour lesquelles des facilites d'exportation ont
6te accordees.

12. Le 1er janvier et le 15 juin sont entries en vigueur de nouvelles editions de l'appendice temporairc
au tarif-marcliandises Bale C. F. F. et BCilcSt-Jean—Suisse. Cet appendice contient des taxes exceptionnelles pour
houille, coke et briquettes, adaptees aux taxes des lignes concurrentes etrangeres. Sa rendition a etc rendue
necessaire .par les changements survenus dans les tarifs ct le change etrangers.

13. Le tarif-marcliandises de la ligne baloise de raccordement avait subi de si nombreux changements qu'il etait
devenu tres difficile A consulter. II a, par consequent, ete remplace le Ier septembre par line nouvelle edition.

14. Un nouveau tarif pour le transport des marchandises et des auimaux sur le lac de Constance a etc
introduit le 15 mars. Ses taxes en francs pour Romanshorn et Rorschach correspondent A Celles du baröme
allemand du Ier mars, converties au cours de 1 mark — 5 cts.

15. Un tarif-marcliandises direct a etc edite, le Ier Janvier, pour le trafic entre les stations alleniandes snr
territoire Suisse de Beringen, Neuliausen=gare badoise, Neunkirch, Riehen pres Bäle, Tliayngen et Wildlingen*
Ilallau, d'une part, et des stations suisses, d'autre part.

16. Trafic avec la Belgique et les Pags-Bas. Des taxes exceptionnelles, tenant compte de la concurrence
des lignes etrangbres, ont 6te introduces pour le transport de diverses marchandises en wagons complets entre
Bäle C. F. F. transit et certaines stations suisses Des taxes de concurrence analogues entre Bale C. F. F. transit
et les stations interessees de la Suisse occidentale sont aussi entrdes en vigueur pour le trafic des expeditions
partielles en petite vitesse avec Bruxelles et les ports beiges.

17. Le lor juin sont en tres en vigueur des tarifs exceptionnels, adaptes aux taxes des lignes concurrentes
etrangtres, pour le transport de diverses marchandises de provenance francaise (fruits et legumes frais, vins,
tourteaux, farines, huiles comestibles et industrielles, savon, malt et plomb) de Gen&ve-Cornavin transit A certaines
stations suisses. Ces tarifs ont etc completes, le 1er aoüt, par un Ier supplement qui contient diverses adjonctions,
en particulier un tarif exceptionnel pour expeditions partielles.

18. Un tarif direct pour le transport, via Qeneve>Coruavin, de cerdales et graines oleaginenses de Marseille
a certaines stations suisses a ete mis en vigueur le 1er mai. II tient compte de la concurrence des lignes etrangfcres
(de Bouveret A Petit=Croix), et il permet ['expedition direete des marchandises en cause, meme entreposees A

iUorges et reexpediees de cette station. Cette derniöre simplification a etc accueillie avec grande satisfaction par
le commerce interesse, parce qu'elle evite, pour une grande partie du trafic, la procedure compliquee des detaxes.

line nouvelle edition de ce tarif etant devenue necessaire, des pourparlers ont eu lieu A Paris, A ce sujet,
les 13 et 14 decembre, avec 1'administration des chemins de for P. L. M.

19. Les tarifs directs pour le trafic italo-suisse des marchandises doivent etre remanies, par suite de
Fintroduetion d'un nouveau tarif interne italien. Les bases de cette operation ont ete fixees A une conference
qui s'est tenue A Florence les 25 et 2tl janvier, et les travaux de remaniement ont dejA commencd.

Les taxes reduites mises en vigueur, en trafic suisse, pour l'exportation de bois en grume, ainsi ijue de
hois de feu, ont etc introduites le 20 mai dans la II6 partie, division A, de ces tarifs italo-suisses (tableaux de
soudurc pour les parcours suisses). Les taxes pour bois en grume reduites A partir du l" juillet ont aussi ete
declarces applicables aux bois debites. Des taxes exceptionnelles ont 6te introduites le Ier octobre pour le

transport de produits metallurgi([ues, tels que aluminium, articles en laiton, etc., ainsi que pour le ciment, le
g.vpse, et la chaux A destination de l'ltalie. En outre, les facilites accordees sur les taxes des tarif's-marehaii-
discs internes pour les exportations de fruits ont aussi etc etendues aux taxes de soudurc des parcours suisses
des tarifs directs avec l'ltalie.

4
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L'appendiee ;i cette memo partie II A, valable dfes lo Ier avril 1921 et contenant les taxes pour le traflc
entre Chiasso transit, Pino transit et Iselle transit, d'une part, et les points frontieres franco-suisses, germano-
suisses et austro-suisses, d'autre part, a etc reüdite le 1er aoüt. Cette rendition etait devenue necessaire, par
suite des modifications apportües aux tarif's des routes concurrentes et des nouvelies conditions du change.

Le 20 mai est entrö en vigueur un tarif exceptionnel pour le transport de marohandises de toute espece
de diverses stations suisses ü certains ports italiens, ü destination d'outre mer.

20. Les taxes dp soudure non-italiennes du tarif-marchandises direct allemand-italien ont ete augmentees,
par suite de la chute du mark:

le 20 avril de 250 °/o

„ 16 mai „ 320 %
„ 16 juin „ 425 %
„ 1er aoüt de 500 %
„ 15 septembre de 890 °/o

1er novembre de 6 500 °/o

„ 16 decembrc de 13 900 °/o

21. Des conferences, auxquelles nous nous sommes fait representer, ont eu lieu k Lugano, du 23 au
25 mai, et ä Francfort s/Main, les 30 juin et 1er juillet, au sujet de la reprise du traflc direct des denrees
alimentaires Ilalie-Angleterre. Les travaux d'elaboration du tarif seront entrepris prochainement.

22. Une conference a eu lieu k Cologne, du 20 au 23 juin, pour discuter les moyens de preparer la
reprise du traflc direct entre YAllemagne et la France. Nous nous y sommes fait representer.

23. Les 16 et 17 mars a eu lieu, ä Munich, la 126e seance de la Commission permanente des tarifs des
chemins de fer allemands. Nous nous y sommes fait representer.

24. La tarification des marchandises a etc contröUe pendant l'exercice dans 4 gares et 32 stations.

25. Des renseignements ecrits sur des taxes ont ete fournis k des particulars dans 6 558 cas, et k des
services dans 1 633 cas.

g. Dötaxes.

Nouvelles affaires repues en 1922 (le's chiffres entre parentheses se rapportent k l'annee precedente):
6 050 (4 839) demandes de remboursement de taxes-voyageurs, dont 399 (378) portant sur des abonnements

genöraux;
578*) demandes de remboursement de taxes portant sur des transports de bagages, d'animaux, et des envois

militaires;
29 434 (25 547) röclamations concernant des taxes de transport, frais accessoires et fourvoiements (erreurs

d'aeheminement) en traflc direct suisse et international des marchandises et animaux.
II a ete liquide:

5 469 (4 533) demandes de restitution de taxes-voyageurs, dont 394 (371) portant sur des abonnements generaux;
417*) demandes de remboursement de taxes portant sur des transports de bagages, d'animaux, et des envois

militaires;
32 929 (25 998) reclamations concernant des taxes-marchandises, des frais accessoires et des fourvoiements de

marchandises, et portant sur 139 965 (121 360) envois au total.

III. Departement des travaux et de l'exploitation.

a. G6neralit6s.

1. La Conference suisse des höraires s'est reunie k Berne du 13 au 16 mars pour discuter l'horaire qui
devait entrer en vigueur le 1er juin 1922 pour etre applicable jusqu'au 31 mai 1923, c'est-ü-dire, de nouveau,
pendant une annee cntiüre. Elle a traite 779 objets, dont 584 interessant les chemins de fer föderaux. Compa-
rativement k celui du 1er juin 1921, cc nouvel horaire prövoit un accroissement des parcours s'elevant en
cliift'res ronds pour l'annee entiere ä 841 000 kilomütres de trains de voyageurs.

2. La Conference europeenne des höraires et des voitnres directes s'est tenue ü Lucerne du 7 au 11
novembre. Quinze gouvernements et 106 administrations s'y sont fait representer. Elle a eu k discuter 325 objets,
qui portaient surtout sur l'amülioration de correspondances existantes, la creation de nouvelles correspondances

*) Le chiffre correspoudant de l'annee precedente et compris dans le nombre de reclamations portant sur le traflc des marchandises.
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internationales directes et la reintroduction de services de voitures directes. Le rösultat de ses deliberations
peut etre considürc comme satisfaisant. La Conference a en outre approuve les Statuts, ölaborös par une
commission constitute k cet eft'et, qui riglent V organisation et la marche des conferences europeennes des horaires,
ceux de la Conference europeenne des voitures et des fourgons, ainsi que le reglement de la Conference europeenne
des voitures directes. Elle a egalement approuve la partie generale de la convention pour Vemploi rdciproque des
voitures et des fourgons en service international (R. I. C.), laquelle est entröe en vigueur le 1er janvier 1923.

Notre administration a ete chargöe, pour cinq ans, de la gerance des conferences europeennes des horaires
et des voitures directes et de l'Union pour les services internationaux de voitures et de fourgons.

La procliaine conference europöenne des horaires et des voitures directes aura lieu it Nice, en novembre 1923.

3. La ITe et la 2" conference du Comite de l'Union internationale des wagons ont eu lieu ;i Graz du 12 au
15 septembre et ä Lucerne le 6 novembre. Diverses entreprises de chemins de fer s'y sont fait representer,
avee voix consultative, en plus des cinq administrations constituant le comite. A Graz, celui-ci a pris un grand
nombre de decisions touchant l'interpretation du rtglement pour l'emploi reciproque des wagons en trafic
international. A Lucerne, il a traitö un certain nombre de propositions concernant le perfectionnement du R. I. V.
et quelques demandes d'admission.

4. Uno conference internationale de delegues de services du materiel roulant et des tarifs s'est reunie k Venise
du 28 novembre au 2 decembre 1922. Nous avions ete charges de la convoquer et de la prösider par la
premiere conference du Comite de l'Union internationale des wagons, qui s'est tenue k Graz (voir chiffre 3 ci-
dessus). Onze pays y etaient reprösentes. Elle a elabore. des prescriptions uniformes sur 1'admission et le transport,
en service international, des wagons appartenant ä des particnliers, ainsi que sur la munilire de les trailer.

5. Des instructions complömentaires ont ete elaborees pour assurer l'application uniforme de la loi sur la
clnrde dn travail et de l'ordonnance d'execution de cettc loi, et elles ont ete portees A la connaissance du
personnel par communication generale de service.

6. Le bureau cles trains de ravitaillement et de rapatriement, rattache au Departement de l'exploitation par
arretö du Conseil federal du 20 septembre 1920, a ete supprime le 31 döcembre 1922, par suite de la simplification

des formalitds de rapatriement et de la suppression de l'escorte des trains de ravitaillement pour les
Etats de 1'est de l'Europe.

7. Par suite de la reduction do 100 A 70 °/o du salaire, pour le second semestre de 1922, de l'allocation
principale de rencherissement du personnel occupd en permanence, mais non d'une maniere exclusive, au service
de la Confederation, les salaires minima et maxima des femmes garde-barrieres et garde-haltes ont du etre fixes
A nouveau k partir du Ier juillet.

Pour la meme raison, le supplement extraordinaire accorde aux garde-barriferes qui ont k elles seules
charge de menage a etö reduit de 10 % pour 1922, c'est-A-dire abaisse de 400 it 360 francs.

8. Afin de simplifier la marclie du service, nous avons edicte des prescriptions, qui sont entrees en vigueur
le Ier aoiit et fixent, ii titre d'essai, Vextension des competences attributes aux organes dn service extirieur de la
surveillance et de l'entretien de la voie, des gares, de la traction et des ateliers, ainsi qu'aux inspectears de

l'exploitation.

9. Une plus grande extension a encore ete donnee aux simplifications realisees en 1921 dans la direction
du service de la voie. Un poste d'ingenieur de section a ete supprime dans ehacun des arrondissements I et II,
et les autres sections ont ete agrandies en proportion.

10. Afin de reduire les frais de gardiennage des passages ä niveau, nous avons fait installer, it titre d'essai,
des signaux optiques et acoustiques et supprimer les barri&res ä quinze de ces passages. Nous avons en outre
amenage les barrieres d'un certain nombre de passages pour la manoeuvre k distance.

11. Nous avons autorise les Directions d'arrondissement k engager k titre definitif les ouvriers des services
des gares, des trains et de la traction qui, le 31 decembre 1921, etaient au service des C. P. F. depuis 3'/s ans
au moins et dont le licenciement n'etait pas prevu.

12. Les regies a observer pour I'adjudication des traranx et fonrnitures des C. F. F., du 30 juillet 1917,
ont 6te completees, provisoireinent et k titre d'essai, le 15 decembre 1922. Les entrepreneurs interesses ou
leurs mandataires et les ropresentants des associations d'entrepreneurs peuvent assister k l'ouverture des sou-
missions, dans les cas oh Ton peut admettre, lors de la mise en adjudication, que la valeur des travaux ou
fournitures de l'industrie des constructions depassera fr. 50 000. Pour les travaux de charpenterie, de serrurerie,
de menuiserie, de ferblanterie, de gypseric ou de peinture, et pour les simples ouvrages de construction, cette
rögle s'applique dejA quand il est k prevoir que le montant des offres depassera fr. 15 000.
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Les representants des associations professionnelles sont en outre autorises ä presenter, avaut l'expiration
du delai de soumission, un calcul des prix de revient <iui, s'il est etabli avee soin et d'apr&s les regies
professionnelles, servent d'indications pour 1'adjudication. Quand l'offre d'un souuiissionnairc do travaux do
construction est inferieure de 5% ou plus aux calculs des associations professionnelles pour un montant allant
jusqu'ä fr. 50 000, de 7,5% pour un montant allant de fr. 50 000 it fr. 100 000, et de 10% pour un montant
de plus de fr. 100 000, l'administration n'adjugera le travail ou la fourniture it ce soumissionnaire qu'apres que
celui-ci aura, de son cot6, presente ses calculs et qu'ils auront ete reconnus justes par les organes de raduiinistration.
Si eile adjuge le travail ou la fourniture it cot entrepreneur, raduiinistration en l'era connaitre les raisons aux
representants des associations professionnelles, s'ils le demandent.

(les regies lie s'appliquent qu'aux associations qui autorisent leurs membres ii soumissionner librement
les fournitures et travaux mis en adjudication par les cheniins de fer fedöraux.

13. Les prescriptions conccrnant le personnel temporaire des travaux, du 10 novembre 1014, ont etc rc-
visdes. Les nouvelles prescriptions sont entrees en vigueur le 1" novembre 1922.

14. Nous avons passe avec la Direction generale des telegraphes une convention reglant it nouveau la
question de l'usage commun et de l'entretien des poteaux supportant des lignes electriques it courant faible situecs
sur le domaine du chemin de fer, y compris le partage des frais. Le contrat qui avait ete conclu it ce sujet
ii la date des 12/15 mai 1874 entre le Departement federal des postes et des telegraphes et la Conference des
chcmins de fer suisses est, do ce fait, devenu sans objet.

b. Service des gares et conduite des trains.
1. Une convention, entree en vigueur le Ier mars 1922, a etc coucluc avec la Direction generale des postes

pour assurer une collaboration aussi large que possible du personnel de Tadministration des postes et des
telegraplies et de cclui des chemins de fer federanx. L'accomplissement reciproque de travail incombant ii l'une
des administrations par les soins de l'autrc permet un cmploi plus economiquc du personnel et une meilleure
utilisation des locaux de service et du materiel, en memo temps qu'il ofl're de serieuses facilites au public.
Cette convention a ete suivie d'une autre, reglant 1'attribution d'offices postaux ä des chefs de station.

2. Le 11 octobre 1922, nous avons public des prescriptions concernant le passage de colis de details snr
les voies de raccordement, et vice versa.

3. La Commission chargee d'idudier les conditions de travail et de personnel dans les gares et stations a
procede, au cours de l'exereicc, ii l'examen du service de station dans 5 gares de Ire classe, 1 gare de II0 classc,
3 gares de III6 classe et 22 stations de Ire classe. Les simplifications et modifications apportees, par suite de
cet examen, ä l'organisation du service permettent d'economiser dans ces gares et stations, ainsi que dans les
bureaux d'expedition des marchandises, 170 agents environ et de nombreux rempla^ants, ainsi que de notables
döpenses sur le service des manoeuvres. Les regies et prineipes appliques par la commission d'enquete
(suppression des doubles emplois et de tous travaux inutiles, meilleure collaboration des divers services, octroi de
competences plus etendues aux agents de rang moyen et subalterne, etc.) s'appliquent d'ailleurs aussi dans les

gares et stations qui n'ont pas encore ete examinees, au fur et ä mesure qu'il s'y produit des vacances. Les
tableaux de roulement des agents des trains ont, de meme, ete rcmanies sur une base uniforme de maniere ä

assurer une utilisation de ce personnel plus economique et plus rationnelle. Malgrd une importante augmentation
des parcours kilometriques, on est ainsi parvenu ä economiser 170 agents des trains. L'effectif du personnel
du „service des gares et conduite des trains" a diminue de 18 789 homines en juillet 1920 ;'i 17 228 en de-
cembre 1922. Etant donne que ce nombre comprend 435 nettoyeurs de wagons, qui ont passe du service de
la traction et des ateliers au service de 1'exploitation, la reduction de personnel du service des gares et de la
conduite des trains s'elöve ;i 1990 unites.

4. Faisaut droit ä des demandes qui nous avaient ete adressees, nous avons admis comme apprentis de

gare, au printemps 1922, une trentaine d'elöves diplemes des dcoles de chemins de fer subventionnnees par les
chemins de for federaux, et 41 pour le printemps 1923. Ayant dejä une grande quantite de personnel en sur-
nombre, nous avons du refuser d'en accepter davantage, comme aussi d'admettre d'autres postulants.

c. Service de la traction et des ateliers.
1. Le .budget de construction pour 1922 prevoyait /'acquisition du materiel ronlant ci-apres:

08 locomotives electriques;
4 automotrices;
0 tracteurs ä accumulateurs;

00 voitures;
170 wagons;

2 ballastieres bascuiantcs;
3 trues transporteurs.
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En outre, une sommc de fr. 480 000 figurait au budget pour /'achat de iioiiveaa.v wagons de chanffage ou
pour I'installation du chanffage electrique dans les locomotives et les voitures.

Des G8 locomotives, 48 avaient dejA 6te commandees en 1920 et en 1921, coinme l'indiquait notre dernier
rapport. Les 20 locomotives de lignes restant k commander en 1922 ont ete adjugees aux Ateliers de construction
d'Oerlikon, it la S. A. Brown, Bovcri & C'e, A Baden, et A la S. A. des ateliers de Söcheron, A Genöve, pour la
partie ölectriquc, et A la Fabrique suisse de locomotives et de machines de Winterthour, pour la partie mecanique.

Les quatre automotrices prevues dans le budget de 1922 ont ete commandees en 1921; en outre, la S. A.
des Ateliers de Secheron, A Geneve, et la Fabrique de wagons de Schlieren S. A., A Schlieren, ont ete chargöes
de la fourniture de deux automotrices de la serie Ce 4/<i.

Nous n'avons commande que quatre tracteurs A accumulateurs, au lieu des six qui etaient prevus. La
construction des vöhicules a Ate eonfiee A nos ateliers d'Olten et la fourniture de la partie electrique adjugöe
A la S. A. Brown, Boveri & G'°, A Baden, et A la Fabrique d'accumulateurs d'Oerlikon.

A la fin de l'exercice de 1922, les ehemins de fer feddraux disposaient de:

102 locomotives electriques de lignes,
6 locomotives A accumulateurs,
5 plates-formes A accumulateurs,
1 tracteur.

II est probable qu'il nous sera encore livrd 37 locomotives electriques de lignes en 1923, plus 2 locomotives
electriques pour le service des manoeuvres et 6 automotrices.

Les 60 voitures et

ü 170 wagons

avaient dejA ete commandos en 1919 et en 1920. Comme nous n'en avions pas un besoin urgent, leur livraison
a ete renvoyee A l'annde 1922.

Nous avons adjugd A la Fabrique suisse de locomotives et de machines et A la Societe industrielle suisse,
A Neuhausen, la fourniture de 8 wagons de chanffage au total; en outre, nous avons ordonne d'installer le chanffage
electrique dans 70 voitures et 31 fonrgons ä bagages.

Nous avons commande, A titre d'essai, 2 ballastieres basculanles, de type amdricain, A la Allied Machinery
Company of America, A Zurich.

Enfin, la fourniture de 3 trncs transportenrs pour la ligne du Brunig a ete adjugee A la Societe industrielle
suisse, A Neuhauson.

2. Nous avons fait transformer deux locomotives de la serie E c 8/.i en locomotives E c 3/s avec snrchanffenr
Schmidt, afln de pouvoir les utiliser avantageusement sur les lignes de la Tcess; 22 autres locomotives de la
serie A 3/s ont en outre ete pourvucs de surchautfeurs de ce meine modöle.

3. L'extension de l'exploitation electrique et le recul du trafic nous ont permis de vendre 195 locomotives
devenues superflues.

4. Vingt voitures et fourgons ont ete pourvus de canalisations pour la commande multiple, pour pouvoir
etre affectes, comme vehicules automotenrs dlectriqnes, an service de banliene.

5. D'accord avec le Departement federal des ehemins de fer et rOt'fice central des ehemins de fer, A

Berlin, nous avons pris des dispositions pour la mise en marche, d'Allemagne en Italie, de trains de charbon
complets armes du frein Knnse-Knorr pour trains de marchandises. Ces transports ont commence le 23 octobrc
sur le parcours Bale-Rotlikreuz-Gl basso.

6. Les conditions de travail et de personnel ont etd soigneusement examinees dans quatre depots princi-
])aux et deux depots accessoires. Les simplilieations ordonnees par suite de ces examens et les röformes
realisees dans le service ont permis d'economiser environ 45 homines. L'effectif du personnel du service de la
traction a diminue de G019 unites en juillet 1920 A 48(18 A fin decemhre 1922, suit de 1151 homines, y com-
pris 435 nettoyeurs de wagons qui ont passe au service des gares et de la conduite des trains. La reduction
nette est ainsi de 1151—435 716 agents, ou 12 °/o de l'effectif du mois de juillet 1920.

7. Des instructions uniformes ont öte edictees au sujet de l'octroi, aux ouvriers des ateliers, d'augmentations

de salaire en plus du maximum ordinaire. Nous avons en outre reglemente A nouveau la question des
vacances des apprentis d'ateliers, en augmentant en partie le nombre de jours de vacances accordes sans deduction
de salaire.

8. \1effectif des ouvriers des ateliers, leur repartition par classes et le chiffre moyen du salaire par heure
au Ier avril 1922 et au Ier mai 1921 sont indiques dans le tableau ci-contre.
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d. Travaux.
#

1. L'amölioration de la situation, qui s'etait dejit manifestöe au cours de l'annöe 1921, dans l'industrie
des constructions, s'est encore accentuee au cours de l'exercice 1922. Los prix des matöriaux, surtout, out
considerablement diminue, et il s'est produit aussi une baisse assez sensible de la main-d'oeuvrc. On a cependant
du restreindre l'execution de travaux neufs car, d'une part, la situation financiörc, toujours assez tendue, des
chemins de fer födöraux nous obligeait ä une grande circonspection et, d'autre part, il n'existait aucune
necessite d'entreprendre des travaux importants tant que le nombre des trains restait bien en dessous du
ehiffre d'avant-guerre. Les installations existantes, qui ont pu faire face autrefois il un plus grand trafic,
suffisent amplement aujourd'hui, k peu d'exceptions prös, et suffiront encore trös probablement pendant plusieurs
annees.

Neanmoins, la construction a ete assez aniinee, principalement du fait qu'elle a etö intensifiöe par l'exö-
cution de travaux dits „ de chömage " pour lesquels il a ete mis ä la disposition des chemins de fer födöraux,
par arrete födöral du 21 oetobre 1921, un credit de fr. 29 950 000. Cela nous a permis d'ouvrir un grand
nombre de chantiers et de contribuer it combattre ainsj le chömage dans une large mesure.

Le Conscil federal a accordö, aprös coup, sur le credit qui revcnait aux C. F. F. pour
travaux de chömage et s'elevait au montant de fr. 29 950 000
k l'Office federal du travail pour travaux administratifs fr. 100 000
k l'Administration suisse des telegraphes 250 000
au Departement militaire federal „ 1 200 000
et il a mis ä part une reserve de „ 500 000

„ 2 050 000

de telle fagon qu'il restiiit encore aux C. F. F fr. 27 900 000
Pour ce credit, la commission föderale pour les travaux de chömage a etabli quatre listes,

qui furent approuvöes par le Conseil federal, pour des travaux devises ii „ 27 579 200

Le crödit fi disposition k fin 1922 s'ölöve done ii fr. 320 800

Une cinquiöme liste de travaux de chömage se trouvait en preparation ii la fin de l'exercice.
En fait de travaux ordinaires, le budget de construction prevoyait principalement la continuation de

grands travaux dejii commences, la mise en oeuvre de quelques nouvelles constructions urgentes et surtout
l'avancement de ['electrification et des travaux qui s'y rattachent.

Dans le budget de construcflbn de 1922 figurait un montant de fr. 112 735 840 pour travaux neufs et de
parachevement et pour entreprises accessoires. Sur cette somme, fr. 56 747 640 concornaient l'electrification,
fr. 26 389 000 le materiel roulant et fr. 29 599 200 des constructions diverses et entreprises accessoires. Les
depenses effectives s'ölevent ft fr. 105 483 690. 40 et sont done restöes de fr. 7 252 149. 60 en dessous du budget.
Dans le total general des frais de construction est compris un montant de fr. 8 907 989. 15 pour travaux de
chömage qui ne sont pas prövus au budget, ce qui fait que les depenses en moins sont encore d'autant irifö-
rieures au budget ordinaire de construction.

2. Le tunnel du Simplon a ötö mis en service k double voie le 16 octobre, aprös reparation de la magonnerie
de la galerie I.

Les frais de construction de la galerie II s'elevent ä fr. 36 503 656. 99

Le 20 juillet 1907 le Conseil d'administration avait accorde pour ces
travaux un credit de » 34 600 000. —

Les depenses supplementaires s'elövent ainsi it fr. 1 903 656. 99

Comme une grande partie des travaux a etö exöcutee au cours des annöes 1919 ä 1921, soit done k une
epoque oü la construction avait le plus fortement rencheri, le döpassement du credit peut etre taxe de trös modeste.
Ce resultat favorable est du, avant tout, fi Tadininistration prövoyante de M. le Dr Rothpietz, ingenieur, directeur
des travaux du tunnel II.

3. Parmi les travaux de chömage les plus importants qui ont etö entrepris au cours de l'exercice, nous
citerons: exöcution des travaux d'infrastructure de la double voie sur les trongons Rothenburg-Emmenbriicke,
Niederbipp-Wangen s. A., Soleurc-Longeau, Baar-Zoug, Neuhausen-Schaffhouse, Schwarzenbach-Uzwil, Flawil-Gossau,
Mcerschwil-Goldach, Rorschach-Rlieineck, Lamone-Cadempino. Execution de travaux d'agrandissement dans les

gares et stations Gorgiei' St-Aubin, Nyon, Sion, Bäle (gare de triage du Muttenzerfeld), Aarau, Pfteffikon (Schwyz).
Winterthour, Moerschwil, Langnau et Lucerne. Construction d'une nouvelle station ä Chamoson et d'une nouvelle
halte ä Cadempino, entre Taverne et Lugano. Construction d'un nouveau batiment postal de transit ft Vevey,
de deux maisons d'habitation pour fonetionnaires, dont une ä La Plaine et une ä Etzwilen, ainsi que d'un
batiment de service k cette derniöre station, de meme qu'ä Coire. Execution d'un certain nombre de passages
inferieurs et supereurs pour la suppression de passages ft niveau.
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4. A cöte des doublements de voies entrepris conime travanx de chömage, on a travaille k la construction,
prevue au budget, de Ia double voie sur le tron§on Thahvil-Richterswil. *

La double voie a (Re mise en service:
le 7 Janvier 1922 entre les stations de Brigue et d'Iselle,
le 20 döcembre 1922 entre les stations de Giubiasco et AI Sasso.

La longueur totale des parcours it double voie, qui ötait de 922 km l'annee precedentc, est ainsi montee
919 kilometres, representant le 32,4 % de la longueur d'exploitation du reseau entier.

5. Un certain nombre de gares et stations ont ete transformees ou agrandies par suite de la construction
de la double voie ou pour d'autres raisons. Parmi Celles dont l'agrandissement ou la transformation a ete ter-
minee au cours de l'exercice, ou est prös de l'etro, il faut noinnier: Romont, Delemont, Soleure et Thahvil.

De memes travaux sont en cours k Ölten (amelioration des emplacements pour le combustible et le triage
des wagons), Thoune, Bienne, Muri, Sins et Ohiasso; on travaille egalement ä l'etablissement de la voie de
raccordement entre la gare de Renens et la nouvelle gare aux marchandises du Flon, k Lausanne.

6. De nouveaux appareils d'enclenchement ont ete installös ü Eclepens, Subingen, Thalwil et Goesclienen.
Ceux des stations de Bilten, Reichenburg, Au (Zurich), Giubiasco et Rivera=Bironico ont öte completes. Les
trongons Erstfeld-Wassen et Airolo-Lavorgo ont ete munis du block-system, et le telephone de ligne a etc
installs sur la ligne de Neuchfttel au Locle. L'installation de l'eclairage electi'ique des signaux a öte effectuee
ä Chiötres, Soleure, BerncAVeiennannshaus, Brüggen, Mamnedorf, Felben, Uttwil, Ossingen, Sentimatt, Flüelen,
Schwyz, Altdorf, Cadenazzo, Lugano et Chiasso, de meme que dans le tunnel du Lopperberg entre llergiswil
et Alpnachstad. On a cgalement poursuivi la substitution de l'eclairage electrique k l'eclairage du gaz et au
petrole.

7. Le renforcement des pouts trop i'aibles pour supporter les charges toujours plus ölevees de l'cxploitation
a aussi etö poursuivi. Dans le Ier arrondissement, ces travaux sont it pen prös termines sur la ligne Lausanne-
Brigue. II ne reste plus it achever (|ue la transformation du viaduc metallique de la Paudeze en uu pont en
magonnerie: la voie de droite pourra probablement etre mise en exploitation au mois de mars et cclle de

gauche vers le milieu de l'annee 1923. Le'renforcement et la reconstruction des ponts sur les lignes Iienens-
Yverdon et Daillens-Yallorbe ont (RS vigoureusement poursuivis.

Dans le II0 arrondissement, on a termine la transformation du pont sur la Frenke, pres de Liestal. Au
commencement de 1923, on entreprendra la reconstruction de ceux de la ligne Olten-Berne et du Kessiloeh,
entre Zwingen et Grellingen.

Dans le III0 arrondissement, on a achevö les renforcements des ponts sui^la Sihl et la Langstrasse, ii Zurich.
La transformation de celui de la Limmat, en aval de Wettingen, a ete menee de telle fagon que le

troisieme nouveau pont pourra aussi etre mis en exploitation dans le courant de 1923. II ne reste plus de
travaux importants ;t effectuer ;i des ponts pour l'Slectrification de la ligne Zurich-Olten. Afin de röaliser des
economies en employant des locomotives ii vapeur plus puissantes et plus lourdes, on a aussi renforce les ponts
entre Linthal et Schwanden.

Sur le parcours de montagne de la ligne du St. Gothard, tous les travaux de ponts entrepris conjointe-
ment avec l'eleetrilication sont termines; il en est de meme de ceux que l'on ava.it döcide d'executer sur le

trongon Rothkreuz-Wolilen-Rupperswil pour permettre la circulation des lourdes locomotives ii vapeur. Le
nouveau pont sur l'Emme, ä Emmenbrücke, est en construction.

8. Les canalisations electriques pour courant faible ont ete mises sous cable sur les trongons Electrifies
Lucernc-Erstfeld, Luccrne-Zoug-Arth=Goldau et Bollinzonc-Chiasso. Pour la meme raison, on a opere le deplace-
ment, avec la participation tinaneibre de l'administration interessee, des poteaux des lignes ;t courant faible
appartenant ü l'administration föderale des tölegraphes et des telöphones, sur les memos parcours.

e. Electrification.
1. Usi/ie de Rilom.
Cette usine ä fourni pendant l'aunöe 43 000 000 kWh. L'augmentation de la consomination d'energie,

qui, comparativement k l'exercice precedent, atteint le chifl're de 23 000 000 kWh, resulte de l'introduction de
la traction electriqne sur les trongons Bellinzone-Chiasso, Erstfeld-Lucerne, Arth=Goldau-Zoug, Immensee-Rothkreuz
et Lucerne-Zoug. II ne s'est pas produit de derangements importants ii l'usine. Pendant les periodes d'etiage
du Tessin, en fevrier, nous avons, pour repondre au desir de la S. A. Motor ä Baden, deversö dans cette
riviöre quelques millions^ de mötres cubes d'eau du lac Ritom, afin d'alimenter l'usine de Biaschina. Jlalgre
cela, le lac. s'est complötement rempli au cours de l'ötö. A fin decembre, son niveau ne sc trouvait (juh't ([uatre
metre en dessous de la couronne du deversoir du barrage. La reserve d'eau atteignait encore it ce moment-lü
le 83 °/o environ du volume utile du lac.

Une nouvelle station du funiculaire a ete creee ii la hauteur du hameau d'Altanca. Le chemin d'acces
a ete etabli par la commune de Quinto.



2. Trarut.v.
a. Troni;oii Erstfeld-Bellin.ioi/e.
Usiite d'Amsteg.
La, premiere periodo des travaux, qui comprend l'utilisation do la Reuss et du Fellibach, a etc aehcvee

au cours du trimestre. Le mur de barrage du Pfaff'ensprung a etc eprouve avec succes. 11 lie se produit pas
do f'uitcs d'eau importantes aux vanncs ct barrages. En revanche, le canal do derivation de la Reuss a du
etre etanehe pour cmpeclier le> l'uites d'eau du bassin d'accumulation. La galerie forcec, de 7 km, et le chateau
d'eau ont fait lour preuve, an point de vnc pratique, sous le rapport de l'ctancheite et sent done en mesure
de satislaire aux besoins de rexploitation. La conduite forcec metalliquc s'est bien comportee. Les essais en vue de la
reception des machines ont ete entrepris en novembre. lis ont ete pousses ä tel point (pie l'usine a (b'ja ete en mesure
de fournir de l'energie ;'i la S. A. suisse par le transpurt et La distribution d'electricite (S. K.) ;i partir du

1 decembre. Jusqu'ii la tin dudit mois, 2 800 000 kWh ont ete fournis a cettc soeiete. Les essais des groupes
de machines affectes 5 la traction ont ete poursuivis. L'usine a commence ;i fournir de l'energie ä ce service le
25 Janvier 11)20.

Les travaux d'amenec du Kierstclcnbach et de l'Etzlibach au chateau d'eau de l'usine ont etc entrepris.
lis se sont bornes ü l'iiistallation des ehantiers, ;'i la derivation du Kierstelenbach et de l'Etzlibach, en vue de
l'assechcinent des ehantiers des barrages, et au percenient de la galerie 5 proxiniite du chateau d'eau.

b. Tron ran-BelI in.zone- Ch ins > o.

La traction electrique a etc niisc definitivement en service le 0 fevrior, apres quinzc jours d'essai.

Sons-stations.

Les sous-stations de Oiubiasco et de Melide ont etc livrees ;'t l'exploitation.

v. Troi/ron Erstfetd Lucerne.

La canalisation aerienne dc transport Amsteg-lmnicnsee, construite en commun avec la S. A. suisse pour
le transport ct la distribution <1 clcctricitc OS. K.), a etc achevcc au cours du premier semestre ct mise en service
par les C. F. F., entre Amsteg et Steinen, le 27 juillet, et par la S. K. au debut de decembre.

Le troneon Arth=Goldau-Erstfeld a ete livre ä l'exploitation i''lectrii|ue le Ier mai, ct le tronton Luccrnc-
ArtlnGoldau le 28 du meine mois.

d. Troneon Iinniensee-Rotlilnu u.Z.

La traction electriquo a etc mise en service le b juillet.
e. Troneon Arth-Goldan-Zoug.
La traction electrique a ete mise en service le 23 juin.

/. 'Troneon Lucerne-Zoug-Zurich.
1. [Ague de contact.

Entre Zoug et Lucerne, la traction electrique fonetionne depuis le 9 octobre. Les travaux d'etablissement
de la ligne dc contact et des installations ;i courant faiblc sont sut'tisaniinent avanccs, entre Zoug et Zurich,
pour (pte ce troneon puisse etre cxploite ä l'eleetricite ä partir du mois de mars 1923.

2. Ligne de transport.
Le secteur Rothkreuz-Sihlbrugg du trongon sous-station de Steinen Sihlbrugg a etc acheve ;i la tin du

nioii de novembre et mis en service1 provisoirement (avec 15 000 voltsi pour le transport de l'energie neeessaire
aux travaux de montage ;i Sihlbrugg.

Le secteur Immensee-Rothkreuz de cette ligne sera pret, le jour dc la mise en service de la traction
electrique sur le trongon Zoug-Zurich, ;i assurer le transport d un courant de liO 000 volts entre la sous-station
de Steinen et celle de Sihlbrugg.

3. Sous station de Sihlbrugg.
Les travaux sont suffisamment avanccs pour (pie cette sou-- station puisse etre mise en service ü fin

fevrior 1923.

g. Troneon Lucerne-Olteii-Biile.
Le montage des supports en pleine voie sur le troneon Rotlienbourg-Aarbonrg est termine. On a entrepris

la construction des socles des units aux stations de Rothenbourg ct d'Aarbourg.
h. Troneon Sierre-Lausanue.
On a commence ä construire les socles des mats dans les stations et entrepris le montage de la ligne de

contact 1 e long de la voie.
Les socles des units de la ligne de transport Chatolard-l'uidoux sont en partie acheves. On travaille a la

pose des units.
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Usine de Barberwe.
Los travaux d'excavation du barrage ayant cite acheves au cours du mois d'aout, on a entrcpris les

travaux de bctonnage. Jusqu'au moment de la suspension des travaux, vers la tin d'octobre, 17 000 m3 de
beton ont encore pu et re coules. Des essais d'etanciieite ont etc entrcpris, an moyen de pompes installecs ;i

cut effet, dans la partie, non revetue de la galerie forcce. Tis ont demontre qu'ä la pression de service maximum
de 70 m, la galerie entiere, ä l'exception d'un trongon de 100 in environ, se trouve dans du rocher pratique-
ment etanclie. La röche est, de plus, A tel point resistante qu'il ne sera necessaire de revetir la galerie que
sur de trhs petits tronyous. Les travaux de bötonnage st l'interieur de la galerie out öte cntrepris. La con-
duite forcde est achevee, sauf quelques retouches. Los travaux extericurs du bAtinient des machines, de la
distribution et des transformateurs, ainsi que les principaux travaux interieurs de cet edifice, sont acheves. Le
premier groupc de machines est monte et pret it fonctionner. On travaille A l'installation du deuxiömc et du
troisiöme groupe, ainsi que de leurs transformateurs et appareils de distribution. II en est de meine des autres
installations electriques. Le canal de fuite aboutissant A l'Eau noire est termiue. Tbl nouveau batiment
d'habitation a ete mis en chantier. Le cliemin de fer Martigny-Chatclard a suspendu son service regulier le
31 oetobre, mais des transports de materiaux ont cependant encore ete effectues .jusqu'A tili novembre.

Sons-station de Vernayas.
Le gros-u'uvre du bAtinient de service est acheve. Les travaux d'installation de la Station de distribution

en plein air ont 6te poursuivis.

Sous-station de Puidon.x.

Le gros-ceuvre du batiment de service est egalement termine. On a entrepris la construction des fondc-
mcnts de la station de distribution en plein air.

D. Directions d'arrondissement.
1. Les Directions d'arrondissement ont adresse chaquc trimestre des rapports detailles A leurs Conseils sur

les affaires traitees par elles en vertu de la loi sur le raehat et du reglement d'execution. Un certain nombre
de ces affaires ont du etre transmises A la Direction gönerale pour leur reglement definitif, et les plus impor-
tantes d'entrc elles sont mentionnees dans le present rapport. Les rapports trimestriels adresses aux Conseils
d'arrondissement fournissent des renseignements detailles sur leur gestion.

2. A la dato du 7 fevrier, le Conseil federal a aeeepte pour tin avril et tin mai, avec remercienients pour
les services rendus, la dömission de MM. Henri Stamm, president, et Ernest Minister, membre de la Direction
du IV" arrondissement.

AI. Stamm, qui avait des l'origine, c'est-A-dire pendant vingt ans, preside avec beaueoup d'habilete et de
savoir-faire la Direction du IVC arrondissement. est decode le 5 mai 1322, quelques jours seulement a]>r6s avoir
pris sa retraite. II passait, A bun droit, pour un eminent specialiste en matiere de chemins de fer.

3. Conforinement A la proposition du Conseil d'administration, JI. ITans Etter, iiigenieur en chef de la
voie A la Direction generale, a ete appcle par le Conseil federal, par arrete du 20 mars, A succeder comme
directeur du Ve arrondissement A M. Antoine Sehrafi, nomine membre de la Direction generale.
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Observations finales et propositions.

Parvenus ä la fin de notre rapport, nous relevons encore ce qui suit quant ä la cloture de coinpte et aux
rcsultats des annees precedentes:

Le deficit de guerre ä fin 1921 s'eleve suivant le compte du bilan „Depenses ainortir" ä I'r. 1(35 243 (i02. 93
L'excddent de depenses du compte de profits et pertes de 1922 est de „ 4ä 513 (>79. 60

Le deficit total des chomins de fer federaux k fin 1922 se monte ainsi A t'r. 210 757 2K2. 53

Depuis la premier«; annee do la guerre europeenne, epoque k partir de la«|uelle la periode des deficits a
commence, les comptes ont solde par les deficits suivants:

En 1914 fr. 17 235 250. 96

„ 1915 16 630 119. 57

„ 1916 18 706 826.84
„ 1917 29 238 394. 32

„ 1918 „ 54 848 927.44
„1919 „ 30 844 064.21
„ 1920 „ „ 31 701 313. 55

„ 1921 „ 72 505 840. 79

" 1922 » 4ool3 679-b0 Tota, fr. 3i7 224 417. 28
De cette somine il y a lieu de deduirc:

le solde actif de 1913 report«; A 1914, de fr. 8 039 164. 13
l'excedent du capital amorti provenant de la prolongation

de 60 k 100 ans du delailögal d'amortissement,
bonifie au compte de profits et pertes en 1920 „ 98 427 970.60 nn .„ „ ^

«j 1Uo 40 7 1 o-J-. ti)

Montant du deficit ä fln 1922, comme ei dessus fr. 210 757 282.53

Les comptes de 1922 qui suivent renferment, comme ceux des annees precedentes, les amortissements
pour les anciennes installations disparues en 1922 ensuite de nouvelles constructions, l'annuite pour l'amortisse-
ment des frais d'emprunts, les versements aux fonds speciaux, les verscments statutaires k la caisse de
pensions et de secours et la quote annuelle, admise jusqu'ici, pour l'interct et ramortissement de son deficit,
ainsi que les mises en reserve pour ramortissement legal du capital dans un «lelai de 100 ans. Les comptes
contiennent ainsi toutes les operations k effectuer en vertu des prescriptions legales et reglemcntaires. Dans son
message du 19 mai 1916 concernant les comptes de 1915 des chemins de fer fedib-aux, le Conseil federal s'est
declare d'accord sur cc procede, et l'Assemblee föderale l'a sanctionne en approuvant les comptes ultörieurs.
Ces comptes conservent ainsi leur unifonnite et sont ctablis «l'apres des principes exacts.

Nous avons dejä expliqu«; au chapitre „I. Departement des finances, a. comptes" du present rapport,
page 9, que le deficit du compte de profits et pertes de 1922 doit encore etre consider«; comme une
consequence directe de la guerre et de ses effets. C'est pourquoi nous sommes d'avis qu'il doit etre ajout«'; en
1923 au döticit de guerre reporte au bilan.

Le dccouvert financier des chemins de fer federaux atteindra ainsi un cliifi're dont l'importance exige impe-
rieusement que Ton rötablisse l'öquilibre et comble graduellement le deficit. Dans notre dernier rapport sur la
situation financiöre des chemins de fer federaux et le retablissement probable de l'öquilibre entre les recettes et
les depenses, nous sommes arrives ä la conclusion que la periode des deficits prendra vraisemblablement fin
en 1924. II est A prevoir «pie cela se realisera si les evdnements politiques ne viennent pas bouleverser nos
caleuls. La reprise du trafic, qui se manifeste dejii, permet d'escompter une augmentation des recettes. On
peut s'attendre aussi ä voir diminucr encore les dispenses d'exploitation, pourvu que les circonstances permettent
d'abaisser k nouveau les allocations de rcncherissement, que les prix des matifcrcs de consommation et des
matcriaux de construction continuent ä fiechir et que l'on persistc, d'autre part, dans la reduction des effectifs
du personnel, que facilitera, d'ailleurs, la reorganisation administrative.
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Nous avons propose A notve Conseil d'adniinistration de vous prier de souinettre A l'Assemblee föderale les

„1. Les coinptes de 1922 et lo bilan au til decenibi'e 1922 de ('administration des cheiiiins de l'er federaux
sent approuves.

2. Le comptc de protits et pertes de 1922, so soldant A. la fin do l'cxercicc par un excedent de depcnses
de fr. 45 519 (179. 60, est approuve. Get excedent sera ajoute en 1923 au deficit de guerre figurant dans le

compte des „Depenscs A aniortir" du bilan, ce qui portc ce deficit A fr. 210 757 282. 53. Celui-ci sera convert
par les exeedents de recettes des amnios ulterieures jusqu'A son complet amortissenient.

3. La gestion de radministration des cliemins de fer federaux en 1922 est approuvee."

Veuillez agreer, Monsieur le president de la Confederation et Messieurs les conscillers tederaux, l'assurance
de notre haute consideration.

Berne, le 10 avril 1923.

resolutions
suivantes:

Annexes:
Comptes et bilan. ci-apris.

Tableaux statistiques, tirds ä part.

Pour la Direction generale

des chemins de fer federaux:

Le president,
Zingg.
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