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Rapport

présenté par la

Direction générale des chemins de fer fédéraux

au

)
Conseil fédéral, a l'adresse de I'’Assemblée fédérale,
sur la
gestion pendant I'année 1922.
(Du 10 avril 1923.)

B e ——————

Monsieur le président de la Confédération,
o
Messieurs les conseillers fédérans,
Pour nous conformer a I'art. 17 de la loi fédérale sur le rachat, nous avons 'honneur de vous présenter notre

rapport sur la gestion et les comptes des chemins de fer fédéraux pour 1922, en vous priant de vouloir bien
le soumettre a approbation de I’Assemblée fédérale.

i

La longuenr des lignes appartenant a la Confédération s'est acerue de H5 km par suite de la nationalisation
du chemin de fer du Scetal. Ille accusait a4 la fin de 'exercice 1922:
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Les chemins de fer fédéraux ont en outre exploité les chemins de fer secondaires Vevey—Chexhres, Bulle-
Romont, Cossonay:=gare—Cossonay=ville, Nyon-Crassier, avee la section de raccordement Crassier—Divonne:les:
Bains, ainsi que les scetions de lignes étrangeres Koblenz (milien du Rhin)-Waldshut, Les Verrieres frontiere—
Pontarlier et Delle fronticre-Delle. Toutes ces lignes ont ensemble une longueur exploitée de 49.s35 km. Nous
avons aussi effectué le scrvice de la traction et des trains sur la ligne secondaire Pont-Brassus (13.e59 km), sur
la ligne Moutier—Longeau (12.979 km), de la compagnic du chemin de fer des Alpes bernoises Berne-Loctsch-
berg—Simplon, ainsi que sur les lignes Isclle-Domodossola (1Y9.06s ki) ¢t Pino—Luino (14.639 km).

A. Conseil d'administration.

La composition du Conseil d’administration a subi au cours de 'exercice les modifications suivantes:

M. Brodbeck ayant démissionné, le Conseil d’Etat du canton de Bale-Campagne 1'a remplacé comme re-
présentant de ce canton par M. 4. Bay, consciller d’Ktat. D’autre part, le Conscil d’Iitat du canton de Schwyz
a désigné comme représentant de ce canton M. Marianns Theiler, cn vemplacement de M. Henri Rickenbach,
ancien préfet, déccédé.

Aucun changement ne s’est produit dans la composition de la Commission permanente.

Au cours de l'exercice, le Conseil d’administration a tenu 9 séances et la Commission permanente 12,

Les principales affaires traitées ont ¢té les suivantes:




1. Projets présentés an Conseil fédéral pour étre transmis a I Assemblée fédeérale:
Rapport de gestion et comptes des chemins de fer fédéranx ponr lexercice de 1921.

Les comptes, dont le bilan est de fr. 2 410 450 888. 67 et dont le compte de profits et pertes aceuse un solde
passif de fr. 72 505 840.79, ainsi que le rapport de gestion de l'administration pour 1921, ont ¢été approuvds
par les Chambres fédérales le 3 octobre 1922, L'excédent de dépenses du compte de profits ct pertes a ¢été
report¢ en 1922 au déficit de guerre figurant dans le compte des ,dépenses & amortir® du bilan, ce qui éleve
ce ddéficit a fr. 165 243 602.93. Celui-ci sera couvert par les excédents de recettes des anndées ultérieures jusqu’a
son complet amortissement.

b. Budget des chemins de fer fédéranx pour 1923.

L’arrété de I'Assemblée fédérale, du 19 déeembre 1922, est concu comme suit:

,Les budgets suivants des chemins de fer fédéraux sont approuvés, savoir:
1° le budget de construction pour 1923, s'¢levant & 89 402 450 francs;
2° le budget d’exploitation pour 1923, s’élevant en recettes a 352 244 620 francs et en dupensgs a
273 969 720 francs;

3° le budget du compte de profits et pertes pour 1923, se montant en recettes & 93873 500 franes ct en

depenses a 118 914 500 francs;

4° le budget des besoins de trésoreric pour 1923, s'é¢levant a 172 000 000 francs.

2. Tarifs.
a. Le Conseil d’administration a pris, & sa séance du 9 f(,vrlcr 1922, la décision suivante au vu d’une pro-
position de la Direction générale du 13 janvier:

51

L° Il est accordé, dans le sens du rapport, une réduction de 20 °/ sur le prix des voyages de
300 km de tarif au moins (simples courses, voyages circulaires, voyages aller et rctour de 150 km dans
chaque direction).

2° La surtaxe pour trains direets sera réduite sur les parcours de plus de 200 km de tarif, les taux
actuellement applicables a la 4° zone (151 & 200 km) étant déelarés valables pour toutes les distances
sup¢rieures.

Les enfants de 4 a 12 ans, ainsi que toutes les personnes qui, en vertu du tarif, ont droit au transport
A demi-taxe ou A taxe encore moins ¢levée (indigents, police, militaires, ete.), n’auront & payer que la
moiti¢ de la surtaxe tarifaire pour trains directs.

3° Pour le transport de sociétés et d’écoles, ce sont les nouvelles bases de taxes indiquées dans le
rapport sous chiffre 3 qui feront reégle. ' '

4° 11 ne sera pas délivré d’abonnements généraux i court terme (15 jours, 30 jours, 45 jours).

Le prix des abonnements généraux annuels et les suppléments pour trains directs appliqués aux
abonnements généraux, seront réduits dans les limites indiquées sous chiffre 56 du rapport.

6° Le tarif des abonnements donnant droit & des demi-billets sera modifié conformément au chiffre 6
du rapport.

II.
Les mesures mentionnées sous chiffre T ci-dessus seront, autant que possible, mises en vigueur le
1°r mai 1922.“

b. Apres avoir pris connaissance de rapports de la Direction générale des 7 mars et 13 avril, et sur la
recommandation du Consecil fédéral, le Consecil d’administration s’est déelaré d’accord, A sa séance du
2 mai, de rétablir des le 1°° juin 1922 les abonnements généraux de courte durée, aux prix ci-dessous:

Abonnements de

I

30 jours 15 jours

Ire classe fr. 345 fr. 210

11 » » 260 , 160
111° ” , 175 , 105

c. A sa séance du 3 mai, il a en outre autoris¢ la Direction générale & demander & la Conférence com-

mereiale des entreprises de transport et des intéressés au trafic de réduire de 20 °f les taxes du tarif

pour le transport des animaux vivants, du 1°° aout 1920, en fixant comme suit la taxe minimum par envoi:

petite vitesse grande vitesse
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3. Electrification.
«. A la date du 9 février 1922, le Conseil d’administration a approuvé le projet d'électrification de la ligne
Lucerne-Olten-Bile (92 km) et nous a accordé pour Vétablissement des installations fixes, ainsi que pour
le mobilier et les ustensiles, un erédit de fr. 28 300 000.
s b. Le 7 juillet, il a ratifi¢ la convention conclue le 9 déecembre 1921 entre les chemins de fer fédéraux et
la 8. A. des Iorces motrices bernoises pour la fourniture de léneryie électrique nécessairve a leaploitation
de la ligne Scherzligen-Miinsingen-Berne.

o

A sa séance du 22 septembre, il a pris connaissance, en 'approuvant, de notre rapport concernant le
rendement économique de lexploitation électrique, le programme dextension de Iélectrification et ses exiyences
Jinanciéres. Suivant ce programme, le réseau ¢lectrifié atteindra 877 km jusqu'a fin 1926. Nous avons en
méme temps ¢té invités a présenter les projets et les demandes de crédit pour les diverses lignes.

d. Le 23 septembre, il a approuvé les projet d’électrification des lignes Lausanne - Vallorbe et Yverdon-Daillens,
Zurich-Olten-Berne et Thalwil-Richterswil et nous a accordé pour I'établissement des installations tixes, ainsi
que pour le mobilier et les ustensiles, les erédits suivants: fr. 14 500 000 pour les lignes Lausanne-Vallorbe
et Yverdon-Daillens, fr. 30 250 000 pour la ligne Zurich-Olten-Berne et fr. 2 260 000 pour celle de T'hal-
wil a Riehterswil.

4. Projets de construction.

Au cours de l'exercice, le Conscil d’administration a approuvé les projets ¢énumdrés ci-apres et accordd
les erédits demandés pour leur excéeution, savoir: :

a. projet d’ayrandissement de “l'usine d’ Amstey pav [ladduction dn Kerstelenbach et de I Ltzlibach, avece

crédit de fr. 6 500 000 (déeision du 9 février 1922);

b. projet de construction du viaduc de la Pandéze enfre Lausanne el Lutry, avee crédit de fr. 1 516 000,
plus fr. 490 100 pour amortissement (décision du 9 février).

5. Travanx destinés a la lutte contre le chomage.

A ses scéances des 14 mars et 3 mai, le Conseil d’administration a pris acte, en les approuvant, d’'un deu-
xitme et d’un troisitme rapport que nous lui avons présentés, au sujet de I'emploi de la part revenant aux
chiemins de fer fédéraux (fr. 29 850 000) sur le crédit extraordinaire de fr. 66 000 000 au total accordé par arrété
fédéral du 21 octobre 1921 pour la lutte contrée le chomage. II a pris acte également des deux premicres
listes des travaux & entreprendre immédiatement, et dont le colt s’éleve respectivement & fr. 13 456 300 et
fr. 788 900. Les ouvrages compris dans les trois listes des travaux que doivent exccuter les chemins de fer
fédéraux exigent un crédit total de fr. 29 569 100. C’est au Conseil fédéral qu’il appartient de fixer 'emploi
qui sera fait du solde de la part attribuée aux chemins de fer fédéraux et des ¢eonomies qui pourront avoir
ét¢ réalisces sur les crédits déja accordés. Les chemins de fer fédéraux ont & supporter eux-mémes fr. 18 730 500
sur le crcédit alloué pour les travaux figurant dans les trois listes.

6. Contrat dentreprise.

Le 23 septembre, le Conscil d’administration a approuvé le contrat conclu le 18 aoit avee la Sociétdé
Schafir & Mugglin, & Bale, pour l'exéeution des travanx d adduction des eanx du Kewrstelenbach et de I Etzlibach
dans le chatean d’ean de l'usine d’Amsleg, pour le prix devisé a fr. 1510 396,

9. Marches.

i Ont été approuvés par le Consecil d’administration:

a. les marchés avee la Fabrique suisse de locomotives et de machines, &4 Winterthour, la S. A. Brown, Boveri & (',
a4 Baden, les Ateliers de construction d’Oerlikon et la S. A. des Ateliers de Séeheron, & Genéve, pour la
fourniture par ces maisons de 20 locomotives des séries Ae 3/5 et Ae 3/6, avee allocation du crédit néeessaire
de fr. 11 000 000 & imputer sur le compte de construction de 1922 a 1924 (déeision du 7 juillet);

un marché avee la Société d’exploitation des cables électriques, Systéme Berthoud, Borel & €, a Cortaillod,
pour la fourniture de 82375 m de cibles sous papier @ isolement d’air et de cables ponr signanx au prix
devisé a fr. 732 929.

Le 22 septembre, il nous a allou¢ un crédit de fr. 9 000 000 A prélever sur le compte du matéricl pour
I’acquisition de combustible nécessaire pour les locomotives depuis lautomne 1922 jusqu’au printemps 1923,
et il a autorisé¢ la Commission permanente a ratifier définitivement les contrats que nous passerions par la suite.

o

8. Contrats de jonction, de cojonissance et dexploitation.
Au cours de l'exercice, le Conseil d’administration a ratifié les contrats suivants:

a. la convention des 17/27 décembre 1921 avec le Conseil d’Etat du canton de Bale-ville powr Zexploitation
du port dn Rhin, a Bdle-St. Jean (décision du 13 mars); .

b. le contrat conclu les 22 aout/5 septembre avee la Direction de la compagnic du chemin de fer Viege—
Zermatt au sujet de la jomefion de ce dernier a la station de Viege et de la cojonissance de cette station s




N

¢. le contrat passé les 29 aolt/1°" septembre avee la Direction du chemin de fer Soleure--Zollikofen—DBerne
au sujet de la jonction de ce dernier a la station de Zollikofen et de la cojonissance de cette station.

9. Organisation de l'administration.

2

Conformément a une proposition du Conseil d’administration du 13 mars, le Conseil fédéral a décidé, le
20 mars, de ne pas repourvoir pour le moment le poste de directeur devenu vacant au IV® arrondissement, ct
de confier la direction de ce dernier & M. le DT O. Sciler, comme directeur unique.

Dans sa séance du 3 mai, le Conseil d’administration a approuvé une décision prise par nous en exdéeution

de I'arrété du Conseil fédéral du 29 décembro 1921 et répartissant de la maniere suivante les services et les

affaires de la Direction générale, pour la période pendant laquelle celle-ci ne sera provisoirement composée
que de trois membres:
,1. Pour la répartition des affaires de la Direction générale entre le président et les directeurs généraux,

il est institué les départements suivants:

a. le département de la présidence et des finances (1°F département);

b. le département du contentieux et des tarifs (II° département);

c. le département des travaux et de 'exploitation (ITI° département).
2. Les services sont répartis comme suit entre les départements: :

a) Département de la présidence et des finances:
1° secrétariat général; '
2¢ serviee de la comptabilité générale et contrdle des finances;
3% service de la caisse principale et des titres;
4° controle des recettes et administration des imprimés;
5° service de publicité et de statistique;
6° administration du matériel de la voie.

b) Département du contentienx et des tarifs:

1° service du contentieux;

2° administration des caisses de pensions, de sccours ct de maladie;

3° service du médecin en chef’;

4° service des tarifs-marchandises;

5° service des tarifs-voyvageurs.

¢) Département des travanx et de I'exploitation:

1° service de l'ingénieur en chef pour la construction, I’entretien ‘et la surveillance de la voic;

2% service de l'ingénieur en chef pour I'électrification;

5% service du chef principal de l'exploitation;

4° service de l'ingénieur en chef de la traction.

2. Dans les attributions du département de la présidence et des finances rentrent aussi les (uestions
concernant 'achat du combustible, des matiéres de graissage et des matiéres destinées aux ateliers.”

Vu une proposition du Conseil d’administration du 22 septembre, le Conseil fédéral a revisé, le 30 septembre,
son arrété du 29 décembre 1921 modifiant ‘a titre provisoire 'organisation de la Direction du V® arrondissement,
de mani¢re & n'attribuer la suppléance du directeur de cet arrondissement, A partir du 1° octobre 1922, qu’a
un seul chef de service.

10. Assurance dn persomnel.

A la date du 22 septembre, le Conseil d’administration a approuvé la proposition suivante de la Direction
générale concernant ['application des statuts de la caisse de pensions et de secours des chemins de fer fédéranx
anx membres de Uancienne caisse de secours de la compagnie du St-Gothard:

»1¢ S'ils le désirent, les optants du Gothard seront assurés, A partir.du 1°F octobre 1920, d’apres les preseriptions
des statuts de la caisse de pensions et de secours des chemins de fer fédéraux, du 31 aott 1921, et traités
comme les fonectionnaires et employés admis dans cette caisse en vertu de l'article 65 des statuts. Ils n’auront,
par conséquent, plus aucun droit découlant des statuts de la caisse de secours de la compagnie du Gothard.

2° Pour les optants du Gothard qui ont ¢été pensionnés avant le 1°° octobre 1920, et pour les survivants
de ceux qui sont décédés avant cette date, la situation a déji été réglée par les statuts de la caisse de pensions
et de secours des chemins de fer fédéraux, du 31 aoat 1921.

3° Les ddécisions prises par le Conseil d’administration les 28 janvier et 1° octobre 1920, ainsi que
I'article 66 des statuts de la caisse de pensions et de secours des chemins de fer fédéraux, du 31 aolt 1921,
continueront A étre applicables sans modifications aux optants du Gothard qui n’acceptent pas la solution ci-dessus.

4° La Direction générale fixe la date jusqu'a laquelle les optants du Gothard auront & se prononcer au
sujet de la réglementation de leur pension d’apres les chiffres 102 3° ci-dessus. La décision que les intéressés
prendront sera détinitive.




11. Propositions et ratification de nominations.

Conformément & la proposition du Conseil d’administration, le Conseil fédéral a, le 10 février 1922, nommdé
M. dAntoine Schrafl, jusqu’alors directeur du V° arrondissement, membre de la Direction générale pour le reste
de la période administrative en cours, en remplacement de M. le vice-président Sand, décecdé.

M. Zingg a ét¢ chargé d’exercer les fonetions de président de la Direction générale.

Le Conseil d administration a ratifi¢ les nominations suivantes auxquelles la Direction géncérale a procédd,
au cours de l'année, par suite de vacance des postes en question:

Ingénicur en chef de la voie & la Direction générale, M. Zugéne Labhardt;

Chef du contrdle des recettes, M. Kruest Umiker ;

Chef de Padministration des caisses de pensions, de secours et des malades, M. Pefer Hofstetter.

B. Conseils d’arrondissement.

Pendant 'exercice, les Conseils des 1%, II°, et V¢ arrondissements ont tenu chacun quatre séances, celui
du III°® trois et celui du IV* cing. =

Outre les affaires ecourantes: approbation des rapports trimestricls, des budgets et des comptes des arron-
dissements, les Conseils ont, sous forme de propositions, d’interpellations et de veeux, traité principalement des
questions de tarifs, d’horaires et construction.

II v a lien de mentionner spéeialement les affaires suivantes: projet de loi fédérale, du 16 juin 1921,
concernant l'organisation de 'administration des chemins de fer fédéraux, tel qu'il a été établi par le Conseil
fédéral; reglement d’exéeution de cette loi; travaux de paracheévement dans le nouveau tunnel du Hauenstein ;
coneurrcnee des automobiles; surtaxes de montagne sur la ligne du St-Gothard.

C. Direction générale.

Grace a I'extension donnée aux compétences des départements et des services, le nombre des affaires traitées
par la Dircction générale dans son ensemble est tombé, cettc année, & 1611, alors qu’il avait encore été de
2560 en 1921. Outre la préparation des projets destinés au Conseil d’administration, il y a lien de mentionner
les questions suivantes, qui sont d’entre les plus importantes:

- Généralités.

1. M. Hans Dinkelmann, qui pendant de longues années a occupé avee distinetion le sicge de la prési-
dence de la Direction générale et avait ¢t¢ nommé par le Conseil fédéral directeur de 1'Office central des
transports internationaux par chemins de fer pour le 1°" janvier 1922, a quitt¢ définitivement le service des
chemins de fer fédéraux le 15 mars de cette anncée. Jusqu'a cette date, e’est-d-dire jusqu’au moment de l'entrée
de M. Schrafl a la Direction générale, il s’était déclaré d’accord de continuer & exercer, a coté de ses nouvelles
fonetions, cclles de président de la Direction géncérale et de chef du département des finances.

2. Nous avons ¢té invités par le Département des chemins de fer & lui donner notre avis sur une requéte
du Conseil d’Etat du canton de Saint-Gall, du 14 février 1922, demandant lappui de la Confédération pour
rétablir la situation financiére dn chemin de fer Lac de Constance-Toggenboury, ainsi que sur les modalités de
cet appui proposées par ledit gouvernement cantonal (rachat ou participation de la Confédération au capital
d’établissement). Dans notre rapport, nous avons fait observer qu’en raison de la situation financiere actuelle
de l'entreprise et de ses chances de développement, unc prise d’actions par la Confédération c¢quivaudrait a
une subvention & fonds perdu. Nous avons ajouté que si appui de la Confédération était accordé sous forme
de rachat, les chemins de fer fédéraux ne devraient pas étre grevés d'une somme supérieure 4 un prix de rachat
correspondant & la valeur commerciale de la ligne.

3. Le Département fédéral des chemins de fer nous a, c¢n outre, communiqué pour préavis, a la date du
6 juin, le projet de nouvelle loi sur les donanes. Nous nous sommes prononeés, en premier licu, sur les dis-
positions qui revétent pour nous de I'importance et que les chemins de fer fédéraux auraicnt intérét a voir mo-
difier. Etant donné qu’il est & craindre que l'augmentation du nombre des «positions» du tarif de 1164 & 2000
ne complique les opérations douanicres a la fronticre, et que celles-ci risquent, par conséquent, de prendre
plus de temps qu'actucllement, nous avons cru devoir attirer Pattention sur I'utilit¢ considérable qu’il y aurait,
au contraire, & simplifier et aceélérer ces opcrations.

4. L.e Département des chemins de fer nous a consultés sur les demandes de concession suivantes, contre
lesquelles nous n'avons pas soulevé” d’objections, mais qui ont, cependant, donné lieu de notre part & quelques
observations.




a. Chemins de fer a voie normale.
aa. Pour la construction ot Uexploitation dun chemin de fer secondaire i voic normale ct & traction a la
vapeur de¢ Triengen @ Scheftland. Un chemin de fer & voie détroite avee service de trues transporteurs
satisferait tout aussi bien aux intéréts de la région.
bb. Pour la construction ct l'exploitation d'une voie de raccordement déja existante du port de Petit-Huningue
a la gare badoise de triage, a Bile.
ce. Powr lagrandissement de la gare industrielle du Dreispitz pres de Bale. Cette demande était accompagnée
d'une requcte tendant 4 ce que les voies fussent installées aux frais des chemins de fer féddéraux, puis
cédées en toute propriété au canton. L’autorité requérante demandait en outre d’étre autorisée A installer
un service de trues transporteurs reli¢ aux voies de raccordement du Dreispitz dans la direetion de Rheinach
et d’Aesch. Nous avons laiss¢ an Département des chemins de fer le soin de juger si, au point de vue
juridique, la concession pouvait étre accordée. Nous avons, par contre, refusé¢ de faire exécuter la nouvelle
voie de raccordement et les voies de mancuvres &4 nos propres frais.
. b. Chemins de fer a voie étroite.

Chemin de fer d'intérét local de Zurich (Balgrist) a Erlenbach. Nous avons fait observer qu'en raison
du rendement probablement insuffisant de cette ligne, les communes en cause auraient tout intérét a ce
que les négociations sur l'octroi de la concession fussent ajournces jusqu'apres I'électrification de la ligne
parallele des C. F. F., qui aura certainement pour effet d’améliorer les.correspondances.

¢. Services d automobiles.
aa. Fntre Schwyz et Muotatal et entre Schwyz et Satfel. Nous avons attiré l'attention sur la coneurrence que
le second de ces parcours ferait aux chemins de fer fédéraux et au chemin de fer du Sud-Est.
bb. Sulgen—Miinsterlingen— Kreuzlingen. Ces parcours seront partiellement cn concurrence avee les chemins
de fer fédéraux, mais constituent un service important pour la contrée en cause non desservie par nos lignes.
ce. Estavayer— Murist— Vuissens— Nuvilly— Cugy— Estavayer et Estavayer—=St- Aubin— Delley— Domdidier .
dd. Boll— Hindelbank-—Berthoud— Kaltacker—Affoltern en Emmental.

ee. S. A. de transports par automobiles Aarbonry— Zofingne— Brittnan . renouvellement de la conecession pour
une durée de cinq ans. :
En revanche, nous nous sommes opposé¢s & la coneession d'un service entre Arbon et St. Gall, vu la forte
concurrence que cette entreprise ferait aux chemins de fer fédéraux par l'extension de ses services, sans au-
cune compensation.

8. L’avant-projet de loi fédérale sur la circulation des automobiles et des vélocipedes, élaboré par le
Département de justice et de police, nous a ¢ét¢ communiqué le 11 janvier. Il fixe, entre autres, les conditions
mises & I'obtention du permis de conduire, preserit l'assurance obligatoire contre les dommages causés aux
personnes et aux choses, et réglemente la responsabilité civile en cas de mort d’homme ou de 1ésions corporelles,
en admettant le principe de la responsabilité pour cas fortuit, tel qu'il est applicable, déja, dans I'exploitation
des chemins de fer.

Estimant que cc nouveau moyen de transport doit étre traité sur le méme pied que les chemins de fer,
nous avons avant tout recommandé, dans notre préavis, de subordonner & une concession le droit, pour les
propriétaires d’automobiles, de faire métier de transporteur, de soumettre ces entreprises a la loi sur la durce
du travail, d’¢lever le montant de l'assurance contre les dommages prévu dans le projet, ¢t enfin de rendre
plus séveres les conditions mises & 1'obtention du permis de conduire.

6. Lec Conseil fédéral a approuvé, le 6 juin, la convention de rachat du chemin de fer du Seetal et nous
a chargé des mesures d’exceution néeessaires.

7. Par arrété du 16 mai 1922, le Conscil fédéral a approuvé le réglement provisoire de la Direction
générale dans le sens de la déeision du Conseil d’administration du 8 mai.

Les reglements des Directions d’arrondissement comprenant un scul dirceteur (I1°F, III°, 1V® et V°® arron-
dissements) ¢t de ceux du II® arrondisscment ont ét¢é remplacés, ensuite de cet arrété, par de nouvelles pres-
criptions analogues. '

8. Les pouvoirs conférés au Conseil fédéral, par arrété des Chambres du 18 déeembre 1920, au sujet de
Uémission d'emprunts pour I'administration fédérale et les chemins de fer fédéranx, ont 6té renouvelés pour unc
nouvelle période de trois ans par arrété fédéral du 21 déecembre 1922, I’émission d’emprunts pour les chemins
de fer fédéraux aura done encore lieu a avenir par le Département fédéral des finances, avee la collaboration
de notre administration.

9. Un arrété fédéral du 1°F juillet 1921, déclaré d'urgence, a fixé & nouveau pour le sccond scmestre
de 1922 les allocations de renchérissement a payer au personnel de la Confédération. Aux termes de cet arrété,
le caleul des allocations principales s’effectuaient sur la base d'un renchérissement géndéral de la vie de 70 %
comparativement & 'anncée 1914, Cette «llocation principale s'élevait :




a. pour les traitements et salaires de fr. 3 000 jusqu'a fr. 4 000, au 100°6 du renchérissement faisant regle

minimum fr. 1 400;

b. pour les traitements ct salaires inféricurs a fr. 3000, & '/4 %o en plus par fr. 10 ou fraction de cette
somme, mais sans dépasser 140 % du renchdérissement faisant regle;

c. pour les traitements et salaires en sus de fr. 4 000, & !/2 °/o en moins par fr. 100 ou {raction de cettte
somme, mais au minimum & 75 % du renchérissement faisant régle; montant maximum de Ialloeation

fr. 4 700.

Il a, en outre, été allou¢ une indemnité de résidence de fr. 100 a fr. 500, pour laquelle les localités ont
¢te¢ classées en cing zones, sur la moyenne c¢tablie des loyers et des impots sur le produit du travail.

Les allocations pour enfants ont été fixées, mensuellement, & fr. 12.50 par enfant pour les traitements ne
dépassant pas fr. 5 000; & partir de ce chiffre elles étaient réduites de fr. 1 par fr. 100 de traitement en plus
ou par fraction de cctte somme.

Dans des disposttions transitoires, il ¢tait stipulé que la part mensuelle des allocations versées au personnel
pendant le premier semestre de 1922 ne pouvait en aucun cas &étre réduite de plus de fr. 10 en juillet et cn
aout. Le montant mensuel ainsi garanti était réduit de fr. 10 en septembre et en octobre, puis de fr. 10 de
plus en novembre et en décembre, de facon que la réduction ne dépassat pour aucun agent fr. 120 pour le
second semestre de 1922.

. 10. A propos de l'approbation du rapport de gestion et des comptes des chemins de fer féddéraux pour
Pannée 1921, le Conseil national a voté le postulat suivant:
,Le Conseil fédéral est invité 4 présenter un rapport sur la question de savoir s’il ne serait pas dans
Iintérét de l'¢conomic générale du pays de hater la réduction des tarifs en mettant & la charge de la
Caisse fédérale la perte de 30 a 40 millions subie par les chemins de fer fédéraux du fait de la réduction
du prix du charbon.”
Ce postulat n’a pas été liquidé pendant l’annce.

11. Délégation du Simplon. La Délégation internationale pour les affaires du chemin de fer du Simplon
s'est réunie & Berne les 4 et b avril, ainsi que les 26 et 27 septembre. Elle a discuté les questions habituclles
d’horaire et de tarits, ainsi que les comptes de construction et d’exploitation de la ligne Brigue-Iselle au
31 décembre 1920 et le compte de profits et pertes de 'année 1920.

Les comptes de 1919 ont été approuvés par le Conseil fédéral, apres I'avoir 6té, sous les réserves d'usage,
par le Gouvernement italien. _

M. Henri Simon, député¢ au Conseil .des Etats et conseiller d’Etat, a été appelé par le Conseil fédéral i
succéder, comme membre de la Délégation, & M. le conseiller d’Etat Thélin, décédé.

12. La commission dn personnel a tenu deux séances. Elle a discuté des questions d’ordre général, ainsi
que d’ordre technique touchant les services de l'exploitation, de la voie et de la traction, parmi lesquelles nous
citerons les suivantes: réorganisation du service de la traction sur la base d’un horaire remanié et amdélioration
de I'exploitation & la vapeur; systéme des billets doubles; prescriptions sur l'instruction professionnelle du personnel
des gares; nouveaux principes pour les examens d’aptitude aux fonctions de chef de train; proposition pour la
simplification des tarifs-marchandises directs suisses; avis d’arrivée des wagons; nouvelle réglementation des
attributions et compétences des services extérieurs. Ce dernicr objet est en corrélation avee la réorganisation
administrative des C. I. F. actuellement projetée; on I'a mis & l'ordre du jour de la commission du personnel
afin de fournir aux représentants de celui-ci l'occasion de formuler des propositions sur les compétences i
déléguer aux organes des services extérieurs sous le nouveau régime administratif. — Aux termes des pres-
criptions en vigueur, le mandat des membres actuels de la commission devait expirer le 31 mars 1921. Nous
avons toutefois décidé de le prolonger jusqu'a l'entrée en vigueur de la nouvelle loi fédérale sur I'organisation
et 'administration des chemins de fer fédéraux, qui en cc moment-1a était soumise aux Chambres. Il v aura
¢galement licu de reviser pour la méme époque les prescriptions concernant la représentation du personncl
dans les commissions.

13. Au nombre des questions discutées dans les deux conférences de directenrs tenues pendant I’exercice,
les plus importantes ont ¢té les suivantes: économie d’heures supplémentaires a réaliser en faisant appel au
personnel d’exploitation non enticrement ocecupé; principes pour la mise & la retraite; emploi d’invalides dans
les librairies des gares; projet de preseriptions pour l'extension, & titre d’essai, des compdétences attribuées aux
organes des services extérieurs; preseriptions concernant l'enseignement professionnel du personnel des gares;
interprétation de l'art: 40 du reglement n® 3, concernant la validité des peines disciplinaires prononecées par
les chefs de service; vérification de caisses et de livres dans les arrondissements.

14. Le tableau qui figure dans les annexes statistiques jointes 4 ce rapport renseigne sur 'élat dun per-
| g 1 1 . I 8
sonnel de la Direction géndérale et des arrondissements.




Le nombre des fonctionnaires ¢t employés & traitement fixe a atteint une moyennc annuclle de 27 691
unités, celui des employés a la journée de 9 179, ce qui donne un total de 36 873 agents, contre 38 426 ¢n 1921.

Fonctionnaires touchant  Employés engagés

un traitement annuel a la journée
a la Direction générale . . . . . . . . . . . . ... 840 188
au I°" arrondissement . . . . . . . . . . . . . . . D1T8Y 1462
N 1I° " N \ 158 & 2416
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. Département des finances.

a. Comptes.

1. I’influence détavorable des conditions ¢conomiques d’apres-guerre se fait de nouveau sentir sur Ie vésultat
des comptes des chemins de fer fedéraux de l'exercice 1922, Tes recettes de transport sont demeurées en
dessous de celles de 1921, 11 est vrai qu'un revirement s’est produit au mois de juillet et qu’il a exereé son effet
pendant tout le II° semestre de 1922; il n’a cependant pas suffi & compenser la perte de plus de 15 millions
de franes du premicer semestre. Les recettes totales de transport de 1922 sont d’environ 6,6 millions de franes
inférieures a celles de lannée préeédente. 11 y a en outre aux ,Recettes diverses® une moins -value
de plus de 3 millions de franes sur les locations de matériel roulant et les produits bruts des services auxiliaires,
Les recettes totales se chiffrent par fr. 344 215 449 ct sont inférieures de fr. 9 756 737, ou de 2,76%o, & cclles
de 1921. On avait espéré, lors de I'établissement du budget, que les recettes de transport sec rapprocheraient
de nouveau de celles de 1920 et qu’elles les dépasseraient méme légerement, mais ces prévisions ne se sont
malheurcusement pas réalisées.

D’autre part, les dépenses d’exploitation ont aussi diminué, et cela dans une proportion plus forte que les
recettes.  Elles atteignent, versements aux fonds spéeiaux compris, fr. 313 712 867, ¢’est-d-dire fr. 28 205 131 de
moins qu'en 1921, en sorte que l'excédent des recettes du compte d’exploitation monte, en chiffres ronds, a
30'/ millions de franes et représente 21/ofois celui de 1921 (12 millions de franes). Ce résultat plus favorable
provient principalement de la diminution de Ueffectif du personnel, de la'réduction des allocations de renchérisse-
ment, d'une moins forte consommation et de la baisse des prix des maticres. Pour le surplus, nous renvoyons
aux comptes qui suivent et aux explications données.

2. L'excédent des recettes sur les dépenses d’exploitation s'éleve, avee les frais & la charge des fonds
spéeiaux, a fr. 30 502 582. 73, c'est-a-dire & fr. 18 448 397 de plus qu'en 1921, mais & {r. 47 191 217 de moins
que l'excédent prévu au budget. Le coefficient d’exploitation, qui était en 1921 de 96,59, chiffre le plus clevé qui
ait ¢té atteint depuis que les chemins de fer fédéraux existent, est descendu en 1922 & 91,14.

Dans le résultat d’exploitation de 1922 figurent les recettes et les dépenses de I'ancien Seefal suisse racheté
au 1°f janvier 1922, suivant la loi fédérale du 21 juin 1921; le prix net de rachat de cette ligne, de fr. 5643 455. 26,
a ¢té ajouté au compte de construction des chemins de fer fédéraux, les installations ct le matériel d’exploitation
soumis au renouvellement étant reportés au 100°%, et les antres installations au 49,044 %0 de la valeur dont le
compte de construction du Seetal a été débité. Les autres opdrations résultant de la reprise de cette ligne se
trouvent dans le bilan d’entrée inséré a page 114 des comptes annuels.

On a ¢gulement compris dans les recettes et dépenses d’exploitation eclles du chemin de fer Nyon-Crassier,
pris & hail des le 1°° janvier 1922 suivant convention conclue avec I'Etat de Vaud en date du 16 aout 1921.
Les recettes et les dépenses des lignes prises & bail ne font pas 'objet d'une comptabilité distinete; le fermage
est porté aux dépenses du compte de profits et pertes des chemins de fer fédéraux.

3. Ensuite de la cloture toujours défavorable du compte d’exploitation, dont I'exgédent ne parvient pas
a couvrir lintércet des emprunts, le compte de profits el pertes aceuse aussi un déficit en 1922, qui sc monte A
fr. 45513 679. 60. Ikn 1921, ce défieit ¢tait de fr. 72 505 840. 79 ; la diminution en 1922 est de fr. 26 992 1(2.
Le budget de 1922 prévoyait un défieit de fr. 30 355 080; 'angmentation de fr. 15 158 599 est attribuable & la
persistance de la crise du trafic occasionnée par le marasme économiqgue.




Dans le bilan de 1921, le déficit de guerre & fin 1920 figure aux «Dépenses & amortir» pour  fr. 92 737 762, 14
Le déficit du compte de profits et pertes de 1921 a, conformément & Iarrété fédéral du

)

3 octobre 1922 concernant I'approbation des comptes de 1921 des chemins de fer fédéraux,

également ¢été reporté au méme compte dans le bilan de 1922 par. . . . . . . . » 72505840.79
Montant du défieit de guerre a amortir a fin 1921 . . . . . . . . . . . . . . {r. 165243 602. 93
Le déficit du compte de profits et pertes de 1922 s’¢leve a0 . . . . . . . . . . » 45513 679.60
ce qui porte le déficit total des chemins de fer fédéraux a fin 1922 a4 . . . . . . . fr. 210757 282,53

4. A teneur de larrété du Conseil fédéral du -+ janvier 1922, il doit étre alloué aux chemins de fer
fédéraux une somme de 30 millions de francs a titre de rappel pour les dransports militaires effectués au quart
de taxe pendant le service actif, somme dans laquelle doit aussi ¢tre comprise I'indemnité pour toutes les autres
prestations assurces par notre administration, personnel et matériel pendant la mobilisation. Comme cctte allocation
A Gté ratifice par les décisions du Conscil des IStats du 25 septembre et du Conseil national du 11 octobre 1922,
et que le paiement interviendra apres 'approbation du compte géndéral des frais de mobilisation, nous avons déhité
le Département militaire fédéral de ladite somme, en la faisant figurer sous les dcébiteurs divers et en la comprenant
dans les recettes du compte de profits et pertes de 1922,

5. Afin que le combustible des locomolives puisse étre facturcé au service de la traction, a partir du mois de
janvier 1923, au prix de fr. 65.— la tonne prévu au budget, il a ¢té fait sur les approvisionnements de charbons
a fin 1922 un amortissement de fr. 8 500 000, qui a ¢té imputé sur le compte de profits et pertes.

6. Le report du défieit du compte de profits ct pertes au compte du bilan «Dépenses & amortir» cst
cffectu¢ selon la décision du Conseil d’administration du 12 décembre 1921, procédé que le Département
fédéral des cheming de fer a approuvé par lettre du 31 mars 1922, en se réservant de décider chaque fois,
lors de la présentation des comptes, si les excédents de dépenses ultéricurs du compte de profits et pertes
doivent étre ajoutés au compte précité, ou s’il y a lieu de les reporter & compte nouveau.

Comme le déficit de 1922 est une conséquence de la guerre, c’est-i-dire qu’il provient des conditions
d’apres-guerre et qu'il est surtout attribuable & la diminution des recettes occasionndée par la dépression éedno-
mique, et étant donné, au surplus, que l'octroi d’allocations de renchérissement au personnel et que les prix
toujours ¢levés des maticres de consommation sont aussi une conséquence de la guerre, nous proposerons au
Département fédéral des chemins de fer de reporter ¢galement le déficit de 1922 au déficit de guerre du bilan.

b. Caisse et service des titres.

1. Conformément aux plans d’amortissement, nous avons procédé a 12 firages an sort d’obligations de nos
divers emprunts; au total 14 523 titres ont ¢té appelés au remboursement, représentant un montant de fr. 10 866 440,
v compris 'amortissement du prix de rachat capitalis¢ de la ligne Geneve-La Plaine. Des indications plus détaillées
sc trouvent an compte de capital, page 139.

2. En vertu de Uarrété du 18 décembre 1920 concernant I'émission d’emprunts pour 'administration fédérale
ct les chemins de fer fédéraux et de la décision du Conseil fédéral du 19 mai 1922, nous avons, d’entente avee
le Département fédcéral des finances ct la Banque Nationale Suisse, offert en souscription publique aupres des
banques suisses, du 9 au 1.} juin, un emprunt 41/ °/o d'un montant nominal de 100 millions de francs, ferme 11 ans,
destiné & la consolidation partielle des dettes flottantes contractées pourl'électification. Sur ce montant, le Département
tédéral des finances s’¢tait réservé une somme de {r. 20 millions pour les fonds spéciaux de la Confédération
le solde de fr. 80 millions fut pris ferme par le Cartel de banques suisses et 1'Union des bhanques cantonales.
Dans le cas ou les souscriptions dcépasscraient le chiffre prévu, le Conseil fédéral s'était réservé la faculté
’augmenter le montant de I'emprunt jusqu’a fr. 200 millions. Le cours d’émission fut fixé & 98 °/o; le cours
de prise & 961/2 % pour le montant pris ferme par les banques et 97 /o pour le montant avee option. L’emprunt
est remboursable au pair le 1° aoat 1933. Comme il avait ¢té couvert plus de deux fois dés les premiers
jours — les montants souscrits atteignirent fr. 282 millions — la souscription fut close avant la date prévue.
Le Conscil fédéral fixa le montant définitif & fr. 150 millions. L’emprunt est divis¢ en 13 000 obligations de
fr. 500, 56 000 de fr. 1000 ct 17 500 de fr. 5000, au porteur, avece coupons.scmestriels aux 1 février et 1°7 aott.
Une commission de !/s°/o pour Dencaissement des coupons ¢échus et de '/s %/ pour celui des obligations rem-
boursables est bonifice aux banques qui ont pris 'emprunt. Les titres peuvent étre déposés, sans frais, a la
caisse principale des chemins de fer fédéraux & Berne, contre des certificats nominatifs; toutcfois, les dépots
ne peuvent ¢tre inféricurs a fr. 1000 de capital nominal. Depuis le 1°7 aoat 1922, cet emprunt est coté aux
Bourses de Bale, Berne, Geneve, Lausanne, Neuchatel, St-Gall et Zurich.

3. Le 4 février 1922, le Département fédéral des finances a mis a4 notre disposition, sur le produit de
Pemprunt fédéral 51 % de 1922, un montant de fr. 100 millions, au taux de 4 °/ net, remboursable le 26 juin
1922, lequel a ¢té utilisé an remboursement d'un montant correspondant de reseriptions & la Banque Nationale
Suisse.  Sur le produit de 'emprunt 11/2 %6 C. 1. I, préeité, nous avons remboursé en premier liew cette avance
de fr.100 millions du Département fédéral des finances et reduit de . 165 950 00044 {r. 138 000 000 le montant
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des reseriptions escomptées a4 le Banque Nationale Suisse. Pendant ['année il a ¢té émis pour 45 000 000 de
nouvelles reseriptions, de sorte qu'a la fin de T'année il s’en trouvait pour fr. 183 000000 cn circulation.
Le taux d'escompte de la Banque Nationale Suisse a ¢été réduit le 2 mars de 4 a4 3% ct le 17 aont de
312 a 3°0. Ces taux furent successivement appliqués aux nouvelles reseriptions des lesdites dates.  Ensuite de
ces baisses de taux et d'une bonification que la Banque Nationale Suisse nous a faite sur lescompte des
reseriptions, la charge d'intéréts des dettes flottantes a subi une importante réduction.

4. Nous avons attribu¢ a la caisse de pensions et de secours, en remploi de fonds disponibles, des bons
de dépit des chemins de fer fédéraux pour fr. 1 683 000. Ala fin de 'année, ladite caisse avait en portefeuilie
pour fr. 170 343 000 de ces bons. Le taux d’intérét est de 5 °fo.

d. Iin 1922, nous avons accordé a 253 fonetionnaires et employés de notre administration, pour la caisse
de pensions et de secours, des préts hypothécaires, en 1¢" rang, pour un montant de fr. 4 279 750. Le taux d’in-
térét a ¢té de 4'/2° pour les constructions nouvelles et de 5% pour les immeubles acquis. Des préts hypo-
théeaires ont été consentis & 9 coopératives de construction du personnel des chemins de fer pour un montant
total de fr. 5 669 300, au taux d’intérét de 4'/4 °fo.

Nous avons repris du portefeuille de la caisse de pensions et de secours de lancien Jura-Simplon une
obligation hypothécaire de fr. 450 000 de lIa S. A. de I'Hotel Breuer, & Montreux. Cette dernicre a fait faillite
ensuite de la crise occasionnée dans l'industric hoteliere par les ¢vénements de la guerre. Comme aucune
offre ne fut faite lors de la seconde enchire, nous avons di nous rendre acquéreurs de 'immeuble, dont la valeur
a 6té portée au dcébit du compte ,Biens fonds disponibles®.

6. Conformément au contrat de rachat du chemin de fer du Seefal Suisse, du 6 juin 1922, nous avons
repris, valeur 1°° janvier 1922, les emprunts 4 %o, I hypotheque, de fr. 1 700 000 et 4/2°/o, II® hypotheque,
de fr. 2 000 000 de ladite compagnie. D’autre part, cette derniére nous a remis les siretés déposces, ainsi que
les titres appartenant au portefeuille de la caisse de pensions et de secours du personnel. Comme le bilan de
cette caisse sera compris dans le bilan d’entrée de la caisse de pensions et de secours des C.F.F. des le
1°7 janvier 1923, les valeurs ne figureront sur I’état de cette dernicre caisse qu’a partir de cette date.

7. Les obligations des chemins de fer fédéraux et des anciennes compagnies dont les lignes ont été natio-
nalisées peuvent étre déposées par des tiers, sans frais, & la caisse principale. Ces dépots représentaient au
31 décembre 1922 un montant de fr. 126 122 500. Comparé & l'année précédente, ce chiffre est en augmen-
tation de fr. 22 899 300.

8. Le nombre des déposants de la caisse d'épargue du personnel a augmenté pendant l'année de 2851 &
3195. Lintérét servi a ¢té de 5 .

9. Au 31 décembre 1922, les siretés déposées a la Direction générale et aux Directions d’arrondissement
s¢ répartissaient comme suit:

2243 dépots en espeeces . . . . . . . . . . . . fr. 1711265.95
1478 dépots de titres . . . . . . . . . . . . . , 11503551.77
2542 cautionnements . . . . . . . . . . . . ., 19922 187,28
62063 suret¢s, représentant au total . . : . fr. 33137005, —

(1921: 4039 = {r. 30 963 179. 70)
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De nouvelles instructions uniformes ont été données aux Dircetions d’arrondissement, & Uintention des
scrviees, au sujet de la manicre de traiter les sarctés.

10. lLie service des emprunts a subi pendant année un développement important, ensuite de I’émission du
nouvel emprunt 41/2 % ct des remboursements de titres toujours plus ¢levés. Des territoires anciennement
oceup¢s en France et en Belgique, de nombreuses oppositions frappant des coupons ct des titres ont ¢té levdées.
A la fin de l'annde, il subsistait 545 oppositions sur des titres et 5700 sur des coupons.

Il a 6té encaissé pendant 'année:

4158 807 coupons représentant . . . . . . . . . . fr. 74368 956. 71
14 543 obligations représentant . . . . . . . . . , 10668 050. —
+ 173 350 fr. 85 037 006..71

Comparativement a4 lanncée passée, l'augmentation des titres et coupons est de 181 687. A la fin de
décembre 1922, les coupons et titres échus, non encore présentés a 'encaissement, s'¢levaient & fr. 5 070 251. 83,
quant aux titres et coupons prescrits, ils ont ¢ét¢ comptabilisés en notre faveur pour un montant de fr. 53 665. 42.

11. Le portefeuille de fonds publics présente les modifications suivantes:

Nous avons effectué¢ a la 5. A. suisse pour le transport et la distribution d’électricité, a Berne, un
deuxieme versement de fr. 100 000, représentant le 20 °/p de notre participation de Fr. 500 000 au capital-
actions de cette société.

La Centrale des charbons S. A. nous a remboursé le solde de fr. 3 922 200 sur les 13 074 actions ordinaires
qui étaient en notre possession, plus notre part & I'excédent se montant a fr. 600 488. 3




A la fin de l'année, I'état des titres de ce portefeuille accusait une valear comptabilisé de fr. 10 218 504, 88.
11" présente cette année ¢galement une plus-value de fr. 4197 772, 10, qui provient prineipalement de 'augmentation
du cours des actions représentant notre participation au capital de la Société coopérative suisse des charbons

a Bale.
c. Service de publicité.

Le produit du mouvement des détrangers en 1922 est en progrés sur Iexerciee préecdent, mais il est
cependant encore inférieur aux chiffres des anndes d’avant-guerre.

Le chiffre d’affaires de nos agences de Londres ct de Paris, qui sont chargdées de la vente des billets,
accuse une notable augmentation sur 'année 1921. Celle de Londres acquiert unce importance toujours plus
considérable pour le mouvement des voyageurs entre I'Angleterre et la Suisse; l'accroissement rapide des
affaires de cette agence a nécessité un agrandissement de ses locaux et une augmentation de personnel.

Nous avons réédité, pour la publicité, diverses brochures en anglais et en francais; nous avons en outre
publi¢ deux plaquettes contenant des données techniques sur électrification de la ligne du St-Gothard et
de l'usine d’Amsteg.

d. Controle des recettes et décomptes.

1. Afin de simplifier la comptabilité, nous avons introduit pour les stations, le 1°F juillet, le décompte
trimestriel des billets a série du service interne. Cette innovation a considérablement réduit la somme de travail
des stations, aussi bien que du controle des recettes. Dans ce méme but, nous avons fait I'achat de machines
@ caleuler de création moderne et adopté un nouveau bilan mensuel des stations.

o

2. Nous avons réduit, & partic du 1°F septembre, les prix de vente des imprimés (lettres de voiture et
autres), pour tenir compte de la baisse des prix du papier et des frais d'impression.
3. Il a ¢té opéré dans les stations, les entrepots et sur les bateaux du lac de Constance 1724 vérificalions
de caisses et de livres, se répartissant comme suit:
Arrondissements 1 ] mn 1\ v Total
465 273 425 296 2065 1724

Il n'a pas ¢té constaté de graves irrégularités.

4. Les changements suivants se sont produits dans Léfat des crédits pour frais de transport:

Arrondissements | 1} n v ) Total

@. Nouveaux ecrédits . . . T4 85 102 48 88 397
b. Crédits modifics . . . 60 114 136 59 60 429
¢. Crédits supprimés . . . 32 46 38 26 21 163
166 245 276 133 169 089

Itat au 31 déeembre: 3176 crédits (2942 & fin 1921).
5. Nous donnons ci-apres un {fablean comparatif des recettes d'exploitation des chemins de fer fédéraux,

navigation & vapeur sur le lac de Constance comprise, pour les anncées 1921 et 1922, et renvoyons a 'explication
qui fait suite a ce tableau cn ce qui concerne les fluctuations du trafic,

Recettes de transport des chemins de fer fédéraux.

1921 ) 1922 Comparées a 1921
9882 km A. Trafic du chemin de fer. 2912 km en plus eii ‘migins
Ir. /o 1. Produit du transport des Ir. *fo Fr. Fr.
121 806 120 37,60 voyageurs . . . 121130 924 37,20 — 367H 196

11. Produit du transport des
bagages, des animaux ct
des marchandises :

11 566 458 S,40 1. transport des bagages . . 10 919 650 3.6 == 646 808
5456 877 les 2. " , animaux . 6510 655 2,00 1 055 778 —
184 905 776 55,70 3. ” ,» marchandises 181 687 237 == 3218539

201 929 111 60,53 199 117 542 61,21 —= 2 811 569




1921 1922 Comparées a 1921
2882 km 2942 km en plus en moins
Fr. "o III. Produit des transports Fr. e Fr. Fr.
5210 683 1,57 postaux . 5 114 350 1,57 — 96 333
331945 914 100,00 Recettes de transport totales 325 362 816 100,00 — 6 583 098
22 026 273 Recettes diverses 18 852 634 3173 639
353 972 187 Recettes totales 344 215 150 0756 73T
B. Exploitation des bateanx a
r. o,  lapenrsur le lac de Constance. Fr. " . Fr.
111 948 28,50 I. Transport des voyageurs 133 852 33,47 21 9041 .
7863 Les 1L » » bagages 12 578 B4 1715 —
1 087 0,25 1L " , animaux . 507 0,13 — 580
351071 780 V- . » marchan- _
discs . 250 407 62,61 - 100 G6-4
2 600 0,5 V. Transports postaux 2 600 () . e —
474 569 100,00 Total i‘W 914 100 00 — 74625

Ad A. Trafic du chemin de fer.

Vis-a-vis de 'année 1921,
en pour-cent:

Les surtaxes pour trains directs ont produit fr. 8 065 974.

les diverses catégories e transport accusent les différences suivantes exprimdes

Voyageurs . . . . . . . . — 24°% (en 1921: - 1,26 )

Bagages . . . . . . . . — 535 °% (, 1921:— 3.1 %o)
Animaux .o 19,81 %% (,, 1921: 4 16,60 °/o)
Marchandises . . . . . . . — 1,24°% (, 1921:— 22;35°%)
Transports postaux . — 181% (, 1921: + 66,40 °/o)

Les différents mois de l'année participent dans la proportion ci-aprés a la diminution de recettes de
fr. 3675196 pour le transport des voyageurs ct de fr. 2 907 902 pour le trafic des bagages ct des marchan-
dises (y compris les transports postaux): ,

Service des marchandises

Service des voyageurs (bagages, animaux et poste compris)

Janvier — fr. 711 641 — fr. 3 734 396

Février — , 128779 — , 3418511

Mars — . 1683995 — ,, 1228248

Avril 4+ , 3393851 — , 1697402

Mai — , 511458 -, 92 181

Juin + 93 568 — , 422157

Juillet . + ., 560662 + ,, 1649630

Aott + , 2184164 -, 1247468

Septembre + , 132088 — 30 066

Octobre — . 155 767 -+ ., 668807

Novembre . . — 120 689 + . 2993 154

Décembre . . — , 504000 -+ ., 1156 000
A la diminution de 2,04%0 des recettes du service des rvoyageuwrs correspond un recul du nombre des
voyugeurs transportés de 80 681 467 & 80 377 129, soit de 301 338. La recette par voyageur est de fr. 1.507

(fr. 1.54 en 1921). Ce fléchissement du trafic porte surtout sur le premiecr et le quatrieme trimestre. La recette
subit aussi le contre-coup des réductions de taxe opérées pour les grandes dl%tances et de I'abaissement du prix
des abonnements généraux de courte durée.

Dans le trafic des marchandises, le tonnage est en augmentation de 1276 274 tonnes (10,608 °/). Le produit
moyen par tonne est de fr. 15. 347 (fr. 17. 15 en 1921). Sauf pendant les mois de janvier et de février, qui ont
tout particulicrement souffert de la crise commerciale et industrielle, le tonnage a ¢té constamment supérieur &
celui de l'année précédente. Malgré cela, les recettes totales sont en diminution, principalement a cause de la
réduction des taxes des tarifs exceptionnels et des taxes spéeiales temporairement accordées pour les produits
agricoles, ainsi que de l'abaissement des taxes de transit pour le transport des charbons fournis par I’Allemagne
a I'ltalie au titre des réparations. A eux sculs, ces derniers transports ont produit en chiffres ronds fr. 3 000 000
de moins que l'année précédente, bien que le tonnage soit demeuré¢ a peu pres le méme. ‘




Les recettes de transport afférentes au parcours en tunnel Brigue-Iselle s’¢levent approximativement a
fr. 1 300 000 pour les voyageurs et les bagages et & fr. 2 280 340 pour les marchandises. Sur le transport des
marchandises, nous enregistrons une recctte en moins de fr. 1 038 000, qui provient de la réduction des taxes
pour les charbons de réparations Allemagne-Italie et de 'acheminement d’une partie de ces transports par la voie
du St. Gothard.

Ad B. Navigation a vapeur sur le lac de Constance. Lie trafic accuse, au total, une diminution de recettes
de fr. 74 625. Le recul de fr. 100 664 que nous constatons sur le service des marchandises provient d’un
flcechissement correspondant du trafic (70 000 tonnes, chiffre rond, en regard de 97000 tonnes). Le mouvement
des voyageurs et des bagages, en revanche, a légérement augmenté.

e. Achats de matériel, etc.

l. Matériel de voie.

1. La rente de vienx matérianx de superstruciure a produit au cours de I'exercice la somme de fr. 1 444 68Y.

De méme que lannée dernicre, les matériaux nsagés propres a la construction de raccordements privés
ont été relativement peu demandés, 4 cause de la crise qui régne dans l'industrie. La réduction du droit suisse
d’exportation de 20 a 4 francs la tonne a quelque peu facilité la vente des vieux matériaux & I'étranger.

2. La fourniture des fraverses de bois dont nous aurons besoin en 1923 a été adjugée exclusivement 2
des maisons suisses, pour une somme de fr. 255 710. Les usines qui s’oceupent de I'imprégnation de ces traverses
se procurent elles-mémes les maticres nécessaires & cette opération.

3. La fourniture des rails pleins, rails pour lames d'aiguilles et traverses métalligues a cu lien, pendant
I’année, sur la base du marché passé en septembre 1921 aveec MM. les Petits-I'ils de Francois de Wendel & C'e,
a Hayange. Les livraisons prévues par ce marché suffiront aussi pour 1923,

4. Nous avons adjugé (quantités nécessaires pour 1923):

a. la fabrication des attaches de rails a huit fabriques suisses, pour la somme de fr. 383 100;

b. la fourniture de produits mi-fabriqués pour la confection de pitces de branchements et croisements & une
maison étrangere et deux maisons suisses, pour la somme totale de fr. 25 365;

c. la confection de branchements et croisements et de pitces de branchements et croisements & des usines
suisses, pour la somme totale de fr. 52 560.

5. Apercu du matériel de superstructure acquis au conrs de l'exercice:

Traverses en bois:

Traverses ordinaires . . . . . . . .. . . . . ... 62 435 pitees
Traverses pour branchements et ponts . . . . . . . . . . . . 1442 m?
Matiere d’imprégnation des traverses de bois (eréosote) . . . . . . 15 tonnes

Il a été imprégné :
1. a la créosofe:

Traverses ordinaires . . . . . . . . . .. . 38479 pieces
Traverses pour branchements et ponts . . . . . 1090 m8
2. an chlorure de zinc:
Traverses ordinaires . . . . . . . . . . . 6413
Traverses pour branchements et ponts . . . . . 81
Total 44 892 pitcees 1171 m®

Traverses métalliques :

Traverses ordinaires . . . . . . . . . . . . . 385300 pitces = 2561 tonnes

Traverses pour changements . . . . . . .o 5175 " = 439 i
Total 40475 pitces — 3 000 tonnes

Traverses ordinaires en héton armé . . . . . . . . . . . .. 900 picees

\

Rails en acier Thomas . . . . . . 10 548 tonnes

Attaches de rails:
Eelisses, selles, boulons, tirefonds, ete. . . . . . . . . . . . . 1437 tonnes




Piéces de branchements :

Rails pleins pour lames d’aiguilles. . . .. ... o . . . . . 825 tonmes
Plaques en tole pour branchements et croisements . . . . . . . . . 9T,
Pointes de cccur en acier pour croisements. . . . . . . . . . . . 175 picces
Cales en fonte pour branchements et croisements. . . . . . . . . . 10 tonnes
Cornieéres pour contre-rails . . . 3 s 2 o3 s w8 201 i
Tringles tubulaires de transmission puur I1 maneuvre (lvs aiguilles . . . 1500 m
Ulmngcmenta simples . . . . . . . . . . . . . . . . . . . B335 pitees
Croisements en rails . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 19 »
Contre-rails . . . . . . . . . ... L ..o ... 2h0

”

Appareils de manwuvre centrale des aiyuilles et signanx, ete.

Piccees diverses . . . . . L .. L0 .00 o o e e D2 tonmA

1. Achats divers.

1. Grace a Textension donndée en 1915 aux .compdétences du service de la traction et des ateliers pour
Vachat centralisé de diverses matiéres, nous avons de nouveauw réalisé en 1922, par ces commandes en gros, de
sérieuses économies et obtenu d’autres avantages encore.

Nous avons fait les commandes suivantes de matieres et d’objets divers:

Pitces de rechange pour locomotives ¢lectriques; 16 547 pictees diverses d’appareils de traction et de choce;
5 1 5

16 pompes a air & commande ¢lectrique ; 1203 t de sabots de frein et barrcaux de grille;
22 pompes A air automatiques; 175 t de toles diverses;
12 compresseurs rotatifs, avee leurs moteurs; 492 t de matériel de cuivre;
110 batteries d’éclairage pour locomotives électriques ; 1100 kg de soudure de cuivre;
112 ¢léments de chauffage de graisseurs pour loco- 1000 kg de cuivre phosphoreux:
motives électriques; 4 700 kg d’antimoine ;
44 tachymeétres ,Teloc"; 11 000 kg de plomb;
27 coffres & court-circuits principaux pour le chauf- 40 000 kg d’étain;
fage ¢lectrique des trains; 6 500 kg de laiton;
1 oscillographe pour le wagon dynamométre; 670 000 kg de pétrole;
134 vérins divers; 45 000 kg de benzine;
40 extincteurs; 123 000 kg de gaz d’huile pour chauffage;
50 ¢quipements pour 1'éelairage  c¢lectrique  des 65 000 kg d’huile de ling ‘
trains; 1 262 300 kg d’huile de graissage pour matériel roulant;
45 poulies; 91 300 kg d’autres huiles de graissage et de graisses;
3 591 bandages de roues; : 28 000 kg d’esscnce de téréhenthine et de succédanés;
2 714 ressorts divers; 9100 kg de carbolineum;
205 barres d’acier pour ressorts; 20 500 kg de désinfectants;
236 boites a graisse ou picees de boites; 240 t de coke pour fonderies;
10910 tubes bouilleurs, tubes surchauffeurs, et tubes (G 388 t d’anthracite et de boulets pour usages domes-
de fumée; tiques ;
7000 viroles pour tubes bouilleurs; 80 t de charbon de bois.

1 580 tubes cn acier fondu, sans couture;
2. Les ventes de vienx matériaux provenant des ateliers ont, au cours de l'exercice, produit la somme de
fr. 672 399.

3. Reldtlvcment A notre ravitaillement en charbon, nous avons I’honneur de vous donner les renseignements
suivants: '

a. Ainsi que nous I'avons dit dans notre dernier rapport de gestion (p. 25), nos stocks s’¢levaient encore, au déhut
de I'année 1922, & 464 423 t et consistaient prlnc]paluncnt en charbons amdricains et anglais qui nous
avaient ¢té attribués, 'année précédente, par la Société coopérative suisse du charbon.

Lorsque ces gros approvisionnements furent redescendus au chiffre normal, nous nous occupimes
de¢ faire de grosses commandes pour satisfaire & la consommation courante, en nous efforcant de nous
assurer de nouveau, autant que possible, des produits provcnant de régions pas trop ¢loignées. Nous avons
passé nos princip-nles commandes dars la Sarre, le nord de la France et la Belgique, et aussi en Angle-
terre. Nous n’avons pas pu obtenir de livraisons du Syndicat de la Ruhr, qui nous fournissait autrefois
la plus grande partic du combustible dont nous avions besoin.




Les prix ont encore baissé pendant 'annde. et nos grosses commandes d’automne ont pu étre faites
a des conditions relativement avantageuses. Une légere tendance & la hausse s’est cependant de nouveau
fait sentir vers la fin de l'exercice.

Le droit fédéral d’importation de fr. 5. — la tonne, introduit le 2 mai 1921, & été abaissé a fr. 4. —
le 15 juin 1922.

Grace au niveau favorable du Rhin, le transport de la plus grande partie des briquettes anglaises
commandées au début de 'anmée a pu s'effectuer par la voie fluviale des ports continentaux jusqu’a
Mannheim, Kehl, et méme jusqu'a Bale.

b. Motal des livraisons de combustible fossile recues pour le chauffage des locomotives:

Belgique: . . « « . . & & & s & & @ & & wm w = 4 626 tonnes
Pave:Bag . ¢« : ¢ 5 3 & v @ om o= o o® @ o8 om @ e 1240 -
France . . . . . . . . . L .00 15872
Sarre et Lorraine . . . . . . . . . . . . . .. 19 604 s
Allemagne. . . . . . . . . . . . . . . . . . 18409
Angleterre. . . . . . . . . . . . . . . . . : 101632
AMEFIGUE « « = = 2 m @ = w = 5 @ ® 2 5 & 3 o — -
Fabriques suisses de briquettes et divers . . . . . . . 21 385 »

Total 182 768 tonnes

Nos stocks, qui au début de 'année ¢étaient encore, comme nous venons de le rappeler, de 464 423 t,
sont descendus a 194 403 t jusqu'a la fin de lexercice. Les livraisons en retard représentaient 22 139 t.

Q5

Il. Département du contentieux et des tarifs.

a. Généralités.

1. Le Département fédéral des chemins de fer a approuvé les bases techuniques de la caisse de pensions et
de secours, dérivées de nos expériences (art. 16 des statuts du 31 aoit 1921).

2. Nous avons fait verser & la caisse de pensions et de sccours le solde au 31 déeembre 1921 du fonds
de converture des anciennes pensions J. S. (fr. 115 271. 20), dont les charges ont ¢té assumées par ladite caisse.

3. Les comptes et bilans de nos caisses de secours pour l'exercice de 1921, soumis au Département fédéral
des chemins de fer et a I'Office fédéral des assurances sociales, n’ont donné licu & aucune observation ou
résolution de ces autorités.

4. Nous avons ¢dieté des instructions pour Vapplication des liti. B, ¢, et C, b, de U'art. 70 des statuts de
notre caisse de pensioms, c’est-i-dire sur l'octroi de secours aux veuves et orphelins de fonctionnaires, employés
et ouvriers pensionnés ou déeédés en activité de service ultérieurement au 31 mai 1918, mais avant le
1°* octobre 1920 (avant le 1° janvier 1921 s’il s’agit d’ouvriers).

8. Nous avons déeidé qu'a partic du 1° juillet 1922, Vallocation principale de renchérissement serait aussi
assurée a la caisse-maladie. Des cette dernicre date, les cotisations & la caisse sont par conséquent pergues sur
le salaire cffectif augmenté de D'allocation principale (art. 38! des statuts n° 30), et la caisse paie I'indemnité de
chomage correspondant au salaire journalier dont l'assuré est privé, majoré de cette méme allocation.

6. Nous avons autorisé les Directions d’arrondissement, provisoirement pour 'année 1922, 4 verser aux
rentiers par suite d’accident particulicrement néeessiteux qui, en 1920 et 1921, ont touché une allocation de vie
chére cn vertu du chiffre 5, al. 2, de larrété fédéral du 15 juin 1920 et se trouvent désavantagés, en 1922,
du fait de lapplication de l'art. 70! des statuts de la caissc de pensions du 31 aout 1921, un supplément de
rente compensant la différence, pourvu que les rentiers en question satisfassent aux conditions dudit arréte.
Ce supplément est & la charge du compte d’exploitation.

7. Conformément 2 cc qui a été convenu entre le Département des chemins de fer et la compagnic du
chemin de fer du Seetal, lors du rachat de ce dernier, nous avons provisoirement accordé pour 1922 aux agents
pensionnés de celte compagnie, a la charge du compte d’exploitation, 'allocation de vie chére quils touchaient
de ladite compagnic, savoir:

fr. 560 aux- invalides,
5, 540  veuves, et
, 80 , orphelins.




8. Nous avons ordonné¢, par communication
commissions de la caisse des malades (cfr. rapport

générale de serviee n® 81, du 26 décembre, la réclection des
annuel de 1921, p. 36, ch. 7).

9. Le taux des primes de la Caisse nationale suisse d'assurance en cas d'accidents, d Tucerne, a ¢té réduit
1 )
des le 1¢ janvier 1923, pour la classe de risques ,personnel des mancuvres ct aiguilleurs®, de 18 & 14 °/oo.
Le prime provisoire pour 'année 1923 s'éléve:

sur la base
de P'ancien taux de prime du nouveau taux de prime Différence
Fr. Ir. Fr
pour les accidents professionnels & . . . . . . 2273537 2 198 533 74 004
pour les accidents non professionnels a 771295 771295 —

10. Vu le désir exprimé
et cnsuite d’entente avee eux,
1°" mars 1918 (cfr. rapport de
avee un service restreint.

par les autorités locales de la contrée et le gouvernement du canton de Zurieh,

la ligne Niederglatt-Otelfingen, sur laquelle le service détait suspendu depuis le
! g ; { 1

gestion de 1918, p. 20, litt. @, ch. 2), a ¢ét¢ rouverte 4 I'exploitation le 1°* juin

11. La halte d Allmendingen, située entre Giimligen et Rubigen, et celle de Rothenburg:=Dorf, entre Emmen-
) t=) o ] k) )
briicke et Rothenburg, ont ¢té mises en exploitation, la premieére le 20 juillet, et la seconde le 3 septembre.
2 ) I
L’une et l'autre sont aménagées, dans une mesure restreinte, pour le service des voyageurs, des chiens (accom-
< ! . - . b . oy
pagnés de voyageurs), des bagages, colis express et charges de produits, ainsi que pour l'expdédition des trans-
ports de lait s’effectuant aux conditions des tarifs exceptionnels 4 et 41.
Depuis le 11 déecembre, une halte est ouverte & Oberhasli, entre Buchs (Zurich) et Niederglatt, pour le
’ . bl
service limité des voyageurs et des bagages. Elle ne posstde pas de personnel. Les billets an départ de cette
halte sont délivrés dans les trains.

12. A la demande de la commune de Peseux et d’accord avee les autorités compétentes, le nom de la
station de ,Corcelles-Cormondréche® a été remplacé, le 1° juillet, par celui de ,Corcelles-Pesenx*.

13. Une nouvelle ¢dition du tavif du funicnlaire de Ritom est entrée en vigueur le 1°F avril; clle remplace,
surtout, par des taxes basées sur le poids les taxes par colis applicables jusqu’alors aux bagages, colis express
et marchandises.

14. La Conférence commerciale des entreprises de transport suisses et des intéressés au trafic a sicgé
deux fois au cours de l'exercice.

A sa 23° séance, du 21 février, elle a discut¢ diverses questions relatives aux tarifs des abonnements
généraux et des abonnements donnant droit & des demi-billets, & celui pour le transport des socié¢tés et écoles,
ainsi qu’a l'émission de billets d’aller et retour du dimanche et & I'organisation de trains de plaisir. Ille a,
en outre, examiné, & la demande des spheéres intéressées, la question des rcéductions de taxes pour le gravier
et le ballast, les semences de céréales, la fonte brute et les picces ¢hauchées, ct celle de Iapplication du tarif
exceptionnel n® 22 aux briquettes au départ de Bale.

A sa 24° séance, du 28 juin, elle a pris des dcéeisions sur la tarification de la biére en bouteilles, du cidre
en fiats et en bouteilles, des plantes vivantes, des semences de céréales, de I'acide sulfureux en solution aqueuse
ct des treillis de crépissage, sur la remise en vigueur du tarif d’exportation des fromages, le remaniement du
tarif exceptionnel n°® 19 pour pierres, le transport de wagons-réservoirs et d’autres vcéhicules appartenant a des
particuliers, sur la modification des indemnités de retard pour wagons et sur la réduction du tarvif pour le transport
des animaux vivants.

On trouvera, dans les sections e ct f du présent chapitre, des renseignements plus détaillés sur 'application
des mesures discutées & ces deux scéances.

16.  Le réglement concernant les réductions de taxes accordées pour le transport des objets destinés aux
expositions, du 1° mars 1909, dont I'application avait ¢t¢ suspendue pendant la guerre, a ¢té remis intégralement
en vigueur le 15 mai.

>

16. Etat des demandes de concessions de forces hydranliques (v. rapport de gestion de 1921, page 37, chiffre 17).

Il ne s’est pas produit de changements importants pendant l'exercice. Apres étre demeurées suspendues
pendant asscz longtemps, les négociations ont été reprises avee les autorités du canton de Schwyz et du distriet
d’Einsiedeln au sujet de la concession pour I'accumulation de la Sihl (forces de 1'Itzel).

b. Service du contentieux.
I. Assurances.
1. Les caisses cantonales d'assurance contre Uincendie nous ont versé la somme de fr. 3 833 pour 11 sinistres.
2. Les ohjets assurés par nous-mémes ont, au cours de Iexercice, subi 45
chavge de notee founds d'assurance contre I'incendie {v. 47 432, 25,

sinistres. 11 a ¢té porté o la




1. Impéts.

La taxation des immeubles soumis a I'impot fonecier a été augmentée dans divers cantons.
Les chemins de fer fédéraux ont présenté deux recours, en matiere d’impoéts, contres des décisions de
communes argoviennes. L'un d’ecux a ¢té admis, et I'autre rejeté.

I1l. Accidents.

Les tableaux statistiques et les comptes renseignent sur le nombre des accidents donnant lien @ responsabilité
civile qui se sont produits en 1922 et sur le chiffre des indemnités payées de ce chef.
Au cours de l'exercice, il a ét¢ réglé par les Directions d’arrondissement 31 cas de responsabilité, contre
20 en 1921.
IV. Réclamations pour pertes totales ou partielles, avaries, retards ou irrégularités.
A. Adressées aux chemins de fer fédéraux.

Réelamations non liquidées en 1921 . . . . .. . . . . . . . 4098 (5986 en 1921)
Nouvelles réclamations legues pcndant I'exereice . . . . . . . . . 10719 (12706 , , )
Repoussées . . .« « « . . . . . . . bB406 (6414 , , )
Admises et pour ]esquelles 11 a (té pa\ une indemmit¢ . . . . . . 6612 (8180 , . )

B. Adressées & d’autres administrations pour des transports auxquels les chemins de fer fédéraux
avaient participé.

Réclamations transmises aux chemins de fer fédéraux . . . . . 3047 (4733 en 1921)
Réclamationss ayant donné lieu & paiement de la part des C 1* F . . . 2323 (3488 , , )
C. Irrégularités.

Pour avaries ou perte partielle. . . . . . . . . . . . . . . . 1841 (2383 en 1921)
Pour empéchement & la livraison . . . . . . . . . . . . . . . 2217 (2515 , )
D. Procés.

Pendants depuis 1921 . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 62 (33 en 1921)
Nouveaux proeés en 1922 . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 43(68 , )
Terminés, en tout . . . . . . . . . . . . . .« . . . .+ . . . . D593, )

c. Administration des caisses de pensions, de secours et de malades.

l. Caisse de pensions et de secours.

1. Au cours de l'exercice, l'administration des caisses de pensions et de secours a eu A régler, confor-
mément aux statuts, les cas ci-aprés:

. . i Arrondissements
Cas @invalidité et déces D;re,ctlon — , - Total
génerale I II 111 v o v
Invalides :
invalides ayant moins de 5 ans de service — 2 — — — — 2
invalides ayant plus de¢ 5 ans de service. 37 275 422 286 185 352 1557
Assurés actifs décédés . . 6 20 0 40 32 25 175
indemnités uniques a des orphelms de pue et
de meére . . ¢« w om om ow m w w3 1 — o — 1 — 2
veuves pensmnnees v B o e w m m e s 5 32 33 34 28 22 15
orphelins pensionnés . . . . . . . . . 6 37 38 3 33 H4 202
orphelins de pére et de meére pensionnés. . — 7 1 — 1 9
Invalides décédés . . . . . . . . . . . 19 44 62 93 40 34 252
veuves pensionnées . . . . . . . . . 13 25 37 26 17 23 141
orphelins pensionnés . . . . . . . . . 2 12 25 7 4 17 67
orphelins de peére et de meére pensionnés. . 1 = — — — 1
Veuves décédées . . e 10° 39 29 21 16 14 125
orphelins de pére et de mere pensionnés. . 3 1 3 1 5 e 13
Veuves remariées . . . . . . 7 4 b — — 3
orphelins pensionnés . . .o 1 6 6 4 — — 17
Assurés indemnisés confor uwmenl a l (nt 41 ; — 2 — 15 — — 17




L’administration a recu en outre 304 demandes de secours basées sur l'art. 45 des statuts; les comimissions
compdétentes de la caisse de sccours y ont fait droit pour une somme totale de fr. 135 085. 40.

[’administration des caisses de secours a été avisée de 44 cas d’invalidité et de 30 décés par suite
d’accidents. 27 de ces cas d’invalidité et 6 déees concernent l'exploitation.

2. Le tableau suivant indique effectif des assurés actifs au 31 décembre 1922 et le montant des traite-

ments assurés, ainsi que effectit des invalides, veuves, orphelins et groupes dorphelins de pére et de mére pen-
sionnégs. (Les effectifs au 81 décembre 1921 sont mentionndés entre parentheses.)

Assurés actifs . . . . . . . . 34690 (85511) traitements assurés fr. 166 050 982 (fr. 184 351 066)
Invalides pensionnés . . . . . . 6317 (5073) pensions annuelles , 20694798 (, 16007 477)
Veuves pensionnées . . . . . . 4126 (3468) B ” » 4788474 (,, 4 003 049)
Orphelins pensionnés . . . . . . 1756 (1524) i 3 i 712167 (., 484 156)
Groupes d’orphelins de pere et de mere

pensionnés . . . . . . . . 196 (203) i % 5 169986 (,, 127 642)

La diminution de la somme des traitements et salaires assurés est surtout une conséquence de la réduction
de Tallocation principale de renchérissement, opérée pendant le second semestre. La forte augmentation
des cas de mise a la retraite, en regard de l'année 1921 (1557 au lieu de 953) et l'accroissement, qui en
résulte, du chiffre des pensions d’invalidité sont dus & la réduction du personnel. L’accroissement du chiffre
des pensions de survivants a pour cause, outre laugmentatlon du nombre des veuves et orphelins, I'application
de l'art. 70, litt. B, ¢, et litt. C, b, des statuts.

Les prévisions du mouvement des recettes et des dépenses de la caisse de pensions, qui etalent contenues
dans une annexe a notre rapport du 14 septembre 1921 au Conseil d’administration sur les ressources de la
caisse A la charge de l'administration, se trouvent déja dépassées. Le chiffre des dépenses probables de 1922,
tel qu'il se trouve indiqué¢ dans ce tablcau, est assez cxactement conforme & la réalité en ce qui concerne les
pensions de veuves et d’orphelins, mais non pas en ce qui concerne les pensions d’invalides. Le nombre des
mises & la retraite (1557) est beaucoup plus considérable qu'on ne s’y attendait d’apres ces prévisions (589).

3. Le compte de profits et pertes accuse un déficit technique de fr. 328 635 968. 79 (fr. 336 303 474. 74 en
1921). Les rdserves pour 1922 ont été caleulées, sur la base d'un taux d’intérét de 5 °/o, d’apres les nouvelles
bases techniques approuvées par le Conseil fédéral. La réserve de cotisations des assurés actifs a diminué, en
regard de l'exercice préeédent, d’environ fr. 26 000 000, par suite, surtout, du fléchissement des traitements et
salaires assurés. La réserve mathématique des pensions en cours a augmenté, en revanche, daps une forte
proportion (fr. 35 000 000, chiffre rond). La cause de cctte augmentation ne réside pas dans les nouvelles bases
techniques (celles-ci donnent, au contraire, de plus faibles valeurs que les anciennes), mais bien dans le trés fort
accroissement du nombre des invalides, qui a occasionné une charge d’environ fr. 55000 000, ¢t en regard
duquel nous n'avons qu'un dégrévement d’environ fr. 8 000 000 (déces d'invalides).

La somme indiquée comme augmentation nécessaire des réserves ne peut pas étre considérée comme
dcfinitive. Le chiffre des traitements et salaires assurés fléchira de nouveau en 1923 (voir arrété fédéral fixant
les allocations de renchérissement pour le I°" semestre de 1923) et, par cela méme, aussi la réserve de cotisations
des assurés actifs. Si, du fait de la diminution du renchérisscment de la vie, les pensions subissent également
une réduction, il s’ensuivra une diminution correspondante de la réserve mathématique nécessaire pour les
pensions courantes.

4. Le bilan au 31 décembre 1922 figure & la page 144 du présent rapport. Il ne donne lieu & aucune
observation spéciale.
Il. Caisse d’assurance en cas de maladie.

1. Etaient assurés i la caisse d’assurance en cas de maladie, au 31 décembre 1922, conformément aux
art. 16 et 17 des statuts du 31 aolit 1921 (les chiffres correspondants pour 1921 sont indiqués entre parenthéses):

Classe a (médecin et mdédicaments seulement) . . . . 15980 (9 673) hommes et 1223 (922)femmes;
Classe b (indemnité de chomage seulement) . . . 8 (18) - ,» pas.de femmes;
Classc ¢ (médecin, médicaments et indemnité de chumage) 485  (947) - »  12(343) femmes.

La forte augmentation de la classe @ provient de l'affiliation de fonctionnaires et d’employés, lesquels,
d’aprés les nouveaux statuts, sont admis & s’assurer pour les frais de médecin et de pharmacien. La diminution
de la classe ¢ s’explique par la réduction du personnel engagé a titre temporaire seulecment.

2. Les données sur la morbidité en 1922 sont fournies, & la page 152 du présent rapport, par la statistique
du compte de profits et pertes pour 1922. La moyenne des journées de maladie par assuré est de 16,84 pour
les caisses-maladie des ateliers et de 14,27 pour celles des arrondissements. Nous voyons se renouveler en 1922
ce que nous avons déji observé pendant les précédents exercices: la morbidité est plus forte pour les caisses
des ateliers que 1)0111 celles des arrondissements.

3. On trouvera aux pages 150 et 151 des renseignements sur le compte de profits et pertes de notre caisse
surance en cas de maladie.




La classe d’assurance @ (soins médicaux, pharmaceutiques et hopital seulement) accuse un boni de
fr. 27 770.10. Dans ce chiffre 'sont compris la subvention fédérale, par fr. 24 287.05, et les intéréts, par
fr. 1768. 50. Sans ces deux ¢léments, le boni aurait été de fr. 1714. 55.

La classe d’assurance § (indemnité de chdomage seulement) a un gain de fr. 719. 75, y compris la sub-
vention fédérale de fr. 11. 30 et les intéréts, qui s'élevent a fr. 170. 50.

La classe d’assurance ¢ (soins médicaux et pharmaceutiques, hopital et indemnité de chomage) enregistre
une perte de fr. 29 531.85, dans laquelle il est tenu compte de la subvention fédérale et des intéréts, mais
non du fonds spécial, recettes (voir chiffre III, 7, 8 et 9) et dépenses (voir chiffre III, 10). Ce fonds spécial est
comptabilis¢ & part.

4. Le bilan de la caisse des malades figure & la page 151 du présent rapport.

IIl. Assurance contre les accidents.

Pour l'assurance de notre personnel contre les accidents, nous avons payé les primes suivantes & la Caisse
nationale de Lucerne en 1922:

Pour accidents professionnels : 1922 1921
Salaires assurés . . . . . . . . . . o« .« « o« . . . o . . fr. 161919779 178 496 323
Prime . . . e e e e e e e e e e e e e e ey 2 319 383 2626 198
Taux de prime moven s P I L () 14,7

Pour accidents non-pr o/'esszomzels: _

Salaires assurés . . . . . . o« .+« « « .+ o« « W« « o « « . fr. 161169598 177 732 360
Prime . . . . . w B OB B & e w W O B 5 % 3 3 5 5 8§ 790 779 872 180
Taux de prime m03 I« . . e e e e e e e e e e 449%00 4,9

A titre d’indemnité pour notre service d’agence, la Caisse nationale nous a bonifié le 7% des primes,
soit de fr. 3110162 = fr. 217 711, contre fr. 244 886 en 1921.

d. Service médical.

1. Les résultats de la sfafistique des maladies portent sur 25 156 cas (92 228 en 1921) et sont groupés
dans cinq tableaux (voir tableaux statlsthues)

Comme la statistique ne s’étend qu'aux cas dans lesquels le travail a été repris en cours d’exercice, ces
données ne correspondent pas au nombre des maladies annoncées, qu'on trouvera sous chiffre 3 ci-dessous.

2. En 1922, le mois & la fin duquel il y a cu le plus de malades est celui de février: 3453 cas (en 1921,
¢’était le mois de janvier: 2 718 cas); le mois 4 la fin duquel il y en a eu le moins est celui de septembre:
2676 cas (en 1921: septembre 1670 cas). La moyenne des malades & la fin de chaque mois de l'année a ¢té
de 2946, contre 2065 en 1921.

L’augmentation des cas de maladie, comparativement & 1921, est surtout due & une recrudescence de
Iépidémie de grippe pendant le I°" trimestre. Le total des cas de grippe, depuis le début de I’épidémie jusqu’au
31 décembre 1922, s’est élevé 4 30615 (27 510 au 31 décembre 1921).

3. En ce qui concerne l'activité du service médical, nous signalerons encore ce qui suit:

Direction | Electri- Arrondissements Total

générale | fication I l 11 111 ‘ v ‘ v 1922 1921
Examens d’admission par les médecins attitrés 6 84 | 272 97 85 42 92 678 666
Rapports sur les mises & la pension . . . . . 13. 51 231 330| 185 90| 243 | 1097 597
Rapports sur des suites d’accidents . . . . . 1 3 5 12 5 15 45 74
Examens de contrdle . . . . . . . . . . 9 9 | 404 | 158 | 167 17 388 | 1252 1234
Maladies annoncées . . . . . . . . . . .[270 | 358 |5115 | 6332|5118 | 3134|4711 |25038[20 539

e. Service des tarifs=-voyageurs.

1. Les voyageurs allant visiter les expositions ci-apres ont été mis au béncfice d'une réduction de taxe,
en ce sens qu'ils ont été autorisés & eftectuer, avec des billets de simple course de 1™ ou de II° classe, le voyage
d’aller et retour dans la classe inférieure:

6¢ Comptoir suisse d’échantillons, & Bale, du 22 avril au 2 mai;

1 Exposition nationale d’art appliqué, & Lausanne, du 6 mai au 25 juin;

3° Comptoir suisse des industries alimentaires et agricoles, & Lausanne, du 9 au 24 septembre;

Exposition nationale des beaux-arts, & Geneve, du 2 septembre au 8 octobre.




2. Nous avons accordé l=s facilités de transport ci-apres pour la féte fédérale de chant qui a eun lieu & Lucerne
en juin et pour la féte fédérale de gymnastigue qui s’est tenue a St-Gall en juillet:
pour les chanteurs et les gymmnastes, c'est-a-dire pour les participants porteurs de la carte officielle de féte:
délivrance de billets spéciaux individuels, avee 40 %o de réduction sur les prix des billets ordinaires,
donnant droit & une course jusqu'a Lucerne ou St-Gall et retour;
pour les voyageurs se rendant A ces fites sans étre porteurs de la carte officielle de féte: délivrance de billets
de simple course pour Lucerne ou St-Gall, donnant droit au voyage aller et retour dans la classe inféricure.

3. Dans le but de favoriser les sports d’hiver, nous avons décidé de délivrer, & partir du 23 décembre 1922
jusques et y compris le 11 mars 1923, pour des relations accusant une distance tarifaire d’au moins 30 kilometres
et revétant pour ces sports une importance particulitre, des billets de simples course de II¢ classe valables pour
I'aller et le retour en III® classe et des billets de simple course de I™ classe valables pour l'aller et le retour
en II¢ classe. Ces billets n’étaient délivrés que le samedi et le dimanche; ils étaient valables & 'aller le samedi
ou le dimanche, et au retour, le dimanche ou le lundi.

4. A la suite de démarches faites par des institutions qui s’intéressent au bien-étre des aveungles, nous avons
accordé les facilités de transport suivantes:

Les aveugles dont le revenu (produit de la fortune et du travail) ne dépasse pas la limite (actuellement
fr. 5400 par an) donnant droit & des abonnements d’ouvriers, peuvent se faire accompagner gratuitement d’une
personne ou d'un chien dans les voyages qu'ils effectuent en III® classe pour l'exercice de leur mdétier ou leur
instruction. Cette facilité est aussi concédée dans les trains directs aux aveugles accompagnés d’une personne;
par contre ils ne peuvent utiliser que les trains ordinaires s’ils ont avee cux un chien. La faveur ci-dessus est
accordée sur demande, dans chaque cas particulier, pour la durée d'une année.

9. Les réductions de taxes pour le transport des voyageurs décidées par le Conseil d’administration le 9 février
(page 2 du présent rapport) ont été mises en vigueur le 1°° mai; cependant, la réduction du prix des billets
ordinaires pour les voyages d’au moins 300 km de tarif et celle du supplément pour trains directs ont déja
¢té appliquées deés le 1°F avril en service interne, a la demande de divers milicux intéressés.

6. A la demande de la Fédération des éelaireurs suisses, la Conférence commerciale a décidé sur notre
proposition d’accorder aux éclairenrs, dés Ientrée en vigueur du nouveau tarif pour le transport des sociétés
et des écoles (1°F mai 1922), les mémes avantages qu'aux cadets, c'est-a-dire l'application des faxes pour écoles,
pour les voyages qu’ils effectuent & l'occasion de leurs exercices en campagne réglementaires, ainsi que pour
se rendre & leurs camps de vacances et en revenir.

Y. La réintroduction des abonnements généranx de courte durée (15 et 30 jours), décidée le 2 mai par le
Conseil d’administration, a eu lien le 1°" juin. .Ces abonnements sont aussi en vente, & I'étranger, dans un
certain nombre d’agences de voyages officielles et privées. (Voir aussi chiffre 15, litt. @, ci-apres.)

8. Nous avons conclu avec la Direction du chemin de fer de la Gurbe un contrat réglant @ nonvean,
des le 1°7 mars, le service des voyageurs, des bagages et des colis express sur le parconrs Berne-Thoune. La validité
facultative des billets par les deux routes de Miinsingen et de Belp, qui, préeé¢demment, n’était admise qu’en
service entre Berne /oco et Thoune et au dela, mais qui avait di, sous le régime des horaires fortement réduits,
otre temporairement ¢tendue au service Berne fransit—Thoune et au deld, a ¢té définitivement adoptée sous cette
dernicre forme. Les bagages et colis express en trafic entre Berne et au deld et Thoune et au dela doivent
étre acheminés par celle des deux routes par laquelle ils arrivent le plus rapidement & destination. La recette
afférente au parcours Berne-Thoune se répartit entre les deux administrations proportionnellement au nombre
de leurs trains de voyageurs, ceux de la ligne de Miinsingen étant comptés pour un multiple, en raison de
leur plus grande rapidité et de leur plus forte utilisation.

9. Ensuite de la fusion des chemins de fer Berne-Worblaufen-Zollikofen et Soleure-Berne, nous avons
conclu avec la nouvelle administration une conwention, entrée en vigueur le 1°° juin, au sujet du service des
voyageurs, des bagages et des colis express entre Berne et an dela, d'une part, et Zollikofen C. F. F. et au dela,
direction de Fraubrunnen, d’autre part. En vertu de cette convention les billets de ce trafie, sauf quelques
exceptions, sont valables, au gré du voyageur, sur le parcours Berne-Zollikofen C. F. I., dans les trains de l'une
et de lautre entreprise, C. F.F. et S.Z. B.; d'une manitre générale, les bagages et les colis express sont
acheminés, par la voie par laquelle ils arrivent le plus tot a destination. Les recettes afférentes au parcours
Berne-Zollikofen C. I, F. se partagent entre les deux administrations proportionnellement aux prestations.

10. Les 27 et 28 juillet et les 30 septembre et 1°° octobre se sont tenues & Bregenz et i Berne des con-
férences extraordinaires de I’Union des administrations de navigation a vapenr dn Lac de Constance. La discussion
a porté principalement sur les mesures tarifaires & prendre pour le trafic entre les stations allemandes et
autrichiennes par suite de la dépréeciation du mark et de la couronne. Les tuxes exprimées en franes pour le
trafic avec les stations de la rive suisse n'ont pas subi de changements.




11. L’émission de billets a coupons combinables en service international (cfr. rapport de gestion de 1921,
p- 18, ch. 12) a commencé le 1°F mai. Les administrations suisses accordent une réduction de prix de 20 %o; les
administrations ¢trangeres n’en accordent pas, & I'exception de la compagnie de navigation a vapeur du lac
de Come. ' :

12. Un tarif spécial a 6té rétabli, d’accord avec les administrations intéressées, pour le fransport des
sociétés anglaises d'excursions a destination de la Suisse et de I'ltalie par la France et la Belgique. 1.)émission
de billets de sociétés d’Angleterre pour la Suisse a déja commencé, sur la base de ce tarif, vers la fin de
I'année, et cela a exercé une trés heureuse influence sur le mouvement des voyageurs pendant la période des
sports d’hiver. Ce tarif n’a pas encorc pu étre mis en vigueur pendant ’année en service avec 1'Italie.

13. Un tarif pour le transport des voyageurs et des bagages par le frain de [luxe ,Scandinavie-Suisse-
Fxpress a ¢té mis en vigueur le 25 novembre dans le but d’encourager le trafic d’hiver de Scandinavie en
Suisse et en Italie. Les stations danoises, suédoises et suisses comprises dans le tarif délivrent, conjointement
avec les billets pour le train de luxe de Sassnitz-Hafen et Warnemiinde & Bale gare badoise, et vice versa,
des billets pour les lignes aboutissantes. Les voyageurs peuvent ainsi obtenir des billets directs de Danemark
et de Scandinavie en Suisse et vice versa. Les expéditions de bagages se font également par enregistre-
ment direet.

14. Le rétablissement du service direct des voyageurs et des bagages entre les Pays-Bas ct 1'ltalie par
I’Allemagne et la Suisse, dont nous avons fait mention dans notre dernier rapport de gestion (page 17, chiffre 10),
a 6té réalisé le 1°F juillet.

In revanche, la situation monétaire incertaine de 1’Autriche n’a pas permis d’éditer pendant ’exercice un
tarif pour le tramsport des voyageurs en service direct entre la France et I'Angleterre, d’une part, et 1'Autriche
et au dela, d’autre part, par I’Allemagne du sud et la route Suisse—Arlberg.

15. Les données ci-apres renseignent sur le développement de quelques institutions de trafic présentant
un intérét particulier.

a. La vente des abonnements généranx a été la suivante:
Nombre d’abonnements délivrés

sans surtaxe pour trains directs avec surtaxe pour trains directs au total
Abonnements généranx de 1922 1921 1922 1921 1922 1921
15 jours. . . . . . . . .. .. - — 13461) — 13461 = —
30 , & s s & wow o w ow o®m ® @ & — = 732 1) — 7321 —
Abonnements de courte durée . . . . — — 207817 — 20781 —
3 mois, pour 1 personne . . . . . . 7309 8571 12 094 10 655 19 403 19 226
3, , 2 personmnes . . . . . . 80 2) — 249 2) — 329 %) —
12 » 1 persomne . . . . . . 270 146 378 219 648 365
12 , 2 personnes. . . . . . 22 19 22 28 44 47
Abonnements de longue durée . . . . 7681 8 736 12 743 10 902 20 424 19 658
La vente des abonnements de courte et de longue durée a produit:
au total part des C.F.F.
1922 1921 1922 1921
fr. 7654 138 fr. 6 962 571 fr. 6 494 620 fr. 5995 490
b. Abonnements donnant droit @ des demi-billets (valables trois mois):
Nombre Produit de la vente
d’abonnements délivrés au total part des C.F.F.
1922 1921 1922 1921 1922 1921
2949 1419 fr. 252 287 fr. 154 750 fr. 220 164 fr. 131 617

Ces abonnements paraissent étre de plus en plus recherchés par le public.

¢. La vente des billets combinables suisses, qui a commencé le 1°F mai 1922, accuse les résultats suivants,
trés réjouissants pour un début:

Nombre de Produit de la vente
billets délivrés au total part des C.F.F.
46 207 fr. 1 896 880 fr. 1417 221

1) En vente depuis le 1°f juin 1922.
%) Ne sont délivrés que dépuis le 1°er mai 1922.




d. Billets a coupons comdinables internationanx, ¢galement introduits le 1°" mai 1922:

Nombre de billets Recettes *)
délivrés en Suisse de toutes les administrations suisses part des C.F.F.
2526 fr. 502 532 fr. 355 800

Ces résultats sont encore trés modestes, sans doute parce que, A part les administrations suisses et 'entre-
prise de navigation sur le lac de Come, aucune administration n’accorde sur ces billets de réduction de prix
(voir chiffre 11 ci-devant).

e. La vente de billets pour des parcours des C. F. F. par des agences de voyage privées a produit fr. 4 823 438
(fr. 5903 725 en 1921). Ce recul est di & la mise en vigueur de nouveaux tarifs directs internationaux pour
le transport des voyageurs et & la création des billets & coupons combinables en service international.
/. La recctte provenant de la vente des billets par nos agences de Londres et de Paris s'est élevée:
pour l'agence de Londres a fr. 2552 392 (fr. 1578 674 en 1921), '
. s » Paris s 1066898 (, 762706 , 1921).
“Ces chiffres dénotent un notable accroissement de trafic pour la Suisse, surtout au départ d’Angleterre.

g. La vente des billets émis pour les #rains spéciaux @ prix réduit organisés par l'administration en été
et en automne 1922 a produit fr. 397 000, apreés déduction des frais de publicité, s’élevant & peu prés a
fr. 17 000.

a. trains spéciaux d’aller et retour le méme jour, fr. 242 000;

b. trains spéciaux d’aller sculement ou ne rentrant pas le méme jour, fr. 92 000;

¢. trains ordinaires utilisés par des voyageurs porteurs de billets spéciaux, en vue d’éviter la mise en marche
de trains spéeciaux, fr. 63 000. :

Pour les trains indiqués sous lettre a, la recette kilométrique s’est élevée a fr. 37, alors que la taxe tarifaire
minimum est de fr. 18 par km, celle des trains de la lettre & a produit fr. 14 par km dans une direction alors
que la taxe tarifairc minimum est de fr. 12. Le résultat peut ainsi étre considéré¢ comme satisfaisant, surtout
pour les trains spéciaux ad a.

16. Le farif pour le transport des animanx vivants a été réduit dés le 1°F juin, conformément A une décision
de la Conférence commerciale et & notre proposition approuvcée par le Conseil d’administration (voir page 3 du
présent rapport). Cette réduction porte aussi bien sur les taxes en général (20 %) que sur les taxes minima
(20 & 37,5 ).

f. Service des tarifs-marchandises.

1. Les prescriptions générales de tarif et la classification des marchandises des entreprises de transport suisses
ont subi les modifications ci-aprés:

Un I°f supplément est entré en vigueur le 1° mars. 1l contient les modifications & la liste des marchan-
dises encombrantes décidées par la Conférence commerciale & sa 22° séance, ainsi que les nouvelles dispositions
sur la maniére de traiter les wagons appartenant A des particuliers. :

L’exemption du supplément de taxe pour marchandises encombrantes a été étendue, le 10 aoit, a tous
les flts en chéne ayant jusqu'a 1 hl de capacité et dont les douves ont une épaisseur d’au moins 8 cm a la
téte. Les balles d’avoine et de millet ont ¢té exonérées de ce supplément deés le 1°F octobre.

Le 20 novembre, le nouvel alinéa suivant a été ajout¢ & la fin de l'art. 21 des preseriptions de tarif
concernant la majoration de poids des marchandises encombrantes:

yPour les envois de 2000 kg et plus, chargés sur un wagon, le port est calculé pour le poids
réel, sans majoration; pour les envois de moins de 2000 kg, le caleul du port s’opére sur la base de
2000 kg au maximum.*

Ce complément apporte un sensible allégement, attendu que ces expéditions étaient soumises auparavant
A la majoration pour marchandises encombrantes.

En vertu d'une décision de la Conférence commerciale, les art. 47 et 48 des prescriptions de tarif ont
été modifiés, le 15 novembre, en ce sens que la majoration de poids de 10 °/o pour le transport A couvert ne
sera plus per¢ue si le chemin de fer, pour d'impérieuses raisons de service, fournit des wagons couverts au
licu des wagons ouverts (avee ou sans biches) commandés.

Les treillis de crépissage (treillis en fil de fer avec application d’argile cuite ou enveloppés de papier
imprégné d’asphalte) et l'acide sulfureux en solution aqueuse ont été admis, le 1°F octobre, dans la classification
des marchandises. Le premier de ces articles est taxé suivant le tarif spécial 111, et le second, suivant le tarif
spéeial 1. Comme ils n'étaient pas mentionnés dans la classification, leur tarification s’effectuait, précédemment,
d’apres les classes géndrales A et B pour wagons complets.

L’article ,eau salée pour usages industriels“ a été transféré du tarif spécial 1 dans le tarif spécial II.

1) Produit de la vente en Suisse et & ’étranger.
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2. Le tarif suisse des frais accessoires a subi les modifications suivantes:
L’indemnité de retard des wagons, qui était de fr. 7 par 24 heures pour les véhicules stationnant sur les
voies du chemin de fer, a ¢té fixée &4 nouveau comme suit, par wagon:

pour les premiéres 24 heures . . . . . . . . . . . . . . . . . . fr. 6
pour les deuxitmes 24 heures T ; o
pour chaque période de 24 heures en plus . . . . . . . . . . . . . 10

D’autre part, un allégement a été créé .en ce sens que, lorsque deux jours fériés se suivent, méme si
I'un d’eux est un dimanche, le chemin de fer renonce aux frais de retard pour le second de ces deux jours,
aussi bien pour les wagons suisses que pour les wagons étrangers.

3. Les taxes prévues dans nos farifs d’entrepits pour lentrée, la sortic et les autres manipulations de mar-
chandises ont ¢té réduites d’environ 20 % des le 1°F janvier.

4. Le supplément de renchérissement que les camionneurs officiels des C. F. I'. avaient ¢té autorisés i
percevoir en plus des taxes des farifs de camionnage a été réduit, le 1°7 avril, de 100 a 80 °/o.

5. L’application du réglement sur les réductions de taxes accordées pour le transport des objels destinés
a des expositions a été concédée a 'occasion des expositions ci-apres:

1™ exposition uranaise des arts et métiers, a Altdorf, du 5 au 27 aout;

3° comptoir suisse des industries alimentaires et agricoles, & Lausanne, du 9 au 24 septembre;

XVe exposition nationale des beaux-arts, & Geneve, du 2 septembre au 8 ou 15 octobre.

6. Trafic direct suisse des marchandises. Le 1°F juin a paru le fascicule de tarif 62, chemins de fer
Rhétique, de la Bernina et Coire-Arosa—Suisse.

7. Les farifs exceptionnels communs suisses ont subi les modifications suivantes:

Les chemins de fer de la Bernina et Coire-Arosa y ont été compris le 1°° juin, dans la mesure ou cela
répondait & un besoin.

Un II° supplément au tarif exceptionnel #° I pour le transport en grande vitesse de biere en futs est
entré en vigueur le 1° mai. Il contient des taxes réduites. Ce méme tarif a ¢été déclaré applicable & la biere
en bouteilles dés le 1°" septembre.

Le tarif exceptionnel n° 2 pour le {fransport de plantes vivantes en grande vitesse, dont 1'application était
suspendue depuis le 22 octobre 1917, a ¢été réédité le-15 septembre, avec les anciennes taxes, majorées des
suppléments ordinaires. '

Les tarifs exceptionnels 7° 3 pour le framsport de denrées alimentaires en grande vitesse et n® 9 pour le
transport de produits agricoles s’appliquent aussi, depuis le 14 septembre, au cidre, poiré, mout de cidre et de
poiré¢ en fits.

Les distances de soudure des chemins de fer & voie étroite Bienne-Téuffelen-Anet, Steffisburg-Thoune-
Interlaken et Monthey-Champéry-Morgins ont été introduites, le 3 aott, dans le farif exceptionnel n° 4, afin de
permettre I'application de ce tarif.en service direct avec lesdits chemins de fer.

Un premier supplément au tarif exceptionnel #° & pour le fransport de la glace a ¢été mis en vigueur le
1" septembre. Il renferme un nouveau baréme de taxes, en partic plus basses que les anciennes.

Le tarif exceptionnel 7n° 18 a été complété:

le 15 mai par un supplément provisoire contenant des taxes réduites pour le transport & grandes distances
de beis en grume, billes et perches par chargements de 10 000 kg ou payant pour ce poids;

le 1°° décembre par un I°* supplément renfermant des taxes réduites pour I'expédition de bois @ papier,
de bois a briler et de fourbe de provenance suisse.

Au surplus, les bois débités ont Gté ajoutés A la nomenclature des articles de la séric I de ce tarif.

La série 2 des articles au bénéfice du tarif exceptionnel 2° 79 pour pierres, etc., a ¢té complétée, a titre
de mesure provisoire pour la lutte contre le chomage, par 'admission des

pdrains, caniveaux et dalles de protection de rives, en ciment, destinés aux travaux d’amdlioration du
sol, sous réserve du controle des autorités cantonales chargées de la surveillance de ces travaux.”

A teneur d’un II®° supplément & ce méme tarif, qui a parule 1¢* aout, les dalles pour planchers d’écurie,
dalles en scorie, dalles de construction en platre, pierres dites ,Schwemmstein“ et dalles de ,Schwemmstein®,
pierres de protection de cables, tuyaux en ciment et pitees de raccordement, planches, hourdis et caniveaux en
béton, socles en béton pour mats de canalisations électriques, tuiles en ciment, dalles de lits de canaux et
dalles de protection de rives, en ciment, sont ajoutés A la nomenclature des articles de la série 2. Le gravier,
le ballast, lc sable, la terre glaise, la marne et les pavés, de provenance suisse, ainsi que le gravier goudronné,
ont été intercalés parmi les articles de la série 3. Les taxes de cette derniére série ont, en outre, ¢té abaissces.




Le béndtice du tarif exceptionnel #° 22 pour houille (anthracite compris) et /lignite (houille schisteuse
comprise) de provenance suisse a été étendu, ¢galement a titre de mesure temporaire, aux articles suivants:
,chiffons et déchets de chiffons;
papier et carton vieux, hors d’'usage;
déchets (rognures) de papier et de carton;
coke et poussier de coke provenant d’ usines a gaz suisses.“

929

Le tarif exceptionnel n° 33 pour Uexportation dalliages ferro-métalliques d’origine suisse a été mis en
vigueur le 1°F mars. '

Un tarif exceptionnel 7° 36 a été mis en vigueur, le 1° septembre, pour Uexportation de produits métallur-
giques de diverses stations suisses & DBile C. F. F. transit, Bale-St. Jean transit, Delle fronti¢re, Les Verriéres
frontietre et Genéve transit.

8. Les réductions temporaires de taxes suivantes ont ¢té accordées:

a. & partiv du 21 aott, réduction de 50 °/o pour les semenses de céréales provenant de syndicats suisses
de production et controlées sur champ, remises au transport par expdéditions particlles et par wagons
complets ; .

b. pour les pomimes et poires fl‘dlC]leS de méme que les pranes et pruneanx frais, dec provenance suisse;
ces fruits ont été temporairement mis au bénéfice des taxes du tarif spéeial III, au lieu de celles du
tarif spcéeial 1I, comme le prévoit le tarif; cette concession a été faite, pour les pommes et les poires,
pour la période du 1° septembre au 31 décembre, et pour celle du 20 septembre au 15 novembre pour
les prunes et les pruncaux;

c. pour la période du 23 octobre 1922 au 30 avril 1923, réduction de 50°o sur les taxes du tarif
spéeial IIT pour I'exportation, par wagons complets de 5000 et de 10 000 kg, de pommes et poires fraiches
de provenance suisse;

d. pour la période du 15 septembre au 15 novembre, réduction de 30 °/o des taxes du tarif spcécial III
pour le transport des pommes de terre de la récolte indigéne par wagons complets;

e. pendant la période de fort trafic, concession des taxes du tarif spécial I, au lieu des taxes des classes
générales A et B et du tarif exceptionnel n® 7, pour le transport des raisins frars (méme foulés), de
moit et de cidre de provenance suisse par wagons complets de 5000 et de 10 000 kg;

/. pour la période du 20 décembre au 30 avril 1923, réduction de 30°%o sur les taxes du tarif excep-
tionnel n® 11 pour ie transport du foin, de la paille et de la paille hichée par wagons complets de
5000 kg;

g- & partir du 18 septembre, réduction de 20 %o des taxes du tarif spéeial II1d pour le transport de fonte
brute fabriquée en Suisse, par wagons complets d’au moins 10 000 Lg, au départ d’Aarau, Bex C.F. F.,,
Choindex, Laufenbourg, Ocy:=Diemtigen ct Tass.

9. Les dons en nature (1égumes, pommes de terre et fruits) destinés aux chomeurs néeessiteux jouissent,
des le 30 octobre et jusqu’a nouvel ordre, de la gratuité de port.

10. Des taxes ew()pz‘lomzelles ont ¢été mises en vigueur pour le transport des marchandises ci-apres pal
wagons complets d’au moins 10 000 kg.

a. en service Interne suisse:
résidus de lessivage provenant de la fabrication du sulfite de cellulose (bartme des taxes); déchets de
matériaux et scories Choindex—Delémont; minerai de fer Sargans—Laufenbourg; matieres ayant servi
a I'épuration du gaz d’éelairage des stations desservant des usines & gaz suisses & destination de Luter-
bach; pierres & platre au départ de Niefels=Mollis, Schwyz et Sevelen; chaux Netstal—Bodio; pierres
calcaires destinées a la fabrication de ciment et de chaux d’Oberdorf (Soleure) & Luterbach; bois de
chataignier destiné a la fabrication d’extrait stations tessinoises—Chiasso et Maroggia; gravier et ballast
au ddépart de Brunnen, Schwyz, Sevelen et Weesen; phosphate de soude d’Uetikon a Bale (toutes gares)
et Chiasso; pavés au départ de Brunnen, Scehwyz, Buchs (St. Gall), Schwanden, Alpnach:=Dorf et Lucerne;
sable, gravier et ballast Mithlehorn—Rapperswil; scories St. Prex—Baulmes; ballast Miihlehorn—St. Gall
et St. I'iden ; mocllons St. Triphon—Villeneuve; pierres brutes, non taillées, de Villeneuve,. Roche (Vaud)
et St. Triphon & Lucens, Moudon et Payerne; tale d’origine suisse au départ de Brigue, Riithi (St. Gall)
ct Wallenstadt, ainsi que des stations du chemin de fer rhétique;

b. pour Vexportation de:
aluminium de provenance suisse Martigny C. F. F., Neuhausen C. F. I*. et Sierre—points fronti¢res suisses;
asphalte Couvet (Régional)—stations frontieres franco-suisses, Bale transit, Romanshorn transit et Buchs
(St. Gall) transit; minerai de fer Sargans—=Ste. Marguerite transit (Baviere); bois étuvés ou imprégnds,
ou ayant subi unc¢ autre préparation chimique, des stations desservant des usines suisses d'imprégnation
aux points frontiéres franco-suisses ct italo-suisses; laine de bois Hergiswil—Delle {ronticre et Gentve:
Cornavin transit; chaux Netstal-Buchs (St. Gall) transit; carbure de calcium Meiringen, Gurtnellen et




Flums—Bale (toutes gares) transit, 4 destination de Belgique, des Pays-Bas, cte.; lait liquide stérilisé
en boites Konolfingen:Stalden—DBale transit, Genéve:Cornavin transit, Iselle transit et les Verriéres tron-
titre; bisulfate de soude (sulfate acide de soude) Uetikon C. F. F.—Chiasso transit et Pino transit; carton
de Baar, Bischofszell:Nord, Deisswil, Ennenda, Entfelden C. F. F., Lachen, Lenzbourg C. F.F., Luch-
singen::ctzingen et Rapperswil & certaines stations de transit franco-suisses et italo-suisses; cendre de
pyrite Luterbach, Pratteln et .Uetikon C.F.F.—Bile (toutes gares) transit; ardoises & ¢erire, non
faconndes, de Frutigen et Schwanden & certaines stations frontitres germano-suisses; scories de four a
souder et de laminage d’Emmenbriicke ct Gerlafingen 4 Bile (toutes gares) transit; ciment et chaux des
stations suisses de production aux points frontiéres franco-suisses.

11. Vu le grand nombre des réductions de laxes accordées jusqu’a ce jour, il n’est pas possible de fournir,
sans enquéte statistique approfondie, des données exactes quant aux effefs qu'elles ont exercés sur le développement
du trafic. On peut cependant considérer comme certain que ces réductions ont contribué & l'augmentation du
trafic de ces derniers mois. D’une maniere générale, le tonnage des marchandises au bénéfice des tarifs exceptionnels
qui ont ¢té remis en vigueur s’est aceru vis-a-vis de celui des mois correspondants de l'année dernie¢re. On
fait la méme constatation en ce qui concerne les marchandises pour lesquelles des facilités d’exportation ont
été accorddes.

12. Le 1° janvier et le 15 juin sont entrées en viguecur de nouvelles éditions de I'appendice temporaire
au tarif-marchandises Bile C. F. F. et Bile-St-Jean—Suisse. Cet appendice contient des taxes exceptionnelles peur
houille, coke et briquettes, adaptées aux taxes des lignes concurrentes étrangcres. Sa réédition a été rendue
néeessaire par les changements survenus dans les tarifs et le change étrangers.

13. Le farif-marchandises de la ligne baloise de raccordement avait subi de si nombreux changements qu'il ¢tait
devenu tres difficile & consulter. Il a, par conséquent, ¢té remplacé le 1° septembre par une nouvelle édition.

14. Un nouveau tarif pour le transport des marchandises et des animaux sur le lac de Constance a ¢té
introduit le 15 mars. Ses taxes en francs pour Romanshorn et Rorschach correspondent & celles du baréme
allemand du 1°" mars, converties au cours de 1 mark — 5 cts.

15. Un {farif-marchandises direct a 6té édité, le 1°F janvier, pour le trafic entre les stafions allemandes sur
territoire suisse de Beringen, Neuhausen-gare badoise, Neunkirch, Riehen prées Bale, Thayngen et Wilchingen:
Hallau, d’une part, et des sfations suisses, d’autre part.

16. Trafic avec la Belgigne et les Pays-Bas. Des taxes exceptionnelles, tenant compte de la concurrence
des lignes étrangeres, ont été introduites pour le transport de diverses marchandises en wagons complets entre
Bile C. F. F. transit et certaines stations suisses. Des taxes de concurrence analogues entre Bale C. F. F. transit
et les stations intéressées de la Suisse occidentale sont aussi entrées en vigueur pour le trafic des expéditions
partieiles en petite vitessc avee Bruxelles et les ports belges.

17. Le 1°" juin sont entrés en vigueur des farifs exceptionnels, adaptés aux taxes des lignes concurrentes

étrangeres, pour le transport de diverses marchandises de provenance francaise (fruits et légumes frais, vins,.

tourteaux, farines, huiles comestibles et industrielles, savon, malt et plomb) de Genéve:Cornavin transit a certaines
stations suisses. Ces tarifs ont été complétés, le 1° aout, par un I°f supplément qui contient diverses adjonctions,
en particulier un tarif exceptionnel pour expéditions partielles.

18. Un tarif direct pour le transport, via Genéve-Cornavin, de céréales et graines oléagineuses de Marseille
a certaines stations snisses a ¢té mis en vigueur le 1° mai. Il tient compte de la concurrence des lignes étrangeres
(de Bouveret a Petit-Croix), et il permet l'expédition directe des marchandises en cause, méme entreposées ?
Morges et réexpédices de cette station. Cette dernitre simplification a ¢été accueillie avee grande satisfaction par
le commerce intéressé¢, parce qu’elle évite, pour une grande partie du trafic, la procédure compliquée des détaxes.

Une nouvelle édition de cc tarif étant devenue néecessaire, des pourparlers ont cu licu & Paris, 4 ce sujet,
les 13 et 14 décembre, avec l'administration des chemins de fer P. L. M.

19. Les tarifs directs pour le frafic italo-suisse des marchandises doivent étre remaniés, par suite de
Iintroduction d'un nouveau tarif interne italien. TLes bascs de cette opération ont été fixées & une conférence
qui s’est tenue & Florence les 25 et 26 janvier, et les travaux de remaniement ont d¢ja commencé.

Les taxes réduites mises en vigueur, en trafic suisse, pour I'exportation de bois en grume, ainsi que de
bois de feu, ont ¢t¢ introduites le 20 mai dans la II® partie, division A, de ces tarifs italo-suisses (tableaux de
soudure pour les parcours suisses). Les taxes pour bois en grume réduites & partir du 1°7 juillet ont aussi ¢té
déclarées applicables aux bois débités. Des taxes exceptionnelles ont été introduites le 1°F octobre pour le
transport de produits métallurgiques, tels que aluminium, articles en laiton, ete., ainsi que pour le ciment, le
gypse et la chaux a destination de I'Italie. En outre, les facilités accordées sur les taxes des tarifs-marchan-
discs internes pour les exportations de fruits ont aussi ¢ét¢ étendues aux taxes de soudure des parcours suisses
des tarifs directs avec I'Italie.




L’appendice a cette méme partie II A, valable deés le 1°¢ avril 1921 et contenant les taxes pour le trafic
entre Chiasso transit, Pino transit et Iselle transit, d'une part, et les points frontitres franco-suisses, germano-
suisses et austro-suisses, d’autre part, a été réédité le 1°T aout. Cette réédition était devenue nécessaire, par
suite des modifications apportées aux tarifs des routes concurrentes et des nouvelles conditions du change.

Le 20 mai est entré en vigueur un tarif exceptionnel pour le transport de marchandises de toute espéce
de diverses stations suisses & certains ports italiens, & destination d’outre-mer.

20. Les taxes de soudure non-italiennes du tarif-marchandises direct allemand-italien ont été augmentées,
par suite de la chute du mark:

le 20 avril de. . . . . . . . . 250 /o
R L 1 1 320 °/o
s, 16 juin ,, . . . . . . . . . 425 /o
, 1%%aoit de . . . . . . . . 500 %o
, 15 septembre de . . . . . . . 890 /o
, 1 novembre de. . . . . . . 6500°
, 16 décembre de . . . . . . . 13900°%%

21. Des conférences, auxquelles nous nous sommes fait représenter, ont eu liew & Lugano, du 23 au
25 mai, et & Francfort s/Main, les 30 juin et 1° juillet, au sujet de la reprise du trafic direct des denrées
alimentaires falie-Angleterre. Les travaux d’élaboration du tarif seront entrepris prochainement.

22. Une conférence a cu lieu & Cologne, du 20 au 23 juin, pour discuter les moyens de préparer la
reprise du trafic direct entre 1'’Allemagne et la France. Nous nous y sommes fait représenter.

23. Les 16 ct 17 mars a eu lieuw, & Munich, la 126 séance de la Commission permanente des tarifs des
chemins de fer allemands. Nous nous y sommes fait représenter.

24. La tarification des marchandises a été confrilée pendant I'exercice dans 4 gares et 32 stations.

2b. Des remseignements écrits sur des taxes ont été fournis & des particuliers dans 6 558 cas, et a des
services dans 1633 cas.

g. Détaxes.

Nouvelles affaires regues en 1922 (lés chiffres entre parentheéses se rapportent & l’annce précédente):
6 050 (4 839) demandes de remboursement de taxes-voyageurs, dont 399 (378) portant sur des abonnements
généraux ;
578*%) demandes de remboursement de taxes portant sur des transports de bagages, d’animaux, et des envois
militaires ;
29 434 (25 547) réclamations concernant des taxes de transport, frais accessoires et fourvoiements (erreurs
d’acheminement) en trafic direct suisse et international des marchandises et animaux.
I1 a été liquidé:
5 469 (4 533) demandes de restitution de taxes-voyageurs, dont 394 (371) portant sur des abonnements généraux;
417¥) demandes de remboursement de taxes portant sur des transports de bagages, d’animaux, et des envois
militaires ; '
32 929 (25 998) réclamations concernant des taxes-marchandises, des frais accessoires et des fourvoiements de
marchandises, et portant sur 139 965 (121 360) envois au total. '

[Il. Département des travaux et de l'exploitation.

a. Généralités.

1. La Conférence suisse des horaires s’est réunie 4 Berne du 13 au 16 mars pour discuter I’horaire qui
devait entrer en vigueur le 1° juin 1922 pour étre applicable jusquau 31 mai 1923, c'est-d-dire, de nouveau,
pendant une année cntitre. Eile a traité 779 objets, dont 584 intéressant les chemins de fer fédéraux. Compa-
rativement & celui du 1° juin 1921, ce nouvel horaire prévoit un accroissement des parcours s’élevant en
chiffres ronds pour 'année entitre & 841 000 kilométres de trains de voyageurs.

2. La Conférence européenne des horaires et des voilures directes s'est tenue A Lucerne du 7 au 11 no-
vembre. Quinze gouvernements et 106 administrations s’y sont fait représenter. Elle a eu & discuter 325 objets,
qui portaient surtout sur I'amélioration de correspondances existantes, la création de nouvelles correspondances

*) Le chiffre correspondant de Pannée précédente et compris dans le nombre de réclamations portant sur le trafic des marchandises.




internationales directes et la réintroduction de services de voitures directes. Le résultat de ses délibérations
peut @étre considéré comme satisfaisant. La Conférence a en outre approuvé les sfafufs, élaborés par une
commission constituée & cet eftet, qui réglent I'organisation et la marche des conférences européennes des horaires,
ceux de la Conférence européenne des voitures et des fourgons, ainsi que le réglement de la Conférence eunropéenne
des voitnres directes. Elle a également approuvé la partie générale de la convention pour I'emploi réciproque des
voitures et des fourgons en service international (R.I.C.), laquelle est entrée en vigueur le 1°F janvier 1923.

Notre administration a été chargée, pour cinq ans, de la gérance des conférences européennes des horaires
et des voitures directes et de I'Union pour les services internationaux de voitures et de fourgons.

La prochaine conférence européenne des horaires et des voitures directes aura lieu & Nice, en novembre 1923,

3. La 1% et la 2° conférence du Comité de I'Union internationale des wagons cnt eu lieu & Graz du 12 au
15 septembre et & Lucerne le 6 novembre. Diverses entreprises de chemins de fer s’y sont fait représenter,
avec voix consultative, en plus des cinq administrations constituant le comité. A Graz, celui-ci a pris un grand
nombre de décisions touchant I'interprétation du réglement pour I'’emploi réciproque des wagons en trafic inter-
national. A Lucerne, il a traité un certain nombre de propositions concernant le perfectionnement du R. I. V.
et quelques demandes d’admission.

4. Unec conférence internationale de délégués de services du matériel roulant et des tarifs s’est réunie & Venise
du 28 novembre au 2 décembre 1922. Nous avions ¢té chargés de la convoquer et de la présider par la
premic¢re conférence du Comité de 1'Union internationale des wagons, qui s’est tenue & Graz (voir chiffre 3 ci-
dessus). Onze pays y Gtaient représentés. Elle a élaboré des prescriptions uniformes sur I'admission et le transport,
en service international, des wagons appartenant @ des particuliers, ainsi que sur la maniére de les traiter.

\

(&
b. Des instructions complémentaires ont été élaborées pour assurer 'application uniforme de la lof sur la
durée dn {ravail et de l'ordonnance d’exécution de cette loi, et elles ont été portées 4 la connaissance du
L
personnel par communication générale de service.

6. Le burean des trains de ravitaillement et de rapatriement, rattaché au Département de 'exploitation par
arrété du Conseil fédéral du 20 septembre 1920, a été supprimé le 31 décembre 1922, par suite de la simplifi-
cation des formalités de rapatricment et de la suppression de l'escorte des trains de ravitaillement pour les
Etats de ’est de 1’Europe.

7. Par suite de la réduction de 100 & 70 °/o du salaire, pour le second semestre de 1922, de l’allocation
principale de renchérissement du personnel occupé en permanence, mais non d’'une maniére exclusive, au service
de la Confédération, les salaires minima et maxima des femmes garde-barriéres et garde-haltes ont du étre fixés
A nouveau a partir du 1°° juillet.

Pour la méme raison, le supplément extraordinaire accordé aux garde-barriéres qui ont a elles secules
charge de ménage a été réduit de 10 %o pour 1922, c’est-A-dire abaissé de 400 & 360 francs.

8. Afin de simplifier la marche du service, nous avons ¢dieté des prescriptions, qui sont entrées en vigueur .
le 1°" aout et fixent, a titre d’essai, I'extension des compétences atfribudes aux organes dun service extérienr de la
surveillance et de [entrelien de la voie, des gares, de la traction et des ateliers, ainsi qu'aux inspeclenrs de
Pexploitation.

9. Une plus grande extension a encore ¢té donnée aux simplifications réalisées en 1921 dans la direction
du service de la voie. Un poste d’ingénieur de section a ¢té supprimé dans chacun des arrondissements I et II,
et les autres sections ont ¢été agrandies en proportion.

10. Afin de réduire les frais de gardiennage des passages & nivean, nous avons fait installer, A titre d’essai,
des signaux optiques et acoustiques et supprimer les barriéres & quinze de ces passages. Nous avons en outre
aménagé les barricres d’'un certain nombre de passages pour la manceuvre & distance.

11. Nous avons autorisé les Directions d’arrondissement & engager & titre définitif les owvriers des services
des gares, des trains et de la traction qui, le 31 décembre 1921, étaient au service des C.F.F. depuis 3'/2 ans
au moins et dont le licenciement n’était pas prévu.

12. Les régles a observer pour [ladjudication des travanx et fournitures des C. F. F., du 30 juillet 1917,
ont été complétées, provisoirement et a titre d’essai, le 15 décembre 1922. Les entrepreneurs intéressés ou
leurs mandataires et les représentants des associations d’entrepreneurs peuvent assister & I'ouverture des sou-
missions, dans les cas ou l'on peut admettre, lors de la mise en adjudication, que la valeur des travaux ou
fournitures de I’industrie des constructions dépassera fr. 50 000. Pour les travaux de charpenterie, de serrurerie,
de menuiserie, de ferblanterie, de gypserie ou de peinture, et pour les simples ouvrages de construction, cette
régle s’applique déja quand il est a prévoir que le montant des offres dépassera fr. 15 000.




Les représentants des associations professionnelles sont en outre autorisés & présenter, avant l'expiration
du délai de soumission, un calcul des prix de revient qui, s'il est établi avec soin et d’apres les regles pro-
fessionnelles, servent d’indications pour l'adjudication. Quand l'offre d’un soumissionnaire de travaux de con-
struction est inférieure de 5°o ou plus aux calculs des associations professionnelles pour un montant allant
jusqu’a fr. 50 000, de 7,5°o pour un montant allant de fr. 50 000 a fr. 100 000, ct de 10°/o pour un montant
de plus de fr. 100 000, I'administration n’adjugera le travail ou la fourniture & ce soumissionnaire qu’'apres que
celui-ci aura, de son coté, présenté ses calculs et qu’ils auront été reconnus justes par les organes de I'administration.
Si elle adjuge le travail ou la fourniture & cet entreprencur, 'administration en fera connaitre les raisons aux
représentants des associations protessionnelles, s’ils le demandent.

Ces regles ne s’appliquent qu’aux associations qui autorisent leurs membres a soumissionner librement
les fournitures et travaux mis en adjudication par les chemins de fer fédéraux.

13. Les prescriptions concernant le personnel temporaire des travaux, du 10 novembre 1914, ont été re-
visées. Les nouvelles prescriptions sont entrées en vigueur le 1°" novembre 1922.

14. Nous avons passé avec la Direction générale des télégraphes une convention réglant & nouveau la
question de l'usage commun et de I'entretien des poteaux supportant des lignes électriques & courant faible situées
sur le domaine du chemin de fer, y compris le partage des frais. Le contrat qui avait ¢té conclu & ce sujet
A la date des 12/15 mai 1874 entre le Département fédéral des postes et des télégraphes et la Conférence des
chemins de fer suisses est, de ce fait, devenu sans objct.

b. Service des gares et conduite des trains.

1. Une convention, entrée en vigueur le 1°F mars 1922, a été conclue avee la Direction générale des postes
pour assurer une collaboration aussi large que possible du personnel de l'administration des postes et des télé-
graphes et de cclui des chemins de fer fédéranx. L’accomplissement réeiproque de travail incombant a 1'une
des administrations par les soins de l'autre permet un emploi plus économique du personnel et une meilleure
utilisation des locaux de service et du matéricl, en méme temps qu’il offre de sérieuses facilités au publie.
Cette convention a ¢té suivie d’une autve, véglant Vatfribution doffices postanx @ des chefs de station.

2. Le 11 octobre 1922, nous avons publié des prescriptions concernant le passage de colis de détails sur
les voies de raccordement, et vice versa.

3. La Commission chargée d'étudier les conditions de travail et de personnel dans les gares et stations a
procédé, aa cours de l'exercice, & 'examen du service de station dans 5 gares de 1™ classe, 1 gare de II° classe,
3 gares de III® classe et 22 stations de I* classe. Les simplifications et modifications apportcées, par suite de
cet examen, A l'organisation du service permettent d’économiser dans ces gares et stations, ainsi que dans les
bureaux d'expédition des marchandises, 170 agents environ et de nombreux remplagants, ainsi que de notables
dépenses sur le service des manceuvres. Les régles et principes appliqués par la commission d’enquéte (sup-
pression des doubles emplois et de tous travaux inutiles, meilleure collaboration des divers services, octroi de
compétences plus ¢tendues aux agents de rang moyen et subalterne, ete.) s’appliquent d’ailleurs aussi dans les
gares et stations qui n’ont pas encore été examindes, au fur et & mesure qu’il s’y produit des vacances. Les
tableaux de roulement des agents des trains ont, de méme, ét¢ remani¢s sur une base uniforme de maniére a
assurer une utilisation de ce personnel plus ¢conomique et plus rationnelle. Malgré une importante augmentation
des parcours kilométriques, on est ainsi parvenu A économiser 176 agents des trains. L’effectif du personnel
du ,service des gares et conduite des trains“ a diminué de 18 789 hommes en juillet 1920 & 17 228 en dé-
cembre 1922. Etant donné que ce nombre comprend 435 nettoyeurs de wagons, qui ont passé du service de
la traction et des ateliers au service de l'exploitation, la réduction de personnel du service des gares et de la
conduite des trains s’éleve & 1996 unités.

4. Faisant droit 4 des demandes qui nous avaient ¢té adressées, nous avons admis comme apprentis de
gare, au printemps 1922, une trentaine d’¢léves diplomés des ¢coles de chemins de fer subventionnnées par les
chemins de fer fédéraux, et 41 pour le printemps 1923. Ayant déja une grande quantité de personnel en sur-
nombre, nous avons da refuser d’en accepter davantage, comme aussi d’admettre d’autres postulants.

c. Service de la traction et des ateliers.

1. Le .budget de construction pour 1922 prévoyait lacquisition du matériel roulant ci-apres:
68 locomotives d¢lectriques ;
4 automotrices;
6 tracteurs a accumulateurs;
60 voitures;
170 wagons;
2 ballastitres basculantes;
3 trues transporteurs.




En outre, une somme de fr. 480 000 figurait au budget pour /'achat de nonveanx wagons de chaujfage ou
pour linstallation du chawffage électrigue dans les locomotives et les voitures.

Des 68 locomotives, 48 avaient déja été commandées en 1920 et en 1921, comme 'indiquait notre dernier
rapport. Les 20 locomotives de lignes restant & commander en 1922 ont ¢té adjugcées aux Ateliers de construction
d’Ocrlikon, & la S. A. Brown, Boveri & C'*, & Baden, et & la S. A. des ateliers de Sécheron, a Geneve, pour la
partie électrique, et & la Fabrique suisse de locomotives et de machines de Winterthour, pour la partie mécanique.

Les quatre automotrices prévues dans le budget de 1922 ont ¢té commandées en 1921; en outre, la S. A.
des Ateliers de Sécheron, & Gentve, et la Fabrique de wagons de Schlieren S. A., & Schlieren, ont été chargées
de la fourniture de deux automotrices de la sériec C°4/s.

Nous n’avons commandé que quatre tracteurs & accumulateurs, au lieu des six qui ¢taient prévus. La
construection des vcéhicules a été confice & nos ateliers d’'Olten et la fourniture de la partie électrique adjugée
a la S. A. Brown, Boveri & C'¢, & Baden, et & la Fabrique d’accumulateurs d’Oerlikon.

A la fin de l'exercice de 1922, les chemins de fer fédéraux disposaient de:

102 locomotives électriques de lignes,
6 locomotives a accumulateurs,
5 plates-formes a4 accumulateurs,
1 tracteur.

I1 est probable qu’il nous sera encore livré 37 locomotives ¢lectriques de lignes en 1923, plus 2 locomotives
Clectriques pour le service des manccuvres et 6 automotrices.

Les 60 voitures et
& 170 wagons

avaient déjd été commandés en 1919 et en 1920. Comme nous n’en avions pas un besoin urgent, leur livraison
a ¢té renvoyée a l'année 1922.

Nous avons adjugé¢ A la Fabrique suisse de locomotives et de machines et a la Société industrielle suisse,
4 Neuhausen, la fourniture de 8 wagons de chauffage au total; en outre, nous avons ordonné¢ d’installer le chauffage
électrique dans 70 voitures et 31 fourgons a bagages.

Nous avons commandé, i titre d’essai, 2 ballastiéres basculantes, de type amcdricain, i la Allied Machinery
Company of America, & Zurich.

Enfin, la fourniture de 3 fruacs transporteurs pour la ligne du Brunig a ¢té adjugcée a la Société industrielle

suisse, & Neuhausen.

2. Nous avons fait transformer deux locomotives de la série E ¢ 2/y en locomotives E ¢ 3/5 avec surchamfenr
Schmidt, afin de pouvoir les utiliser avantageusement sur les lignes de la Tass; 22 autres locomotives de la
série A 3/5 ont en outre ¢été pourvues de surchauffeurs de ce méme modele.

3. L'extension de I’exploitation électrique et le recul du trafic nous ont permis de vendre 195 locomotives
devenues superflues.

4. Vingt voitures et fourgons ont été pourvus de canalisations pour la commande multiple, pour pouvoir
ctre affectés, comme véhicules automotenrs électriques, an service de banlieue.

5. D’accord avee le Département fédéral des chemins de fer et 1’Office central des chemins de fer, a
Berlin, nous avons pris des dispositions pour la mise en marche, d’Allemagne en Italie, de trains de charbon
complets .armés du frein Kunze-Knorr pour trains de marchandises. Ces transports ont commencé le 23 octobre
sur le parcours Bale-Rothkreuz-Chiasso.

6. Les conditions de travail et de personnel ont 6té soigneusement examinées dans quatre dépdts princi-
paux et deux dépots accessoires. Les simplifications ordonnées par suite de ces examens et les réformes
réalisées dans le service ont permis d’économiser environ 45 hommes. L’effectif du personnel du service de la
traction a diminué de 6019 unités en juillet 1920 a 4868 a fin décembre 1922, soit de 1151 hommes, y com-
pris 435 nettoyeurs de wagons qui ont passé au service des gares ct de la conduite des trains. La réduction
nette est ainsi de 1151—435 = 716 agents, ou 12 °/o de Deffectif du mois de juillet 1920.

7. Des instructions uniformes ont été édictées au sajet de Voctroi, aux owwvriers des ateliers, dangmen-
tations de salaire en plus du maximuwm ordinaire. Nous avons en outre réglementé 4 nouveau la question des

vacances des apprentis d’ateliers, en augmentant en partie le nombre de jours de vacances accordés sans déduction
de salaire.

8. Lreffectif des ouvriers des ateliers, leur répartition par classes et le chiffre moyen du salaire par heure
au 1° avril 1922 et au 1°" mai 1921 sont indiqués dans le tableau ci-contre.
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. d. Travaux.

1. L’amdlioration de la situation, qui s'était déjad manifestée au cours de I'année 1921, dans lindustrie
des constructions, s’est encore accentuée au cours de l'exercice 1922. Les prix des matériaux, surtout, ont
considérablement diminué, et il s’est produit aussi une baisse assez sensible de la main-d’ceuvre. On a cependant
di restreindre l'exécution de travaux neufs car, d’une part, la situation financiére, toujours assez tendue, des
chemins de fer fédéraux mnous obligeait 4 une grande circonspection et, d’autre part, il n'existait aucune
néeessité d'entreprendre des travaux importants tant que le nombre des trains restait bien en dessous du
chiffre d’avant-guerre. Les installations existantes, qui ont pu faire face autrefois & un plus grand trafic,
suffisent amplement aujourd’hui, & peu d’exceptions prés, et suffiront encore trés probablement pendant plusieurs
anndes.

Néanmoins, la construction a été assez animée, principalement du fait qu’'elle a été intensifiée par l'exé-
cution de travaux dits , de chomage “ pour lesquels il a été mis & la disposition des chemins de fer fédéraux,
par arrété fédéral du 21 octobre 1921, un crédit de fr. 29 950 000. Cela nous a permis d’ouvrir un grand
nombre de chantiers et de contribuer a4 combattre ainsj le chomage dans une large mesure.

Le Conseil fédéral a accordé, apres coup, sur le crédit qui revenait aux C. F. F. pour

travaux de chomage et s’élevait au montant de . . . . . . . . . . . . . . . . fr. 29950 000
a 1'Office fédéral du travail pour travaux administratifs. . . . . . . . fr. 100 000
4 I’Administration suisse des télégraphes . . . . . . . . . . . . . 5 250 000
au Département militaire fédéral . . . . . . . . . . . . . . » 1200 000
et il a mis & part une réserve de . . . . . . . . . . L . .. e 500 000

—— , 2050 000

de telle fagon qu'il restait encore aux C. F.F. . . . . . . . . . . . . . . . . fr. 27900 000
Pour ce crédit, la commission fédérale pour les travaux de chdomage a établi quatre listes,.

qui furent approuvées par le Conseil fédéral, pour des travaux devisés & . . . . . . 27579 200

Le crédit a disposition & fin 1922 g’éléeve donec & . . . . . . . . . . . . . . . fr. 320 800

Une cinquieme liste de travaux de chomage se trouvait en préparation a la fin de l'exercice.

En fait de travaux ordinaires, le budget de construction prévoyait principalement la continuation de
grand's travaux déja commencés, la mise en cuvre de quelques nouvelles constructions urgentes et surtout
I'avancement de 1'¢lectrification et des travaux qui s’y rattachent. '

Dans le budget de constructfon de 1922 figurait un montant de fr. 112 735 840 pour travaux neufs et de
parachévement et pour entreprises accessoires. Sur cette somme, fr. 56 747 640 concernaient I'¢électrification,
fr. 26 389 000 le matériel roulant et fr. 29 599 200 des constructions diverses et entreprises accessoires. ILes
dépenses effectives s’élevent & fr. 105 483 690. 40 et sont donce restées de fr. 7 252 149. 60 en dessous du budget.
Dans le total général des frais de construction est compris un montant de fr. 8 907 989. 15 pour travaux de
chomage qui ne sont pas prévus au budget, ce qui fait que les dépenses en moins sont encore d’autant infé-
rieures au budget ordinaire de construction.

2. Le tunnel du Simplon a été mis en service & double voie le 16 octobre, aprés réparation de la maconnerie
de la galerie I.
Les frais de construction de la galeric II s’élevent & . . .- . . . ~fr. 36 503 656. 99
Le 20 juillet 1907 le Conseil d’administration avait accordé pour ces

travaux un erédit de . . . . . . . . . . . . . . . . , 34600000. —
Les dépenses supplémentaires s'élevent ainsi & . . . . . . . . fr. 1903 656.99

Comme une grande partie des travaux a été exécutée au cours des années 1919 a 1921, soit donc & une
époque ol la construction avait Ie plus fortement renchéri, le dépassement du crédit peut étre taxé de trés modeste.
Ce résultat favorable est dii, avant tout, & I'administration prévoyante de M. le D Rothpletz, ingénieur, directeur
des travaux du tunnel II.

3. Parmi les travaux de chomage les plus importants qui ont été entrepris au cours de l’exercice, nous
citerons: exécution des travaux d’infrastructure de la double voie sur les trongons Rothenburg-Emmenbriicke,
Niederbipp-Wangens. A., Soleure-Longeau, Baar-Zoug, Neuhausen-Schaffhouse, Schwarzenbach-Uzwil, Flawil-Gossau,
Mcerschwil-Goldach, Rorschach-Rheineck, Lamone-Cadempino. Exécution de travaux d’agrandissement dans les
gares et stations Gorgier:St-Aubin, Nyon, Sion, Bile (gare de triage du Muttenzerfeld), Aarau, Pfeffikon (Schwyz),
Winterthour, Meerschwil, Langnau et Lucerne. Construction d’une nouvelle station 2 Chamoson et d'une nouvelle
halte & Cadempino, entre Taverne et Lugano. Construction d’'un nouveau batiment postal de transit & Vevey,
de deux maisons d’habitation pour fonectionnaires, dont une & La Plaine et une a Etzwilen, ainsi que d’un
batiment de service & cette derniere station, de méme qu’a Coire. Exécution d’un certain nombre de passages
inférieurs et supéreurs pour la suppression de passages & niveau.




4. A coté des doublements de voies entrepris comme travaux de chomage, on a travaillé¢ & la construction,
’ . r . . . &
prévue au budget, de la double voie sur le trongon Thalwil-Richterswil.
La double voie a ¢té mise en service:

le 7 janvier 1922 entre les stations de Brigue et d’Iselle,
le 20 décembre 1922 entre les stations de Giubiasco et Al Sasso.

La longueur totale des parcours & double voie, qui ¢tait de 922 km l’'année précédente, est ainsi montée
A 949 kilometres, représentant le 32,5 % de la longueur d’exploitation du réscau entier.

5. Un certain nombre de gares et stations ont été transformées ou agrandies par suite de la construction
de la double voie ou pour d'autres raisons. Parmi celles dont I'agrandissement ou la transformation a ¢té ter-
minée au cours dec 'exercice, ou est prés de I'étre, il faut nommer: Romont, Delémont, Soleure et Thalwil.

De mémes travaux sont en cours & Olten (amélioration des emplacements pour le combustible et le triage
des wagons), Thoune, Bienne, Muri, Sins et Chiasso; on travaille ¢galement & I’établissement de la voie de
raccordement entre la gare de Renens et la nouvelle gare aux marchandises du Flon, & Lausanne.

6. De nouveaux apparcils d’enclenchement ont ¢é*é installés & Eelépens, Subingen, Thalwil et Gaschenen.
Ceux des stations de Bilten, Reichenburg, Au (Zurich), Giubiasco et Rivera-Bironico ont ¢té complétés. Les
trongons Erstfeld-Wassen et Airolo-Lavorgo ont été munis du block-system, et le téléphone de ligne a 6té ins-
tallé sur la ligne de NeuchAtel au Locle. L’installation de I'éelairage électrique des signaux a 6té effectuce
A Chietres, Soleure, Berne-Weiermannshaus, Bruggen, Ma@nnedorf, Felben, Uttwil, Ossingen, Sentimatt, I'liiclen,
Schwyz, Altdorf, Cadenazzo, Lugano et Chiasso, de méme que dans le tunnel du Lopperberg entre Hergiswil
et Alpnachstad. On a d¢galement poursuivi la substitution de 1'éelairage ¢lectrique a I'éelairage du gaz et au
pétrole. ‘

7. Le renforcement des ponts trop faibles pour supporter les charges toujours plus'¢levées de I'exploitation
a aussi 6té poursuivi. Dans le I°F arrondissement, ces travaux sont & peu prés terminés sur la ligne Lausanne-
Brigue. 1l ne reste plus a achever que la transformation du viaduec métallique de la Paudeéze en un pont en
macgonnerie; la voie de droite pourra probablement étre mise en exploitation au mois de mars et celle de
gauche vers le milieu de I'année 1923. Le'renforcement et la reconstruction des ponts sur les lignes Renens-
Yverdon et Daillens-Vallorbe ont ¢té vigoureusement poursuivis.

Dans le II° arrondissement, on a terminé la transformation du pont sur la Frenke, pr¢s de Liestal. Au
commencement de 1923, on entreprendra la reconstruction de ceux de la ligne Olten-Berne et du Kessiloch,
entre Zwingen et Grellingen.

Dans le 111° arrondissement, on a achevé les renforcements des ponts sui®la Sihl et la Langstrasse, & Zuricl.

La transformation de celui de la Limmat, en aval de Wettingen, a ¢té mence de telle facon que le
troisitme nouveau pont pourra aussi &étre mis en exploitation dans le courant de 1923. Il ne reste plus de
travaux importants & effectuer & des ponts pour l'électrification de la ligne Zurich-Olten. Afin de réaliser des
économies en employant des locomotives & vapeur plus puissantes et plus lourdes, on a aussi renforeé les ponts
entre Linthal et Schwanden.

Sur le parcours de montagne de la ligne du St. Gothard, tous les travaux de ponts entrepris conjointe-
ment avec lélectrification sont terminés; il en est de méme de ceux que l'on avait déeidé d’exéeuter sur le
trongon Rothkreuz-Wohlen-Rupperswil pour permettre la ecirculation des lourdes locomotives & vapeur. Le
nouveau pont sur ’Emme, & Emmenbriicke, est en construction. )

8. Les canalisations dlectriques pour courant faible ont été mises sous cable sur les trongons ¢lectrifiés
Lucerne-Erstfeld, Lucerne-Zoug-Arth-Goldau et Bellinzone-Chiasso. Pour la méme raison, on a opéré le déplace-
ment, avee la participation financiére de l'administration intéressée, des poteaux ‘des lignes i courant faible
appartenant & l'administration fédérale des télégraphes et des téléphones, sur les mémes parcours.

e. Electrification.
1. Usine de Ritom.

Cette usine a fourni pendant l'année 43 000 000 kWh. L’augmentation de la conscmmation d’énergie,
qui, comparativement A l'exercice précédent, atteint le chiffre de 23 000 000 kWh, résulte de l'introduction de
la traction électrique sur les trongons Bellinzone-Chiasso, Erstfeld-Lucerne, Arth=Goldau-Zoug, Immensee-Rothkreuz
et Lucerne-Zoug. Il ne s'est pas produit de dérangements importants & I'usine. Pendant les périodes d’¢tiage
du Tessin, en février, nous avons, pour répondre au désir de la S. A. Motor & Baden, déversé dans cette
riviere quelques millions, de métres cubes d’eau du lac Ritom, afin d’alimenter I'usine de Biaschina. Malgré
cela, le lac s’est completement rempli au cours de 1’été. A fin décembre, son niveau ne se trouvait qu'a quatre

. métre en dessous de la couronne du déversoir du barrage. La réserve d’eau atteignait encore & ce moment-la
le 830 environ du volume utile du lac.

Une nouvelle station du funiculaire a été créée A la hauteur du hameau d’Altanca. Le chemin d’acces
a été ¢tabli par la commune de Quinto.




2. Tracauv.

a. Troncon Erstfeld-Bellinzone.

Usine d’ Amstey.

La premicre période des travaux, qui comprend utilisation de la Reuss et du Fellibach, a ¢té achevée
an cours du trimestre. Le mur de barrage du Pfaffensprung a été éprouvé avece sucees. 11 ne se produit pas
de fuites d’eau importantes aux vannes ct barrages. In revanche, le canal de dérivation de la Reuss a di
¢tre ¢tanché pour empdéceher les fuites d'eau du bassin d’accumulation. La galerie forcée, de 7 km, ct le ehitean
d’cau ont fait leur preuve, au point de vue pratique, sous le rapport de I'étanchéité et sont done en mesure
de satisfaire aux besoins de exploitation. La conduite foreée métallique s’est bien comportée. Les essais en vue de la
réeeption des machines ont été entrepris en novembre. Ils ont été poussés a tel point que 'usine a déjia ¢té en mesure
de fournir de I'énergic & la S. A.suisse par le transport et la distribution d’¢lectricité (S. K.) a partir du
4 décembre.  Jusqu'a la fin dudit mois, 2 800 000 kKWh ont ¢té fournis a cette soci¢té. Les essais des groupes
de machines affectés a la traction ont été poursuivis. L'usine a commencé & fournir de I'énergie 4 ce serviee le
25 janvier 1923.

Les travaux d’amence du Keerstelenbach et de I'Etzlibach au ehateau d’eaun de l'usine ont ¢té entrepris.
Ils se sont hornés & l'installation des chantiers, & la dérivation du Kerstelenbach et de I'Ktzlibach, en vue de
I'nsscehement des chantiers des barrages, ct au percement de la galerie & proximit¢ du chiteau d’eau.

b. Trongon-Bellinzone-Chiusso.
La traction d¢leetrique a ¢té mise ddéfinitivement en service le 6 février, apres quinze jours d’essai.

Sons-stations.
Les sous-stations de Giubiasco et de Melide ont ¢été livrées o exploitation.

c. Trongon Lrstfeld Lucerne. ;

La canalisation acdricnne de transport Amsteg-Immensee, construite en commun avee la 5. A. suisse pour
le transport ct la distribution d'électricité (S. K.), a été achevée au cours du premier semestre et mise en service
par les C.I. F., entre Amsteg ct Steinen, le 27 juillet, et par la S. K. au début de déeembre.

Le tron¢on Arth:Goldau-Erstfeld a été livré i I'exploitation ¢lectrique le 1¢" mai, ct le tron¢on Lucerne-
Arth=Goldan le 28 du méme mois.

d. Trongon Immensee-Rothlreuz.

La traction ¢lectrique a ¢té misge en service le 6 juillet.

e. Trongon Arth=Goldau-Zouy. _

La traction ¢leetrigne a ¢ét¢ mise en service le 23 juin.

[ Trongon Lucerne-Zouy-Zurich.

1. Ligne de contact.

Entre Zoug et Lucerne, la traction électrique fonctionne depuis le 9 octobre. Les travaux d’établissement
de la ligne de contact et des installations a courant faible sont suffisamment avanecs, entre Zoug et Zurich,
pour que ce tron¢on puisse étre exploité a l'électrieit¢ & partir du mois de mars 1923.

2. Ligne de transport. .

Le secteur Rothkreuz-Sihlbrugg du trongon sous-station de Steinen-Sihlbrugg a ¢té achevé a la fin du
mois de novembre et mis en service' provisoirement (avec 15 000 volts) pour le transport de I'énergic nécessaire
aux travaux de montage & Sihlbrugg.

Le secteur Immensee-Rothkreuz de cette ligne sera prét, le jour de la mise en service de la traction
Cleetrique sur le trongon Zoug-Zurich, a assurer le transport d'un courant de 60 000 volts entre la sous-station
de Steinen et celle de Sihlbrugg.

3. Sous-station de Sihlbrugyg.

Les travaux sont suffisamment avaneés pour que cette sous-station puisse Ctre mise en service a fin
février 1923.
: g- Trongon Lucerne-Olten-Bile.

Le montage des supports en pleine voie sur le troncon Rothenbourg-Aarbourg est terminé. On a entrepris
Ia conztruction des socles des mats aux stations de Rothenbourg et d’Aarbourg.

h. Trongon Sterre-Lausanie.

On a commeneé¢ A construire les socles des mits dans les stations et entrepris le montage de la ligne de
contact le long de la voie.

Les socles des mats de la ligne de transport Chatelard-Puidoux sont en partic achevés. On travaille ala
pose des miits.
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Usine de Barberine.

Les travaux d’execavation du barrage ayant ¢té achevés au cours du mois d’aoit, on a entrepris les
travaux de bdétonnage. Jusquau moment de la suspension des travaux, vers la fin d’octobre, 17 000 m?® de
béton ont encore pu ¢étre coulés. Des essais d'é¢tanchéité ont été entrepris, au moyen de pompes installées a
cet effet, dans la partic non revétue de la galeric foreée. Ils ont démontré qu’'a la pression de serviee maximum
de 70 m, la galerie entitre, & I'exception d’'un trongon de 100 m environ, se trouve dans du rocher pratique-
ment ¢étanche. La roche est, de plus, & tel point résistante qu’il ne sera néecessaire de revétir la galerie que
sur de trés petits trongons. Les travaux de bétonnage A lintérieur de la galerie ont été entrepris. La con-
duite forcée est achevée, sauf quelques retouches. Les travaux extéricurs du batiment des machines, de la dis-
tribution et des transformateurs, ainsi que les principaux travaux intérieurs de cet édifice, sont achevés. Le
premier groupe de machines est monté et prét & fonetionner. On travaille &4 linstallation du deuxitme et du
troisitme groupe, ainsi que de leurs transformateurs et appareils de distribution. Il en est de méme des autres
installations ¢lectriques. Le canal de fuite aboutissant A4 I'Eau noire est terminé. Un nouveau batiment
d’habitation a été mis en chanticr. Le chemin de fer Martigny-Chatclard a suspendu son service régulier le
31 octobre, mais des transports de matériaux ont cependant encore été effectués jusqu’a fin novembre.

Sous-station de Vernayaz. ;
Le gros-ccuvre du batiment de service est achevé. Les travaux d’installation de la station de distribution
en plein air ont ¢été poursuivis.

Sous-station de Puidou..
Le gros-ceuvre du batiment de service est ¢galement terminé. On a entrepris la construction des fonde-
ments de la station de distribution en plein air.

D. Directions d’arrondissement.

1. Les Directions (’arrondissement ont adressé chaque trimestre des rapports détaillés a leurs Conseils sur
les affaires traitées par elles en vertu de la loi snr le rachat et du réglement d’exécution. Un certain nombre
de ces affaires ont di étre transmises a la Direetion générale pour leur réglement définitif, et les plus impor-
tantes d'entre elles sont mentionnées dans le présent rapport. Les rapports trimestriels adressés aux Conseils
d’arrondissement fournissent des renseignements détaillés sur leur gestion.

2. A la date du 7 février, le Conseil fédéral a accepté pour fin avril et fin mai, avee remerciements pour
les services rendus, la démission de MM. Henri Stamm, président, ct Ernest Miinster, membre de la Direction
du IV® arrondissement.

M. Stamm, qui avait des lorvigine, c¢’est-a-dire pendant vingt ans, présidé avee beaucoup d’habileté et de
savoir-faire la Direction du IV® arrondissement, est déecdé le 5 mai 1922, quelques jours seulement apres avoir
pris sa refraite. Il passait, & bon droit, pour un ¢minent spdéeialiste en matiére de chemins de fer.

3. Conformément & la proposition du Conseil d’administration, M. Hans Etter, ingénicur en chef de la
voie & la Direction générale, a été appelé par le Conscil fédéral, par arrété du 20 mars, & succéder comme
directeur du Ve arrondissement & M. Antoine Schrafl, nommé membre de la Direction générale.




Observations finales et propositions.

Parvenus & la fin de notre rapport, nous relevons encore ce qui suit quant a la cloture de compte et aux
résultats des années précédentes:
Le déficit de guerre & fin 1921 s'éleve suivant le compte du bilan ,Dépenses & amortir® a fr. 165 243 602. 93

I’excédent de dépenses du compte de profits et pertes de 1922 est de. . . . . . , 45513 679. 60
Le déficit total des chemins de fer fédéraux & fin 1922 se monte ainsi a. . . . . 1. 210 757 282, 53

Depuis la premi¢re annce de la guerre européenne, ¢poque a partir de laquelle la période des défieits a
commencé, les comptes ont soldé par les déficits suivants:

Bn 1914 . . . . . . . . . . . . . fr.17235250.96
, 1915 . . . . . . . . . . . . . , 16630119.57
. 1916 . . . . . . . . . . . . . , 18706826.84
, 1917 . . . . . . . . . . . . ., 29238394.32
L 1918 . . . . ... ...l ., 54848927.44
L 1919 . . . . . . . . . . . . . . 30844064.21
, 1920 . . . . . . . . . . . . . , 31701313.55
. 1921 . . . . . . . . ... . . . ., 72505840.79
n 1922 . ..o e ey 48518 679.60 qi gy 317224417, 28

De cette somme il y a lieu de déduire:
le solde actif de 1913 reporté a 1914, de . . . . f]
I'excédent du capital amorti provenant de la prolon-
gation de 60 & 100 ans du délailégal d’amortissement,
bonifié au compte de profits et pertes en 1920 . 98 427 970. GO -

w8039 164. 15

—

., 106 467 134. 75
Montant du déficit a fin 1922, comme ci-dessus . . . . . . . . . . . fr. 210757 282. 53

Les comptes de 1922 qui suivent renferment, comme ceux des années précédentes, les amortissements
pour les anciennes installations disparues en 1922 ensuite de nouvelles constructions, 'annuité pour l'amortisse-
ment des frais d’emprunts, les versements aux fonds spéciaux,; les versements statutaires a la caisse de
pensions et de sccours ct la quote annuelle, admise jusqu’ici, pour lintérét et l'amortissement de son défieit,
ainsi que les mises en réserve pour l'amortissement légal du capital dans un délai de 100 ans. Les comptes
contiennent ainsi toutes les opérations A effectuer en vertu des prescriptions légales et réglementaires. Dans son

message du 19 mai 1916 concernant les comptes de 1915 des chemins de fer fédéraux, le Conseil fédéral s’est

déclaré d’accord sur cc procédé¢, et 1'Assemblée fédérale I'a sanctionné en approuvant les comptes ultérieurs.
Ces comptes conservent ainsi leur uniformité et sont ¢tablis d’aprés des principes exacts.

Nous avons déja expliqué au chapitre 1. Département des finances, a. comptes du présent rapport,
page 9, que le déficit du compte de profits et pertes de 1922 doit encorc étre considéré comme une con-
séquence directe de la guerre et de ses effets. (’est pourquoi nous sommes d’avis qu’il doit étre ajouté en
1923 au déficit de guerre reporté au hilan.

Le découvert financier des chemins de fer fédéraux atteindra ainsi un chiffre dont I'importance exige impé-
rieusement que l'on rétablisse 1'équilibre et comble graduellement le déficit. Dans notre dernier rapport sur la
sitnation financiere des chemins de fer fédéraux et le rétablissement probable de I’équilibre entre les recettes et
les dépenses, nous sommes arrivés & la conclusion que la période des déficits prendra vraisemblablement fin
en 1924. IlI est & prévoir que cela se réalisera si les événements politiques ne viennent pas bouleverser nos
calculs. La reprise du trafic, qui se manifeste déja, permet d’ecscompter une augmentation des recettes. On
peut s’attendre aussi & voir diminuer encore les dépenses d’exploitation, pourvu que les circonstances permettent
d’abaisser & nouveau les allocations de renchérissement, que les prix des matiéres de consommation et des
matériaux de construction continuent & fléchir et que l'on persiste, d’autre part, dans la réduction des effectifs
du personnel, que facilitera, d'ailleurs, la réorganisation administrative. )
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Nous avons proposé¢ & notre Conseil d’administration de vous prier de soumettre & I'Assemblée fédérale les
résolutions
suivantes :
»1. Les comptes de 1922 et le bilan au 31 décembre 1922 de Padministration des chemins de fer fédéraux

sont approuvds.

2. Le compte de profits et pertes de 1922, se soldant & la fin de I'exercice par un cxecédent de dépenses
de fr. 45513 679. 60, est approuvé.  Cet excédent sera ajouté en 1923 au déficit de guerre tigurant dans le
compte des ,Dépenses & amortir® du bilan, ce qui porte ce déficit a tr. 210 757 282. 53. Celui-¢i sera couvert
par les excédents de receftes des années ultérieures jusqu'a son complet amortissement.

3. La gestion de l'administration des chemins de fer fédéraux en 1922 est approuvdée.“

Veuillez agréer, Monsieur le président de la Confédération et Messicurs les conseillers fédéraux, 'assurance
de notre haute considération. )

Berne, 1le 10 avril 1923.

Pour la Direction générale
des chemins de fer fédéraux :
Annexes: ’

Le preéside
Comptes et bilan, ci-aprés. : / X lideL,
Tableaux statistiques, tirés 2 part. Zingg.
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