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Rapport
presente par Iii

Direction generale des chemins de fer federaux
au

Conseil federal, ä l'adresse de l'Assemblee federale,
sur la

gestion pendant l'annee 1919.

(Du 26 mars 1920.)

Monsieur le president de la Confederation,

Messieurs les conseitlers federaux,

Pour nous cont'ormer k l'art. 17 de la loi federale sur le racliat, nous avons Phonneur de vous presenter notrc
rapport sur la gestion, ainsi que les comptes des cliemins de fer federaux pour 191!), en vous priant de vouloir
bien les souniettre Ii l'approbation de l'Assemblee föderale.

La longueur des lignes appartenant ä la Confederation accuse ä la tin de l'exerciee 1919:

Longueur reelle Longueur exploitde

km • km

Ier arrondissement 698.ios 713.221
11° „ 487.713 193.890

III0 „ 6 8 6.960 7 0 6.598

IVC „ 4 7 3.893 4 7 9.329

Vc „ 480.615 480.307

Total 2827.289 2873.345

En outre, les cliemins de fer federaux ont exploitc les chemins de fer secondaires Vevcy-Chexbres, Bullc-
llomont, Cossonay-gare—Cossonay-ville, Viögc—Zermatt, Nyon—Grassier, avee la section de raccordcment Grassier—
Divonne-les-Bains, ainsi que les sections des lignes eträngores Koblenz (milieu du Rinn)—Waldshut, Les Verrieres
frontifere—Pontarlier et Delle frontihre—Delle. Toutes ces lignes ont une longueur exploitee de 84.883 km. Nous
avons aussi effcctue le service de la traction et des trains sur la ligne secondaire Pont—Brassus (13.259 km),
sur la ligne Moutier—Longeau (12.979 km) de la compagnie du chcmin de fer des Alpes bernoises Berne—Loetsch-
berg—Simplon, ainsi que sur les lignes Iselle—Domodossola (l'.l.ouskm) et Pino—Luino (14.039 km), (pii appar-
tiennent aux chemins de fer italiens de l'Etat.

A. Conseil d'administration.
La composition du Conseil d'administration a subi les modifications suivantes au cours de rcxei'cice:

n. Le Conseil du II" arrondissement a elu M. Wilhelm Preiswerl;-lmhoff, ä Bale, en remplaccment de M. Reese,
ancien conseiller d'Etat, decede.

b. Le 1er avril, le Conseil d'Etat du canton de Bäle-Ville a designe connne representant de ce canton pour
le restc de la periode administrative en cours M. le Dr A. Brenner, conseiller d'Etat, en remplaccment d<

Jl. le Dr F. Ilauser, conseiller d'Etat, demissionnaire.
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c. Lc 13 inai, le Conseil federal a remplace M. Leopold Dubois, demissionnaire, par 51. Henri Darbre,
inspecteur de la gare de Genfeve-Cornavin.

A. Le 0 aoüt est decode M. le colonel Paul Etier, president dii Conseil d'Etat du canton de Vaud ; il a ete
remplace, comme rcprescntant de ce canton, par M. Alphonse Diibuis, conseiller d'Etat.
M. Leopold Dubois a ete remplace ä la Commission permanente par M. le conseiller national Henri Calame,

president du Conseil d'Etat du canton de Neuchätel.

Au cours de l'exercice, le Conseil d'administration a tcnu 11 seances et la Commission permanente 24.
Les principales affaires traitees ont ete les suivantes:

1. Projets presentes an Conseil federal pour etre Iransmis ä I'Assembles föderale:
a. Rapport de gestion et comptes des chemins de fer federaux pour 1'annee 1018.

Ces comptes, accusant un bilan de fr. 2 022 800 525. 78 et un solde passif du compto de profits et pertes
de fr. 128 (J20 354. 08 ä reporter k compte nouveau, de memo que la gestion de 1'administration pendant l'annec
1018, ont etc approuves par les Cbambrcs föderales, le 18 septeinbre 1019. La couverturc du solde passif fera
l'objet d'une decision ulterieure de l'Asseinblöc föderale.

b. Allocations (le vie cJidre.

1. A teneur d'un arrete föderal du 4 fevrier 1010, les fonctionnaircs, employes et ouvriers permanents de
la Confederation, y compris ceux des chemins de fer federaux, out recu les allocations do vie chere suivantes:

a. une allocation principalc de 50°/o jusques et y compris fr. 3600 do traitemcnt, s'abaissant graduelle¬
nient, ä partir de ce chiffre, de 1 % par fr. 300 de traitemcnt en plus ou fraction de cotte somme,
jusqu'ä un minimum de 30% du traitcment; montant minimum de l'allocation priucipale fr. 15C0;

b. une allocation de famille de fr. 250 pour les agents man'6s, jusques et y compris fr. 4000 do traite¬
mcnt, reduite gradueJleinent, ü partir de ce chift're, de fr. 15 par fr. 100 de traitement en plus ou
par fraction de cette somme;

c. une allocation pour enfants de fr. 180 par an et par enfant; jusques et y compris fr. 4500 de traitc¬
ment, reduite graduellement, ä partir de ce chiffre, de fr. 9 par fr. 100 de traitement en plus ou par
fraction de cette somme.

2. A sa seance du 7 octobre, le Conseil d'administration a pris connaissance d'un arrete du Conseil federal
du 21) septeinbre ordonnant de vcrser dans la premifere <iuinzaine d'octobrc au personnel de la Confederation,
y compris celui des chemins de fer federaux, en attendant que la question de l'octroi d'une allocation de ren-
cherissement supplementaire soit definitivement rcsolue, les avances do traitement suivantes ä valoir sur cette
allocation supplementaire, savoir:

,.,v aux celibataires avec ou
aux agents man*

s£ms charge de fam|||e

fr. fr.
dans les localites comptant jusqu'ä 5 000 habitants 200 100

„ „ „ „ plus de 5 000 jusqu'ä 50 000 habitants 250 125

„ „ „ „ „ „ 50 000 habitants 300 150
Par arrete du 13 decembre 1910, ces allocations supplementaires de rencherissement ont ete fixees, con-

formement aux propositions du Conseil d'administration, aux chifl'res ci-aprös:
pour les pour les celibataires

agents maries (les 2/d
fr. fr.

dans les localites de plus de 100 000 habitants 600 400
» „ „ » 50 000 „ 500 335
11 11 11 11 ii ii 5 000 „ 400 210

„ „ „ „ 5000 habitants au plus 300 200
3. A la date du 20 juin, l'Assemblee föderale a accorde pour 1919 les subsides de guerre suivants aux

ancicns fonctionnaircs, employes ä poste fixe ct ouvriers pensionnes des chemins de fer federaux, savoir:
IV. 450 par invalide,
„ 280 „ veuve,
„ 60 „ orphelin,
„ 360 „ ouvrier,

pour lesquels un credit de fr. 2 662 000 nous a ete ouvert ä la charge du compte d'exploitation
c. Par arrete federal du 5 avril, un crödit supplementaire de fr. 4 500 000 destine k l'acquisition anticipee

e matöriel de lignes ö/ectriqaes pour l'electrification du röseau se raccordant au troncon de montagne du



St-Ciothard a etc accorde ä 1'admiuistration des cliemins de fer federaux, alin de ]»ci-incttro <1 colle-ci dc con-
trihuer ;'i la Intte contre le chantage (decision du Conseil d'administration du 27 fevrier).

d. Credit pour Vacquisition de locomotives electriqnes.
Par arrete du Ier octobre, l'Assemblec föderale nous a accorde, pour une connnandc complementairc de

sept locomotives electriques, un credit de fr. 5 000 000 ä la charge du comptc de construction, dont fr. 1 700 000
titre de credit supplcnientaire 5 comprendre dans le budget de construction do 1010.

e. Budget des chemius de fer federaux pour 1'amide 1920.

Ce budget a ete approuvd par arrete federal du 12 decombre, concu en ces tcrnies:

„I. Les budgets suivants des chemius de fer federaux pour l'excrcice 1!I20 sont approuves, savoir:
1. le budget de construction pour 1 *J20, s'elevant ä 121013 140 francs;
2. le budget d'exploitation pour 1020, s'elevant en recettes k 328 701 240 francs ct en depenses

h 288 464 800 francs ;

8. le budget du comptc de profits et, pertes pour 1020, se montant en recettes ft 56 083 880 francs
et en depenses ä 103 300 250 francs;

1. le budget des besoins de Iresorerie pour 1020, s'elevant a 1(10 000 000 de francs.

II. Le Conseil federal est autorise, d'entente avec les organes des cliemins de fer federaux, ;i contractor,
en temps opportun, des emprunts consolides pour couvrir les dettes Hotlantes et les besoins de tresorerie
en 10 20.11

2. Tarifs.
Par decision du 22 aoüt, la Direction generale a etc invitee ä prendre, pour le l*r septembre, les dis-

positions necessaires la creation d'uu parcours initial de 35 kilometres de tarif, pour lequel il scrait paye la
moitie de la surtaxe pour trains directs alors en vigueur pour 100 kilometres do tarif, soit fr. 1 pour la I"' classe,
75 cts. pour la 11° ct 50 cts. pour la III0.

3. Electrification.
a. Le 20 avril, le Conseil d'administration a approuve le projet d'eleetriiication des tigncs Erstfehl—

Lucerne, Arth-Coldau—Zurich, Zong—Lucerne et Lmmensee—Rothkreus (111 km), ct il a vote un credit
de fr. 43 500 000 pour les installations lixes, ainsi que pour le mobilier et les ustensiles.

b. En vue de l'installation de la traction electrique sur les lignes de la Suisse occidentale, il a approuve,
it la memo date, le projet de construction dc Vnsine de ßarberine, canton du Valais, et vote pour
son execution un credit de fr. 37 000 000.

c. Vu 1'arrete du Conseil federal du 11 juillet 11(19 le Conseil d'administration a approuve, par decision
du 7 octobre, la convention concluo entre le Conseil d'Etat du canton d'Argovie et la Direction
generale pour la requisition des forces hgdrauliques de l'Aar entre Aarau et Wildcgg par les cliemins
de fer federaux.

4. Projets de construction.
Au cours dc l'excrcice, le Conseil d'administration a approuve les projets enumeres ci-aprcs et accorde

les credits demandes pour leur execution, savoir:
a. projet d'agrandissemeut de la gare de Lensbourg, devise ä fr. 1 3>0 000, avec credit de fr. 850 000

pour les travqux les plus necessaires 5, executor pendant la premiere periode de construction, plus
fr. 15 500 pour des amortissements (döcision du 27 fevrier) ;

b. projet de reconstruction du pont sur la Reuss, a la Fluhmiihlc pros de Lucerne, avec credit dc
fr. 700 000 pour l'exeeution des travaux, plus fr. 300 000 pour des amortissements (decision du
27 levricr);

c. projet (Vagrandissement de la gare cle Ngon, avec credit de fr. 1 400 000 pour l'exeeution des tra¬

vaux, plus fr. 103 000 pour des amortissements (decision du 18 mars);
d. projet de double roie de Rothenbourg a Emmenbrttcke, avec credit de fr. 2 700 000, plus fr. 34 000

pour des amortissements (decision du 20 avril).

5. Contrats de construction.

L'approbation du Conseil d'administration a et.d demandee pour les contrats suivants:
a. contrats des 16/20 nnii 1010 adjugcant l'exeeution de la galerie d'amenee de t'nsine d'Aiusteg et le

captage du Fellibach, h l'entrepreneur Seeberger, ingenieur ;i Frutigen, pour une somme devisee 5

fr. 855 000, h l'entrepriso Broggi, Salis & Ci0, h Zurich, pour une somme devisee fr. 4 132 600, et
h M. Jean liiiesch, ;i St. Gall, pour line somme devisee A fr. 4 228 808 (decision du 15 juillet);
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b. contrat du 15 juin 1919 outre l'entreprise Bncciarini, Fonii & Pelli, A Cliiasso, et In Direction du
V arrondissement, portant adjudication des travanx <Vinfrastructure pour /'agrandissement etc tu gare
de Ghiasso, pour la soinme de fr. 1 111 062. 75 (decision du 111 juillet);

c. contrat du 27 juin 1919 portant adjudication, A M. Seeberger, ingcnieur it Frutigen, de la construction

du mar de barrage a etablir dans la gorge de la Reass an Pfujfcnsprung, pros dc la prise d'cau
de 1'usine d'Amsteg, pour une sonnne devisöe A fr. 845 585 (decision du 22 aoütj;

d. contrat du 18 juillet 1919 portant adjudication des travaux Ol1 infrastructure pour la conduite forcee
et te funicnlaire de t'usine de Barberiue A l'cntreprise Dubuis, Dupont. Gianadda & Cie., A Finliaut.
pour la sonnne devisee ä fr. 1 442 271 (decision du 7 octobre;.

(>. Marches.

Out etc apprcmves par le Conscil d'administration:

a. les marches des 15/20 novembrc 191S avcc la maison Brown, Boveri & Cie., A Baden, et la Fabriqire
suisse dc locomotives et de machines, A "Winterthour, pour la fournituro de dea.v locomotives electriqnes
a courant triphase pour la ligne Sion-Brigue-Iselle, avec allocation du credit necessaire de fr. 1310 000
a la charge du compte dc construction de 1919 (decision du 27 fevricr);

b. les marches du 17 janvier 1919

avec Ja Societc industrielle suisse, A Neuhausen, pour la fourniture de 120 wagons onverts de la
sitrie 1/ et 140 wagons onverts de la serie M1, et

avec la Fabrique suisse de wagons S. A., A Schlieren, pour ia fourniture dc 240 wagons ouverts de
la serie U',
avec allocation du credit necessaire de fr. 9(110 400 (decision du 27 fdvrier);

c. le marche des 21/27 fevrier 1919 avec le Groupemcnt charbonnier beige, A Bruxelles, pour la fourni¬
ture mensuelle, pendant un trimestre, de 18 000 t de briquettes de houilte pour le chaujfage des locomotives
(decision du 29 avril);

d. le marche du 9 avril 1919 avec la S. A. Dorenaz, A Geneve, pour la fourniture de 50 000 t de bonlets
cTanthracite pour le chaujfage des locomotives (decision du 29 avril);

e. les marches avec la maison Brown, Boveri & Cie., A Baden, les Ateliers de construction d'Oerlikon,
A Oerlikon, la S. A. des Ateliers de Secheron, A Geneve, et la Fabrique suisse de locomotives et de
machines, A Winterthour, pour la fourniture de 23 locomotives etectriqnes des types 1BB1 (6 pieces),
1B1-1B1 (1 piece), 1B1-B1 (6 pieces) et 1CC1 (10 pieces), avec allocation du credit necessaire do
fr. 22 23:1000 (y compris les frais d'equipement) A la charge des comptes de construction de 1919
et 1920 (soit fr. 7 351 000 pour 1919 et fr. 14 882 000 pour 1920; (decision du 15 juillet);

/. les marches des 3 et 4 juillet avec la Soeiete industrielle suisse, A Neuhausen, et avcc la Fabrique
suisse ile wagons S. A., A Schlieren, pour la fourniture, par chacune d'elles, de 30 voitures a deu.x
cssieu.r dc la serie C, avcc allocation du credit necessaire de fr. 55 000 par voiture (decision du
15 juillet);

g. les marches passes:

1° avec les Ateliers cie construction mecaniques de Vevey, A Vevey, pour la fourniture de quatre
turbines pour I'nsine d'Amsteg, d'une puissance de 10 000 kW chacune, au prix opproximatif de
fr. 1 173 (100 ou fr. 1 022 420;

2° avec les Ateliers de construction d'Oerlikon, A Oerlikon, pour la fourniture de quatre geueratenrs
pour I'nsine d'Amsteg, de 10 000 kVA de puissance chacuu, au prix d'environ fr. 3 681 800;

3° avec la S. A. des Ateliers de Secheron, A Geneve, pour la fourniture de quatre transformateurs
pour 1'usine d'Amsteg, dc 10 000 kVA de puissance chacun, au prix d'environ fr. 1 161 050:

1° avec la S. A. Brown, Boveri it Cie., A Baden, pour la fourniture dun generatenr de 9000 kVA
de puissance pour I'nsine de Ritom, au prix d'environ fr. 911 300;

(decision du 15 juillet);
h. le marche des 20/23 juin 1919 avec la maison Staub it Cie., commerce de eharbons A Zurich, pour

la fourniture de 120 000 t de houilles americaines pour locomotives (decision du 16 juillet);



/. le march« des 2U juin/f> juillet 1919 avcc la maison L. Chantrier it E. Dubi, ;Y Malakoff (Seine), pour
la fourniture de 36 000 t de briquettes anglaises fdecision du 111 juillet);

le. le marcliü du 9mai]919 avec la Societr anonyme d'Ougree-Marihaye, ä Ougree (Belgique), pour la
fourniture de 10 000 t de rttils, au prix de fr. 5 000 000 (decision du IG juillet);

1. Ie marclm du 28 juiu 11)19 avcc la Societö des usines L. de Roll, ä Gerlatingen, pour la fourniture
du second lot (Vatturtles de rails pour 1'annrc 1919 (decision du 22 aoüt);

m. un marche avec le Groupcment cliarhonnicr beige pour la fourniture mensneUe de 10 000 t de briquettes
beiges, pour la periode du 1er septembre au Hl dücembre 1919 (decision du G octobre) ;

n. les marches du 8 et du 2.1 aoüt, 1919 avec l'agence generale de Geneve du Comptoir siderurgique
de France :

1° pour la fourniture de 9000 t de raits, pour le prix total de 4 G69 200 francs franoais —
550 000 francs suisses ;

2° pour la fourniture de 3000 .t de traverses de fer, pour le. prix total de 1 55G 400 francs franyais
1 13G 200 trancs suisses (decision du 7 octobre 1919) ;

o. Ie marche du 18 novembre 1919 avcc la Societö des usines L. de Roll, ä Gerlaiingen, pour la
fourniture d'attaches de rails, du monlant de fr. 1 122 381 (döcision du 29 novembre) ;

ji. le marche conclu avcc M. Spocrri, ingenieur ä Xaifels, pour la fourniture de la partie infirienre de
la conduife forcee et de la condnite de distribution de l'usine d'Amsteg, en tuyaux soudes, du poids
d'cnviron 830 tonnes, ainsi que pour le montage de l'cnseniblo de la eonduite, pour le prix total de
fr. 88G 150 (decision du 29 novembre).

7. Contrats de jonetion, de cojouissance et d'exploitation.

La ratification du Conseil a etc demandee pour:
a. le contrat conclu les 22/30 novembre 1918 avec la Direction du cliemin de fer Solenre—Niederbipp

pour la jonetion de ce dernier a la station de Niederbipp et la cojouissance de cette station (decision
du 2G fevrier);

b. la Convention passen les 17 septembre/4 octobre 1918 avec le Conseil d'Etat du canton de Bale-Ville,
confiant aux chemins de fer federaux l'exploitation du port du ffhin d' Bäte-St. Jean (decision du
2G fevrier);

r. le contrat des 2G novcmbre/10 decembre 1918 avec la compagnie du cliemin de fer Marligng—Orsicres
pour la jonetion de ce chcmin de for a la station de Vartigny et la cojouissance de cette derniere
(decision du 29 avril);

d. les contrats conclus avec la Direction du chem/n de fer Solenre—Berne:
les 25 mars/23 avril 1919 pour la jonetion du E.S.B, ä la gare principale de Soleuro et la cojouissance

de cette gare;
les 29 novembre/ll decembre 1918 pour la jonetion du E.S.B. ä la station de Schccnbiihl;
les 24 septembre/23 octobre 1918 pour la jonetion du E. S. B. a la station de Zollikofen et la
cojouissance de cette derniere (decision du 15 juillet);

e. le contrat passe les 11 mars/22 mai 1919 avec la compagnie du cliemin de fer Ngon - St. Cergue-
Morez au sujel de l'entree de ce cheniin de fer en gare de Nyon et de la cojouissance de cette
gare (decision du 15 juillet);

/. le contrat des 14/25 fevrier 1919 avec la compagnie suisse des wagons-restaurauts, ä Berne, con-
eernant l'exploitation de wagons-restaurants sur les lignes des chemins de fer federaux (decision du
15 juillet);

g. le contrat avec la compagnie internationale des wagons-lits, ä Paris, concernant l'exploitation de

wagons-lits, de wagons-restaurants et de trains de luxe sur le reseau des chemins de fer federaux
(decision du 22 aoüt).

8. Organisation de Vadministration.

Par decision du 2G fevrier, le Conseil d'aclministration a propose au Conseil federal: 1° de s'abstenir
provisoirement de repourvoir le poste de niembre de la Direction du Ier arroitdisseiuenf, devenu vacant le
11 janvier par suite du düces de M. Victor Duboux ; 2° de designer, pour la duröe de cette vacance, M. Emile
Paschoud, ingenieur en chef de la voie du 1er arrondissement, connne membre suppleant de cette Direction, en
le chargoant, en cette qualite, de diriger le departoment des travaux et en lui conlerant le droit de signature.

M. Joseph Stockmar, president de ,1a Direction du lor arrondissement. etant decedö sur ces entrefaites
(28 juillet), il a etc decide, le 22 aoüt, en derogation ä l'art. 33 de la loi sur le rachat, de ue jjourvoir,



fi titrc d'essai, cette Direction que dun senI directeur, et d'arreter des dispositions speciales pour la duree de

cctte organisation provisoire. Le Conseii d'administration a proposö au Conseil federal do designer conmie
directeur d'arrondissemcnt AI. Emile Gorjat, alors vice-president de la Direction d'arrondissoment. Par arretes
du 14 mars et du 12 septembrc, le Conseil federal a adopte les modifications provisoires A l'organisation de
cette Direction proposees par le Conseil d'administration et a nomme M. Emile Gorjat directeur d'arrondissemcnt.
La nouvelle organisation provisoire fonctionnc dcpuis le 15 septembre.

9. Questions generates interessant le personnel.

a. A sa seance du 2C> fevrier, le Conseil d'administration a pris acte des mesures auxquelles l'ad-
ministration avait dejA recount, dans le rayon du reseau des chemins do fer federaux, pour procurer
au personnel des faci/ites en mutiere de iogement, et il a approuve les dispositions que la Direction
generale comptait encore prendre dans ce domainc. Par decision du Iii juillet, il a en outre
autorise la Direction generale A participer financiörement au projet de constraction de la Socic'fe

cooperative immobiliere du personnel föderal de Zurich (voir chap. C, Departement des finances, p. 14).

b. Les restrictions operöes, en vertu de la decision du Conseil d'administration du 15 septembrc 1917,
en matiöre do libra parcours pour le personnel out etc abrogees le 22 aoüt. La surtnxe entiere
continue A etre pereue, comme precedemment, en cas d'utilisation de trains directs A surtaxe par
les porteurs de billets d'employes (döcision du 22 aoüt).

c. Par decision du 29 novembrc, les indemnitee pour voyages de service et en cas de transfert out etc
tcmporairement augmentees, retroactivemcnt dös le Ier janvier 1919, dans la mesurc suivante: Les
indemnites du tarif par classes prevues A Part. 3, al. 1, du reglement n° 21 ont etc elevees de fr. 2

pour la journee entiöre, de fr: 2 pour la nuit et de fr. 1 pour la demi-journee, et les maxima
d'indenmites pour dömenagements (art. 12 du röglement n° 21), dejA augmentes de 20 °/o par decision
du IG aoüt 1918, ont ete releves do nouveau de 30 %•

d. L'indemnite de 20 cts. par lieure fixee ä Part. I" du reglement sur l'allocation d'ttno indemnite pour
service de unit, du 7 fevrier 1914, a etc rötroactivement portee a 40 cts. dös le Ier janvier 1919,
et un credit special de fr. 500 000 a etc accorde dans ce but (decision du 22 aoüt).

e. A la date du 7 octobre, le Conseil d'administration a decide d'amender, avec effet retroactif au
l0r janvier 1919, sa decision du IG aoüt, 1918 concernant Xaugmentation extraordinaire des allocations
supplementaires variables du personnel des trains et des locomotives, en relevant do 40 A GO cts.
Pindcinnite pour le premier dejeuner, de 70 cts. ä fr. 1. 30 l'indemnite pour le repas de midi, et de
GO cts. 5 fr. 1. 10 l'indemnite pour le repas du soir. Le Conseil a accorde, dans ce but, un credit
supplementaire de fr. 700 000 ä prelever sur le eompte d'exploitation.

/. A sa seance du 18 mars, le Conseil d'administration a approuve la proposition de conciliation adoptee
par la delegation du Conseil federal et les representants de 1'Union syndicate suisse, de la Fedüration
suisse des ouvriers metallurgistes et de l'lTnion des ouvriers des ateliers, proposition aux termes de
laquclle Yinterdit prononce snr les ateliers des chemins de fer federaux serait leve pendant l'ete 1919,
si, pendant cette memo periode, les chemins de fer federaux reduisaient de 54 d 51 heures par
semaine !a duree du travail dans leurs ateliers de reparation, en les repartissant de telle maniere que
les ateliers demeurent fermes le samedi apres-midi.

Depuis le 7 juillet 1919, la duree du travail a etc reduite ü 4<V heures pas semaine. el les
ateliers sont fermes le samedi apres-midi (decision du 15 juillet).

10. Assurance dn personnel.

a. A la date du IG juillet, le Conseil d'administration a adopte une proposition de la Direction generale
mettant, en cas d'invalidife, les directours, fonctionnaires et agents ä poste fixe qui ne font pas partie
de la caissc de pensions et de secours en qualite d'assures jouissant do la plenitude des droits, au
benefice des prescriptions edictees par le Conseil federal (decisions du 29 juillet 1913 et du I mars 1919)
en favour des fonctionnaires invalides de l'administration genörale de la Confederation. Cette decision a
etc approuvee, le 30 juillet, au nom du Conseil federal par le Departement des postes et des chemins de fer.

b. A cette meme seance, le Conseil d'administration a adopte Ic projet de fusion de la caisse de pensions
et de secours des fonctionnaires et employes ä poste fixe du chemin de fer de la vallee de tu Trrss avec
cede des chemins de fer federaux.



11. Ratification de nominations.

Le Conseil d'administration a ratifie les nominations suivnntes de chefs de service f'aites par la Direction
generale, au cours de l'exercice, savoir:

de M. Max Weiss aux fonetions d'ingenieur en chef de la traction k la Direction generale,
de M. Emile Laube aux fonetions de chef de l'economat du III6 arrondissement, ä Zurich,
de JI. Victor Grtindler aux fonetions de chef de l'economat du IVe arrondissement, k St-GaII,
de M. Jean Hiirlimann aux fonetions de chef du bureau du contentieux du III6 arrondissement, k Zurich,
de M. Joseph Dotf aux fonetions de clief du bureau de comptabilite du IV6 arrondissement, a St-Gall,
de M. Jacob Rcellin aux fonetions de secretaire de la Direction du Ve arrondissement, ;'i Lucerne,

ces postes etant devenus vacants.

B. Conseils d'arrondissement.
Au cours de l'exercice, le Conseil du Ier arrondissement a tonn quatre seances, ceux du II6 et du V° chacun

trois, et ceux du III6 et du IV6 chacun deux.

Outre les affaires courantos: approbation des rapports trimestriels, des budgets et dos comptes des arron-
dissements, les Conseils ont, sous formt; tie propositions, d'interpellations et de veeux, traite principalement des
questions cl'horaire et do constructions.

11 y a lieu de mentionner specialement les affaires suivantes: organisation provisoire de la Direction du
I" arrondissement, reduction de la duree du travail et consequences de cette mesurc quant k 1'augmentation
du personnel,consequences de la greve generale de 1918, questions de personnel, traite du St-Gothard,
reconstructions de tunnels, courses d'automotrices a accumulateurs, chauffage des locomotives au bois, construction
d'une gare de triage au Muttenzerfeld, pose de la double voie sur la ligne baloise de raccorclement.

C. Direction generale.
La Direction generale a tenu 122 seances, au cours desqucllcs eile a traite 25G1 affaires. Outre la preparation

des projets destines au Conseil d'administration, nous citerons les questions ci-aprcs comme les plus importantes:

Generalites.

1. Le Departement des chemins de fer nous a fait parvenir, le 25 fevrier, un projet prevoyant de nouvellcs
regies pour le controle que ledit Departement exerce sur les chemins de fer federaux. En etablissant ces nouvclles
bases, le Departement est parti de la consideration que rien nc s'opposait ä la simplification de la surveillance
des chemins de fer federaux, dans tous les cas du moins oü il s'agit simplement d'empecher des actes contraires
ä la loi, tandis qu'ä cet egard notre administration etait, d'une manierc generale, traitee jusqu'ici comme une
entreprise privee. Le Departement estimc qu'une surveillance permanente des chemins clc fer federaux dans le
but indique peut etre abolie avec d'autant moins d'hesitation, qtte l'exploitation nationale existe depuis assez
longtemps pour avoir fait penetrer definitivement dans l'esprit de tous les fonetionnaires de notre administration
la conviction que la tfiche des chemins de fer federaux consiste ;i servil- les interets generaux du pays, conformcment
aux lois existantes.

Nous avons exprime au Departement des chemins de fer la vive satisfaction que nous a causee son projet.
Nous voyons dans ce dernier un acheminement vers la solution de toute une serie do questions trös importantes
qui occupent depuis nombre d'annces les autorites federates et les organes des chemins de fer federaux, et qui
touchent k la reorganisation de notre administration en vue d'une gestion plus simple et plus economique. Les
details de la mesure projetec repondent, dans les grandes lignes, k la solution que nous avions recommandee
dans nos rapports des 7 aoüt 1917 et .10 aout 1918 sur la revision de la loi de rachat, bien que le rcmaniement
provisoire dont il s'agit n'ait pas toute l'ctendue de cclui que nous avious propose. Vu le caractere provisoire
des nouvelles prescriptions, on s'est abstenu, pour le moment, de tout changement aux dispositions legales ou
reglementaires existantes; en revanche, des modifications organiques ont du etre apportöes k notre administration;
elles font l'objet d'instructions, que nous avons claborees d'accord avec l'autorite de surveillance, et qui sont entrees
on vigueur le Ier octobre.

L'etude de la revision de la loi sur le rachat a suffisamment avance, an cours de l'exercice, pour que la
Commission permanente puisse soumettrc la question ;'i un premier debat aux seances qu'elle a tenues du
28 juillet au Ier aout. A cette occasion, la Commission nous a invites, aprös s'etrc prononcee en principe, en pre-



niiere lecture, ]iour le maintien rles Directions d'arrondisseinent comme autorites administratives independantes,
ä completer le projet en delimitaiit lcs attributions ct les competences de cos organes.

Con form cine nt a la proposition des autorites superieures des chemins de fer federaux, le Conseil federal
a, par arrete du 12 septembre, modifie pour le /or arrondissement les art. 40 ä 52 dn reglemcnt d'exeeution de
la loi sur le racliat, pour aussi longtemps que la Direction dc cet arrondissement lie comprendrait qxi'nu seal
directeur.

2. Le Departement des chemins de fer nous a soumis pour preavis les demandes de concession suivantes:

a. pour des chemins de fee electriques ä cote etroite de Zwingen ä Breitenbach et de Laufon ä Breitenbach.
Comme il s'agit, dans Tun et l'autre cas, de ligncs d'interet local ne faisant point concurrence 5 notre
entreprise, mais qui, au contraire, lui ameneront du trafle, nous n'avons formale aueune objection contre
l'octroi des concessions re<|uises;

b. pour une tigne ä ecartemen t normal Lucerne-Altstadt—station d'Ebikon C. F. F.

Dans ce cas non plus, nous n'avions pas d'objections ;i presenter sous le rapport de la concurrence.
Mais nous avons cru devoir soulever la question de savoir si le but poursuivi par les requerants, c'est-
ä-dire le developpcnient industriel des quartiers de la rive gauche de Lucerne et environs jusqu'au village
d'Ebikon, ne pourrait pas etre atteint tout aussi bien par l'etablissement d'une voie de raccordement entre
la station d'Ebikon C. F. F. et la vicille ville que par la erfation d'une entreprise publique de transport,
dont la construction et l'exploitation sont ii divers egards soumises ;i des obligations plus lourdes qu'nne
voie industrielle de raccordement;

c. pour un tramwag electriqne Zurich—Kilchberg—Thalwit.
Dans notre preavis, nous sommes arrives ä la conclusion que l'etablissement de ce trannvay ferait

dim inner considfwablement le nombre des vbyageurs, surtout des promeneurs du diinanche et des excursion-
nistes, sur le troncon Zurich—Thahvil des chemins de fer federaux. Mais etant donnes le but du tramway
en question et lcs circonstances qui determinent sa construction, nous avons, comme dans d'autres cas
analogues, renonce ;i nous opposer ;i l'octroi de cette concession ;

d. pour des chemins de fer electriques ti voie etroite de Soleure ä Granges et de SoJenre ä Recherswil.
Nous sommes arrives ;i la conclusion que, faisant concurrence k notre entreprise, ces deux chemins

de fer ä voie etroite en diminueraient, il est vrai, les recettes, mais que vu leur importance purement
locale, ils n'en leseraient pas les interets essentiels. Partant de ces considerations et suivant la ligne de
coiuluite que nous avons observec dans des cas analogues, nous avons renonce k nous opposer k l'octroi
de ces concessions ;

e. pour un tramwag electriqne de Brigue a Viege.
Nous avons conteste que retablissemcnt de cette ligne repondit ;'i un besoin, et, envisageant le cote

economique de la question, nous avons conclu quo cette entreprise n'etait pas rationnelle, car eile ne serait
sans doute pas d'nn rapport ruffisant. Mais, par la meine occasion, nous nous sommes declares prets, dans
le cas oil la concession serait refnsee, ii mieux adapter l'horaire des chemins de fer federaux aux neces-
sites de transport des ouvriers sur le troneon Brigue—Viege et ä crcer de simples haltes ä voyageurs ä

Ganisen et ii Luiden;
f. pour un Service de transports par automobiles de la Beroclie (St. Aubin-Boudry et localites intermediaires).

Comme la realisation de ce service de transports par automobiles n'etait pas de nature it nuire
sensiblement aux interets de notre entreprise, nous n'avions pas de raisons pour nous opposer ;i l'octroi
de cette concession ;

g. de la Societe cooperative de transports par automobiles Signau-Eggiwil-Roethenbach, pour Vextension de sa
concession au parconrs Schupbach-Langnau. Nous sommes arrives ii la conclusion que les transports par
automobiles entre Schupbach et Langnau concurrenceraient sans aueun doute les chemins de fer federaux
sur le parcours Signau-Langnau et leur enlöveraient du trafic. Dans les circonstances actuelles, la perte
qui en resulterait pour nous ne pent cependant pas etre determinee d'avance. En tout cas, on ne peut
pretendre que la nouvelle entreprise löserait des interets importants des chemins de fer federaux ; nous
avons par consequent declai-5 ne pas avoir de motif süffisant pour prendre position contre l'extension de
la concession.

3. Le Departement des chemins de fer nous a soumis plusieurs (Jemandes de secours presentees pendant
1'exercice par des entreprises de transport se trouvaut dans line situation difficile, et nous a invites ii declarer
si nous envisngions comme dösirable la reprise de leur exploitation par la Confederation, eoriformement 5 l'art. 6,
alinea 2, de l'arrete federal du 18 decembre l'.)18. Notre attitude dans cette question a etc dietöe par la
consideration que les difficultes en matihre de trafic et le rencherissement dont la guerre est cause frappent aussi
durement les chemins de fer federaux que nombre d'entreprises privees. En presence de ces faits, nous avons
estime (|u'il ne serait point equitable de demander notre administration de se charger ä perte de l'exploitation de
chemins de fer prives se trouvaut dans une mauvaise situation finaneiöre. En consequence, nous avons declare
ne pouvoir assumer l'exploitation dc ces lignes que contre bonification de la difference entre les depenses et
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les roccttes effectives d'uxploitation, ou contre versoment ;'i forfait d'une indemnite süffisante. La Confederation
n'aurait interet ä remettro aux chemins de fer föderaux l'exploitation des entreprises qui lui demandent de
vonir fi leur secours cpie si des economies pouvaient etre realisees de eette manibrc dans l'exploitation, sans
que le nombre des trains tut reduit et sans que notrc administration elle-mC'inc out un surcroit do depenses.
Partant de ces considerations generales, nous n'avons pu recoinmander la reprise de l'exploitation par la
Confederation dans aueun des eas soumis fi notre preavis, ni nous declarer prets ä reduire l'indemnite contrac-
tuelle qui nous est due pour l'exploitation du Viöge-Zermatt. Les petitions que le Departement des chemins de
fer nous a transmises et qui tendaient k l'intervention de In Confederation dans le sens de l'arrete federal
precite emanaient des chemins de fer ci-apres: Snd-Esf suisse, Oberland bernois, Ramsei-Snmisivald-ffuftivil, la
Favka, Vidge-Zerniatt, Ngon-Crassier, Regional-Saigaelegier-Glocelier et Uerikon-Bauma.

4. Le 14 fevrier, nous avons fait rapport au Departement des chemins de fer sur la nationalisation dn
chemin de fer Kriens-Lncerne, proposäe au Conseil federal par le Conseil municipal de Lucerne, ainsi que sur
la question de la reprise eventuelle de l'exploitation de cette ligne par notre administration. L'enquete ä

laquelle nous nous sommes livres a demontre quo le rachat de cette entreprise par la Confederation ne pou-
vait etre conseille, et que la reprise de l'exploitation de cette ligne par les chemins de fer federaux ne per-
mettrait pas de realiser une äconomic sur les depenses d'exploitation.

5. Les chemins des fer federaux ont partieipe pour fr. 250 000 ä la fondation d'une Societe cooperative
snisse de navigation du Rhone an Rhin, ä BAle, et ont souscrit des parts pour ce montant. Le Conseil d'admi- •

nistration y avait dejä donne son assentiment dans sa seance du 20 juillet 1914.

(>. La Delegation internationale pour les affaires du chemin de fer du Sin/plon s'est reunic ä Berne, les 24
et 25 septembre, pour discuter les questions d'horaire et de tarifs de la ligne du Simplon, ainsi que les comptes
de construction et d'exploitation de 1918.

Le Conseil federal a elu membre de cette Delegation M. le directeur d'arrondissement Emile Gorjat, en
remplacement de feu M. Victor Duboux.

7. En execution du mandat qui nous avait ete donne, nous avons präsente le 28 fevrier au Departement
federal des finances nos propositions pour la revision des traitements, sous forme d'avant-projet de loi avec
expose des motifs ft l'appui. Le 2 septembre a eu lieu, en presence des membres des Directions d'arrondissement,

une deuxifcme conference avec les delegues des societes du personnel au sujet de la revision de la loi.
Elle a discute les projets communiques k la Direction generale, par les societes syndicales, sur la repartition
du personnel dans les classes de traitements, ainsi que diverses questions de principe. Les 5 et (1 noveinbre a,
en outre, eu lieu, sous la presidence du chef du Departement, federal des finances, une conference ft laquelle
ont ete examinees les grancles lignes de la revision des lois sur les traitements de l'administration generale de
la Confederation et des chemins de fer federaux. A cette occasion, on a insiste ü nouvcau sur l'interet qu'il y
aura it ft adopter des principes uniformes pour la retribution de 1'ensemble du personnel federal, principes aux-

« quels il ne devrait etre derogc que dans la mesure neccssitee par les circonstances particulieres aux chemins
cle fer federaux ou aux diverses branches de l'administration föderale.

S'appuyant sur les resultats de cette conference, les quatre administrations de, la Confederation — chemins
de for föderaux, postes, telegraplies et douanes — ont adrcsse au Departement, federal des finances, ft la date
du 29 novembre, par un memoire commun, leurs observations et leurs ])ropositions relatives ft son avant-projet
de nouvelle loi. Elles lui ont soumis en meme temps leur avant-projet, pour Lechelle des traitements et le classe-
ment de toutes leurs categories de fonctionnaires dans cette echelle.

Avant d'etre sounds aux autorites administratives compötentes, les projets seront communi(iues au personnel,
et le temps voulu sera accorde fi cc dernier pour präsenter scs veeux.

8. Les Statuts organiques provisoires pour la transformation de la Commission du personnel et la creation
de services dn personnel ont ete definitivement arretes le 21 mars et portes fi la connaissanee de tout le personnel
par une communication generale de service du meine jour.

«

La transformation de la commission du personnel a etc operee en vue surtout d'elargir le cerele des
attributions de cot organe et de lui donner le droit de pri'aviser sur toutes les mesures d'ordre general qui
rentrent dans le domaine social, economique ou juridique et qui iutiiressent le personnel. Teiles sont en
particular les dispositions legales et reglementaires et les instructions ou modifications qui s'v rapportent, en tant
qu'il s'agit des traitements et des salaires, des conditions d'avancement, des regies sur le classement, des
allocations supplementaires, des indemnites pour voyages de service et eu cas de transfert, des gratifications pour
anciennetc, des institutions pour le, bien-etre du personnel, de I'instrnction professionnclle. etc.
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En mcme temps qu'on a etcndu le rayon de l'activite de la commission, on a modifie 1'organisation de
cctte dernierc en ce sens que le nombre de ses membres a ete portö de 15 k 25 et que c'est le personnel
lui-meme qui les designc. Enfin, il est institue dos sous-commissions, dont la täche est de traiter les questions
techniques on prof'essionnelles dans le milieu plus restreint des representauts des diverses branches de service,
et do se livror ä l'etude preparatoire des questions soumises ii la commission. Attn de faciliter la marche des '

deliberations, l'administration delegue aux seances de la commission, auxquelles ils prennent part avec voix
consultative, les cliefs des „services du personnel". Dans le ineme but, l'administration se fait representor aux
seances des sous-commissions par des fonctionnaires specialistes.

Los ölections ;i la commission du personnel ont eu lieu dans le courant du mois de juin. Sont electeurs:
tous fonctionnaires et employes ä poste flxe nommes pour la periode administrative, on outre, les employes et
ouvriers provisoires ou occupes tempornirement, ä condition qu'ils aient vingt ans revolus et soient au service
des chemins de for federaux depuis six mois au moins. Est eligible comme niembre ou suppleant dc la
commission, tout electeur qui est depuis deux ans au moins au service ties chemins de for federaux.

La Commission du personnel reorganisee a tenu sa premiöre seance le 2 octobre, sous la presidence du
president de la Direction generale. Elle a constitue ses trois sous-commissions et s'est occupec, eu outre, des

principales questions suivantcs: täches et buts dc la Commission du personnel; organisation, mission et activite
des services du personnel; application de l'arrete du Conseil föderal du 25 juin 1911) introduisant la journee de
travail do lmit hcures; octroi de conges pour travaux agricolcs; revision des regies sur l'instruction, l'engage-
ment et la retribution des apprentis; libre passage du personnel d'un arrondisscment ;i l'autre; nettoyage des
locaux de service.

En correlation avec cetto reorganisation de la commission du personnel, nous avons, le 1" mai, provisoire- i

ment modifie le systöme administratif en confiant, tant aupres de la Direction generale qu'aupres des Directions
d'arrondissement, la solution des affaires interessant le personnel ä l'un des services existants, savoir: pour
l'administration centrale au secretariat göneral, pour le Ier arrondisscment au bureau du conteutieux, et pour
les autres arrondissement au secretariat dc la Direction. La täche des „services du personnel" consiste surtout ;i
examiner les cas dans lesquels il s'agit des rapports des agents pris individuellement et de l'administration.
Nous considerons cette mesure comme une garantie donnee au personnel que les requetes, plaintes ot recours,
ayant leur origine dans les conditions gencrales du service, scront tranches objoctivement d'apres des principes
egaux pour tous. En supprimant les longueurs de la voie clu service pour les plaintes et les recours et en
instituant un nouveau mode de proceder, nous enteudons que ces affaires soient rcglees d'une maniöre simple
et rapide. Enfin, en design ant des services du personnel et en leur donnant des attributions bien definies, nous
voulons que le personnel puisse leur demander des conseils et des renscignements dans toutes les questions
relatives 5 ses rapports de service avec l'administration.

Ces deux institutions ont un caractere provisoire, et nous nous reservons de regier definitivement la question
plus tard, d'apres les experiences qui auront etc faites. Nous esperons que leur activite sera feconde et repondra
au but que nous nous sommes propose, qui est dc raffermir la confiance mutuelle du personnel et de l'administration.

^ c

9. A sa seance du 24 octobre, le Conseil federal a arrete sa reponse k la petition de la direction du
„cartel" des societes reunies du personnel des chemins de fer, du 14 mai 1919, demandant:

1° I'abrogation de Tarrete du Conseil federal du 15 decembrc 1898 restreignant le droit de coalition du
personnel de la Confederation;

2° une meilleure representation des societes du personnel au Conseil d'administration des chemins de fer
federaux.

En ce qui concerne le premier point, il maintient le principe que les fonctionnaires, employes et ouvriers
doivent presenter eux-memes lours requetes, plaintes et recours d'ordre personnel ä l'adininistration. Par
consequent, il n'abrogc pas son arrete du 15 decembre 1898. En revanche, il juge k propos de faire autant que
possible une concession au personnel quant k l'application de cet arrete, en lui donnant les assurances suivantes.
Les societes corporatives sont admises ;i intervenir comme mandataires de fonctionnaires, d'une part, lorsque
l'interesse a tout d'abord suivi la voie de service 'et que sa requetc ou plainte a ete rejetee par les organes
administratifs competents pour statucr, et, en second lieu, dans les cas oh cllcs dömontrent qu'il s'.agit d'une
question de principe ou que, pour une raigon quelconque, l'agent n'est pas en mesure de prendre lui-mcme la
defense de ses interets.

Le Conseil federal declare en outre qu'il est dans la nature des choses que les services du personnel,
nouvellement iustitues, acceptent les memoires des societes corporatives. 11 fait au surplus remarquer (pie la
question de la representation de fonctionnaires vis-Avis de l'administration, dans les affaires individuelles, devra
etre definitivement reglee dans une loi sur le Statut du personnel.
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<v>uant au second point, le Conseil federal declare, dans sa reponso, qu'il est desirable que le personnel
soil interesse aux deliberations du Conseil d'adniinistration par uu certain noinbre de representants, afin qu'il
puisse se faire une idee de riinportance et de la portee des questions <pii le concerncnt specialeinent el assume
ainsi une part de responsabilite dans les decisions des autorites administratives superieurcs des cliemins de fer

I federaux. Cela ne signifie pas qu'il faille accorder une delegation exclusivement aux socieb's syndicates, puree
que celles-ei n'englobent pas la totalitf du personnel. II taut au contraire clierclier ;i ee que les differentes
branches du service soient representees.

Nous avons informe l'ensenible du personnel, par une cominunication generale de service, de la nianiere
de voir du Conseil federal rclativement au droit de coalition.

10. Le secretariat genöral de la Federation suisse du personnel des cliemins de fer et bateaux a vapeur
nous a demand«? de mettre la charge de l'adniinistration Yimpöt militaire de tous les fonctionnaires, employes
et ouvriers aptes au service actif, mais <iui en sout dispenses clans l'interet du clicmin de fer. En faisant droit
h cette demande, nous verrions sans doute la partie du personnel qui est totalenient exeinptee du service
pendant la durec dc son engagement, conformement ä l'ordonnancc clu Conseil federal concernant l'exemption
du service personnel, et qui, par consequent, est soumise ä l'impöt, presenter immediatement la meine rcvendication,
car il n'y a pas dc motifs serieux pour traitor plus libei'alement les agents qui sont exemptcs exceptionnellenient
du service militaire que ceux qui le sont une fois pour toutes pendant la dürfe de leurs fonctions. Pour lie
pas etablir cle distinction eutre les agents, nous avons done «He contraints de refuser cle prendre ;i notre charge
le paiement de l'impöt militaire eil faveur de la categoric d'employes pour lesquels la requctc avait et«? prtSsentee.
Cette solution nous a paru cl'autant plus logitpie «jue l'agent dispense du service fait generalement l'economic
de certaines depenses, n'est pas expos«? aux risqucs du service militaire tels C|ue maladies, etc. et peut, en
bonne equit«?, accomplir un petit sacrifice en payant l'impöt militaire.

11. Par lettre du 4 juillet, la Direction de l'instruction publhjue du canton du Tcssin s'est d«»claree prctc
a adopter pour sa Scuola amministrasione, section de Yecole cantonale de commerce a Bellinsone, le programme
uniforme d'examens dress«? par nous pour les elöves sortant des ecoles suisses de chemins de fer.

A la flu de 1'annee scolaire 1919/20, il y aura done liuit ecoles publiques de chemins de fer (Geneve,
Lausanne, Bienne, Oltcn, Winterthour, St-Gall, Lucerne et Bellinzone) dont les examens sp«?ciaux de sortie se
feront conformement it notre regleinent. Cela nous a engages ä porter de six ;t liuit le nombre des membres
de la commission chargde de collaborer h ces examens professionncls, en veillant tout particulterement ii co

«jue les trois langues nationales et les diverses branches du service des chemins de fer y soient «lament
representees.

Cette commission nous a fait rapport ecrit sur les examens qui avaient eu lieu jusqu'ä pri'-sent. Les
experiences qu'elle a recueillies pendant les deux premieres aunees lui out, en particulier, permis dc constater
que le resultat de l'instruction proi'essionnelle presente de grandes differences d'unc ecole ;'i 1'autre, it cause
«les divergences considtirables qu'offrent les plans d'etudes. La commission se propose, par consequent, d'examiner
si et, le cas fehcant, de quelle manierc il serait possible d'obtenir une plus grande unit«' dans les programmes
d'etudes, tout en rcspectant 1'organisation speciale dc chacunc do ces ecoles et on tenant compte des buts varitis
de leur enseignement. C'est A. cette condition seulement «jue la commission sera en mesure d'appliquer autant
que possible les meines normes a tous les examens et de faire reconnaitre aux cei'tificats «le capacite toute la
valour qu'ils devraient avoir, dans l'int«?ret des ecoles elles-mfancs, aussi bion «ju'en vue .du reorntoment de
personnel par notre administration, f^uand la commission uous aura fait ]«arvcnir ses propositions, nous verrons
s'il y a lieu de modifier les prescriptions «pii avaient et«'- «ulict«5cs provisoiremont et, dans l'affirniativo, comment
cette question devra C-tre lvsolue.

12. II y a eu, au cours de l'oxorcicc, trois conferences des directenrs, dans lesquellcs out i'-t«? traitt'-s les

principaux objets suivants:
principes ä suivre pour la revision de la loi sur les traitenients; transformation de la commission du personnel

et creation «le services du personnel; simplification du Systeme des rapports; travaux destiims ä la lutte contre
le cliömage; alms des prestations de l'adniinistration en cas de maladie; libre passage du personnel des C. F. F.
d'un arrondissement ä l'autre en ee qui concerne les promotions et les mutations; organisation des services de
1'electrification et de la traction eleetrhpie; conditions d'engagement au service du chemin de fer quant ä l'ägc
et ä l'ctat de sante; examens medicaux des apprentis a\rant et apres l'apprentissago, et importance de ces examens.

13. Libre parcours.
a. Au cours do l'exercice, nous avoiis delivre en lout 738 cartes amiueUes de libre circulation sur le lvseau

entier des chemins de fer federaux, pour certains arrondissements on pour des parcours d<?termiin',s, contre
GG8 en 1918. Les cartes «Stablies par le Departement suisse des chemins de fer, pour tout le reseau, ä 1'usage
des membres du Conseil lederal et de fonctionnaires du service teehni«|uc de ce Di-partcnient, lie sont
pas comprises dans ce nombre.



— 12 —

b. Les fonctionnaires, employes et ouvriers do notre administration, ainsi qui; le.s meinbres de lour famille,
out reiju 282 1(52 permis pour courses isolees sur les ligncs des chemins de for federaux, contre 1(52 197
en 1918; les agents d'autres entreprises de chemins de i'er et de navigation 5 vapour, v compris les mcmhres
de leur famille, en ont re^u 12 783, contre 8 321 en 1918. L'angmeutatipn est due ä la decision prise
par le Conseil d'administration, le 22 aoüt 1919 (voir chap. A, ch. 9, lettre b ci-dessus), d'aecorder de
nouveau au personnel, jjour l'annee 1919, le nombre de permis reglementaire.

14. Le tableau qui figure dans les annexes statistiques jointcs fi ce rapport renseigne sur 1 'etat da
personnel de la Direction generale et, des arrondissements.

Le nombre des fonctionnaires et employes ;'i traitement fixe a atteint une moyenne annuelle de 2(i 427
unites, celui des employes fi la journee 10 340, ce qui donne un total de 3G 767 agents, contre 34 Gi l en 1918.

Fonctionnaires touchant Employes engages
un traitement fixe ä la journde

i i;i la Direction göneralc 798
au I" arrondissement 5 677 2 024

„11° „ G 274 2 G60

„ III" „ 5 724 2 063

„IV" „ 3 672 1 439

„V" „ 4 282 2 082

26 427 10 340

I. Departement des finances,

a. Comptes.
1. De meme que l'annee derniere, le resultat des comptes des chemins de l'er federaux a ete defavo-

rablement influence en 1919 par la situation economique cngendree par la gueiTe. L'önorme rencherissement qui
s'est produit pendant celle-ci et qui, lorsqu'ello cut pris fin, s'est encore aecentue par suite de la reduction de
la production et des entraves mises au libre echange des marchandises, a pese si lourdement sur l'exploitation
des chemins de'f'er, qu'ä defaut d'accroissement correspondant des recettes l'equilibre de nos finances devait
forcement etre rompu.

Ce sont les raisons pour lesquclles nos comptes de l'excrcice ecoule soldent de nouveau par un deficit.
Nous avons cepeiulant la satisfaction do constater que, grace a une importante augmentation des recettes
(l'exploitation, superieure k celle des depenses, le resultat est sensiblement meilleur que celui de 1918 et que
les previsions budgetaires.

2. L'exeödent des recettes sur les depenses d'exploitation est de fr. 50 854 675. 67 ; il depasse de
fr. 21(280 607 celui de 1918, et de fr. 43 762 096 les previsions du budget. II est cependant encore insuffisant
en regard de la charge nette des interets du compte de profits et pertes, qui est d'environ 66 millions de
francs et dont il ne represente que le 77 °/o.

\ Le coefficient d'exploitation accuse revolution suivante : de 66.9.1 en 1913, il a passe ä 73.co en 1914, ä
71.21 en 1915, k 73.72 en 1916, ä 78.88 en 1917 et k 90.98 en 1918, pour redcscendre ä 85.12 en 1919.

3. L'cxeedent des depenses du compte de profits et pertes se monte pour cet exercice i'i fr. 30 844 064. 21 ;

ä fin 1918 il etait de fr. 128 G20 354. 98. II s'elhve ainsi au total, avec les charges d'interets, les amortissements
et les versements aux fonds speciaux, ä la sonnne de fr. 15t) 464 419. 19 k fin 1919.

4. Notre compte d'exploitation a ete tont particuliörement greve par les allocations de rencMrissement qui
ont ete payees au personnel et aux pensionnaires en vertu des arretes de l'Assemblec föderale, et qui sont
sensiblement plus elevces que Celles de 1918. Elles ont occasionne, pour ces deux exercices, les depenses suivantes:

1918 1919

allocations versees mensuellement au personnel fr. 27 982 155 fr. 73 418 642
allocations supplementaires „ 19 581 381 13 781 283

fr. 47 563 536 fr. 87 199 925

allocations aux pensionnaires 1 942 128 „ 2 702 501

Total des depenses pour allocations de rencherissement fr. 49 505 661 fr. 89 902 129
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La depense de 1911» est done de plus de -10 millions de francs superieure ä celle de IUI8 (pour plus de

details, voir les observations relatives au compte d'exploitation. page dl).

5. Outre les depenses pour le personnel, ce sont prineipaleinent les frais du combustible pour le chauffaye
des locomotives qui grevent d'une faeon extraordinaire notre compte d'exploitation. Oes frais atteignent, en
chilfrcs ronds, fr. Ii7 900 000, soit environ fr. 16 500 000 de plus qu'cn 1918. Le prix moyen par tonne est de
fr. 157. 36, en regard de 'fr. 1:1:2. 72 l'annee preeedente. Nous renvoyons aux explications contenucs dans 1c

compte d'exploitation au sujet des depenses du service de la traction.

1. L'assurance obtiyutoire du personnel contre les accidents, imroduite le 1er avril 1918, a exerce ses elfets,
en 1919, sur les depenses de l'annee entiere ; le sureroit de depense en regard de 1918 est, en chilfrcs ronds,
de fr. 570 000 pour les primes d'assurance et de IV. 220 000 pour les prestations supplementaires payees en

plus iles prestations de la Caissc nationale.

7. De meine que precedemment, nous avons passe dans les comptes annuels de 1919 toutes les operations
prevues par les lois sur la coniptabilite et sur le racliat. Dans le solde passif du compte de profits et pertes
sont ainsi comprises les sonnnes a affeeter ä l'amortissement annuel des depenses de construction en soixante
ans, ä l'amortissement des installations disparues, aux versements aux l'onds speciaux, ainsi qu'au service des
interets et a la couverture du deficit de la caisse de pensions et de secours.

Pour tous autres renseignements sur les resultats financiers, nous nous permettons de renvoyer aux
comptes annuels el aux explications qui les accompagnent.

b. Caisse et service des titres.

1. II a ete procede a 41 verifications de caisses et de titres, qui sc repartissent comme suit:

Caissc principale et service des titres: 11.
Caisses d'arrondissement I II III IV V

12 -15 8 7

Ln outre, lc president de la commission de verification des comptes de la Commission permanente a procede
ä des verifications le 11 janvier ä la caisse du III1' arrondissement ii Zurich, et les 21 janvicr et 30 decembre
ä celle du IV® arrondissement St-Gall.

Ces verifications n'ont donne lieu ä aueune observation.

2. Nous avons soit continue,. soit commence le renouvellement de la feuille de coupons des emprunts suivants:

Feuilles dölivre'es Feuilles restant
jusqu'au 31 d6c. 1919 ä renouveler

3y2 °/o C. P. F. 1899/1902 483 157 2 043
3 % differ.- C. F. F. 1903 278 759 7 231
372 % Gothard 1895 151 675 3 725
4 % Union-Suisse, I'e hyp 23 209 1 136

4% „ „ II® 10 000 317
4 % Central suisse 1880 11 804 4 551

3. D'entente avec le Conseil föderal et la Banque Nationale Suisse, il a ete contractu, le 27 janvier 1919,
avee un consortium de banques compose du „Cartel" de banques suisses et de l'Union des banques cantonales,
im nouvol emprunt 5 °/o des cl/emins de fer fidiranx de fr. 100 000 000 destine ii consolider notre dette flottante.

Les modalites de cet emprunt correspondent it cellos de I'emprunt de 1918: taux 5 u/o; coupons semestriels
aux 31 mai et 30 novembre, coupons et titres eehus payables en monnaie "suisse; remboursement, sans avis
prealable, le 30 novembre 1928: les titres au porteur, en coupures de 100, 500, 1000 et 5000 francs, peuvent
etre deposes, sans frais, il la Direction generale contre des certificats nominatifs; toutefois, ces döpots ne peuvent
etre inferieurs ii fr. 1000 de capital nominal.

Cours de prise 95^2 %, cours d'emission 97 °/o. Cet emprunt a obtenu un plein succhs, d'autant plus
appreciable qu'il avait etc. souscrit pen de temps auparavant des bons de caisse de la Confederation pour un
montant de fr. 186 millions.

Dans le courant du mois de juillet, les titres definitifs de cet emprunt ont ete mis ii la disposition des
domiciles de souseription jiour reehange contre les certificats provisoires. A la fin de l'annee, l'echange, ctait
il peu prf-s termine.
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4. Les fr. 140 000 000 de rescriptions emises jusqu'au 31 decembre 1918, pour faire face ii 110s besoins de
trösorerie, ainsi que les nouvelles rescriptions souscritcs ulterieurement, ont ete rcmboursces sur le produit de
I'cmprunt 5% <1° 1919 jusqu'au montant de fr. 76 000 000. Depuis lors, nous en avons emis de nouvelles pour
un montant de fr. 102 000 000, de sorte qu'ü la fin de l'annee le montant total des rescriptions s'elevait h
fr. 178 000 000. Le taux d'escomptc de la Banque Nationale Suisse ayant etc reduit de ö1/« % ii 5% A partir
du 21 aoüt 1919, c'est A ce dernier taux que les rescriptions renouvelees, ainsi que Celles nouvellement emises,
ont ete escomptees. Le codi de ces operations est d'ailleurs attenue par unc bonification de la Banque Nationale
sur les rescriptions reescomptees.

5. Notre participation au capital social de la Societe cooperative suisse des charbons, A Bale, se monte A

fr. 2 660 000, dont le 50 % a etc verse. Les parts sociales recues en echangc ont etc attribuees uu portefeuiUe
de fonds publics.

6. Pendant l'annee, nous avons attribue A la caisse de pensions et de secours, en remploi de ses f'onds
disponibles, fr. 13 6)62 000 de bons de depot des chemins de fer federaux. A tin decembre 1919, eile avait de
ces bons en portefcuille pour un montant total de fr. 147 770 000. Le taux d'interet a etc de 4 s/i % t'u
1er janvier au 1er octobre et de 5 °/o des cettc derniere date.

7. Nous avons accorde A des fonetiounaires et employes de noire administration, pour le compte de la
caisse de pensions et de secours, 61 preis hgpothecaircs, en l01' rang, pour un montant de fr. 788 550. Ces prets
sont garantis par des immeubles habites par les debiteurs. Le taux d'intdret est de d'/s °/o pour les nouvelles
constructions et de 5 % pour les immeubles acquis.

Nous avons repris de la Societe cooperative de construction des employes de chemins de fer ä St-Gall
deux cedules hypothecates A °/o de fr. 18 300 et fr. 8 100. Nous avons accorde ä la Societe cooperative
immobiliere du personnel federal ft Zurich un pret hypothecaire de fr. 564 900 ä 4'/i %, plus '/2 % d'funor-
tissement annuel. De plus, nous avons consenti A prendre des parts sociales pour un montant de fr. 287 350, dont
fr. 75 600 representant la valeur du terrain que nous lui avons cede. Nous avons egalement consenti ;i la Societe
cooperative de construction du personnel des chcmins de fer il Bulach un pret hypothecaire de fr. 108 500 aux
meines conditions. En outre, nous avons pris pour fr. 25 000 de parts sociales de cette societe. Nous avons
proinis A la Societe cooperative de construction du personnel des chcmins do fer A Berne un pret hypothecaire
de fr. 3 020 445, A la condition que les subsides et prets de la Confederation et du canton soient assures.
Les promesses de prets en faveur des societes de Zurich, Berne et Bulach ont etc faites aux Conditions genomics
du 28 avril 1911, auxquelles des prets hypothecates sont accordes, pour le compte de la caisse de pensions et
de secours, aux societes de construction du personnel des chemins de fer federaux, avec cette difference qu'il
s'agit de prets hypothecates en Ier rang, au lieu de 2e rang.

8. Nous avons procede A 11 tirages au sort de litres de nos dill'erents emprunts pour un total de 11 282
titres. Le montant des obligations remboursees pendant l'annee se trouve au compte de capital, page 133.

iL A la fin de l'annee, les süretes deposecs ä la caisse principale comprenaient pour fr. 8 559 175. 60 de
süretös en titres, et 1326 cautionnements pour un montant total de fr. 16 136 696.85 (1918: fr. 8 304 135 de
süretes en titres, et 1477 cautionnements pour un montant de fr. 15 421 750).

10. Les obligations des chemins de fer federaux et des anciens chemins de l'cr nationalises qui peneeut
C'tre deposees, sans frais, par des tiers a la caisse principale, accusent au 31 decembre 1919 un montant de
fr. 76 001 200. Compare ä l'annee precedente, ce cliiffre est en augmentation de fr. 7 320 800.

c. Service de publicity.
On coinptait que l'cxercice se signalerait par une vigoureuse reprise du mouvement des etrangers, mais

eet espoir ne s'est realise que pendant la saison d'hiver, et cela encore dans unc iaible mesure seulement.
IjCS retards qu'ont subi la conclusion et la ratification des traites de paix, ainsi que le maintien, dans toutc
sa rigucur, du contröle des etrangers, qui n'a ete simplitie et attenue que vers la iin de l'annee, ont empeche
le mouvement international des voyageurs de so developper A nouveau comme on l'espörait; la situation defavorable
des changes a egalement joue un role dans ce domaine. Nos agences de Paris, de Londres et de New York
ont neanmoins travaille d'une fa^-oii tres satisfaisaute.

II. Departement commercial.

a. Generalites.
1. L'augmentation de diverses taxes du tarif des frais accessoires, -decidcc par la Conference commer-

ciale des entreprises de transport suisses et des interesses au trafic, dans sa seance du 27 novembre 1918, est
entree en vigueur le 15 janvier.
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2. Les competences d'expedition des stations suivantes ont etc dtendues:

pour Quartino, aux envois isolcs du tarif exceptionnel ti° 4, pain, beurre frais, etc., partir du Ier fevrier;

„ Bowil, aux expeditions partielles en grande et en petite vitessc, ainsi qu'aux envois isolcs de petit
betail, A partir du 15 mai;

„ Gleresse, au tratic-marcliandises par wagons complets, ä partir du 20 juin.

3. Le F'1' juillet, il a cte fait droit k une demande des autorites communales de Bischofszell et de nom-
breuses maisons interessecs, tcndant k remplacer le nom do la station de «Bischofszell» par «Bischofszell-Stadt*
et celui de la station de «Sitterthal» par tBiscliofssell-Norch.

4. La Conference commerciale des entreprises de transport suisses et des Interesses au träfe a tenu sa 17°
seance le 10 octobre, et la 18" le 11 decembre. La 17" s'est occupee, en particulier, de la nouvollc rcglemen-
tation du calcul des frais de transport pour marcliandises encombrantes, de l'extension au samedi aprös-midi
des jours non compris dans les dclais de chargement et de dechargement des wagons complets et dans le delai
d'enlövement des expeditions partielles, ainsi que de la fusion des tarifs cxceptionnels suisses nos 3 et 4 pour
denrees alimentaires.

La 18" seance a etc principalement consacree ä la reorganisation de la Conference commerciale, ä la
reduction des heures d'ouvcrture des guichets des entreprises de transport, et ä la revision du mode de calcul
des taxes pour le transport des metaux et ob jets precieux (art. 17 des prescriptions generates de tarif).

b. Service des voyageurs.
1. Lc tarif pour les agents des trains contcnant les taxes-voyageurs ä percevoir en cours de route a cte

reedite, sous une forme simpliflee, pour le 1er janvier 1920.

2. Pour le 7 juillet, date du retablissement des trains directs k surtaxe, les dispositions et prescriptions
edietees precödemnient au sujet de la surtaxe pour trains directs, ainsi que les taxes y relatives, ont 6te reunies
dans unc «instruction» speciale.

Afin de tenir compte de veeux nombreux manifestes cet egard, on a reduit, le lor septembre, les
surtaxes en question pour les distances de 1 k 35 kilometres aux taux suivants: lre classe, fr. 1.—; 11° classe,
fr. 0,75.—; IIP classe, fr. 0,50.—, et 1'instructioii precitee a ete rdeditee pour cette date..

3. Le rfeglement concernant les facilites de transport accordees aux sceurs de charite et aux gardes-malades
appurtenant ä des etablissements de diaconesses et ä des institutions de la Croix-Rouge a etc reedite le 1er juin.

4. Un nouveau röglement sur les facilites de transport accordees aux indigents est entre en vigueur lc
1er octobre.

5. La faeultc de restituer ou de deposer leurs abonnements, qui avait etc accordee aux porteurs dCabonne-
ments gönernux et d'abonnements donnant droit ä des demi-billets emis anterieurement au 2 decembre 1918
(v. rapport annuel de 1918, p. 21), a etc abrogec pour la date de la mise en vigueur du nouveau 4° horairc
reduit (7 juillet), los raisons qui l'avaient motivee (suppression du service du dimanche et des trains directs)
ayant cesse d'exister.

(>. Le nombre des abonnements generaux de trois mois, vendus en 1919, s'est eleve ;i 13 G08 au total pour
les trois classes. Les rcccttes en resultant sc sont elevees i\ fr. 4 835(195, dont fr. 4 075 2(13 rcprcscntent la
part des C. F. F.

7. En 1919, il a etc vendu en tout 1156 abonnements donnant droit ä des demi-billets pour une somine de
fr. 130 350, dont fr. 107 992 representent la part des C. F. F.

8. Lc Conseil federal ayant rapporte, le 16 juin, l'interdiction dc dclivrer certains billets ;i ]>rix reduits,
des reductions de taxes ont cte introduites le 7 juillet, en favour des soeietcs, ecoles, corps de cadets ct colonies
do vacances, pour les distances d'au moins 15 km.

9. Vu la grande miserc qui regne dans certains milieux, nous avons decide d'accorder aux enfants pauvres
que des societes de bienfaisanco, etc. font venir cn Suisse de l'etranger (Allemagne et Antriebe) avec 1'asscnti-
ment des autorites politiqucs pour une cure gratuite, les mcmcs facilites do transport (|ii'aux enfants suisses
des colonies de vacances.

10. Les taxes pour la location de voitures et cle fourgons ont etc relevees. Cette augmentation, commandee
par les circonstances, est entree en vigueur le Ier avril.

11. A notre demande, le Conseil federal a, par arrete du 19 decembre, rapporte pour le 10 janvicr 1920
son arrete concernant l'application du quart de taxe aux transports militaires.
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12. Les prescriptions restrictives edictees precedemment pour le transport des bagages et des colis express
(voir rapp. annuel de 11)18, p. 20, lettre a, ch. 3) ont etc abrogees le 22 octobrc. Ccs categories de traiic sont

par consequent de nouveau regies par les prescriptions de transport normales.

IS. Par mesure de simplification tant dans l'intdret des voyageurs que de Padministration, les gares et
stations des clieinins de t'er federaux out etc autorisees, ä partir du 1er fevrier et jusqu'ä nouvel ordre, ä liquider
de leur propre chef les demandes de remboarsement de taxes-voyageurs ei bagages dans ccrtaines conditions
determinees.

14. r Ii service direct des voyageurs, des bagages et des colis express a ete institue, le 1) juillet, avec Ic
rhemin de fer du Sa'i/tis.

A la demandc de la Direction de l'exploitation du cliemin de fer Gleresse-Montagne de Diesse, le service
direct des voyageurs avec ee cliemin de t'er a ete suspendu, le 15 aoüt, jusqu'ä nouvel ordre, vu les frequents
changeincnts du prix des billets.

15. Par suite de Pinstallation de la traction electrique, l'lioraire de la ligne Bcrne-Münsingen-Thounc a
subi d'importantes ameliorations. Les mesures provisoires mentionnees dans le rapport annuel de 1917, page 19,
chiffre 4, et relatives ä Vutilisation an choix des routes de Münsingen ou de Belp pour le service des voyageurs
et des bagages Berne transit—Thoune loco et transit, ont ete supprimees.

16. De nouvellos mesures tarilaires provisoires sont appliquecs des le 1er avril dans le service de navigation

da lac de Constance; elles consistent en une augmentation generale des taxcs-voyageurs (20ä30°/o) et des
taxes pour bagages, colis" express et cercueils (50%).

En decembre a eu lieu, ä Bregenz, une conference extraordinaire de 1'Union des entreprises de navigation
a vapenr du Lac de Constance. Nous nous y sonimes fait representor. Elle a discute l'elevation des taxes
pour le transport des voyageurs, des bagages, des colis express, cles cercueils, des vehicules et des unimaux
sur le Lac do Constance. Ces relevements entrcront eu vigueur en 1920.

17. I.a ligne biiloise de raccordement a ete rouverte, le 14 septembre, au service des voyageurs et des

bagages, qui etait interrompu depuis le debut de la guerre, en 1914. A la meme date a ete reintroduite
l'expedition directe des voyageurs, des bagages et des colis express en trafic avec la gare badoise de Bale,
ainsi que celle des bagages en service avec des stations allemandes via Bale.

o

18. Le service direct des voyageurs et des bagages, qui avait ete interrompu, a etc retabli successive-
ment dans une mesure restreinte, ä l'aide de mesures pour la plupart provisoires:

a. entre la Suisse et la France, par Delle;
b. entre la Suisse, dune part, XAlsace-Lorraine, la Belgique, les Pays-Bas et Londres, d'autre part;
c. entre la France et 1 ''Italic par Val/orbe et le Simp/on;
d. entre XAlsace-Lorraine, la Belgique, les Pays-Bas, d'unc part, et Xltalie, d'autre part.

Lors de l'etablissement et de l'application de tarifs directs avec l'etranger pour les voyageurs et les
bagages, il est, autant que possible, tenu compte des conditions extraordinaires du change.

1». En juillet, octobre et novembre, il y a eu ä Paris et ä Milan des conferences pour la discussion dc
questions de principe concernant la nouvelle reglementation du service direct des voyageurs et des bagages
entre l'Angleterre, les Pays-Bas, la Belgique, l'Alsace-Lorraine, d'une part, et la Suisse ainsi que 1 Italic, d'autre
part. Nous nous y sommes fait representer.

20. L'emission des billets combinables da service international, dits du service do l'Union, qui avait etc
suspendue ä partir du 1er avril 1917 pour lc trafic en provenance et ä destination de Suisse, a ete entiere-
ment abolie le Ier avril 1919, et n'a, par consequent, plus lieu dans le service interne allemand non plus.

21. La vente des billets pour des parcours C. F. F. par des agences de voyages particulicres a, de nouveau,
considcrablcment augments. La recette totale s'est elevee ä fr. 1 019 151 contre fr. 171 199 en 1918. Les
ventes operees par nos agences de Londres et de Paris sc sont aussi sensiblemenl accrues. Cette circonstance,
et le fait qu'au cours de l'exerciee de nombreuses entreprises de voyages nous ont demande Tautorisation de
vendre fles billets, permettent d'esperer que le mouvement des voyageurs venant de l'etranger en Suisse va
reprendre.

23. Les principales entreprises de chemins de fer d'Allemagne, XXAniridie, de France et d'ltalie ont do
nouveau releve dans (le fortes proportions lenrs tarifs-voyagenrs et bagages ou sont sur le point de le faire.

c. Service des animaux.

1. Une convention, entree eu vigueur le 1er aoüt, a etc concluc avec le cliemin de fer Bhetique au sujet
du service des animaux sur le parcours Landquart-C'oire. Elle prevoit que lc trafic de Maienfeld et au dclä
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pour Fclsberg et au del A est achemine jusqu'A Coire par la ligne des C.F.F., et le trade en sens inverse par
la ligne du chomin de fer Rhetique jusqu'A Landquart.

2. Le supplement special de 150°/o sur le tarif du 22 octobre 1917, pour ie bitail d'exportation, introduit
le Ier janvier 1919 avec l'autorisation du Gonseil federal, a etc abroge le 5 novembre, conformement A un arrete
de cette autorite du 22 octobre. II s'ensuit que le betail d'exportation est des lors soumis au supplement applicable
d'une maniere generale au transport des animaux en service interne Suisse.

3. Un nouveau mode d'expödition et de taxation a ete mis en vigueur, le Ier janvier 1920, pour les

transports de ehiens accompagnant des voyagenrs. Ces transports s'effectuent, par les trains omnibus et directs,
sur presentation de billets de III" classe A la taxc entiere, y compris le supplement de guerre, mais sans la
surtaxe pour trains directs. Cette innovation donne satisfaction, en ce qui concerne ee mode d'expedition, :i

une demande presentee dejA A plusieurs reprises, notamment par les chasseurs.

d. Service des marchandises.

1. Conformement A la decision du Conseil federal du 17 janvier 1919, le format des tettres de roiture
prescrit par le rdglßment de transport snisse (annexes VI a et b) a ete reduit de moitie pour le trafic suisse en
vue d'economiser le papier. Cette mcsure provisoire est entree en vigueur le 15 fevrier.

Le chiffre XXXII de l'annexe V au reglement de transport a ete modifie ä partir du Ier avril, en ce sens
que les os frais ne ripandant pas de manvaises odeurs sont desonnais acceptes au transport dans des paniers
d'osier en bon etat, pourvus d'au moins deux poignees et formes au moyen de tolle d'emballage, et non plus
seulement comme autrefois dans des tonneaux, cuveaux ou caisses solides et hermetiquement clos.

2. L'indemnite de retard pour wagons, qui avait ete elovee A fr. 10 par arretes du Conseil federal des 17
et 31 ddcembre 1915, a de nouveau ete reduite jusqu'ä nouvel avis, par arrete du 18 juillet, fr. 7 par wagon
et par jour des le Ier aoiit.

3. Les frais generaux des camionneurs officiels des C. F. F. ayant encore augments, lesdits camionneurs
ont ete autorises A percevoir en plus des taxes minima des iarifs de camionnage, ä partir du 19 fevrier mais
A titre provisoire seulement, un supplement de 20 cts. pour la premiere et la deuxiemo zone et de 40 cts. pour
chaque zone suivante, au lieu d'un supplement de 10 cts. ou de 20 cts. comme precedemment (voir rapport
annuel de 1918, page 23, chiffre 5).

Vu, egalement, le nouvel accroissement des tfrais generaux des camionneurs, le supplement de guerre (voir
rapport annuel de 1918, page 23, chiffre 5) etabli sur les taxes du tarif de camionnage pour Zurich, gare
principale, et Zurich Tiefenbrunnen, a etc porte des le 15 mai A 100 °/o, tant pour les taxes au poids que pour
les taxes minima.

De nouveaux tarifs de camionnage out ete etablis pour les stations de Rulle, Wald et Weinfeldcn.

4. Le 15 avril, il a etc edite une collection des prescriptions sur Vexpedition des marchandises pour des
stations d'entreprises de transport suisses pour lesquelles il n'existe pas de tarifs-marchandises directs.

5. Pour tenir compte des circonstances creees par la marche des evenements politiques, nous avons, en
vertu de l'arrete du Conseil federal du 111 juin 1919, abrogc, A dater du 1" juillet 1919, les surtaxes frappant
les marchandises destinies ä I'exportation. Cette mesure est de nature A faciliter considerablement l'exportation.

fi. En raison du but de bienfaisance poursuivi, nous avons concede la franchise de port sur nos lignes,
des stations collectrices aux points frontihres, pour les dons de toute nature expedies par les comites suisses
de secours aux populations etrangeres dans lc besoin.

7. Dans le trafic avec la France, les tarifs suivants ont ete abolis le 31 mars et n'ont pas ete remplaces:

a. Tarif special commun international G. V. N° 200 pour petits animaux vivants, articles de messngeries
et denrees Paris et Beifort—Bale C. F. F. et Bale-St. Jean via Delle ou Petit-Croix, du 1er avril 1911;

b. Tarif pour denrees alimentaires (beurre, viande, etc.) en G. V. stations suisses—Paris, via Delle ou
Petit-Croix, du lor noüt 190G;

e. Tarif special commun international G. V. X° 215, pour finances et meiaux precieux Est. franeais—C. F. F.,
via Delle, des 1er janvier. et 1er decembre 1909.
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Cette mesuro a etc prise parce que, d'une part, les bases sur lesquelles ces tarifs etaient etablis lie
rcpondnient plus aux circ<instances actuelles et que, d'autre part, depuis la guerre ces trnfics etaient devenus
insignifiants.

8. Dans le trafic-marchandises allemand-suisse, les tarifs directs avec l'Alsace-Lorraine, le cheinin de fer
Guillaume-Liixembourg. le chemin de fer Prince-Henri ct le rescau de Sarrebruck, <jui n'etaient plus utilises
depuis Foccupation des tcrritoires en question par les Alliüs, ont 6te abolis le til mars et n'ont pas etc
remplaces pour le moment.

Par suite du nouveau supplement do (JO %, applique par l'Allemagne a partir du lor avril, il a fallu
transformer pour cette date divers tarifs directs, en particulier eeux po.ur le charbon ct le carbure de calcium.

Depuis 1c 11 jnillet, les ports en marks afferents aux parcours allemands no sont plus convertis en francs
au eours normal de 81 Mk. pour fr. 100 applique pour l'ötablissemcnt des tarifs directs, comme cela se prati-
quait depuis le 54 mars 1916 (v. rapp. annuel de 1916, cli. IL, p. 15j, mais bien ä un taux eorrespondant a

peu prfes k la cote du jour. De ce fait, tous les tarifs directs germano-suisses contenant des taxes expriniees
en francs sont devenus inutilisables. Leur application a et<5 suspendue des la date ei-dessus. Plus tard, soit
le 31 aoüt, ils ont etc abroges, sans etre remplaces.

D'autre part, les decisions prises par le gouvernement allemand le Ier avril 1916 et en vertu desquelles
les ports devaient etre exclusivement payes en Suisse, et les envois en port du de Suisse en Allemagne dtaient
soumis a des restrictions (voir rapport annuel de 1916, page 15, chitfre 11) ont ete rapportees, la premiöre le
23 juillet et la seconde le 8 octobre.

Le Ier octobre, les tarifs-marcbandises des cliemins de fer allemands ont tous cte relevcs de 50 °/o.

9. Le 31 mars, toutes les taxes encore en vigueur des tarifs de 1' Union anstro-hongroise—suisse ont ete
abolies et n'ont pas etc remplacees.

A cette meine date, la IIe partie du farif pour le trafic-marchandises sud-austro-hougrois—allemand, qui
comprenait entre autres les stations suisses-badoises de Bflle, Constance, Scliaffhouse et Singen (llolientwil), a

etc abolie; eile n'a pas etc remplacec.
De mume, tous les tarifs anstro-hongrois—franpais (trade avec les cliemins de fer franyais de l'Est el le

chemin de fer francais du Nord) et anstro-hongrois—sad franpais, dont l'application etait devenue impossible
depuis le debut de la guerre, ont cte abolis le 28 fövrier et n'ont pas ete remplaces.

Le 15 octobre, les chemins de fer autrichicas out relevc lours tarifs-marchandises de 150 "/<>, et le Ier Janvier,
1920 ils ont fait subir aux tarifs ainsi releves line nouvcllc majoration de 150 °/o.

10. Le tarif pour le trafic entre la frontiers, rnsse et le Vorarlberg, ainsi que les stations des rives du Lac
de Constance, dont l'application n'avait plus pu avoir lieu depuis le debut de la guerre, a ete definitivement
abroge le 20 mai.

11. Les di'oits prevus dans le tarif-marchaudises italo-suisse pour 1'cxiScution des formalites on douane dans
les bureaux italiens ont ete augmentes de 100 °/o, le lor juin.

Les stations les plus importantes des anciens territoires autriehiens attribuüs ä l'ltalie ont etc admises
dans les tarifs italo-saisscs le Ier ,ju.illet et le 16 aoüt. 11 en a ete de meine, le 19 novembre, pour les stations
des ports francs de Trieste, ä la demande des interesses suisses.

D'autre part, le tarif italien de transit special, qui ütait suspendu depuis le mois de mars J.917, a etc
remis en vigueur le 1C1' octobre pour le trafic entre les stations maritimes de Genes et de Savone et les points
fronticres de l'ino transit et Iselle transit. II comporte, surtout pour les articles d'exportation suisses de valeur
ichocolat, lait condense, etc.), de notables reductions de taxes en regard du tarif gendral applique jusqu'alors.

12. Les bariunes et prescriptions d'acheminement iiour le trafic-marchandises entre VItalie et l'Allemagne
n'avaient plus pu etre appliquüs depuis l'entröe en guerre de l'ltalie; ils ont etfi definitivement supprimes a fin
fevrier, car il y a tout lieu d'admettre que, memo lorsipie les relations commerciales directes seront reprises
entre ces deux pays, les bases sur lesquelles les baremes et les prescriptions d'acheminement etaient etablis
seront toutes differeütes.

Le träfe des marchandises entre !'Allemagne et l'ltalie au moyen des lettres de voitures internationales
prcvues dans la convention internationale sur le transport de marchandises par chemins de fer a etc repris
dans lc courant du mois d'aoüt. Jusqu'ä nouvel ordre, les envois sont soumis ;i reinscription aux stations
fronticres germano-suisses. Pour les parcours allemands, il est fait application des tariffs internes, tandis ([lie sur
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les pareours suissfis et italiens. les transports s'eff'ectuent mix conditions et taxes on viguour pour le tralic
italo-suisse.

13. A partir du 1" aoCit, il est per^u, en outre des taxes non-italiennes des tarit's-marcliandisos directs
entre la France et l'ltalie (tarif's P. L. M.-Italien et Franco-Italien) un supplement de ill.as0/« on de 97,.-)%,
suivant la nature de la marcliandise.

14. Les tarit's pour lo tratie-inarchandises direct entre X Allemugne, d'uno part et le P. L. M. et les chemins
de fer d'Orleans et du Midi, d'autrc part, ont ete definitivement supprimes le. 28 fevrier It)lit, leur application
etant restee suspcnduc depuis le commencement de la guerre.

15. La tarification des merchandises a etc centraler pendant l'exereice dans l.'i gares et 78 stations.

e. Contröle des recettes et decompte.

1. Afin d'evitcr autant (pre possible le mouvement des especes, nous avons ourert des comptes de cheques et
de viremeiits postaux pour les grands services-merchandises et ötabli les prescriptions necessaires pour leur
utilisation. Cette mesure ne s'applique pour le moment qu'aux services-marcliandises des localites oil il existe des
bureaux de cheques postaux et sort, d'une part, an versement du port des envois destines ff la reexpedition
(disposition), des differences do port, etc. et, d'autrc part, au paiement de rembourscmcnts eclius et de sommes

I dues sur les comptes courants, an reniboursement de differences de port et de depots, ainsi qu'ff l'acquittement
de detaxes, etc.

2. L'adoption des surtaxes de guerre nous a engages ff elever de fr. 5 ff fr. 10 le montant jusqu'auquel
les envois de marchandises peuvent etre aft'rancliis ä l'aide de timbres-quittances, afin de eompenser la diminution
d'envois de ce genre que les surtaxes avaient produite et de permettre qu'un grand nombre d'expeditions se

fassent l'aide de ee Systeme d'aff'rancliissement ff la fois simple et commode.

3. Le 1er juillet, nous avons edicte une „Instruction a 1'usage des stations sur le mode d'expedition, la tenue
de caisses et de livres, ainsi que sur /'etablissement de In comptabitite:i, dans laquellc sont contcnues, systematique-
ment classees par matieres et en grande partio remaniees, les prescriptions qui, de 1902 ä 1918, ont paru
sous ce titre.

4. Afin que les verifications des caisses ei des livres de comptabilite puissent s'opercr avec plus de liberte,
la prescription scion laquellc chaque caisse de station ou d'entrepöt devait etre verifiee au moins deux fois par
an a etc lnodifiee en ce sens que desormais une seulc verification est obligatoire.

5. II a ete opere dans les stations, les entrepots et sur les bateaux du lac de Constance 1096 verifications
de caisses et de livres se repartissant comine suit:

Arrondissements I II III IV V
48S 270 409 930 199

Un chef de station et deux commis ont ete congödies pour cause d'irregularites dans la tenue de la caisse
et des livres.

(». Dans X('tat des credits pour frais de transport, il s'est produit les ehangements suivants:

Arrondissements

1 11 111 IV V Total

a. Nouveaux credits 58 9(1 (15 32 29 280
b. Credits modifies G2 85 116 52 25 310
c. Credits supprimes 45 43 29 12 8 137

1(15 224 210 96 62 757

Etat au 31 decembre: 2447 credits.

7. Nous dominus ei-apres un tableau comparatif des recettes d'exploitation dies chemins de fer federaux,
navigation ff vapeur sur le lac ile Constance comprise, pour les annees 1918 et 1919, et renvoyons ff l'explication
qui fait suite ff ce tableau en ce qui concerue les fluctuations du traffe.
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Recettes d'exploitation des chemins de fer federaux.

1918
1919 Compares ä 1918

A. Trupe du chemin de fer. 2882 km en plus en moins

Fr. % I. Produit du transport des Fr. °/o Fr. Fr.

74 016 223 32.83 voyageurs 99 726 666 30 .31 25 710 443 —
11. Produit du transport des

bagages, des animaux ot
des marchandises:

7 150 303 3.17 1. transport des bagages 9 375 379 2.85 2 225 076 —
5 519 838 2.43 2. „ „ animaux 5 685 127 1.73 165 289 —

136 405 142 60.51 3. „ „ marchandises 211 381 046 64. it 74 975 904 —
149 075 283 66.13

III. Produit des transports
226 441 552 68.82 77 366 269 —

2 333 247 1.04 postaux 2 881 095 0.87 547 848 —
225 424 753 100.oo Total 329 049 313 100.00 103 624 560 —

B. Exploitation des bateaux ä

Fr. % rapeur stir le lac de Constance.
Fr. % Fr. Fr.

41 251 27.85 I. Transport des voyageurs 100 894 33.28 59 643 —
4 404 2.97 II. „ „ bagages 6 241 2.00 1 837 —.
2 882 1.94 III. „ „ animaux 408 0.13 — 2 474

97 046 65.19 IV. „ „ marchan¬
dises 192 985 63.07 95 939 —

2 600 1.75 V. Transports postaux 2 600 0.8G — —
148 183 100.00 Total 303 128 IOO.00 154 945 —

Dans le tableau ci-dessus, lettre A, les recettes suivantes provenant tie transports extraordinaires sont
comprises sous la rubrique des recettes d'exploitation:

a. pour les transports militaires effectues de decembre 1918 ä decembre 1919 et qui sont ä la
charge de la Confederation fr. 2 365 129

b. pour les transports d'evacims et de blesses en transit par la Suisse, de decembre 1918 ;1

decembre 1919
c. pour le transport, de novembre 1918 it decembre 1919, des prisonniei's de guerre internes

en Suisse •

d. pour le transport des prisonniers de guerre en transit par la Suisse, de novembre 1918

893 624

291 163

1 547 381

3 932 882

decembre 1919
Les surtaxes pour trains directs perQues depuis que ces derniers circulent de nouveau

c'est-il-dire depuis le 7 juillet, ont produit jusqu'au 31 decembre la somme de

Comparativement ä 1918, les diverses categories de transport accusent les differences suivantes exprimees
en pour-cent:

Voyageurs -|- 34.73 % (en 1918: + 5.84%)
Bagages -j- 31.n °/o „ 1918:+ 5.oi %)

% „ 1918: + 33.70 %)Animaux ....,...+Marchandises + 54.96 % » 19 1 8: + 22.03 %)
La comparaison des recettes de chaque mois avec Celles du mois correspondant de l'exercice precedent

donne les differences suivantes:
Service des voyageurs

Janvier -1- fr. 523 570
Fevrier

55

17

241 105
Mars + 004 345
Avril + 5)

2 080 11!)
Mai + T!'

1 189 917
Juin I

55'
1 010 972

II y a lieu de reniarquer
Service des voyageiirs.

Service des marchandises
(bagages et animaux compris

+ fr. 1 779 995

+ „ 2 178 563

+ „ 5 311104
+ „ 7 474 047
—j—

„ 7 775 406

+ „ 5 678 862

Juillet
Aoüt
Septembrc
Octobrc
Novembre
Decembre

Service des voyageurs

-- fr. 2 977 584

„ 4 853 456

„ 3 079 598

„ 3 336 202

„ 3 217 839

„ 3 078 000

Service des marchandises
(bagages et animaux compris)

-+- fr. 8 168 436

„ 6 629 036

„ 6 659 981

„ 6 508 708

„ 10 163 979

„ 9 586 000

Le nombre des voyageurs transportes a passe de 68 585 180 en 1918 ü 74 307 776; il a done augment«
de 5 722 796, soit 8.34%. Les recettes, de leur cote, se sont accrues de fr. 25 710 443, soit 34.73 %. Cette
proportion plus forte- provient du fait que les supplements de taxes entres en vigueur le Ier juin 1918 ont ete
appliques pendant toute l'aunee 1919. C'est aussi pour cette raison que la recette moyenne par voyageur a de
nouveau augment«:. tandis qu'olle etait de fr. 1. 08 en 1918, eile s'est elevee it fr. 1. 34 en 1919.
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Les recettes de la section en tunnel Brigue-Isellc, qui n'etaient que de fr. 22 440 cn 11)18, out atteint
fr. 476 212. Cette amelioration est due lion seulement au fait que la situation en general s'est modifiec ä la

frontiere, mais surtout au retablissement du Simplon-Orient-Express depuis avril 1111.

Serrice des marchaiidises (bagages et animaux compris).

Quantitativement le trafic est restö le inerne qu'en 1918; la legere augmentation du noinbrc des tonnes
transportees (13 342 684 en 1919 contre 13 268 554 en 1918, soit 74 130 en plus), n'est que de O.55 %• K"
revanche, les recettes se sont accrues de fr. 77 914 117 ou 51.15 °/o par suite do la majoration des supplements
de taxes pour le service marchandiscs entree en vigucur le Ier janvier 1919. La recette moyenne par tonne
a ete de 17.is contre 11.« en 1918.

Bur la section en tunnel Brigue-Iselle, la recette produitc par les bagages, animaux et marcliandises a

atteint fr. 2 576 141 contre fr. 628 984 en 1918.

Navigation ä vapenr snr le lac de Constance.

Le trafic a un peu repris et les recettes totales, qui n'avaient etc que de fr. 148 183 cn 1918, sont montees
ii fr. 303 128 cn 1919. Elles ont done un peu plus que double, mais sont encore inferieures de fr. 500 000
ä Celles de la derniere annee normale (1913).

f. D6taxes.
Nouvelles affaires on 1919:

3 895 demandes de restitution de taxes-voyageurs (y compris 272 demaiules de detaxes portant sur des
abonnements generaux);

8 484 reclamations concernant des taxes de transport, frais accessoires et fourvoiements (erreurs d'acliemine-
ment) en trafic direct suisse et international des marcliandises et animaux.

II a ete liquide:
3 853 demandes de restitution de taxes-voyageurs;
7 616 reclamations portant sur des taxes-marchandises, des frais accessoires, des fourvoiements (52 938 envois

au total).

III. Departement de l'exploitation.

a. Gen^ralites.

1. Le ravitaillement du pays en cliarbou s'btant un peu ameliore, on a pu, le 27 avril, rctablir le service
des voijagenrs les dimanches et jours de fite generale, lequel ctait suspendu depuis le 8 decembre 1918. L'ancien
IV'horaire rMnit, du Ier mars 1918, a remplace celui quo sous la pression des circonstances on avait provisoire-
ment adopte le 2 decembre 1918. Le nouvel horaire, sensiblement ameliore et complete, est entre en vigueur
le 7 juillet 1919. L'augmentation des prestations kilometriques, comparativement ;'i l'horaire du Ier mars 1918,
a ete de 160 774 km. dc trains de voyageurs par mois.

Le 16 avril 1919 on a, pour la preiniöre fois depuis le debut des liostilites, institue de nouveau une
correspondance directe en trafic regulier, le Simplon-Orient-Express par Vallorbe-Brigue.

Le 11 octobre 1919, les parconrs ont encore ete augmentes par suite de l'qtablissement d'une correspondance
directe entre la Hollande, ainsi que la Belgique et l'ltalie par Strasbourg-Bäle-Gothard, d'une autre Paris-Delle-
Bfde ct d'une troisiöme Paris-Loetschberg-Milan, et par suite de la creation d'un plus grand nombre de trains
d'abonnes en raison du changement des heures de travail dans les etablissements industriels.

Pour faire face au trafic ä destination et en provenance des stations de sports d'hiver de VEngadine et de
l'Oberland bernois, on a fait circuler, ä partir du 20 decembre 1919, des trains express speciaux correspondaut
avec les trains «Strangers pendant un certain temps tous les jours, puis trois fois par semainc.

2. Apres de longues negotiations entre les uutorites politiques interessees, la gare badoise de Bale a etc
ronverte ä Vensemble da trafic le 14 septembre.

3. Le point frontiere de Luino, qui avait etc ferine pendant assez Iongtemps, a etc roiivert le 5 mars 1919
au trafic par wagons complete Genes-Suisse, le 10 avril l'ensemble du trafic-marchandises, et, enfin, le 11 octobre
1919 au trafic-vogagenrs, bagages et animaux.

4. Par circulaire adressee le 10 septembre 1919 aux entreprises de transport, le Departement des posies
et des chemins de fei' les a informöes qu'Ä partir du prochain horaire d'ete, c'est-ä-dire dös le 1" juin 1920,
la notation des //eures devra se faire de 0 ä 24.
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5. Tour lcs conditions d'echange des wagons entre l'Allemagne et Yltalie par la Suisse, ainsi qu entre la
Suisse et /'ltalie, d partir da /"' jamier 1920. il a ete convenu qui' le Reglement germano-italien pour l'usage
reeiproque des wagons (I. AV. K.), denonce par l'Italie pour le 31 decembre 1919, continuerait ;'i rester en viguour,
sauf quelques modifications, jusqu'ä l'application d'une nouvelle convention actuellement ä l'etude. Pour l'echauge
des wagons entre les administrations de VAssociation allemunde et les cliemins de fer snisses, e'est la convention
pour 1"utilisation reeiproque du materiel (V. W. U.) qui continue ä faire rfegle.

(i. II a ete conelu avec les cliemins de fer italieus de I'Etat, en vue d'une reduction mutuclle des transports,

une Convention d'aprfes laquelle des charbons americains arrivant ä Genes pour les C. F. F. sont echangös
contre, une quantite äquivalente de charbons allemands £i destination de l'Italie.

7. Nous avons passe avec la compagnie suisse des wagons-restaurants un nouveau contrat relatif ii 1ex -

ptoitation des wagons-restaurants, et avec la compagnie internationale des wagons-Iits, ä Paris, une autre convention
du meine genre pour 1exploitation de wagons-restaurants, de wagons-lits et de trains de luxe sur le resean des
chemins de fer federaux. (Jes deux conventions ont etc ratiliecs par le Conseil d'administration et sont entrees
en vigueur le 1er janvier 1919 pour une duree de quinze ans.

8. 11 a ete institue une commission de fonetionnaires superieurs de l'adniinistration centrale et des arrondisse-
nients pour dtudier la question des effectifs du personnel et des conditions du service dans /'exploitation, en parti-
culier dans les gares et les grandes stations.

9. L'arrete du Conseil federal, du 25 juin 1919, ordonnant la reduction provisoire de la duree du travail
dans l'exploitation des cliemins de fer et autres entreprises de transport (jonrnee de 8 /teures), est entre en
vigucur le 7 juillet 1919, date dc l'application du 1V° horaire reduit. Cette innovation necessite, comiiie nous
l'avions prevu, unc importante augmentation du personnel et des depenses en consequence. En execution de
l'arrete en question du Conseil federal, les prescriptions sur le travail supplementaire ont ete modifiees pour cette
memo date et editees ;'i nouveau.

10. L'indemnite pour travail de unit, qui etait do vingt centimes l'heure, a ete portee ;'i quarantc centimes
ä partir du lor janvier 1919.

11. Ees supplements au.r allocations variables du personnel des trains et des locomotives, verses depuis le

l" janvier 1918, sous forme de contribution aux frais de repas pris hors du lieu de domicile, ont ete aug-
mentes avec effet retroactif au Ier .janvier 1919. Cette augmentation est de fr. 1. 30 par jour, c'est-ii-dirc de
7ii,o % des montants alloues precedemment.

b. Service des gares et conduite des trains.
1. Ensuite d'une petition de l'Association du personnel des gares, nous avons partiellement modiiiö et

complete les prescriptions relatives ä l'avancemeut et invite les Directions d'arrondissemcnt ä rovoir les promotions
da personnel des gares au 1er avril 1918, pour les mettre en harmonic avec lesdites prescriptions. 11 a effective-
ment ete procede ;'i de nouvcllcs promotions et accorde, apres coup, dos augmentations extraordinaires pour
avancement dans les 0 as oil elles paraissaient justiliees.

2. Les regies d snirre pour le c/assement des gares et stations et des bureaux d!expedition des marc/tandises
ont ete discutees par une commission compreuant aussi des delegues du personnel interesse. Nous avons approuve
les modifications proposees par cette commission et procede aux promotions en resultant. Outre Celles qui ont
ete promues dans la classe superieure, en vertu des anciennes regies, les gares et stations suivantes ont en
consequence regu de l'avancemeut, savoir: 6 stations desservies par des gardes, 43 stations dc III6 classe,
39 stations de II6 classe, 12 stations de Ire classe, -1 gares de II6 classe, 5 bureaux de marcliandises avec chef
de bureau, 9 bureaux de merchandises de llle classc et 2 de II6 classe, au total 117.

3. Nous avons decide de
_
ne pas mettre de boissons alcooliques en vente dans les refectoires qui seront

installes a l'avenir et applique ce principe it celui <jui vient d'etre ouvert ä la gare de triage de Bicnne.

c. Service des telegraphes et installations electriques.
Kien ;i signaler.

d. Service de la traction et des ateliers.
1. Le budget prevoyait pour 1919 les acquisition suivantes de materiel roulaut :

51 locomotives electriques,
95 voitures,

800 wagons et
10 wagons de chauffage.
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Sur les 51 locomotives electriques, 20 avaiont dejä öte eominandO'S pour 1!HS comme l'indiquo le rapiiort
de 1'annee passüe. Au lieu des 2(1 locomotives electriques de ligne et des 5 locomotives de mnmruvre qui
restaient ä commander d'aprös le budget, nous avons adjuge 23 locomotives electriques de ligne et plus tnrd,
grace ;'i un erddit supplementairc vote par Assemblern föderale, encore 7 locomotives electriques de ligne en
plus, soit en tout 30, aux maisons suivantes: Ateliers de construction d'Oerlikon, it Oerlikon, S.A. Brown,
Boveri & C'0, k Baden, et Ateliers de Secheron, ä (tenfeve, pour la ]>artie eleetrique, et Fabrique de locomotives
et de machines ä Winterthour, pour la partie mecauique. Nous avons par contre renonce k la commando de
locomotives dlectriques de manoeuvre. En outre, nous avons achete ii la S. A. Brown, Boveri it Cic, ;t Baden, une
locomotive eleetrique qu'elle nous avait remise it l'essai.

A la fin de l'exercice de 1911), nous disposions en tout de:
12 locomotives dlectriques de ligne

tl locomotives ä accumulateurs 1

6 automotrices plates-formes ä accumulateurs !- pour le service des manauivres.
1 tracteur eleetrique

Nous comptons qu'il nous sera livre 32 locomotives electriques de ligne eil 1920.

Sur les 65 voitnres prevues, il en restait encore 60, 5 ayant dejä etö commandoes pour 1917. La com-
maude de ces 60 voitures de III0 classe a etc repartie egalemcnt entre les fabriques suisses de wagons ä
Neuhausen et ii Schlieren.

Les 800 wagons ont aussi ete commandes k ces deux maisons suisses avec une legfere modification des
series. 410 ont etd adjuges it Neuhausen et 390 ä Schlieren.

En outre, nous avons fait l'acquisition de 20 wagons prives, qui ont <3te attribues a la serie M3. Enfin,
nous avons confie ä nos ateliers de Coire la construction de 6 trncs transporteurs pour la ligne du Brunig.

En ce qui concernc les ameliorations et modifications apportees ä notre pare de wagons, il y a lieu de
noter ce qui suit:

a) construction de 70 wagons pour le transport du ciment, serie O, 58 wagons it long bois, serie N, 1 wagon
serie M8 ct transformation de 29 chassis de voitures, wagons et ambulants postaux mis au rebut, en
wagons charbonniers de la serie L;

b) remplacement de l'eclairage au petrole par l'eclairage eleetrique dans 30 voitures de l'ancien chemin de
fer de la vallee de la Toess.

Une partie de ces transformations no seront terminees qu'en 1920.
Sur le compte des JO wagons de chanffage prevus au budget, nous avons, pour le moment, commande

2 chaudieres ä electrodes et fait transformer en wagon de chaulfage une petite locomotive qui n'etait plus
guere utilisable.

2. Comme en 1918, nous avons, en 1919, vu la situation favorable du marche et les travaux d'electri-
fication, vendu •? vieilles locomotives a rapenr qui ne repondaient plus aux exigences actuelles et lie pouvaient
par conset|uent etre utilisees que dans une mesure restreinte.

3. Nous avons passe avec les maisons suisses qui nous fournissent des locomotives electriques ane convention
relativement ä I'execution des courses d'essai des machines en question.

4. Nous avons conclu avec le P. L. M. un contrat en vertu duquel quelques-nns de nos ateliers reparent
des voitures et wagons de cette eompagnie. Precedemment nous avons deja passe avec le P. L. M. et avec les
chemins de fer allemands des conventions pour la reparation de locomotives.

5. A la demande des chemins de fer de l'Etat de Bade, nous nous sommes, au printemps, declares prets ä

laisser ä tear disposition jusqu'ä ce qu'ils puissent en fournir eux-memes, 10 d'entre les locomotives que nous tear
anions loudes. Ces machines serviront ii la traction des trains charbonniers ü destination 'de la Suisse. Ces
locomotives, sauf trois, nous ont ete rendues dhs lors. Vers la fin de l'annee, e'est-h-dire au moment oil commenchrent
les grands transports de houille americaine et. anglaise it partir des places de transbordement situees sur le Rhin
supericur, nous avons de nouveau donne on location aux chemins de fer badois, <|ni nous en avaient fait la
demande, 30 locomotives.

6. Les conventions passees avec les chemins do fer de l'Etat de Bade pour la traction des trains snr te
tronron Constanee.-Villingen et pour le service des manoeuvres ii la gare cle Schaffhouse, aiusi qua la gare badoise
de Belle, k l'aide de locomotives et de personnel des C. F. F., ont cesse de deployer leurs effets le 1" juin, car
les chemins de fer badois sc sont de nouveau charges de ces services ä partir do cette date.

7. En vue d'övitcr des accidents, nous avons muni d'une, commande de sifi/et le poste du chauffeur sur les
grandes locomotives ä vapeur faisant le service des lignes.

8. II a etd proinulgue des prescriptions uniformes:
a) sur I'utilisation, le service et l'entretien des tractenrs a accumulateurs;
b) sur les installations pour la traction eleetrique.
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i). La centralisation de I'achat de divers materiaux par le service de la traction et des ateliers, telle qu'elle
a etc institute en 1915, a de nouveau permis, grfice ä des achats en gros, de realiser d'importantes economies
et a, en outre, procure maints autres avantages.

11 a etc commando les objets et materiaux snivants:
1 batterie d'accumulateurs pour locomotive k 6 668 ressorts divers et fcuilles de ressorts,

accumulateurs, 1 103 tampons, boites de tampons et plateaux de tampons,
diverses .piöccs de rechange pour locomotives 28 270 pifeces diverses d'appareils de choc et dc traction,
electriques etc., 980 t. de sabots de freins et barreaux do grille,

40 radiateurs electriques, raccordements et inter- 227 t. de fer profile, toles et tuvaux divers,
rupteurs pour l'eclairage electrique, 180 800 kg. materiel de cuivre,

GO dynamos pour lYclairage des trains avec pieces 27 000 „ d'6tain
de rechange et eourroies, 520 000 „ de petrole,

11000 lampes ä incandescence, 43 000 „ d'huilc de lin,
GO tachymötres „Teloc", 17 150 „ d'autres huilcs,
G4 verins fixes et k chariot, 6 300 „ de disinfectants,

diverses garnitirres de freins, 25 000 „ de savon noir,
39 essieux coudes, essieux de locomotives, de 40 000 „ de soude,

tenders et de wagons, 100 t. de houille de forge,
20 roues pleines, 1G5 t. d'anthracite, et coke do menage,
7G corps de roues k rayons, G 300 t. de tourbe,

80G bandages de roues, 4 000 t. de menus charbons frangais pour la fabrication
GG2 boites d'essieux ou pieces pour boites d'essieux, de briquettes.

10. La vente des cieux materiaux des ateliers a produit fr. G73 791 pendant Texercice.

11. La S. A. Centrale du charbon, k Bale, s'etant dissoute, il a ete cree ii Bäle, pour le ravitaillement
du pays, une Societd suisse cooperative du charbon. Le chef du döpartement de l'exploitation ä la Direction generale
a ete nomme membre du Conseil d'administration de cette Cooperative ä l'assembleo generale Constituante du
17 mars 1919.

12. Quant au ravitaillement en charbon, qui n'avait jamais encore ete aussi difficile, il y a lieu de noter ce
qui suit:

a) Aprfes l'armistice du 11 novembre 1918 et les troubles qui eclatörent ensuite en Allemagne, les arrivages
de charbon allemand cesserent completement, et nos stocks dejit si reduits se mirent ;i decroitre rapidement;
aussi avons-nous, au commencement de Janvier, envoye un fonctionnaire en Belgiquc dans le but d'obtenir
(le ce pays le combustible necessaire ii nos locomotives. Apres de nombreuses demarches et non sans avoir
du ecarter beaucoup d'obstacles et vaincre de grandes difficultes de transport, nous reussimes k nous assurer
de la houille beige. Un contrat de trois mois pour la livraison mensuelle do 18 000 t. k partir de ievrier fut
eonclu avec. le Groupement charbonnier beige, a Bruxelles. Cette convention fnt renouvelee pour trois autres
mois et le contingent mensuel porte ii 21 000 t., puis meine il 42 000 t. pour leS mois de juin et juillet par
des conventions additionnelles. L'execution de ces marches fut temporairement (aoiit 1919) reudue impossible par
suite d'une interdiction d'exportation edictee par la Belgique. Mais, entre temps, une convention cconomique entre
la Suisse et la Belgique avait etc conclue pour les mois de septembre k decembre; eile prevoyait la fourniture
de 30 000 t. de charbon par mois ä la Suisse ilont, conforinement au troisifeme marche passe avec le Groupement
charbonnier beige, 10 000 t. clevaient, si possible, etre remises mensuellement aux C.F. F. sous forme de briquettes.
Le grand besoin de charbon qui se fit sentir en Belgique et les groves qui eclaterent en decembre dans les
mines de ce pays firent toutefois diminuer considerablement ces livraisons pendant les deux derniers mois de
l'annee, et k fin 1919 il restait encore 65 140 t. environ d'arriöre. Dös lors, nous avons regu de petites quantites
sur ce soldo. II nous a ite fourni en tout 133 860 t. de briquettes beiges, sur lesquelles toutefois la Cooperative
du charbon a prelcve 19 207 t. pour d'autres entreprises de transport. En outre, nous avons obtenu par l'entre-
mise de la Cooperative du charbon 11 927 t. de tout-venant beige.

b) Au commencement de l'annee, il a ete conclu entre les autorites föderales et les autorites allemandes
competentes un accord en vertu duquel l'autorisation d'exportation destination de la Suisse etait accordce
par l'Allemagne pour 30 000 f. de houille de la Ruhr, a titre de compensation pour les livraisons qui auraient
encore dii nous etre faites, conforinement k 1'accord cconomique d'avril 1918. IJne partie de ce combustible
a ete fournie aux C. F. F. par l'entremise de la Cooperative du charbon, gräce ä des conventions speciales. Les
fournitures de la Ruhr ont eu lieu surtout pendant la seconde moitie de l'annee.

c) La livraison de charbon de la Sarre a dure jusqu'au commencement d'avril puis a cesse presque
completement pour repreudre un peu vers la mi-juin jusqu'5 la mi-aoiit, ct retomber ensuite au minimum et ne
plus se relever jusquA la fin de l'annee.

d) Vers le milieu de l'annee, nous avons commence it recevoir de. la houille et des briquettes anglaises
par rentremise de la Cooperative du charbon. Les 20 juin et 5 juillet, nous avons conclu avec la maison
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Chcntrier & Dubi un marche pour l'achat de 36 000 t. de briquettes anglaises. Par suite de greves et d'autrcs
difficulty, une partie de ce contrat nc pourra etre executee qu'en 1920. Les briquettes sont livrees ä Anvers
et, taute de wagons, transportees par voie d'eau, moyen de locomotion lent et couteux, jusqu'A une place de
transbordemcnt sur le Rhin superieur. La baisse du niveau de l'eau, puis les grandes crues, ont rendu ces

transports trös difflciles.

e) Comme notre ravitaillement en combustible europeen etait manifestement insuflisant, nous avons dü
chercher k nous procurer de la houille americaine. Ces livraisons, comme celles qui provenaient d'Angleterre,
ont commence vers le milieu de l'annee. Outre les quantites de houille qui nous ont ete fournies par l'entre-
mise de la Cooperative du chai'bon, nous devons recevoir en tout 120 000 t. en vertu d'un marche passö avec
la niaison Staub & 0°, de Zurich. Ces arrivages ont commence. Ledit charbon d'origine americaine est debarque
k Genes, Anvers et Potterdam. Pour les transports partant des ports de la iner du Nord, nous rcnvoyons k ce
qui vient d'etre dit sous d).

f) En avril, nous avons conclu avec la Fabrique de briquettes Dorenaz, it Vernayaz, un contrat portant
sur la commande de 50 000 t. de boulets (anthracite du Valais melange it du poussier etranger). Enlin, nous
avons, i't titre d'essai et par petites quantites, fait agglomerer dans quelques fabriques suisses de briquettes des
escarbilles avec du poussier etranger.

En resume, voici quelles ont etc nos importations totales de combustible fossile ponr le chauffage des
locomotives :

Belgiquc 126 5801.
Barre 77612 t.
Ruhr 49 952 t.
Angleterre 22 608 t.
Amerique 153 983 t.
Charbon du pays et divers 16 108 t.

Total 446 843 t.

A tin deccmbrc 1919, nos stocks s'elevaient ä 107 855 t. contre 63 416 t. ä tin decembre 1918.

13. Pour parcr ä la penurie de charbon, nous avons, apres les resultats satisfaisants des essais faits avec
ce mode de chauffage et dont il a etc question dans notre precedent rapport, procede en grand au chauffage des
locomotives an bois, c'est-;Vdirc bois et charbon meles. Le but de cette innovation etait de faire durer nos stocks
do houille. Au cours de 1'exercice, nous avons requ 314 809 störes de bois dur et de bois tendre qui, frais
de manutention, de charriage, de transport par chemin de fer et autres compris, nous ont coüte fr. 10 444 000
en chiff're rond, ou fr. 33. 17 environ le störe. La consommation totale a ete de 235 722 steres, et il nous restait
done 79 087 störes k tin 1919. Elle aurait ete plus intense encore si nous avions eu du bois en suftisance pendant
les mois d'hiver, qui se pretent mieux ii ce mode de chauffage. Quant ä la valeur calorifique, on peut consi-
derer que 6 störes de bois meles correspondent ;i 1000 kg. de houille; les 235 722 störes que nous avons
employes nous ont par consequent permis d'economiser en tout 39 287 t. dc houille. Le danger d'incendie resultant
de la projection des etincelles nous ä obliges ä suspendre completement le chauffage au bois dös lc commencement

de l'etö dans la traction sur les lignes.

14. La duree dix travail dans les ateliers, qui eta't de 54 heures par semaine, a etö reduite k 51 lieures
par semaine k partir du 1er avril 1919, et les salaires releves proportionnellement. En outre, les 51 heures ont
etö reparties sur la semaine de maniere que tous les ateliers pussent etre fermcs lc samedi aprös-midi. Cette
mesure avait pour but de fournir aux ouvriers la possibilite de s'occuper plus activement de la production
agricole et potagöre pour leurs propres besoins. Le 7 juillet, la duree du travail a de nouveau etc reduite avec
augmentation proportionnelle du salaire. De 51 heures qu'elle etait, elle a etc abaissee ä 48 heures par semaine.
Cos reductions de la duree du travail, qui s'ölövent ;i. 6 heures en tout par semaine, trouvent en particulicr
leur expression dans un accroissement sensible des frais d'entrctien du materiel roulant.

Au cours de 1'exercice, nous avons donnc des instructions uniformes sur la maniöre dont doivont etre
portes en compte les samedis aprös-midi, ainsi que les dimanches ct autres jours feries, sur les vacances des
ouvriers des ateliers.

15. II a ete accorde an.r ouvriers des ateliers des augmentations de salaire depassant le maximum ordinaire
et rcpreseutant une somme annuellc totale de fr. 116 700.

16. L'effectif des ouvriers des ateliers, leur repartition par classes et le chiff're dn salaire moyen par heure
au Ier juin 1919 et au Ier mai 1918 sont indiques dans lc tableau ci-contre.

4
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IV. Departement des travaux.

a. Generalities.
1. Nous basant sur l'arrete du Conseil federal du 25 juin 1919, concernant Iii reduction provisoire de In

duree du travail, nous-avons edicte le 1er juillet les prescriptions ei-apres:
„La duree du travail est fixee quarante-huit heures par semaine pour les ouvriers du sei*vice d'entretien

de la voie.
Le tenips necessaire pour se rendre au travail et pour en revenir, taut le matin que l'apres-midi, n'est

pas conipris dans cette duree.
Les Directions d'arrondissement, soit leurs organes executifs, ingenieurs eil clief, Ingenieurs de la voie

ou chefs de district, iixent la duree journaliere de travail en tenant comptc de la course des trains qui doivent
etre pris par les ouvriers de la voie et, autant que possible, des desirs de ceux-ci. Si les travaux le permettent,
le samedi apres-midi peut etre declare förie, mais le noiuhre d'heures prescrit pour ehaque semaine doit ne-
anmoins etre accompli.

La retribution pour travail supplementaire sera versee quand la duree de travail fixee pour les divers
jours de la semaine, en vertu des prescriptions ci-dessus, par les Directions d'arrondissement ou les services
competents qui en dependent, sera depassöe.

Si des .ouvriers de la voie out h faire du service comme remplaeants de garde-voie, d'aiguilleurs ou de
garde-barrieres homines et feinmes, il lie sera accorde de retribution pour travail supplementaire que lorsque
la duree de travail depassera la moyenne quotidienne permise pour le poste en question.

Cos prescriptions entrent en vigueur le 7 juillet 1919 et remplacent la prescription generale de service
du 7 juin 1918 sur la fixation des heures de travail au service d'entretien do la voie."

2. Nous avons edicte, le 1er noveinbre, des prescriptions uniformes fixant les allocations pour les travaux
dans les longs tunnels.

3. Los prescriptions du 15 fevrier 1911 concernant les allocations au personnel cle la voie et des tdle-
graphes pour les travaux extraordinaires de unit, ont cte modifiees partir du Ier octobre, en raison de la
situation actuelle.

4. Etant donne que, dans tous les pays, les charges par essieu des locomotives et wagons, ainsi que les
poids par metre courant deviennent toujours plus considerables, et vu les experiences que nous avons faites
lors de la construction des locomotives elcctriques d'essai, nous avons decide d'etablir le calcul des nouveanx
ponts de cheniin de fer sur la base d'un train d'essai compose d'un nombre illiniite de locomotives. Ces
locomotives doivent correspondre au bareme des charges ci-apres:

lti t 25 t 25 t 25 t 25 t Hi t
1,50 | > r.-J-O I L50 1,50 1,50 | 2,35 | 1,50 m

v y r Y

12,00 m
< >

Coniparativement au bareme .des charges de 1'ordonnanee pour le calcul des ponts, dc 1918, les charges
par essieu ont etc portees de 20 ä 25 t. et le poids par metre courant de 10 ü lit.

b. Travaux.
1. L'activite de noire administration en mutiere de construction a ete beaucoup plus intensive qu'en 1918.

Les depenses ä la charge du compte de construction ont atteint la sonime de fr. 98 095 9(31. Coniparativement
aux previsions hudgetaires, de fr. 91 279 300, ellcs accusent un depassement de fr. 1 816 661 et sont (le
fr. 29 802 597 plus elevees qu'en 1918.

Comme nous l'avions deja annonce dans notre dernier rapport, les travaux ont ete entraves en 1918 par
le manque de materiaux de construction et tic; main-d'eeuvre. Le nombre (le bras disponibles s'accrut toutefois
vers la fin de 1918, par suite du licenciement des troupes preposees ;1 la garde des frontieres et de harret de
la fabrication de materiel de guerre et de munition. Cette augmentation se traduisit en 1919 par un chömagc
force qui s'etendit ä toute la Suisse. Le manque persistant de matieres premieres et de charbon pour les usines,
comme aussi le defaut (himpulsion dans la construction privec. resultant des ]>rix elcves des materiatix et des
salaires, rendireut la lutte contre le chömage des plus difficultueuses. Nous avons participe dans la mesure de
nos moyens ä cette lutte. Toute une Serie de constructions qui, en raison de leur caractere, auraient tres bien
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pu etre renvoyiies de plusieurs annöes ont ete mises en chantier. En outre, des travaux dejA on voie d'execution
ont öte accölörös autant que possible, et on a entrepris des constructions dont la procedure d'approbation
etait terminee et pour lesquels des crödits avaient et<5 approuves.

Le Chiffre clcvö des depenses de construction de 1911) ne doit pas etrc cxclusivcment attribue A un sur-
croit d'activitc dans ie domaine de la construction, inais en partie aussi au rencherissement des materiaux ct
des salaires qui s'est fait sentir depuis le debut de la guerre, et pendant tout l'exercice. Ce rencherissement
a ete la cause, dans bien des cas, que les credits alloues en vertu de devis ctablis les annees antcrieures ont ete
döpassös; e'est aussi pour cette raison que les depassements ont atteint un chiffre si eleve.

Nous avons tout particulierement veille A ce que les travaux d'ölectrification fussent conduits avee energie.

2. Durant cet exercice, nous avons de nouveau recu des livraisons de rails et de traverses neufs, mais
en quantitc insuflisante pour couvrir nos besoins et repondre nos ordres de livraison.

3. La double voie Daillens-Eclepens a etc raise en service ie 2(5 mai. Le trongon Eclopens-Chavornay est A

peu pi'ös acheve, tandis que celui de Chavornay A Ependes, le dernier, a 6te adjuge. Les travaux de la double
voie Siviriez-Romont, avec agrandissement de la gare de Romont, ont etc poursuivis. Pour parer au manque
de travail sur la place de Bale, nous avons dii adjuger les travaux d'infrastructure de la double voie de la
ligne de raccordement entre la gare principale et la gare badoise. Le projet de double voie Rothenbourg-
Emmenbriicke a ete acheve et souinis A la procedure d'approbation. Le 17 fevrier, les trains ont 6te detournes
par la deuxiAme et nouvelle voie du troncon Kiesen-Uttigen, et, le 31 mars, par celle d'Uttigen A Thoune. Les
deux voies de ce dernier troncon ont ete raises en service le 31 juillet. Le deuxieme pont de l'Aar, A Uttigen,
a aussi ct6 adjuge, de sorte que le service en double voie pourra etre introduit sur le troncon Kiesen-Uttigen
des son aehevement. Le manque de materiel de superstructure n'a pas permis de mcttre en service cette annee
la double voie Longeau-MAclie. La procedure d'approbation du projet do double voie Thalvvil-Richtersvvil n'a pas
encore <5t<5 raenee complAtement A chef. Seuls, les travaux d'agrandissement de la gare de Thalvvil, et du passage
inferieur de la Dorfstrasse, ont pu etre entrepris. Le projet de double voie Winterthour-Rastersclien a ct6 presents
au Departement federal des chemins de fer. Prealablement A l'approbation du projet general de double voie
Schwarzenbach-Uzvvil, ce Departement s'est declare d'accord que l'on entreprenne, pour occuper des sans-travail,
l'clargissement de la tranchee A l'ouest de la station d'Uzvvil en vue de l'agrandisscment futur de cette station.
Les terrassements de la double voie Rheineck-Ste. Marguerite ont etc achevcs. La procedure d'approbation a
etc en outre ouverte au sujet du trongon Giubiasco-Al Sasso de la double voie Giubiasco-Lugano, et on a poursuivi
l'Atude de projet de trongon Taverne- Lugano.

4. La halte de Giornico, apres l'ouverture de laquelle la station actuelle de Giornico sera supprimee,
ainsi que la halte de Pollegio entre Bodio et Biasca, pourront etre mises en service en 1920.

5. Les travaux d'aehövement du 11° tunnel du Simplon ont repris au cours de 1'ete. Iis ont toutefois
consists simplement A entretenir et A completer les installations. Mais les travaux d'aehevement proprement dits
vont etre poursuivis; on commencera l'etablissement de la superstructure et le montage de la ligne electrique
de contact. A tin 1919, il restait 1863 m de galerie A percer et A maconner.

6. Des depenses assez importantes ont ete faites pour l'extension et l'amclioration des voies et installations
de chargement dans diverses gares et stations. Les appareils centraux et les signaux ont ete completes et
transformes dans une large mesure. Divers passages A niveau ont etc remplaces par des passages superieurs
on inferieurs.

7. On a continue A renforcer les ponts metalliques sur la ligne du Gothard ou A les remplacer par des

ponts en pierre ou des ponts A poutrelles metalliques ou rails betonnes, ces travaux ctant rendus necessaires
par l'emploi des lourdes locomotives 61ectriques. Au cours de l'exercice les superstructures metalliques de 10

ponts ont et6 renforcees; 19 ponts metalliques ont ete remplaces par des poiits en pierre, et 33 ponts et
ponceaux metalliques par des constructions eri poutrelles metalliques ou rails avec revctement de beton.

8. On a commence A construire une maison d'liabitation pour employes A la gare de Sargans et une A

la station d'Etzwilen, une grande penurie de logements regnant dans ces deux localites. En outre, on a etabli
des appartements et des chambres dans quelques bAtiments de service.

9. Dans diverses gares et stations, l'6clairage au gaz ou au petrole a etc remplace par l'eclairage
electrique. En plusieurs endroits oü ce dernier existait dejA, il a etc complete et ctendu aux signaux. De plus,
l'eclairage electrique a ete installe dans nombre de maisons de garde, ainsi qu'A des passages A niveau. Une
grande quantite de logements ont etc munis de prises de courant pour appareils electriques de cuisson ou de
chauffage et pour fers A repasser.
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c. Entretien de la voie.
Nos observations figurent ä la suite dir compto d'exploitation.

d. Electrification.
1. L'AssemblEe fEdErale a vote un credit de fr. 4 500 000 pour l'acquisition de materiel destine ft l'Electri-

flcation, le but de ces commandes Etant de nous permettre de contribuer ä la lutte contre le chömage.
La Direction du Vc arrondissement a pris lcs mesures necessaires pour l'utilisation de ce credit. Ainsi que

nous l'avons dit dans notre rapport sur cet objet et que cela ressort du cliiffre 17 ci-dessous, l'adjudication de
fondations pour charpentes metalliques, de charpentes metalliques et de piEces de lignes a eu lieu, grace ii
ce credit, plus tot que le programme de construction ne l'exigeait.

2. Le Conscil d'administration a approuve les projets ci-apres et vote les credits y relatif's, snvoir:
a. Projet d'Electrification des lignes Erstfeld-Lucerne, Arth=(4oldau-Zurich, Zoug-Lucerne et Immensee-Roth-

kreuz (141 km), pour le prix estimatif de fr. 43 500 000.
h. Projet d'usine ä. Barberine (Valais), pour le prix estimatif de fr. 37 000 000.

3. Le Departement federal des postes et des chemins de fer nous a demande de preaviser sur le „postulat"
presente par M. le conseiller aux Etats Wettstein et tendant ii ce que la periode prevue pour l'Eleetrification
füt reduite ä 10 ou 15 ans. Nous sommes arrives aux conclusions suivantes:

a. II ne serait pas avantageux de reduire ä 10 ou 15 ans le delai prevu pour releetriflcation du reseau des
clieinins de fer fEdEraux,- dElai qui avait Etc fixe ii 30 ans; par contre, il serait possible de le reduire
it 20 ans.

b. Ce resultat pourrait etre obtenu sans qu'on Electrifnit pendant la premiere dizaine d'annees (1919—1928)
plus de lignes que n'en renferme le Ier groupe du programme. II est necessaire que durant les dix
premiEres annees le budget annuel de construction des chemins de fer fEdEraux atteigne la somme de
fr. 125 000 000, en chiffre rond.

c. Si, ensuite, la memo allure peut etre conservee pour l'Eleetrification des II' et IIP groupes et tju'il soit
permis de maintenir ä fr. 125 000 000 le budget annuel de construction, l'Eleetrification du restc des lignes
s'effectuera en 10 ans au lieu de 20. Mais il serait premature de prendre des maintenant une decision ii
cet Egard. II semble plus rationnel, au contraire, d'attendre que la premiere periode soit ü peu prEs
achevEe pour se prononcer deflnitivement. C'est de la situation k ce moment-lä que doit dEpendre la
cpiestion de savoir dans quel delai les lignes du IP et du IIP groupe pourront etre electrifiees.

4. Le Departement des chemins de fer nous a transmis pour preavis unc petition du Conseil d'Etat du
canton d'Argovie touchant la resolution prise le 30 novembre 1918 par une assemblee tenue k Kcelliken, et au
cours de laquelle 1'Electrification des lignes Zofingue-Aarau ct Sulir-Lenzbourg-Wettingen a Etc reclamec comme
consequence de l'exploitation Electrique de la ligne du Seetal. Nous avons repondu que nous devions refuser
1'electrification immediate de ces lignes comme suite de l'applieation de la traction Electrique sur la ligne du
Seetal, car le systEme employe par ce cliemin dc fer est tout different du notre. Si notre administration faisait
droit it cette demande, eile se verrait obligee de proceder ii des acquisitions (automotrices, etc.) et a des
installations qui, plus tard, c'est-ii-dire lors de releetriflcation d'apres le systEme et le programme des chemins
de fer fEdEraux, seraient en grande partie sans valeur et devraicnt etre amorties.

5. Nous avons conclu avec la compagnie du chemin de fer des Alpes bernoises Berne-Lcctschberg-Simplon
une convention pour la cojouissance des voies Scherzligen-Spiez comme ligne de retour de courant pour
l'exploitation electrique du troncon Sclierzligen-Berne.

(>. Sur demande; de la Commission dc direction du chemin de fer du Sud-Est, 5 W;edens\vil, nuis lui
avons fait une offre pour la fourniture d'Energie electrique ä l'usage de la traction des trains, le courant devant
provenir tout d'abord de noti-e sous-station de Steinen, puis de l'usine de l'Etzel.

7. Nous avons commands pour l'usine d'Amsteg un groupe de machines produisant du courant triphuse,
ce qui nous pennettra de tirer parti dc nos excedents d'Energie, et conclu avec la S. A. suisse pour le transport

et la distribution d'electricitE, ;'t Berne, un contrat par lequel nous lui avons vendu ces excedents.

8. Le Conseil d'Etat du canton d'Uri nous a demande lc 4 octobre de cEder au commerce et ä l'industrie,
au cours des premieres annees d'exploitation, les excedents d'energie de notre iisine d'Amsteg. Nous lui avons
repondu negativement, en lui recommandant de s'adresser k la S. A. suisse pour le transport et la distribution
d'electricite, qui s'en est rendue acquereur, et qui sera sans doute en mesure de lui donner satisfaction.

9. Nous avons informe le Departement federal des chemins de fer que nous ne sommes pas en mesure
de prendre k notre charge les frais d'installation d'une station de transformation pour l'exploitation autoinatique
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do la sous-station du chemin de for du Seetal, ä Bcimvil, parce que le systömo do traction applique A cetto
ligne ne s'accorde ]ias avoc lc notre. [Ine decision devra Gtre iirise d'ici A qu(d(|ues an noes au sujet du change-
nient de Systeme de traction de cette entreprise, A cause des stations communes d'Emmenbrücke, Lenzbourg et
Wildegg.

10. L'usine electrique de la Lonza nous ayant demande si nous lui cederions l'excedent d'energie de Vusine
de Barberine, nous lui avons repondu qu'en eftet nous mettrions A ia disposition des usines electriques privees
l'energie de 110s propres usines dont nous n'aurions pas l'emploi. Nous lui avons en outre declare que nous
etions prists A creer des installations temporaires pour la production et la distribution d'energie supplementaire,
;'i condition que le rapport justifiat les depenses.

11. A l'usage du personnel dc l'exploitation, nous avons public une description generale des installations
pour la traction electrique. ainsi que des prescriptions generates sur la niatierc.

12. Nous avons adopte des prescriptions conccrnant le Signalement des ovaries des lignes d'alimcntation
et des autres canalisations pour la traction electrique, et lc paiement de primes pour la decouverte do seniblables
dommages.

13. On profitera de la construction des radiers voütes du tunnel de base du TIaucnstein pour poser les
boulons portcurs de la ligne de contact electrique.

14. En vue de l'utilisation des eaux du Kwrstelenbach, du Brmmibaeh et de YEtslibach, dans lc canton
d'IIri, nous avons charge M. le Dr J. Hug, geologue, A Zurich, de dresser un rapport sur les possibilites de
construction d'un bassin d'accumulation sur lo plateau de Brunni et Hufi.

En outre, nous avons fait executer des leves de terrain par le bureau d'ingenieur du Dr Ilelbling, A Flums,
et il a ete etabli des stations de mesure et de limnigraphie par le service fedöral des eaux sur le Brunnibach
Ii Hinterbalm et sur le Krerstelenbach A Bristen.

15. Nous avons cree A Aarau un bureau pour l'etablissement des projets concernant l'usine de Rupperswil
(section de l'Aar entre Aarau et Wildegg.) et pour l'execution des travaux y relatifs.

16. Travaux.

a. Troufou Erstfetd-Betiinzone.
A la tin de l'annee, l'etat des travaux sur les cbantiers et dans les fabriques permettait de compter que

l'inspection et le commencement des essais pourraient avoir lieu aux dates suivantes:
15 Janvier 1920: tunnel du St. Gothard avec les stations d'Airolo et de Goeschenen, celle-ci provisnirement par

suite dc sa transformation, et troncon Airolo Ambri ;

30 avril 1920: usine de Ritom, dans la mesure necessaire pour la traction electrique d'Airolo A Gacschenen
et retour ;

31 quillet 1920: troncon Goescbenen-Erstfeld et partie correspondante de l'usine de Ritom; ligne de transport
d'energie depuis celle-ci jusques et y compris la sous-station de Goesclienen ;

31 octobre 1920: tronyon AmbrbPiotta-Biasca, usine de Ritom complete, ligne de transport d'energie depuis
celle-ci jusques et y compris la sous-station de Giornico ;

en decemhrc 1920: tron§on Biasca-Bellinzone; ligne de transport d'energie depuis la sous-station de Giornico
.jusques et \ compris la sous-station de Giubiasco.

Usine de Ritom. Sauf la quatriöme conduite tubnlaire, inferieure, commandee apres coup, il n'y a plus A

acliever, pour la partie hydraulique, que quelques petitcs parties de la galerie pour la conduite forcee, du
chateau d'eau et de la conduite forcee. Le batiment est termine. lleux groupes de machines, deux transfonnateurs
ju'incipaux et une partie de l'installation interieure des conducteurs et appareils sont montes. Le troisitnne groupe
de machines est en partie montA

Usine d'Amstetj. Le tunnel pour la derivation de la Reuss est acheve. Des installations importantes ont ete
etablies pour le barrage dit du Pfaffensprung dans les gorges de la Reuss. Les piedroits lateraux du mur ont
ete mis A nu, et on a ereuse Tamorce de la galerie de decharge du fond. La galerie d'amenee a etc attaquöe
A partir de la prise d'eau, et les travaux d'excavation sont en cours dans les six galeries laterales. L'infrastructure
de la conduite forcee et du funiculaire est achevee. Les fouilles pour les fondations du batiment des machines
sont executees aux deux tiers, et on a commence le betonnage des fondations des machines.

Les turbines, generatrices, transfonnateurs et l'installation de distribution sont commandos.

Ligne de contact La ligne de contact est presque achevee depuis Erstfeld, cctte station exccptee, jusqu'a
Lavorgo; elle Test completement depuis Erstick! jusqu'A Amsteg et depuis Goeschenen jusqu'a Airolo. Do Lavorgo
jusqu'au delä de t'astione, sauf dans deux tunnels de rebroussenient, presque toutes les charpentes metalliqucs
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sont montecs; il en est de meine des cables porteurs, tils de suspension et lignes de contact dans la plnpart
des stations. En revanche, les isolateurs lie nons sont pas encore parvenus d'Allemagne; 110ns avons pris des
dispositions pour en recevoir d'Amerique.

Dans le tunnel du St. Gothard, les cables sont poses. La pose des cables it haute tension de l'usine de
Kitom ii la sous-station, et l'installation des postes d'apparcils seetionneurs sont encore en retard.

b. Tronpon Bellinzone-Chiasso.

Tous les boulons porteurs sont scelles dans les tunnels. Les f'ondations des charpentes metalliques sont
etablies dans quatre stations et sur toutes les sections, celle de Melide-Bissone exceptee. La moitie environ des
charpentes metalliques est repartie sur les chantiers, l'autre moitie est dans les entrepots ou en voie de
fabrication. Le materiel de ligne est presque completement fourni; les petites pieces sont en travail.

c. Tronpon Erstfeld-Luceme.
Dans les tunnels, tous les boulons porteurs de la ligne de contact sont scelles. Les fondations des

charpentes metalliques sont etablies, sauf dans les stations de Schwyz, ArtlnGoldau et Lucerne. Les charpentes
metalliques sont en partie entreposees sur la ligne, en partie en voie de fabrication.

(I. Tronpons Arth-Goldan-Znrich et Zong-Lncerne.
TTne grande partie des fondations des charpentes metalliques est construite. Les.charpentes elles-nieines et

les petites pieces de la ligne sont en travail.

e. Quant au tronpon (Lucerne-) Sentimatt-Aarbourg (-Ölten), dont ^electrification doit encore faire l'objet
d'un projet et d'une demande de credit, on a utilise le credit mentioned sous 1 pour etablir des fondations
de charpentes metalliques et faire fabriquer des charpentes de type normal.

/. Tronpon Schersligen-Thoune-Berne.

La section Sclierzligen-Thoune a dejit ete ouverte ii l'exploitation reguliere en decembro 1918. La section
Thoune-Ostermundigen l'a ete en mai 1919 et celle d'Ostermundigen il Berne en juillet 1919. Dans la gare de

; Berne, les lignes de contact neccssaires pour l'utilisation du depot de l'Aebigut par les locomotives elec-
triques et pour l'installation de la traction electrique sur la ligne de la vallee de la Gurbe out ete posees.

g. Tronpon Brigue-Sion.
Au commencement de juillet, on a inaugurd l'exploitation reguliere A, l'electricite dans les proportions

compatibles avec l'dnergie et le nombre de locomotives electriques dont on disposait.

h. Tronpon Sion-Lausanne.

Utilisant le credit mentionnc sous 1, nous avons commande des charpentes metalliques et de petites piöces
do ligne pour ce troncon, le tout de type normal. Les travaux d'electrification proprement dits commenceront
au printemps de 1920 sous forme d'dtablissement du rapport it l'appui de la demandc de credit et d'elaboration
des plans d'execution.

i. Usine de Barberine.

Les maisons de service sont il peu pres terminees dans leur gros oeuvre. Les travaux d'infrastructure de
la conduite forcee et du funiculaire et ceux de construction de la route conduisant au barrage sont commences.
I/execution du barrage de la galerie d'amenee et du chateau d'eau a ete mise en adjudicatipn publique.

k. Usine de Rnpperswil. Le projet de construction est en preparation. Des sondages ont ete operes en
divers points de barrage, prfes de la halle aux machines, et dans la zone du canal de fujtc. Des etudes faites
jusqu'ici, il est resulte deux projets principaux dont nous examinons actuellement les details, pour partie avec
la collaboration de la maison Locher A Clc,'de Zurich, savoir:

1° captage de l'Aar ii l'embouchure de la Suhr, canal d'amont jusqu'il Kupperswil, halle aux machines
en cet endroit et canal d'aval jusqu'il Wildegg;

2° bassin d'accumulation enlro Aarau et Kupperswil, halle aux machines it Kupperswil et canal d'aval
jusqu'il IVildegg.
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e. Administration du materiel de la voie.

1. La rente de vieux materiaux de superstructure a produit fr. 1 555 SOU. -Li.

Depuis la signature de 1'armistice en novembre 1918, le prix des vieux materiaux de superstriu'turc n'a
fait (pic baisser. Des rails usages et du vieux for out ete offcrts a bun niarche par les pays qui nous entourent,
en particulier par l'Allemagne et 1'Autriehe. Le faible cours dft change tie ces deux pays a grandenient
favorise l'importation en Suisse. La demande de materiel usage de superstructure pour l'etablissemcnt de voies
industrielles a ete moins forte (pie les annecs passecs. Yu le maintien de l'intcrdiction d'exportation du vieux
fer et notamment des grosses rognures offertes par les administrations de chemins de fer, il a (He impossible
de lirer parti de ces materiaux ä l'etranger. D'aulre ]»art, les usines suisses travaillant le vieux fer avaient
eu soin de s'en approvisionner largement: la demande a done ete tres faible pendant toute l'annee, et les prix
sont restes tres bas. Les stock de vieux materiaux dont nous pouvions nous passer A tin 1918 out encore

i ete vendus aux prix avantageux qui avaient cours lors de leur mise en adjudication, le 9 novembre 1918. j

Mais etant donnees les conditions tout 5 fait dcfavorables du march ö, nous avons, pour le moment, renonce
A vendre le vieux fer de 1919.

2. Far suite de l'occupation des contröes industrielles de la Lorraine, du Luxembourg et du bassin de la

Sarre, a laquelle se livrerent les troupes alliees en vertu de 1'armistice, les livraisons de rails neufs eil acier et•
de traverses metalliques que l'Union des aeieries allemandes de Dusseldorf etait tenue contractuellemcnt de nous
faire cesserent completenient. [Ine partie des usines de laminage travaillant principalement pour la Suisse se |

separörent l'une apres l'autre de l'Union des aeieries allemandes. Apres de longucs negociations avec les
| autorites fran^aises, nous avons reussi A obtcnir les rails dejA fabriques pour notre administration par l'usine '

luxembourgeoise de Dudelingen, ainsi qu'un lot de l'usine Krechting, ii Vrelklingen sur la Sarre. Pour ses livraisons 1

de rails en Suisse, il est reste A l'Union des aeieries allemandes l'usine de l'association de Bochum. Mais le
laminage et le transport se sont elfectues extremement lentement, avec d'assez longues interruptions causees par
les perturbations economiques au.xquelles l'industrie allemande est en butte depuis plus d'une annee. Dans ces i

circonstances, nous avons du chercher d'autres fournisseurs afin de pouvoir faire face A nos besoins les plus
urgents en rails pour l'entretien de la voie et les travaux de parachbvement, bien (|ue les quantites commandöes
par contrat A l'Union des aeieries allemandes eussent entiörement suffi jusqu'A la tin de 1920, si cette dernKre
avait fait des livraisons reguliere«.

En juin 1919, nous avons conclu avec la Societe anonyme d'Ougree-Marihnyc, A Ougree (Bclgique), un i

march<5 pour la fourniture par cclle ci de 10 000 tonnes de rails du protil ('. F. E. I pour nos lignes principales. ;

En aoüt, nous avons passe marche avec l'agence generale A Geneve du Comptoir siderurgique de France,
A Paris, pour la fourniture par ce demier de 9000 tonnes de rails et de 3000 tonnes de traverses metalliques.
Ces deux achats ont etc particulierement avantageux, parce que le prix avait ete convenu en francs francais
et (pie le cours de ces derniers a baisse dans des proportions iuattendues vers la tin de l'annee. En decembre,
nous avons fait A la meine maison une nouvelle commando de 1000 tonnes de traverses metalliques.

Los rails et traverses eommandes en France et en Bclgique ont en gründe partie ete livres avant la tin
de l'annee. Le reste est en route pour la Suisse.

Le prix des rails et des traverses a, en general, une tendance 5 la hausse, aussi les usines rcfusent-elles'
de faire des contrats ä long termc.

3. La fourniture des traverses veuves eu bois dont nous avons besoin pour 1920 a ete confide ü Gl maisons.
II a ete adjuge 11GG10 traverses ordinaires et 1520 m3 de traverses pour branchements et pouts. JjU sommc
totale representee par ces achats a etc de fr. 2 109 357. Contrairement ;i cc qui s'etait jiroduit l'annee
precedentc, les soumissions ont, cette (bis, etc en nombrc suflisant.

4-. Estimant (jue le jirix des attaches de rails subirait sans doute une baisse, nous n'avnns tout d'abord
adjuge rpic la moitie de la quantite dont nous avions besoin pour 1919. Nous avons, en eilet, pu donner la
conunande de la seeonde moitie ä des conditions plus avantageuses ä deux maisons suisses, en .juin 1919. Le
prix en a etc de fr. 1 172 870.

En novembre, nous avons adjuge la fourniture des attaches de rails pour 1920 ü onzc maisons suisses et

deux maisons etrange.res, pour le prix total de fr. 1 72G 09G.

5. En scptcmbre, nous avons commande ä qua'tre maisons suisses et une maison etrangere les demi-produits
nöcessaires a la fabrication d'aiguilles, de croisements et de pieces s'y rappbrtant, dont nous aureus besoin en
1920. Le, prix total s'en est, eleve A fr. -125 G12.

La fabrication des branchements, croisements et pieces s'y rapportant a ete confiee pour 192(1 A quatre
maisons suisses et une maison etrangere au prix de fr. -158 1G9.
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6. Nous donnons ci-aprös un apei'QU des quantites de materiel de superstructure achetees au cours de
'exercice:

Rails en acier Thomas:

Type C. F. F. I, de 45,o kg par metre 15 243 tonnes
I? 'r It, » 48,u „ „ 1 551 „
» r V, v 3t),o „ „ „ 2 511 »

Total 19 305 tonnes

Traverses metatliques:

Traverses ordinaires C. F. F. I, de 2,70 111, pour lignes
principales 32 628 pieces 2 344 tonnes

Traverses en beton arme 307 pieces
Attaches de rails 2 207 tonnes

Pieces pour changements et croisements:

Changements simples 200 pieces
Croiscments en rails 232 „

„ en fonte d'acier 127 „
Contre-rails 250 „
Pointes de cccur 410 „
Plaques en töle pour aiguilles et croisements 709 tonnes
Corniferes pour contre-rails 148 „
Cales en fonte pour aiguilles et croisements 30 „

Traverses en bois:
a. Traverses ordinaires:

chene 51197 piöees
hetre 94 187
pin 42 594
meleze 37 417 „

Ensemble 225 395 pibces

b. Traverses pour branchements et pour pouts:
Traverses en ebene pour branchements 1 747 m3

» n ;) ponts 261 „
„ „ hetre „ branchements 429 „

Ensemble 2 437 1113

Matieres d'impregnation:

Creosote (d'usines ?i gaz suisses cl etrangercs) 927 tonnes

V. Departement du contentieux.

a. Generalities.
1. Par lettre du 17 Janvier, nous avons invite les Directions d'arrondissement 5 accorder en cas d'accident

an personnel des chemins de fer fediraux occnpe sur territoire etranger les indemnitcs auxquelles il aurait droit,
prestations extraordinaires pour accidents professionnels selon lc ri'glement n° 48 comprises, s'il etait assure 5
la Caisse nationale de Lucerne.

2. Dans scs seances des 27 mai ct 25 juillct, le Conseil federal a decide qu'il ne sera plus excrce de
poursuites penalos, pour participation 5 la greve generale, contre le personnel des entreprises publiques de transport,

ä moins qu'il ne s'agissc de debts dans le sens des articles 3 (alineas 2 et 3), 1 et 5 de l'ordonnance
sur les mosures contre les atteintes ä la sürete interieure de la Confederation, du 11 novembre 1918.
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3. Par lettre du 23 uiai, nous avons, sur sa demande, donne au Departement des chemins de fer notre
avis au sujet de l'applicabilite des legislations cantonales concernant l'apprentissage aux apprentis qui sont au
service d'une administration föderale. De notre expose, il resulte que les lots cantonales sur les apprentis ne
peuvent s'appliquer a l'engagement, l'apprentissage de service et les examens du personnel de Texploitation,
et que les prescriptions y relatives des chemins de fer suisses, approuvöes par le Departement des chemins
de fer, ainsi que les röglenients n0'' 102 et 103 etablis sur cette base et concernant les apprentis au service des

gares et des trains des chemins de fer föderaux sont, au contraire, seuls valables dans ce cas. Les prescriptions
se rapportant aux apprentis ouvriers des ateliers des chemins de fer federaux doivent, par contre, faute d'une
loi föderale sur l'apprentissage, etre adaptccs aux lois cantonales.

4. Kepondant ;i la demande d'une Direction d'arrondissement, nous avons declare que nous ne conside-
rions pas qu'il y avait lieu de dispenser les entrepreneurs exöcutant des travaux pour les 'chemins de fer
federaux de l'obligatiou d'assurer leurs ouvriers contre la maladie.

5. Par lettre du 8 juillet au Departement des postes et des chemins de fer, nous nous sommes prononces
sur la situation juridique qui resultera, k partir du l8rjanvier 1920, de la denonciation, notifiee par la France,
la Belgique, la Serbie, l'ltalie et la Roumanie, de la convention internation(tie ein 14 octobre 1890 snr le transport
de marchanäises par chemins de fer, et nous avons Signale los mesures qui nous paraissaient propres ü eviter
des perturbations dans le tralic international.

Le 11 juillet, le Conseil föderal a soumis aux Etats sus-mentionnes, ainsi qu'il ceux qui n'ont pas denoncc
la convention, la proposition de laisser cette derniere en vigueur au delä du 1er janvier 1920, jusqu'ä ce qu'il
en ait ete etabli une noirvelle. Cette proposition a ete adoptee; tous les Etats signataires continueront done,
provisoirement, ä appliquer la convention.

6. A la suite d'une reclamation portöe par le representant du canton d'Uri devant le Conseil d'administration,
nous avons fait observer aux entrepreneurs occupes pour notre compte dans ce canton qu'avant de faire tra-
vailler le dimanche ils devaient toujours en demander l'autorisation aux autorites cantonales competentes. La
circulaire du Conseil födöral aux gouvernements cantonaux, du 6 aoüt 1912, concernant les mesures k prendre
pour eviter l'intervention de la police dans les travaux qui doivent etre exöcutes les dimanches et jours föries
aux installations des chemins de fer s'applique uniquement aux travaux interessant les installations dn chemin
de fer qui, soit en raison de leur urgence, soit ä cause de la circulation des trains, ne peuvent etre effectues
les jours de semaine; elle ne s'applique pas aux travaux nenfs comme ceux que notre administration fait
actuelleinent executer dans le canton d'Uri.

7. La guerre ayant amene, surtout dans les pays qui nous avoisinent, un accroissement considerable des
cas de vol de marchanäises transporters, nous avons fait savoir aux administrations interessees a la convention
du lrr juillet 1907 relative h la transmission des marchandises et au partage des indemnitös pour les transports
internationaux pai' chemins de fer, que nous estimions indispensable de prendre sans retard les mesures les plus
severes pour eviter autant que possible ces vols, en ajontant qu'il notre avis le moyen le plus eflicace est
d'organiscr le service de man ihre ä rcduire les risques de soustraction au strict minimum et de sevir rigou-
reusement contre les coupables.

D'apres la reponse qui nous a etc faite par la Direction de Hanovre en sa qualite-d'administration presi-
dentc de l'Union des chemins de fer allemands, ces entreprises, pour combattre les abus signales, organisent
des services de surveillance contre les vols et dtablissent des tableaux de marclie speciaux suivant lesquels
les marchandises sont transportecs sous escorte, d'un district dans l'autre. En outre, on voue la plus grande
attention aux dispositifs techniques pour la fermeture des wagons, et les agents fautifs sont rigoureusement
poursuivis. Les chemins de fer italiens de l'Etat ont egalement instituö une sevörc surveillance militaire. Les
autres administrations ne nous ont pas repondn.

8. Nous avons donne aux Directions d'arrondissement des instructions sur:
1° la maniere de traiter it I'arenir les (Ulits de contrebande commis par le personnel des chemins de fer ledcraux.

Dans les cas oh la contrebande n'a pas ou pour but la realisation d'un gain commercial, on procedera
comme avant la guerre, c'est-ä-dire qu'on pourra ne point congedier 1'agent fautif et se borner k lui billiger
une peine disciplinable ;

2° la suite ä donner aux demandes de reengagement presentöes par des fonctionnaires et employes congedies
au cours des annees de guerre ou depuis lors pour delUs de contrebande ou qui, pour eviter d'etre congedies,
ont donne leur demission.

9. Nous avons edicte des instructions pour I'application de 1'assurance dn personnel contre les accidents et
du reglement n° 18 sur les prestations supplemeutaires.
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10. lJar suite d'une revision ein classement de notre personnel, A laquelle a procede la (Jaisse nationale
d'assurance, lcs taux de primes suivants font regle, dopuis le Ier Janvier 11119, pour 1'assurance contre les
accidents professionals. Cos taux sont en partie reduits.

Exploitation. oj00

a. Ingenieurs de la voie, cliefs de district 16
I). Garde-voie, gardc-barrieres 16

c. Personnel d'expedition non classö ailleurs 8

it. Personnel des manoeuvres et aiguilleurs 34
c. Personnel des trains 18
/'. Visiteurs, personnel charge de lY'quipement et du ncttoyage du materiel roulant 18

//. Personnel des locomotives 12
h. Personnel cles bateaux A vapeur, service des ports 20
i. Ateliers do reparation 20
k. Ouvricrs occupes A la construction ct A l'entretien de la voie, aux travaux d'art, aux sondages,

A la construction de galcries 30
/. Travaux de bätiment, transformations de gares 30

in. Exploitation des usines electriqucs ct sous-stations, construction et entretien des canalisations
aeriennes et de contact pour la traction dlectriquc 40

s. Personnel d'administration 3

Le taux des primes pour accidents non-professionnels n'a pas etc modifie.
Si les nouveaux taux avaient ete appliques en 1918, la prime totale payee par lcs C. F.F., et qui s'est

elevee A fr. 1 702 255, aurait ete reduite de fr. 178 756.

11. Vu la reduction de la duree du travail opercc en 1919 pour l'cnsemble de notre personnel et la
diminution des risques d'accidents professionnels qui en est la consequence, nous avonS demande A la Direction
de la (Jaisse nationale suisse d'assurance en cas d'accidents d'abaisscr encore nos taux de primes pour I'assurance
des accidents professionnels. Elle nous a repondu nc pas pouvoir prendre notre demande en consideration
pour le moment, mais vouloir examiner, dans le courant do l'annee 1920, la charge que lui impose notre
exploitation et soumettre, s'il y a lieu, des propositions A son Conscil d'administration pour la revision du
tarif des primes.

12. Connno lcs ouvriers touclicnt en cas de maladie, A titro d'indemnite de cliomage, non seulement les
75 ou 50°/o du salaire journalier prevus A 1 'art. 33 des Statuts de la caisse d'assurance en cas de maladie,
mais encore toutes les iudemnites de rencherisscment, la Direction generale a decide de tenir compte de ces
allocations pour la lixation du salaire annuel de base determine A Part. 11 des Statuts de l'assurance-invalidite
et deeds des ouvriers (indemnity A forfait).

Cette solution etait d'autant plus indiqufie que, conformement A la decision du Conseil federal, du 14
juillet 1919, les allocations do rencherisscment sont ajoutees au traitement aprds ddeds.

La mcsure indiquee ci-dessus a eu pour effet que la Direction generale a, en outre, decide de tcnir
compte de la quotite non assuree des allocations de rencherissement pour le calcul de l'indemnite A forfait
accordee conformement aux art. 32, 33 et 33bis des Statuts de la caisse de pensions et de secours des fonction-
naires ct employes A poste fixe.

13. La eompagnie du St. Gothard avait assure, A la charge de son compte d'cxploitation, unc pension pour
invalides et survivants A ceux de scs employes qui lie pouvaient etre admis dans la caisse de secours. Nous
avons autorise la Direction du V° arrondisscmcnt A appliquer par analogic A ce personnel le ITT0 supplement
aux Statuts de la caisse de pensions et de secours des O.E. F.

11. Dans sa seance du 16 juillet 1919, notre Conseil d'administration a decide la fusion de la caisse dc
pensions et de secours des fonctionnaires et employes ä poste /ixe du chemin cle fer de la valine de la 'fcess avec
notre caisse de pensions et de secours. Cette decision a ete rati flee par le Departement federal des postes et
des chemins de fer, le 30 juillet 1919. Nous avons charge la Direction du IVe arrondissenicnt do continucr
1"administration de cette caisse jusqu'au l"r Janvier 1920, date de sa reprise par l'administration de notre caisse
de pensions et de secours.

Nous avons en outre decide de dissoudre la commission administrative de la caisse dc secours du chemin
de fer de la Tmss et de conff-rcr egalcment, pour cc qui concerne les assures de cette caisse, A la Commission
du 1V° arrondisscmcnt do notre caisse de pensions les attributions prevues au reglement n° 1-1.

15. Nous avons donne les instructions necessaircs pour i'application dc la decision du Conseil d'administration,
du 16 juillet, concernant le paiement dc retruites aux directeurs, fonctionnaires ct employes A poste lixc qui
ne font pas partie do la caisse de pensions et de secours en qualite d'assures jouissant de la plenitude cles
droits. Les prescriptions provisoires. du 25 octobre 1918 concernant l'octroi de supplements de pensions
sont cgalemcnt appliquees aux fonctionnaires et employes A poste fixe pensionnes conformement A la decision
du 16 juillet. lis touclicnt aussi lcs iudemnites de cherte de vie acc.ordccs aux pensionnaires.
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16. Par arretö des Chambrcs föderales du 20 juin 1919, il nous a etc accordö, ä la charge du compte
d'exploitation, un credit de fr. 2 (1(12 000 pour le versemeut d'une allocation de rencherissement aa.v a/iciei/s
fonctiomiaires, employes a poste //.re et ouvriers dos chcmins <lc for födöraux qui sont au benefice d'une. pension.

Cet arretö est mentionne sous chiffre 1, ;t page 2 du present rapport.

17. Lors de la fusion de la caisse de secours da chemin de fer du St. Gothard arec notre caisse de pensions
(voir rapport annuel de 1913. page 11, litt, c), les membres de la premiere do ces caisses ont etc autorises
opter pour les Statuts de la caisse de secours du St. Gothard. 11 a en outre etc donne ('assurance ä ces optants
que si les Statuts de notre caisse de pensions etaient modifies en favour des assures, ces amendements leur
seraient appliques par analogic. Or, le Conseil d'administration a edicte un IV® supplement auxdits Statuts
(voir rapport annuel de 1918, page 10, chiffre 10) dont l'application par analogic aux optants du Gothard
n'etait pas possible. C'est pourquoi nous avons soumis a notre Conseil d'administration un projet de decision
tendaut Si ce que ccs agents pussent sc faire assurer, confonncment aux Statuts de la caisse do pensions ct
de secours des C. F. F., tout en ayant'droit au minimum aux prestations prbvues par les Statuts de la caisse
de secours du St. Gothard. Notre projet a etc approuvö par le Conseil d'administration le 28 Janvier 1920.

18. Au vu d'un certain nombre de demandes qui nous ont 5t6 presentees, nous avons decide de porter
en compte aux fonctiomiaires et employes de nationalite etrangere, pour la caisse de pensions et de secours, le
temps passe par eux an service de guerre de leur pays d'oriyine, ü condition qu'ils versent, pour ce temps-lit,
leurs cotisations statutaires et Celles de l'adininistration, avec intcret an 31/« °/o.

If). Le rapport de la commission d'experts vhargie d'examiner la question de la couverture absolue de la
caisse de pensions et de secours (voir rapport annuel de 1917, page 31, chiffre 12) ne nous a point encore etc
remis au cours de l'exercice.

20. Les compfes et bilans de nos caisses de secours pour 1918 ont 6te soumis au Departement federal des
chemins de fer et it l'Office des assurances sociales; ils n'ont donne lieu it aucune observation ni decision de
la part de ces autorites.

21. L'adoption de la loi federate concernant la caisse d'assurance des fonctiomiaires, employ6s et ouvriers
fecleraux a rendu necesaire la revision de I'assurance de notre personnel, notamment en ce qui a trait aux
ouvriers. Nous avons mis cette revision it l'etude, et malgre les grandes difficultes qu'elle offre nous esperons
pouvoir l'achever en 1920.

22. Demandes cle concession de forces hydrauliques (voir rapport annuel dc 1918, page 41, chiffre 10).

a. Dc nouvelles conferences ont cu lieu avec la Direction des travaux publies ct la Corporation d'Uri
au sujet dc la concession des forces du Kicrstelenbach superienr, du Brambach et de /'Etstibach. Ensuite de cct
echange de vues, nous avons ölabore tie nouveaux projets de concession.

b. Nous sommes tombös d'accord avec Ie Conseil d'Etat d'Argovio d'utiliser les forces motrices de VAar
entre Aarau et Wildegg non sur la base d'une concession cantonalc, mais cu vertu de l'art. 12 de la loi föderale
du 22 döcembre 191G sur l'utilisation des forces hydrauliques. Dar arrete du 11 juillet 1919, le Conseil föderal
nous a autorises it requerir pour les besoins de la Confederation, dans le sens de cette disposition, la section
allant d'Aarau it Wildegg. Les 2 et Ii septembre, nous avons, en vertu dc cette autorisation, conclu avec le
Conseil d'Etat du canton d'Argovie un contrat pour l'utilisation des forces hydrauliques en question, lequel a
öte ratifie le 7 octobre par notre Conseil d'administration, et le 10 novembre par le, Grand Conseil du canton
d'Argovie.

c. Sous reserve de ratification par le Conseil d'administration, nous avons conclu avec les reprösentants
des cantons de Zurich, Schwyz et Zoug un contrat de concession pour une asine de VEtzel. Le contrat a, entre
temps, öte ratifiö par les cantons de Zurieh et de Zoug. 11 lie l'a point encore etc par le canton de Schwyz.

el. Nous nous sommes mis d'accord avec la S. A. des Forces motrices du nord-est de la Suisse, ä Baden,
sur une convention relative ft la construction et ü 1'exploitation communes de Yasine de VEtzel. Cctte
convention ne sera t'ormellement conclue et soumise ä notre Conseil d'administration que lorsque la concession des
forces de l'Etzel nous aura öte döfinitiveinent accordbe.

b. Service du contentieux.

I. Assurances.

1. Les caisses cantonales ctassurance contre I'incendie nous ont verse la somme de fr. 73(50 pour 9 sinistres.

2. Les objets assures par nous meines ont, au cours de l'exercice, subi 138 sinistres. II a öte portö a, la
charge de notre fonds d'assurance contre I'incendie une somme de fr. 102 385.23. Tue grande partie de ces
döpenses a etc occasionnee par les degftts que la projection d'etincelles imputablcs au chauffege des locomotives
au bois a cause au printemps de 1919.
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II. Cautionnements.

L'efat des cautionnements au 31 decembre 1919 etait lc suivant:
876 süretes en espfeees fr. 928 075

1002 suretös en titres „ 10 140 086
1758 cautionnements „ 18 410 006

Ensemble 3636 siiretes au montant total de fr. 29 478 167

(1918 : 3255 — fr. 24 529 655)
Dans cette somme sont comprises 28 süretes generales s'elevant au total ü l'r. 4 861 250.

III. Impöts.

1. La mise en vigueur dans lc canton de Vaud des nouvellcs taxes" venales a porte lc sommaire cadastral
imposable des chemins de fer füderaux de fr. 2 449 391 (1918) ä fr. 3 842 598.

2. Un recours contre la taxation des immeubles des chemins de fer federaux dans la commune de Baar
a etc rejete comme non-fonde par le Conseil d'Etat du canton de Zoug.

3. En vertu de la nouvelle loi sur l'impöt, il a etc adresse au Bureau des contributions du canton de
Zurich des declarations pour les immeubles imposables des chemins de fer federaux situes sur le territoire
dudit canton.

IV. Accidents.

Pour le nombre des accidents donnant lieu ü responsabilite civile qui se sont produits en 1919 et pour
les indemnites payees de ce chef, nous renvoyons aux tableaux statistiques et aux comptes.

Au cours de l'exercice, il a et<5 regle par les Dii-ections d'arrondissement 47 cas de responsabilite, contre
68 en 1918.

Des arrangements eonclus, 8 ont du etre soumis ä notre ratification, contbrmement au rfeglemcnt d'exe-
cution de la loi sur le rachat.

V. Reclamations.

A. Adressees aux chemins de fer federaux.

Reclamations non liquidees en 1918 2 963 (1 660 en 1918)
Nouvelles reclamations re§ues pendant l'exercice 16 830 (17 004 „ „
Repoussees 6 780 (5 810 „ „
Admises et pour lesquelles il a 6te payc une indemnite 8 834 (9 891 „

B. Adressees ä d'autres administrations pour des transports auxquels les chemins de fer federaux
avaient participe.

Reclamations transmiscs aux chemins de fer federaux 3 158 (3 023 en 1918)
Reclamations ayant donnc lieu h paiement de la part des C. E. F. 1 968 (1 786 „ „

C. Irregrularites.

Pour avaries ou perte partielle 3 278 (3 481 en 1918)
Pour empechements ä la livraison 3 184 (1 872 „

D. Proces.

Pendants depuis 1918 16 (26 en 1918)
Nouveaux procbs en 1919 27 (13 „ „
Termines en tout 17 (23 „ „

c. Administration des caisses de pensions, de secours et de malades.

I. Caisse de pensions et de secours.
I

1. Au cours de l'exercice, 1'administration des caisses de pensions et de secours a eu ä regier, confor-
niöment aux Statuts, les cas ci-apres:
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Arrondissements
(Jas d'invalidite ot deces — Total

generale I II III IV V

Invalides 8 50 33 47 32 21 191
invalides ayant moins cle 5 ans de service — — 1 1 2 — 1

invalides ayant 5 ans de service ou plus. 8 50 32 46 30 21 187

Assures actifs decides 5 37 30 33 18 19 142
indemnites a forfait allouees k des veuves — — 1 — 1 — 2

indemnites ä forfait allouees ä des orplielins • — 1 -— — 1 — 2

indemnitös a forfait allouees ä des orphelins
de pere et de mere — — 9 — — 3 12

veuves pensionnees 4 31 25 26 14 14 114
orphelins pensionnös 4 48 57 49 17 41 216
orphelins de pöre et de mere pensionnös — 6 —- 7 O

o — 16

Invalides decides 2 46 35 45 24 30 182

veuves pensionnees — 1 28 20 32 15 21 116
orphelins pensionnös — 18 10 13 3 11 55
orphelins de pöre et de mere pensionnös — 2 3 o — — 7

Veuves decedees ,9 19 19 36 23 <9 113

orphelins de pöre et de mere pensionnes 2 4 0 1 2 — 11

Fivires remariies 1 5 3 4 5 2 20

orphelins pensionnes — 5 7 11 6 3 32

L'adiiiinistration a recu en outre 261 demaiules de secours busies sur I'art. 30 des Statuts; les commissions
competentes de la caissc de secours y ont fait droit, et la somme affectec de la sorte s'est, elevee k fr. 70 157. 05.

L'adiiiinistration des caisses de secours a ete avisee de 9 cas d'invalidite et de 12 deces par suite d'acci-
dents. de ees cas d'invalidite et 7 döcös concernent l'exploitation (remboursement des cotisations).

2. Le tableau suivant iudique l'effectif des assures actifs au 31 decembrc 1919 et le montant des traite-
ments assures, ainsi que l'effectif des invalides, veuves, orplielins et groupes d'orphelins de pere et de mere pensionnes.
Les effectifs au 31 decembrc 1918 out etc nientionnes entre parentheses.
Assures actifs .24 250 (23 (101; traitements assures fr 85 2G3 581 (fr. 71 682 571)
Invalides pensionnes. 3 406 (3 416) pensions annuelles „ 6 055 645 „ 5 929 030)
Veuves pensionnees 3 048 (2 971) „ „ 2 234 501 „ 2 103 517)
Orplielins pensionnes 1 541 (1 529) „ „ „ 281 579 „ 274 681)
Groupes d'orphelins de pere et

de mere pensionnes 166 (154) „ „ „ 79 712 „ 74 943)

La forte augmentation de la somme des traitements assures comparativement ä celle de l'annee prbeedente
s'explique en partie par le fait qu'une fraction des allocations de renchörissement est assuree depuis le
lor novembre 1918, conformement au chiffre II du IV0 supplement aux Statuts.

3. Le compte de profits et pertes figure aux pages 134 ä 137 de ce rapport. II accuse au 31 decembre 1919
un deficit de fr. 51 789 091. 80. Le deficit au 31 decembrc 1918, qui etait de fr. 42 047 283. 82, ayant diminue
de la valeur d'un amortissement de fr. 28 345.05, la perte en 1919 est done de fr. 770 153. 03. Cette perte
extremement elevee est surtout la consequence du IVe supplement (chiffre II flj), car cette disposition equivaut
k un relevement general des traitements. Ce. relevement, en vertu du TV1' supplement (chiffre II |l|j se monte.
ä fr. 11 538 21) et represente 16,i °/o des traitements fixes. Si l'on calculc la valeur effective des depenses
et des recettes proportionnellement a la valeur ctablie pour les traitements lixes, on arrive, rien que pour cette
augmentation de traitement, ä une valeur actuelle des depenses futures sc montant ü fr. 38 581.582. 03
contre une valeur des recettes futures do ("12 % ou 121/2°/o) „ 17 742 520. 51

ce qui necessitcrait un accroissement de la reserve des cotisations se chiffrant par fr. 20 839 061. 52

Mais conformement au chiffre II (2) du IVe supplement, les neufs versements mensuels, tout en restant dus,
seront echus lors du relevement definitif des traitements. L'augmentation de la reserve de cotisations se trouvera
done reduite des 'J/i2 de fr. 11 538 214, soit do fr. 8 653 660, ce qui ramene la perte occasioning, par le chiffre II
du IVe supplement k fr. 12 185 401.52.

Quant aux autros sources de gains et de pertes, nous renvoyons ä l'analysc des benefices et des pertos
de l'exercice de 1919 suivant leur origine (voir page 138 du present rapport). Fait ;i notcr, en 1919 le taux
lion seulenicnt de la mortalite, mais encore de Finvalidite, a diminue. Cette reduction du taux d'invalidite
est due en partie h la eherte dc la vie el en partie au fait que les agents rcculent le moment de leur demande
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du miso ä la pension dans l'attente de la nouvellc loi sur lcs traitements et de ses efl'ets sur le chiffre de Ja

pension elle-möme. Sans la pert'1 occasionnec par le IV supplement des Statuts et ä laquelle il a ete fait
allusion plus haut, on aurait realise un gain assez considerable en 1919.

4. Le bilan au 111 decembre 1911), (|ui iigure ii page 14U du present rapport, tie donne lieu ä aueune autre
reniarque speciale.

II. Assurance ouvriere.

I 1. Etaient assures a la caisse des malades, au 31 decembre 1-919, conformement aux art. Iii et 17 des
j Statuts du 20 novembre 1917 (lcs chiffres correspondants pour 1918 etant indiques entre parentheses):

Classe a imedecin et medicaments settlement j 122 (47) homines et 30 (23) femmes;

„ b (indemnite de chömage seulcment) 104 (28) et aueune femnic;
„ c (inedecin, medicaments et indemnite de chömage) 10 675 (8362) hommes et 1313 (1276) femmes.

1 La forte augmentation du nombre des assures dans les trois classes s'explique par raecroissement de la
quantite des ouvriers auxiliaires et des ouvriers permanents (cl. c.), qui est en partic le resultat de la reduction

I de la duree du travail.

2. Liassurance-inralidite et deeds (Statuts du 20 novembre 1917) comprenait au 31 decembre 1919:
9192 (7797) assures actifs,

902 (882) invalides pensionnes, la somine annuelle des pensions representaut.fr. 635 9 16. 60 (fr. 599 057.10;.
1 Durant l'exereice de 1919, le tau.v d'invalidite a ete de 1,02 % (1,52%) et (^e mortalite de 0,7» %

(1 ,82 %).
I La diminution du taux d'invalidite est due au grand nombre de mises ä la pension (jui ont eu lieu en

1918 (voir rapport annuel de 1918, page 43, chiffre II, 2; et ä la reaction a laquelle il fallait s'attendre. L'abaisse-
mcnt du taux do mortalite est tout relatif egalement (epidemic de grippe on 1918).

3. Les resultats de Yevaluation de morbidite pour 1918 sont indiques a pages 151 et 152 du present rapport:
„Statistique du compte do profits et pertes pour 1918"' et „Recapitulation des jours de maladic effcctifs et presumes
pendant l'exereice de 1918tl. Cette recapitulation mnntre, quant ä la morbidite, une serieuse aggravation corn-
parativement a 1917. Le ])0ur-cent des jours de maladic effectifs compare aux probability a etc de 226.ic (137,0s)
(laus les ateliers et de 180,so (145,51) pour lcs caisses des malades des arrondissemcnts. La grande f'levation
do ce pour-cent comparativement 5 1917 provient de l'epidentic de grippe <jui a eclate en 1918.

Les resultats de 1'cvaluation de morbidite pour 1919 ne pourront etre fournis que dans le prochain rapport
annuel de gestion, ce travail demandant plus de temps que ne nous en laisse le delai d'impression du present
rapport.

4. On trouvera aux pages 148 ä 150 de ce rapport des rcnscignements sur le compte de pro/its et pertes
do notre assurance ouvriere.

La classe d'assurance a (soins medicaux, pharmaceutiques et höpital seulement) a un gain de fr. 1 950. 47;
sont eompris dans ce gain le subside federal, se montant ft fr. 633. 20, ainsi que lcs interets (4%; du l'onds de
reserve, soit fr. 484. 02.

La classe d'assurance b (indemnite de chömage seulement) a un gain de fr. 878. 28. Dans ce resultat il
est tenu compte du subside federal, s'elevant ft fr. 477.05, ainsi que des interets (4%) representant fr. 20.73.

La classe d'assurance c (soins medicaux, soins pharmaceutiques, höpital et indemnite de chömage) accuse
une perte de fr. 220 937.97. Dans cette perte il est tenu compte du subside federal, intbrets eompris, ainsi que
des contributions des cantons de Frihourg et de St. flail, mais non du fonds special, recettes (voir chiffre III,
9, 10 et 11) et döpenses (voir chiffre III, 11). Ce fonds special est comptabilise it part. Sans les contribu-

i
tions do la Confederation et des deux cantons precites, la perte aurait etc de fr. 279 112. 62.

Les pertes dc la classe e sont reparties par unites administratives ;i page 150 du present rapport. Toutes
les-unites accuscnt des pertes, qui sont ä la \erite moins grandes qu'en 1918 (epidemic de grippe), mais qui
selon toutes previsions ne se röduiront pas ä l'avenir pour les caisses de malades des arrondissemcnts, les
frais de medecins, de medicaments et d'höpital ayant augmente.

ö. Les bilans de l'assurance ouvribre figurent ä page 153 du present rapport.

III. Assurance contre les accidents.

Pour l'assurance dc notre personnel centre les accidents, nous avons pave les primes suivantes ä la Caisse
nationale de Lucerne en 1918 et 1919:
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1918 1919
Pour accidents professionals: (1" n\ i-il — 31 decembre)

Salaires assures f'r. 71120 220 fr. 13007(1308
Prime „ 1308 130 „ 2 348 7211

Taux de prime moyen 10.7%o 18.i °/uo

Pour accidents non-professionneis:
Salaires assures fr. 70 033(188 fr. 120 300 337
Prime „ 303 820 „ 500 700
Taux de prime moyen 4.3 %o 4.i°/oo

d. Service medical.

1. En 1010, le mödecin en clicf a etabli la statistique de 20 705 cas de maladie contre 37 220 en 1018.
Cos renseignements sont consignes dans cinq resumes qui font partie des tableaux statistiques.

Comme la statistique lie s'etcnd qu'aux cas dans lesquels le travail a etc repris en conrs d'exercicc, cos
donnees lie correspondent pas au nombre des maladies annoncees, qu'on trouvera sous chiffre 3 ci-dessous.

2. En 1910, le mois ä la tin duquel il y a eu le plus de malades a etc celui de Janvier: 2 803 cas
Ten 1018, e'ölait le mois d'octobre : 4 510); le mois a la fin duquel il y en a eu le moins a ete juin : 1 308
(en 1018, juin 1 508). La moyenne des malades k la tin do chaque mois de l'annee a etc de 1008 contre
2 420 en 1018.

La diminution du nombre des cas de maladie, comparativement 5 1018, est surtout due it la decroissance
de l'epidemie de grippe. Le total des eas de grippe depuis le commencement de l'epidcmie jus([u'au 31 decembre
1910 s'est eleve ;i 20 831 (au 31 decembre 1018, il etait de 18 518).

IL En ee (jui eoncerne l'activite du service medical, nous signalcrons encore ee qui suit:

Direction Electri¬ Arrondissements

generale fication I n III IV V
Total (1918)

Examens d'admission par les modecins atlitres 32 276 13.40 1732 1686 874 1334 7274 (2366)
Rapports sur les mises ä la pension 1 — 77 44 46 21 42 231 (178)
Rapports sur des suites d'accidents — 1 6 10 14 1 8 40 (21)
Examens de contröle 5 7 446 115 121 80 185 950 (555)
31aladies annoncees 6368 4720 2748 1804 24 287 (40 226)

D. Directions d'arrondissement.
Les Directions d'arrondissement ont adresse chaque trimestre des rapports detailles it leurs Couseils sur

les affaires traitees par elles en vertu de la loi sur le raehat et du reglement d'execution. Un certain nombre
do ces affaires ont dtt ctre transmises it la Direction generale pour leur reglement delinitif, et les plus im-
portantes d'entre elles sont montionnees dans le present rapport. Quant it la gestion meine des Directions
d'arrondissement, les rapports aux Conseils d'arrondissement donnent tons les renseignements voulus.

Aux cours de l'annee, deux collfegues nous ont ete enleves par la mort. Le 11 Janvier, 31. Victor Duboux,
viee-prdsident de la Direction du Ier arrondissement, est subitement dec6de d'unc attaque d'apoplexie ;'i son
retour d'un voyage d'inspeetion des travaux du II® tunnel du Simplon. Quelques mois plus tard, le 28 juillet,
nous avons regu la douloureuse nouvelle du deces de 31. Joseph Stockmar, qui avait dhs l'origine preside la
Direction du Ier arrondissement. L'administration perd en eux deux homines de grande valeur qui, dans les
hautes fonctions qu'ils remplissaient, se sont toujours distingues par leurs connaissances speciales, leur
experience et leur sentiment du devoir. Nous no cesserons d'honorer la memoire de ces deux collegues.

Coninie il est dit ü pages 5 et (i du present rapport, 31. Emile Gorjat oceupe seul la Direction du Ier
arrondissement depuis le 15 septembre, le Conseil federal ayant approuve cette organisation provisoire.

6
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Observations finales et propositions.

Parvenus a la tin de notre rapport, nous relevons encore ee qui suit quant a la cloture de conipte et au
montant des deficits des derniers excercices.

Le soldo passif du conipte de profits et pertes ä fin 1919 est de fr. 159 404 43!). 11»

A fin 1918, il etait de 128 620 354. 98

L'excedent de depenses de l'exercice est ainsi de fr. 30 844 064.21
Depuis l'annee oil la guerre a 6clate, les soldes passifs ont atteint les niontants suivants :

En 1914 fr. 17 235 250. 96

„ 1915 „ 16 630 119.57
„1916 „ 18 706 826.84
„ 1917 29 238 394. 32

„ 1918 „ 54 848 927.44
1919 30 844,064.21 Total fr. 167 503 583.34

dont ä döduire le soldo actif de 1913 reporte ä 1914 „ 8 039 164. 15

Montant du solde passif ä fin 1919, comme ci-dessus fr. 159 464 419.19

Comme nous 1'avons mentionne au cours de ce rapport, le present compte annuel, de meine que les
precedents, rcnfenne l'amortissement lögal des dispenses de construction, l'amortissement des installations disparues,
l'amortisseinent des frais d'emprunts, les versements dans les fonds speciaux, ainsi (pie l'annuite d'interet et de
couverture du deficit de la caisse de pensions et de secours. Dans son message du 19 mai 1916 concernant les
comptes dc 1915 des chemins de fer federaux, le Conscil federal s'cst declare d'accord qu'il soit procede ainsi, et
l'Assemblee federate a sanctionne ee mode de faire en approuvant les comptes. Quant aux mesures a prendre pour
couvrir le deficit et retablir l'equilibre financier, nous renvovons aux propositions qui vous ont 6te soumises ä ce
sujet le 29 mars 1920 par notre Conscil d'administration.

Grace it une legere reprise du trafic et au relevcment des taxes, facteurs qui ont produit une sensible
augmentation des recettcs de transports, le r&ultat de l'exercice de 1919 est d'environ 24 millions de francs plus
favorable que celui de l'exercice de 1918. Mais le surcroit des recettes d'exploitation est loin de suffire ä la couverture
des intörets du capital, des amortissements et des reserves. La situation financiere des cliemins de fer federaux est
done grave et difficile. L'augnientation considerable des depenses qu'entraine l'cxploitation, et le fait qu'il faudra
consacrer des sommes importantes aux travaux lieufs, parmi lcsquels ceux qui sont destines it Electrification ont
la plus large part, neeessitent imperieusement un nouvel accroissement des recettcs et une grande prudence dans
rexamen dc toutes les exigences dc nature a imposcr de nouvelles charges aux chemins de fer federaux.

Nous avons propose ii notre Conseil d'administration de vous prier de soumettre it l'Assemblee föderale les

resolutions
suivantes:

1. Les comptes de 1919 et le bilan au 31 decombre 1919 de radministration des chemins de fer federaux
sont approuves.

2. Le compte de profits et pertes de 1919, soldant par un excedent passif de fr. 159 464 419.19, est
approuve. Ce solde est reporte ii compte nouveau, et une decision sera prise en 1920 pour sa couverture.

3. La gestion de radministration des chemins de for federaux en 1919 est approuvec.

Veuillez agreer, Monsieur le president de la Confederation et Messieurs les conseillers federaux, l'assurance
de notre haute consideration.

Berne, le 26 mars 1920.

Pour la Direction generale

des chemins de fer federaux:

Le president,
Annexes: rw <Dinkelmann.

Comptes et bilan. ci-apres.
Tableaux statistiques. tires ä part.
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