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Rapport

présent¢ par la

Direction générale des chemins de fer fédéraux

Conseil fédéral, a I'adresse de I'Assemblée fédérale,
sur la
gestion pendant I'année 1917.
(Du 4 avril 1918.)

e <Dep>- ——
Monsienr le président de la Confédération,
Messieurs les conseillers fédéraus,

Pour nous conformer & ’art. 17 de la loi sur le rachat, nous avons ’honneur de vous présenter notre rapport
sur la gestion et les comptes des chemins de fer fédéraux pour 1917, en vous priant de vouloir bien le sou-
mettre & 'approbation de 1’Assemblée fédérale.

La longueur des lignes appartenant a4 la Confédération accuse o la fin de I'exercice 1917:

Longueur réelle Longueur exploitée
km. km.

I*r arrondissement . . . . . . . . . . . . . . . 698.106 713,200
11° " N YR S 493.890
I11° % @ m m % & 5 & & 3 & & w3 i % 687.245 706.598
Ive ,, R e 428.701 433.322
Ve » . 480.615 480.307
Total 2782.380 2827.339

Les chemins de fer fédéraux ont en outre exploité, jusqu’au 1°* mai 1917, c’est-a-dire jusqu'a ce qu’il se
soit lni-méme chargé de l'exploitation, le chemin de fer Lac de Constance-Toggenbourg, y compris la ligne
Ebnat-Nesslau, ct, pendant tout I'exercice, les chemins de fer secondaires Vevey-Chexbres, Bulle-Romont, Cossonay-
gare—Cossonay-ville, Viege-Zermatt ¢t Nyon-Crassier, avee la section de raccordement Crassier-—Divonne-les-Bains,
ainsi que les sections de lignes étrangeres Koblenz (milieu du Rhin)—Waldshut, Les Verrieres fronticre—Pontarlier
et Delle fronticre—Delle. Toutes ces lignes ont ensemble une longuenr exploitée de 145.04; km. Nous avons aussi
effectué le service de la traction et des trains sur la ligne sceondaire Pont-Brassus (13.259 km.), sur la ligne Moutier-
Longeau (12.979 km.) de la compagnie du chemin de fer des Alpes bernoises Berne-Leetschberg-Simplon, ainsi
que sur les lignes Iselle-Domodossola (19.068 km.) et Pino-Luino (14.¢30 km.), qui appartiennent aux chemins de
fer italiens de I'Etat. Enfin, les chemins de fer fédéraux ont assuré la gestion financicre et le service d’entretien
de la voie du chemin de fer Wald-Riiti (6.570 km.).

A. Conseil dadministration.

L’effectif des membres du Conseil d’administration a subi les modifications suivantes au cours de l'exercice:
En remplacement de M. 'avocat Walter Held, démissionnaire, le Conseil fédéral a nommé le nouveau
président de la Fédération du personnel des entreprises suisses de transport, M. Harald Woker, docteur en
droit et avoeat, & Berne, comme représentant du personnel au Conseil d’administration. Le 31 mars 1917, le
Conseil du 1° arrondissement a nommé M. le Conseiller aux Etats Henri Simon, en remplacement de feu
M. le Conseiller aux Etats Kugeéne Fonjallaz, et le 14 avril 1917, le Conseil du IIl® arrondissement a nommé




le président de la ville de Zurvich, M. Huns Naegeli, & Zurich, en remplacement de feu M. Billeter, président
de la ville, comme représentant au Conseil d’administration.

I 0’y a pas eu de modification dans la composition de la Commission pernanente.

Au cours de D’exercice, le Conseil d’administration a tenu 14 séances et la Commission permanente 18 ;
ces séances ont ¢té consacrées aux affaires suivantes :

1. Projets présentés au Conseil fédéral pour étre transmis a I Assemblée fédérale :

a. Rapport de gestion et comptes des chemins de fer fédéraux pour I'année 1916.

Ces comptes accusant un bilan de fr. 1 816 987 120. 71 et un solde passif de fr. 44 533 035. 22 & reporter
A compte nouveau, de méme que la gestion de 'administration pendant l'année 1916, ont été approuvés par
les Chambres fédérales le 28 juin 1917. La couverture du solde passif fera l'objet d'une décision ultérieure
de I'’Assemblée fédérale.

b. Octroi d'allocations de renchérissement durant la guerre et de subsides exceptiounels de guerre.

Par arrété fédéral du 8 octobre 1916 (voir rapport de gestion pour 1916, page 2), il avait été accordd
aux fonctionnaires et employds de la Confédération, y compris ceux des chemins de fer fédéraux, ainsi qu’aux
ouvriers occupés en permanence dans les établissements et ateliers fédéraux, les allocations de renchérissement
suivantes pour 1917 :

. aux ayants droit mariés:
lorsque leur traitement n'atteint pas fr. 2500, fr. 150 plus fr. 25 par enfant;
lorsque leur traitement atteint fr. 2500, mais est inférieur a fr. 3400, fr. 125 plus fr. 25 par enfant;
lorsque leur traitement atteint fr. 3400, mais est inférieur a fr. 4000, fr. 25 par enfant.
Sont seuls pris en considération, pour les bonifications de traitement, les enfants de moins de 16
ans vivant avec leurs parents ou domiciliés ou entretenus ailleurs.

b. aux ayants droit veufs ou divoreés qui ont un ménage, les mémes droits que le personnel marié.

¢. aux cclibataires dont le traitement est inférieur a fr. 3400 et qui fournissent la preuve qu’ils ont a
leur charge d’une maniére continue des. parents, grands-parents ou fréeres et seurs: fr. 100.

Le 27 juin 1917, les Chambres fédérales ont pris un nouvel arrét¢ concernant le paiement des subsides
exceptionnels de guerre au personnel de la Confédération pour 'année 1917, et dont voici Ja teneur:

yArticle premier. Il est allou¢ aux fonctionnaires et employés de la Confédération, y compris ceux des
chemins de fer fédéraux, ainsi qu’aux ouvriers oceupés en permanence dans les établissements et ateliers
fédéraux, & l'exclusion des ouvriers de 'administration militaire, les subsides de guerre suivants, en sus des
allocations déja votées:

a. fr. 375 aux ayants droit mariés, ainsi quaux veufs et aux divoreés qui ont un ménage ; en outre, lorsque
le traitement ne dépasse pas fr. 6000, fr. 25 par enfant de moins de 16 ans, vivant avee ses parents ou
domicili¢ ou entretenu ailleurs ;

b. fr. 225 aux célibataires.

En remplacement des subsides de guerre précités, il est accord¢ pour 1917 et &4 partir du 1°F avril aux
ouvriers de l'administration militaire suisse des suppléments exceptionnels de salaire. Ces suppléments seront
fixés par le Conseil fédéral.

Art. 2. Si le traitement du personnel A poste fixe, occupé durant toute 'anncée au service exclusif de la

Confédération, n’atteint pas fr. 1800, y compris les allocations de renchérissement, le subside sera augmenté
jusqu'a concurrence de ce chiffre.

Art. 3. En tant qu’il s’agit du personnel des chemins de fer fédéraux, il est tenu compte, dans le calcul
du traitement, des revenus accessoires admis pour la caisse de pensions et de secours.

Art. 4. Pour les fonctionnaires, employés et ouvriers au service de plusieurs administrations, la rétribution
totale fait regle.

Art. 5. Le Conseil fédéral et la direction géncérale des chemins de fer fédéraux sont autorisés a accorder
¢galement au personnel qui n’est pas exclusivement au service de la Confédération, ainsi qu’au personnel

auxiliaire, un subside exceptionnel en rapport avee les prestations de service.
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Art. 6. Pour les fonectionnaires, employés et ouvriers qui sont entrés aprés le 1°F janvier 1917 au service
de la Confédération ou des chemins de fer fé¢déraux, le subside est caleulé d'apres la durée du service et il
n'est délivré que si cette durée est de trois mois an moins.

Art. 7. II est ouvert au Conseil fédéral et A la direction générale des chemins de fer fédéraux les crédits
néeessaires au paiement des subsides de guerre, y compris les suppléments de salaire aux ouvriers de 'admi-
nistration militaire. '

Art. 8. Le Conscil fédéral et la direction générale des chemins de fer fédéraux sont chargés de l'exé-
cution du présent arrété, en tant qu’il concerne les services administratifs sous leurs ordres.

Art. 9. Le présent arrété, qui n’est pas d'une portée générale, entre immdédiatement en vigueur.“

Le montant des allocations versées au personnel des chemins de fer fédéraux pendant 'année 1917 en
vertu de ces arrétés s’¢leve a fr. 17 242 000, chiffre rond (voir page 91 du présent rapport).

IEn ce qui concerne les allocations de renchérissement pour 1918, Varrété fédéral du 21 décembre 1917
ordonne ce qui suit: v

pArticle premier. II est accord¢ aux fonctionnaires et employés de la Confédération, y compris ceux des
chemins de fer fédéraux, ainsi qu’aux ouvriers occupés en permanence dans les établissements et ateliers
fédéraux, A l'exclusion des ouvriers de l'administration militaire fédérale, les allocations suivantes pour 1918:
a. une allocation principale de 15 ° du traitement ou du salaire  touché & la fin de 1917, au minimum
fr. 450 et au maximum fr. 1200;
b. une allocation de famille de fr. 250 aux ayants droit mariés dont le traitement n'est pas supéricur a
3600; & partir de ce dernier chiffre, I'allocation de famille est réduite de fr. 15 par fr. 100 de
traitcment ;
c. une allocation de fr. 100 par enfant et par an aux ayants droit mariés dont le traitement n’excede pas
fr. 4500; & partir de ce dernier chiffre, I'allocation est réduite de fr. 5 par fr. 100 de traitement.

Les. veufs et les divoreés qui ont un mcénage en propre ont également droit & 'allocation de famille et
4 l'allocation pour enfants accordées aux ayants droit mariés.

Les célibataires fournissant la preuve qu’ils entretiennent en permanence des parents, grands-parents ou
fréres et sceurs ont droit & la moiti¢: de 1'allocation de famille ci-dessus.

Lrallocation pour enfants n’est accordée que pour ceux qm ont moins de 18 ans, qui vivent avec leurs
parents ou sont placés ou entretenus ailleurs.

Art. 2. En remplacement des allocations prévues & 'article 1°7, il est accordé pour 1918 et a partir du
1°r janvier 1918, des suppléments exceptionnels de salaire aux ouvriers de l'administration militaire fédérale.
Ces suppléments scront fixés par le Conseil fédéral, sur la proposition du département militaire, et propor-
tionnés autant que possible aux allocations de renchérissement.

Art. 3. Les allocations de renchérissement et les suppléments de salaire prévus par le présent arrété
remplacent les allocations de renchérissement, les subsides de guerre et les suppléments de salaires accordés
par les arrétés fédéraux du 3 octobre 1916 et du 27 juin -1917. Ils sont pavables par fractions mensuelles en
méme temps que le traitement ou le salaire. Pour le personnel employvé & la journée, les suppléments sont
calculés par jour et versés avec le salaire aux jours ordinaires de paie.

Art. 4. Si le traitement du personnel & poste fixe, occupé toute I'anncée au service cxclusif de la Con-
fédération, n’atteint pas fr. 1800, y compris les allocations de renchérissement, celle-ci seront augmentées
jusqu’d concurrence de ce chiffre.

Art. 5. En tant qu’il s’agit du personnel des chemins de fer fédéraux, il est tenu compte, dans le calcul
du traitement, des revenus accessoires admis pour la caisse de pensions et de secours.

Art. 6. Pour les fonctionnaires, employés et ouvriers au service de plusieurs administrations, la rétribution
totale fait regle.

Art. 7. Le Conseil fédéral et la direction générale des chemins de fer fédéraux sont autorisés a accorder
¢galement au personnel qui n’est pas exclusivement au service de la Confédération, ainsi qu’au personnel
aumlmne, des allocations de renchérissement proportionnées aux prestations de service.

Art. 8. Pour les’ fonctionnaires, employés et ouvriers qui entrent aprés le 1°F janvier 1918 au service de
la Confédération ou des chemins de fer fédéraux, les allocations de renchérissement seront caleulées d’apres la
durée du service et clles ne seront versées que si cette durée cst de trois mois au moins.




Art. 9. Il est ouvert au Conseil fédéral et & la direction générale des chemins de fer fédéraux les crédits
néeessaires au paiement des allocations de renchérissement, y compris les suppléments exceptionnels de salaire.

Art. 10. Le Conseil fédéral et la direction générale des chemins de fer fédéraux sont chargés de l'exc-
cution du présent arrété, en tant qu’il concerne les services sous leurs ordres.
| . Ve 1.2 . . ., . ’ e e
| Art. 11. Le Conseil fédéral ct la direction générale des chemins de fer fédéraux statueront définitivement
| sur les contestations et réclamations auxquelles pourra donner lieu I'exéeution du présent arrété, en tant qu’elles
concernent les services sous leurs ordres.

Art. 12. Le présent arrété, qui n'est pas d'unc portée générale, entre immédiatement en vigueur.“

c. Budget des chemins de fer fédéraux pour l'annde 1918.
I arrété fédéral du 17 décembre 1917 approuvant ledit budget a la teneur suivante:
»1. Les budgets suivants des chemins de fer fédéraux pour l'exercice 1918 sont approuvés dans la teneur
rectifiée ci-apres:
1. le budget de construction s'¢levant a fr. 58 674 900 sous réserve d’une augmentation de fr. 4 179 700
portant le crédit total & fr. 62:854 600 pour le cas ou la situation financi¢re viendrait & s’améliorer;
2. le budget d’exploitation s’élevant en recettes a fr. 217 230 530 et en dépenses & fr. 182 979 410;
3. le budget du compte de profits et pertes se montant en recettes a fr. 45336 140 et en dcépenses &
fr. 83 930 100
e budget des besoins de trésorerie s’élevant a fr. 93 000 000 en chiffre rond.

e
o

II. Les besoins de trésorerie en 1918 seront couverts par un prélevement de fr. 8 000 000 sur le dis-

ponible de la caisse de pensions et de secours et par I'émission de bons de caisse 41/2 °/o a 3 ans, d’'un montant
de fr. 85 000 000.*

L’augmentation du budget de construction décidée par cet arrété comparativement au projet de budget
approuvé par le Conseil d’administration répond a Ia résolution prise par ledit Conseil en date du 20 novembre 1917,
et par laquelle il ¢tait proposé au Conseil fédéral, pour qu'il en référat aux Chambres fédérales de proecder
le plus rapidement possible sur les lignes Scherzligen-Berne et Brigue-Sion aux installations pour la traction
¢lectrique et de voter pour ces travaux un crédit de fr. 9 700 000. En ce qui concerne la couverture des
besoins de trésorerie, le Département des chemins de fer s’est déclaré d’accord que les fonds nécessaires soient
empruntés au fur et & mesure des besoins de la manieére usuelle et aux conditions les plus avantageuses pos-
sible aprés entente avec les autorités compétentes.

d. Allocation d'un subside de guerre aux anciens fonctionnaires, employés @ poste fixe et onvriers, pen-
sionnés par les chemins de fer fédéranxy. L'arrété fédéral y relatif, du 22 décembre 1917, a la teneur suivante:

»1. L’administration des chemins de fer fédéraux est autorisée & verser aux anciens fonctionnaires, employés
4 poste fixe et ouvriers pensionnés par les caisses de secours et vivant en Suisse, un subside de guerre de:

fr. 250 par invalide,
, 150 par veuve,
» 50 par orphelin et
» 200 par ouvrier.
Si I'ayant droit n’est pensionné que depuis peu de temps, la direction générale peut réduire équitablement
le subside.

2. N'ont pas droit au subside les pensionnaires dont le revenu (pension des C.F.F., intéréts de leur for-

tune et gains accessoires compris) dépasse :

pour les invalides . . . . . . . . fr. 4200
pour les veuves. . . . . . . . . 3000
pour les orphelins . . . . . . . . 1000
pour les ouvriers . . . . . s 8000

Les cas douteux sont tranchés définitivement par la direction générale des chemins de fer fédéraux.

3. Pour le paicment du subside prévu aux chiffres 1 et 2 ci-dessus, il est ouvert & la direction générale
des chemins de fer tédéraux un crédit de fr. 1 600 000 & prélever sur le compte d’exploitation.

4. Le Conseil fédéral est chargé de l'exéeution du présent arrété.

5. Le présent arrété, qui n’est pas d'une portée générale, entre immédiatement en vigueur. Il est appli-
sable aux personnes qui avaient droit & une pension le 31 décembre 1917.¢ '

L’excéeution de cet arrété fédéral a néeessité une dépense de fr. 1 372 000, chiffre rond.




2. Organisation de l'administration.

a. Fn modification partielle de I'art. 32 du réglement d'exéeution de la loi sur le rachat, le Conseil fédéral
a, sur préavis du Conseil d’administration, par arrété du 22 novembre 1917, fixé comme suit le nombre des
représentants des cantons an Conseil du 1°7 arrondissement: Geneve 3, Vaud 4, Valais 3, Fribourg 3, Neuchatel 2,
Berne 1.

b. Des mesures provisoires ont ¢té prises pour le remplacement de M. le directeur général DF IHaab,
pendant le congé qui lui a ¢été aceordé au commencement de février 1917 pour I'exercice des fonctions d’en-
voyé extraordinaire et ministre plénipotentiaire prés I'Empire d’Allemagne et le Royaume de Baviere, qui lui
ont ¢été confiées temporairement par le Conseil fédéral.

¢. Dans sa sc¢ance du 7 mai 1917, le Conseil d’administration a déecidé de recommander au Conseil fédéral
de ne pas repourvoir pour le moment le poste de membre de la direction du III® arrondissement, devenu vacant
par suite du déets de M. le D" H. llafner, et d’autoriser l'administration des chemins de fer fédéraux a pro-
céder & la modification de l'organisation et de Ja gestion de la direction du III® arrondissement que cette
mesure rendrait nécessaire. Par décision du 22 mai 1917, le Conseil fédéral a approuvé cette proposition.

3. Tarifs.

a. Sur préavis et propositions du Conseil d’administration, du 10 février 1917, le Conseil fédéral a, par
arrété du 20 février 1917, abrogeant les suppléments de taxes établis par arrété du Conscil fédéral du
12 septembre 1916 et entrés en vigueur le 1°° octobre 1916, autorisé la perception, & partir du 15 mars 1917,
de suppléments extraordinaires aux taxes de transport.

1. Voyageurs.

. . Billets ordinaires Autres billets de toute nature
Supplément pour chaque titre de transport: de simple course (Abonnements compris)
a. sur les taxes de 50 & 95 ets. . . . . . . . . . . . . 5 cts. 10 cts.
b. » » fr. 1 ou plus, pour chaque franc entier . . . 10 20

a 'exclusion des billets délivrés sur bons de recommandation pour indigents indigénes, pour indigents suisscs
rentrant au pays et pour indigents étrangers retournant chez eux.

}

I1. Bagages et colis express.
Elévation de la taxe par 100 kg. et par km. de tarif de 5 a 6 cts., avec minimum de taxe de 10 cts.
111 Cercueils, charges agricoles et amimanx vivants.

Supplément de 20 %o sur la taxe, avec arrondissement aux 10 cts. supérieurs et minimum de taxe de
10 cts. par expddition.

IV. Marchandises.

Supplément pour les expéditions particlles en G. V. . . . . . 10 cts. par 100 kg. ou fraction de ce poids
” ” ” ” ” P' V' ® o S ' o 5 ” ” ” "
" » " en wagons complets de 5 tonnes 4 " » ” N
” ” :} ” ” 10 ” 3 ” " ” ”

en arrondissant la surtaxe aux 10 cts. supérieurs et moyennant un supplément minimum de 10 cts. par expdédition.

Vu, d’une part, la pénurie de charbon qui exigeait impdéricusement l'introduction de mesures propres a
faire diminuer la circulation des voyageurs sur les entrepriscs de transport exploitées & la vapeur et, d’autre
part, le renchérissement considérable de I'exploitation de toutes les entreprises de transport, lequel justifiait
un relevement des tarifs, en particulier de celui des marchandises;

Etant entendu que les mesures & prendre ne devaient avoir qu'un caractére temporaire, le Conseil fédéral
a, en date du 4 octobre 1917, pris conformément aux propositions du Conseil d’administration, du 15 septembre
1917, larrété suivant:

I. Toutes les entreprises suisses de chemins de fer et de navigation pourront et, ol cela est expressément
indiqué, devront appliquer les mesures tarifaires temporaires ci-apres, a partir du 22 octobre 1917.
A. Service des voyageurs.
1. Les suppléments maxima suivants peavent étre percus sur les billets de simple course:
«. sup les prix de transport jusqu’a 95 ets. . . .. : s s s 5 % % 8 5 ets.

b. 5 ,, 5 de fr. 1.— et plus, pour chaque franc entier . . . . . . . . 10




2. La réduction de taxes pour courses aller et refour peut étre supprimcée. Le département des postes et
des chemins de fer pourra autoriser les entreprises de transport qui ne feront pas usage de cette faculté a
percevoir un supplément ¢quitable sur le prix des billets de simple course et d’aller ¢t retour.

3. La délivrance de billets directs pour le trafic entre les entreprises de transport qui ont des mesures
tarifaires indégales peut étre suspendue temporairement.

4. Les surtaxes ci-aprés peuvent étre pergues pour l'utilisation des frains directs désignés spéeialement
dans I'horaire:

\ Ire classe lle classe llle classe

B I'r Fr
1™ zone 1—5H0 km . . . . . oo e e e e e e e e e 1. — —. 75 —. 50
2 . 51—100 e e e e s e e e 2. — 1. 50 1. —
39 , 101—200 T T T T 3. —- 2.25 1. 50
1, au dela de 200 km . . . . ..o L Lo oL 4. — 3. — 2, —

Ces surtaxes ne seront pas pergues sur les titres de transport de tous genres délivrés avant le 22 octobre 1917,

5. La délivrance de billets du dimanche, de plaisir et circulaires, de billets combinables, ainsi que de billets
collectifs pour sociétés et écoles est suspendue sur les lignes exploitées a la vapeur. Le département des postes
et des chemins de fer est autoris¢ & accorder des exceptions aux chemins de fer de montagne et aux entre-
prises de navigation. Les lignes exploitées & 1'¢lectricité sont libres de réduire ou de supprimer 1'émission
desdits billets.

6. 11 ne sera déliveé que des abonnnements généraux de trois mois de durée, comportant le maintien
du supplément de 20°o sur les taxes du tarif. Pour I'utilisation des trains directs a surtaxes, les porteurs
d’abonnements généraux doivent payer la surtaxe prévue au chiffre 4 ci-dessus. Mais il pourra étre aussi dé-
livré pour l'usage de n’importe quel train direct des cartes de surtaxe, fixes, mensuelles, aux prix suivants:

Ire classe lle classe Il classe
Fr. Irr. Ir.
40, — 30. — 20, —

7. Un supplément de 40 %o au maximum sur les taxes du tarif peut &tre per¢u pour les abonnements
parcours déterminés. Pour les abonnements d’éeoliers et les abonnements ouvriers ordinaires, le supplément
actuel de 20 % ne pourra pas ¢&tre dépassé. S’il est délivré des abonnements ouvriers donnant droit & un
voyage d’aller et retour au milieu du jour, il pourra &étre per¢u un supplément de 40 °/o au maximum. Le
département des postes et des chemins de fer peut autoriser la suppression immédiate des abonnements au
porteur existant encorc dans quelques entreprises. Pour l'utilisation des trains directs & surtaxes, les porteurs
d’abonnements pour parcours déterminés (abonnements d’écoliers et d’ouvriers y compris), paient a4 leur choix
la surtaxe ordinaire ‘des trains directs ou prennent une carte de surtaxe dont le prix est fixé au maximum
au 20°% de la taxe d’abonnement.

8. Pour les abonnements kilométrigues, la surtaxe peut atteindre le 40 °/o des taxes du tarif.

9. Il ne peut pas étre per¢u de suppléments sur les billets délivrés moyennant bons de recommandation
aux indigents indigénes, aux indigents suisses revenant de Iétranger et aux indigents étrangers retournant chez
enx. Mais les porteurs de ces billets ne seront admis dans les trains directs & surtaxes que contre paiement
de la surtaxe totale de train direct.

10. Les swurs de charité voyageant avee des billets & demi-taxe et les personnes qui, étant pourvues d'une
pieee de légitimation pour recherche de travail, sont au bénéfice de la demi-taxe, doivent également payer la
surtaxe compléte pour l'utilisation des trains directs & surtaxes.

LL. Pour les fransports de police le supplément sera caleulé d’aprés le méme pourcent que pour les billets
ordinaires. Ces transports nc seront admis dans les trains directs & surtaxes que contre paiement de la surtaxe
entiere de train direct. Les agents de police en uniforme qui voyagent a demi-taxe ont aussi & payer la surtaxe
compléte de train direct.

12. Courses spéciales. Aucun train et aucune course non fixés sur les horaires approuvés, ne pourront
étre organisés sur les parcours exploités & la vapeur des entreprises de chemins de fer et de navigation.
Demecurent réservés les cas urgents et les ordres militaires.

B. Service des bagages et des colis express.

La taxe Kkilométriques de 6 cts. par 100 kg, en vigueur actuellement, reste applicable pour ee service;
par contre toutes les entreprises de transport sont autorisées a porter & 50 cts. la taxe minimum pour une
expédition.

C. Cercueils.
Le supplément peut étre fixé a 40 °/o du prix prévu par le tarif.




D. Charges de produits agricoles, etc.

Pour le surplus de poids sonmis & la taxe, il pourra ¢tre percu le supplément fixé pour les expdéditions
particlles du service-marchandises. La taxe minimum pour les envois soumis & la taxe ne peut pas dépasser
50 cts.

Les charges qui sont transportées gratuitement restent exemptes de surtaxe.

E. Animaux vivants.
Jn supplément de 40 %o sur les taxes du tarif pour pieces isolées peut étre percu pour ces transports.
Pour les wagons complets, on accordera pour chaque téte chargée un prix de transport inféricur & celui des
pieces isolcées.
La taxe minimum d'une expédition pourra s'élever a:

pour la I classe de tarif (chevaux, ete.). . . . . . . . . . . . . fr.d4d.—
P | W 5 g (b(nufs, vaches, ete.). . . . L., 3=
, les ITT¢ et TV® classes de tarif (veaux, pores, moutons, ch(-\'res, otc ) . ., —.50

) F. Transports militaires.
Pour les transports militaires de tout genre effectués au compte de ladministration militaire, le sup-
plément pourra étre proportionnel a l'angmentation moyenne applicable au trafic eivil.

Lutilisation des trains directs &4 surtaxe ne sera permise aux militaires voyageant avee des bons de
transport militaires ou des légitimations de libre parcours, que si 'autorité militaire compétente le spécifie sur
I'ordre de marche ou l¢ bon de transport. L’administration mijlitaire bonifiera, dans ce cas, & lentreprisc de
transport un quart de la surtaxe normale de train direct ITI1° classe, pour les transports du service actif, et la
moitié¢ de ladite surtaxe, pour les transports du service de paix.

Pour les transports s’effectuant au compte de la troupe, il sera pergu encore sur les billets de demi-taxe
la moitié du supplément et sur les billets de quart de taxe, le quart du supplément. Pour les chevaux, il
sera pergu un supplément de 40 °/o.

Les militaires voyageant avee des demi-billets ou des quarts de billets n’ont pas & payer de surtaxe pour
les frains directs. Le dimanche, l'utilisation par les officiers, sous-officiers et soldats des trains directs a surtaxe
ne scra -toutefois permise que sur présentation d’'une autorisation déerite de l'autorité militaire compétente®).

G. Service des marchandises.
Les entreprises de chemins de fer qui appliquent les tarifs des chemins de fer fédéraux sont autorisées

A percevoir les suppléments suivants:
Marchandises des classes générales

Expéultion;; Expéditions - pour wagons complets et du tarif
partielles en partielles en exceptionnel suisse 3, ainsi que Autres marchandises
grande vitesse petite vitesse marchandises de tout genre pour
exportation
5t 10t 5t 10t
centimes par 100 kg pleins ou commencés du poids taxé

Jusqu’a 10 km de tarif . . . . . 20 10 6 b) 5 4
de 11 a 20 km de tarif . . . . 30 15 8 7 7 5
. 21, 3 . ., . . . . . 40 20 11 10 9 6
, 81, 40 , . . . . . . 50 25 14 13 11 8
., AL . 50 ., ., . . . . 60 30 17 16 14 10
, AL, 70 . ., . . . . . 10 35 21 19 17 12
, (1L , 100 ., - i v & 80 40 25 22 20 14
, 101 130 , . . . . . . 90 15 29 26 23 16
, 181 ,180 , . . . . . . 100 50 34 30 26 19
. 181 ,240 ., . . . . . . 110 55 38 34 29 21
. 241,300 , . . . . . . 120 60 41 37 31 2
. 301 350 , . . . . . . 130 65 44 39 33 24
361 et plus . . . 140 70 46 41 35 25

en arrondissant chaque tms lc montdnt du supplément aux 10 cts. suivants.

Ja taxe supplémentaire peut étre caleulée et percue pour chaque expédition & part (méme en service de
réexpddition).

2, Pour les marchandises qui ne sont pas taxées d’apreés le poids, il peut étre percu un supplément de
20 % sur le prix du tarif. '
3. Sont exonérés de tout supplément, lesitmnsports de lait par abonnement et le trafic & travers la Suisse.

O.

*) Cette disposition a été ultérieurement mitigée en ce sens que les militaires peuvent utiliser les trains directs le dimanche,
méme sans autorisation militaire en tant qu’ils payent en plein la surtaxe pour trains directs.




4. Les entreprises de transport sont, c¢n outre, autorisées & suspendre temporairement l'application des
tarifs exceptionnels généraux suisses ci-apres:

T.E. 1 pour biere en futs; T. . 17 pour pate de bois, ete.;
” 2, plantes vivantes; , 18 Dois;
. b, fromage; » 20 , houilles;
” 7, ving » 92, exportation de pommes et poires;
, 8 , glace (eau gelée); . B4 , , Dapier;
, 9, produits agricoles; y Sy, ” » Pate de bois;
, 11 foin et paille; , 42 Detteraves a sucre;
, 12 écorce; . 43, matitres destinées A& combattre les ma-
, 13 , ciment; ladies des plantes;
, 14  engrais; , 45  fonds & broder, fils, ete.

o 16 _ mdétaux précieux ct finances;

5. Le département des postes et des chemins de fer peut autoriser les entreprises de transport avant des
bases de tarif différentes, & introduire des mesures tarifaires correspondant aux chiffres 1 & 4 ci-dessus.

6. L’application du réglement concernant les réductions de taxes pour les objets destinés aux expositions,
du 1° mars 1909, est suspendue jusqu’d nouvel avis. Mais les entreprises de transport sont autorisées i accorder
des réductions de taxes pour les expositions subventionnées officiellement.

II. Les arrétés du Conseil fédéral des 20 février, 28 juillet et 30 aolt 1917%) sont abrogés.

I11. Le département des postes et des chemins de fer est chargé de l'exéeution du présent arrété; il
prononcera sur les divergences qui pourraicnt survenir entre les administrations.

Ces mesures ont 6té appliquées par I'administration des chemins de fer fédéraux depuis le 22 octobre 1917
cn remplacement des suppléments de taxes qui étaient en vigueur depuis le 15 mars 1917.

4. Reéglements.

Le 20 novembre 1917, le Conseil d’administration a adopté les réglements suivants:

a. III° supplément aux statuts de la caisse de pensions et de secours des employés i poste fixe des chemins
de fer fédéraux du 19 octobre 1906;

b. Statuts de la caisse d’assurance en cas de maladie pour les onvriers des chemins de fer fédéraux;

c. Reglement dadministration de la caisse dassurance en cas de maladie pour les ouvriers des chemins de
fer fédéraux;

d. Statuts de U'assurance-invalidité et décés des ouvriers des chemins de fer fédéraux;

e. Reéglement concernant les prestations supplémentaires des chemins de fer fédéranx pounr Iassurance du per-
sonnel contre les accidents.

Les approbations néeessaires ont ¢té donndes en ce qui concerne les statuts de la caisse d’assurance en
cas de maladie pour les ouvriers des chemins de fer fédéraux et le réglement y relatif, par I'Office des assu-
rances sociales, le 12 décembre, et en ce qui concerne les statuts de ’assurance-invalidité et déces des ouvriers,
ainsi que le III® supplément aux statuts de la caisse de pensions et de secours des fonetionnaires et employés
A poste fixe, par le département des postes et des chemins de fer, division des chemins de fer, agissant au
nom du Conseil fédéral, le 18 décembre 1917. Tous ces réglements sont entrés en vigueur le jour de I'ouver-
ture de la Caisse nationale d’assurance contre les accidents, & Lucerne (1°° avril 1918).

8. Projets de construction.

Au cours de l'exercice, le Conseil d’administration a approuvé les projets de construction énumérés ci-apres,
et accordé les crédits demandés & cet effet:

a. Projet d’'établissement d'unc double voie Daillens-Ependes, les dépenses étant estimées & fr. 3 200 000,
plus fr. 51 000 pour amortissements (décision du 8 mai 1917).

b. Projet Qagrandissement de la station de Gaschemen, avec demande de erédit de fr. 1 310 000 pour l'exé-
cution des travaux pendant la premiére période de construction, plus fr. 25 000 pour amortissements
(décision du 30 juillet 1917).

¢. Projet d’agrandissement de la station d Airolo, avec demande de crédit de fr. 660 000 pour l'exéeution
des travaux pendant la premiére période de construction, plus fr. 1600 pour amortissements (décision du
30 juaillet 1917). ‘

d. Projet de remplacement des constructions métalliques dn pont inférieur de la Limmat, pres de Wettingen,
pour la double voie Zurich-Baden et de renforcement de la construction métallique pour la ligne Wettingen-
Suhr, le devis c¢tant de fr. 815 000, plus amortissement des deux constructions métalliques destinées 2

*) Voir Recueil oﬂiciél, tome XXXIII, pages 82, 596 ct 715.




disparaitre, mais sous dc¢duction du produit des vieux matériaux, soit fr. 130 000 (déeision du 15 sep-
tembre 1917).

e. Projet AQ’agrandissement de la gare de Chiasso avee demande de erédit de fr. 9 000 000, plus fr. 660 000
pour amortissements (déeision du 29 septembre 1917).

6. Le¢ 8 mai 1917, le Conseil d’administration s’est occupé des comptes de construction de la nonvelle ligne
du Hauenstern dont le colt total s'est élevé A fr. 28 083 083. 11 a approuvé le dépassement de crédit de
fr. 2 083 088, dont justification a ¢été fournie, et a pris acte d’un rapport de la direction générale d’apres lequel
les ¢conomies réalisées sur les frais d’exploitation grace a la nouvelle ligne du Hauenstein répondent assez
exactement aux calculs ¢tablis en 1911 lors de l'adjudication du tunnel du Hauenstein si, prenant pour base
les résultats des trois premiers mois d’exploitation, on estime que le trafic c¢n temps normal sera de 35 /o supé-
rieur & ce qu'il est actuellement.

9. Electrification des lignes Scherzligen-Berne et Brigue-Sion ; acquisition de locomotives a accumulatenrs.

Comme la rareté¢ du charbon se fait de plus en plus sentir, il a ¢té décidé, le 20 novembre, d’installer
le plus rapidement possible la traction ¢lectrique sur les lignes Scherzligen-Berne et Brigue-Sion; un
erédit de fr. 9 700 000 a été voté a cet effet. L.e Conseil fédéral a, par conséquent, ¢té pri¢ d’augmenter apres
coup de cette somme le budget de construction pour 1918, ce qui a effectivement eu lien par arrété fédcéral
du 17 décembre 1917 (voir page 4 du présent rapport).

En vue également de réduire nos besoins de combustible, le Conseil d’administration s’est en méme temps
déelaré d’accord sur lacquisition en 1918 d'un certain nombre de locomotives électriques & accumulateurs,
17 au maximum, pour le service des manceuvres dans les stations de moyenne importance, prévoyant que les
dépenses qui résulteraient de ce chef ainsi- que de linstallation des stations de charge ncécessaires, seraient
prélevées sur larticle du budget réservé a l'achat de locomotives & vapeur et que, par contre, le montant
affecté &4 cette derniere opération serait diminué d’autant.

8. Contrats de construction.

a. Dans sa scéance du 17 février 1917, le Conscil d’administration a ratifi¢ le contrat passé le 13 janvier 1917
par la direction du II° arrondissement avee MM. Gosctto, Bernasconi, Henry et Cordero, & Perles, pour l'exé-
cution des travaux d’infrastructure de la nouvclle gare aux voyageurs de DBienne (2° lot) au prix de
fr. 2 564 940.

b. I1 a de méme approuvé dans cette séance l'adjudication & M. le Dr. Liischer, ingénieur, & Aarau, des
travaux pour linfrastructure de la conduite forcée de l'usine d’Amsteg devisés a fr. 880 861, et a ratifi¢ le
contrat de construction passé le 12 décembre 1916 entre cet entreprencur et la direction géndérale.

9. Ensuite d'une pétition de la Société suisse des entrepreneurs, tendant & la revision dn mode d'adjudication
en usage dans les chemins de fer fédéraux, le Conseil d’administration a pris le 30 juillet 1917, en 'approuvant,
acte de l'intention de la direction générale de soumettre & une revision les clauses géndérales pour 'adjudication et
Iexéeution des travaux ct fournitures, aprés avoir donné & la Société suisse des entrepreneurs l'occasion
de discuter avec clle les propositions formulées dans la pétition; il a aussi pris approbativement connaissance
des nouvelles régles établies par la Direction générale pour l'adjudication des travaux et fournitures.

10. Marchés.
Ont été approuvés par le Conseil d’administration :
a. les contrats passés
1° avee la Société industrielle suisse, & Neuhausen, le 4 janvier 1917, pour la fourniture de:
5 voitures de II® et de III® classe, & quatre essicux, série BC#Y,

10 fourgons & deux essieux, séric F,
200 wagons couverts, série K3,
100 wagons ouverts, séric M° (décision du 10 tévrieur 1917);

o

10/12 septembre 1917, pour la fourniture de:

50 wagons couverts, série K32,

200 wagons ouverts, série L,

50 wagons ouverts, série M (décision du 29 septembre 1917);

2¢ avee la Fabrique suisse de wagons, & Schlieren, le 4 janvier 1917 pour la fourniture de:
40 voitures a deux essicux, série C,
200 wagons couverts, séric K*® (déeision du 10 février 1917),

ainsi que le 10 septembre 1917, pour la fourniture de:
250 wagons couverts, séric K2 (décision du 29 septembre 1917);




b. les contrats passés:

1° avec la maison Piceard, Pictet & Cie., & Genove, relativement a la fourniture de 3 furbines de 12 000 HP
chacune, au prix total de fr. 631 000, pour Vusine de Ritom

20 avee la 8. A. Brown, Boveri & Cie., a Baden, relativement & la fourniture de 3 génératrices de 9000 kVA
de débit chacune, aux prix total de fr. 1 866 800, pour V'usine de Ritom

3% avee la 8. A. des Ateliers de constructions mécaniques d’Oerlikon, & Oerlikon, relativement & la four-
niture de 4 fransformatenrs de 8 500 kVA de débit continu et de 11 000 kVA de débit pendant 1%/2 h.,
chacun, au prix total de fr. 980 000, pour Vusine de Rifom (décision du 8 mai 1917);

¢. le contrat conclu avec la Fabrique de machines Escher, Wyss & Cie. S. A., & Zurieh, sur la base de son
offre du 23 juin 1917 pour la fourniture et le montage de la conduite forcée de l'usine de Ritom au prix
total de fr. 3 326 905 (décision du 30 juillet 1917);

d. les contrats passés d’une part avec la maison Brown, Boveri & Cie., & Baden, ct la Fabrique de loco-
motives et de machines, a Winterthour, et d’autre part, avec les Atelicrs de constructions mécaniques
@’Oerlikon et la Fabrique de locomotives et de machines, & Winterthour, les 30 avril/3 mai 1917, pour
la fourniture de gquatre locomotives électriques d’essai, avec allocation du crédit néeessaire de fr. 2 030 000
A la charge du compte de construction de 1917 (déeision du 31 juillet 1917);

e. le supplément aux deux marchés du 29 novembre 1913 avec I'Union des aciéries S. A., & Dusseldorf,
supplément portant sur la fourniture de 20 000 tonnes de rails d’acier, 2 000 tonnes de traverses métalliques
et 1000 tonnes de rails pleins pour lames d'aignilles au prix de fr. 11 700 000 (décision du 21 novembre 1917).

11. Contrats de jonction, de cojonissance et d'explottation.
Au cours de l'annce, la ratification du Conseil d’administration a ¢t¢ demandée:

a. pour le contrat conclu les' 6/31 octobre 1916 avec la direction du chemin de fer des Alpes bernoises
Berne-Leetschberg-Simplon, pour la jonction de cette ligne & la gare de Brigue et la cojouissance de cette gare,
et le contrat du 24 novembre 1916 pour I’exploitation de la ligne Moutier-Longeau;

b. pour le contrat concla les 14/19 octobre 1916 avec le chemin de fer de Woklen-Meisterschwanden
relativement & la cojouissance de la gare de Wohlen par cette entreprise;

c. pour le contrat conclu le 3 novembre 1916 avec le chemin de fer ZLac de Constance-Toggenboury
concernant le reéglement des rapports des chemins de fer fédéraux avee cette Compagnie aprés reprise de
I'exploitation par celle-ci;

d. pour le contrat conclu les 2 février/29 mars 1917 avec le chemin de fer du Seethal suisse relativement
a la cojouissance de la station de Wildegg;

e. pour le contrat conclu les 12 janvier/12 février 1917 avee le chemin de fer Steffisbourg- Thoune-Interlaken
relativement & la jonction de cette ligne A la gare de Thoune;

/. pour le contrat conclu les 11 septembre/24 octobre 1917 avee la S. A. du chemin de fer des Schellenen
relativement 4 la jonction du chemin de fer électrique a crémaillere Geschenen-Andermatt 4 la station de Geeschenen.

12. Contrats de sous-concession.

a. Les contrats de sous-concession conclus le 19/20 décembre 1916 par la Direction générale avee la S. A.
de la Lonza, & Bale, au sujet de la sous-concession de droits d’eau appartenant aux chemins de fer fédéraux sur
la Binna et le Rhone prés du village de Mcerel dans le canton du Valais, ont été approuvés le 9 février 1917.

0. Le Conseil d’administration a également approuvé le 30 juillet 1917 Pannexe du 25 septembre 1916
au contrat conclu les 23/25 mars 1909 avec la société ,Dinamo®, de Milan, relativement & la concession d'un
droit d’eau sur la Cairasca, coté sud du Simplon, et la fourniture d’énergic dlectrique, annexe en vertu de
laquelle I'usine d’Iselle est temporairement cédée a la société ,Dinamo*.

13. Propositions pour la nomination des membres de la direction générale et des directions darrondissement.

La période administrative pour laquelle les membres de la direction générale et des directions d’arron-
disscment avaient ét¢ nommés arrivant a expiration, tous les titulaires actuels de ces charges ont été proposés
A la confirmation par le Conscil fédéral dans leurs fonctions pour la nouvelle période administrative allant du
1°" janvier 1918 au 31 décembre 1923. Par décision du 27 novembre 1917, le Conseil féddéral a procédé aux
nouvelles nominations dans le sens de cette proposition.




14. Ratification de nominations.
Le Conseil d’administration a ratifi¢c les nominations suivantes de chets de service faites par la Direction
géndrale, savoir:
celle de M. Adolphe Wirz aux fonctions de chef du service des tarifs-marchandises, et
celle de M. Hans FEtter aux fonctions d’'ingénieur en chef a la direction géndérale.

B. Conseils d’arrondissemer:t.

Au cours de l'exercice, le Conscil du I®" arrondissement a tenu cing séances, ceux des I1°, III°, IV®et V*©
arrondissements, quatre, chacun.

Outre les affaires courantes: approbation des rapports trimestriels, des budgets et des comptes, ces Conseils
se sont, notamment sous forme de propositions, d’interpellations et de veeux, occupés de questions d’organisation,
de tarifs, d’horaires et de constructions. Il faut en particulier mentionner les points suivants:

Résolutions relatives au projet de réorganisation de l'administration des chemins de fer fédéraux présentcé
par la direction géncérale, organisation provisoire de la direction du V® arrondissement, accroissement des recettes
par le relevement des taxes de magasinage, mise sur un pied d’égalité tavifaire des lignes Schaffhouse-Zurich
via Lglisau et via Winterthour, conditions d’exploitation sur le trongon Bouveret-St. Gingolph, amélioration du
trafic suisse-bavarois via St. Margrethen-Lindau, transfert de la gare aux marchandises de Lausanne dans la
vallée du Flon, transformation et agrandissement de la gare de Neuchatel, commencement des travaux pour le
transfert de la ligne de la rive gauche du lac de Zurich sur le territoire de la ville de Zurich, établissement
de haltes & Buix et Pollegio, transformation de la gare de Lenzbourg.

C. Direction générale.

La direction générale a tenu 106 séances au cours desquelles elle a traité 1846 affaires. Outre la préparation
des projets destinés au Conseil d’administration, nous mentionnerons les objets que voici comme les plus importants:

Généralités.

1. A notre grand regret, M. le conseiller -fédéral D L. Forrer s’est, pour la fin de 1917, démis de ses
fonctions de membre de la plus haute magistrature du pays, & laquelle il appartenait depuis 1903. - Pendant
les huit ans qu’il a été & la téte du Département des chemins de fer, nous avons eu le priviltge de discuter,
dans nos rapports suivis avee, lui, toutes les importantes questions dont la solution a été d’une influence décisive
sur les chemins de fer de la Suisse et, en particulier, sur les chemins de fer fédéraux. M. le conseiller fédéral
Forrer n’a cessé de témoigner la plus grande bienveillance 2 notre entreprise nationale, d’y vouer tous ses soins
et de la seconder efficacement. Aussi, nous faisons-nous un devoir de lui présenter ici, & 'occasion de son départ,
I'expression de notre profonde gratitude. -

Par suite de son élection & la plus haute autorité suisse, M. le D" Robert Haab a, avant la fin de ’année,
remis au Conseil fédéral sa démission de membre de la Direction générale. A la joie que nous éprouvons de
voir conférer ces hautes fonctions & un membre de notre college, se meéle un sentiment de regret pour la perte
de cet excellent collegue qui, dés son entrée au service des chemins de fer fédéraux, nous a secondé de son
grand savoir, de sa puissance de travail et de son énergie.

I’administration gardera aussi un souvenir reconnaissant de M. le D" Henri Hafner, membre de la diree-
tion du III° arrondissement, décédé subitement le 2 avril. Le défunt, grice a ses grandes connaissances profes-
sionnelles, & sa riche expérience et & la conscience qu’il apportait dans l'exercice de sa charge, a rendu aux
chemins de fer fédéraux d’excellents services.

2. Répondant & linvitation du Département des chemins de fer, nous lui avons transmis nos observations
sur les projets de lois fédérales claborés par lui pour Vacquisition amiable du chemin de fer de la vallée de la
Tess et du chemin de fer Wald-Riiti, ainsi que sur les deux contrats de rachat y relatifs.

Les négociations entreprises par le Département des chemins de fer avec les organes administratifs de
ces deux compagnies ayant abouti en septembre, et l'assemblée des actionnaires du chemin de fer de la vallée
de la Twess ayant ratifié ce contrat de rachat le 24 novembre 1917, celle du chemin de fer Wald-Riiti ayant
pris une décision dans le méme sens le 11 dudit mois, une enquéte contradictoire sur 1'état actuel des lignes
et installations fixes de ces deux entreprises fut ordonnée par le Département des chemins de fer et eut licu
les 27 et 28 novembre 1917; les organes techniques de notre administration y prirent part. Le Conseil fédcéral
soumit ensuite aux Chambres fédérales, par son message du 22 décembre 1917, un projet de loi fédérale con-
cernant le rachat amiable par la Confédération des chemins de fer de la vallée de la Toss et de Wald-Riiti
aux conditions stipulées dans les conventions y relatives.




3. Sur demande du Département fédéral de lintérieur, nous lui avons soumis nos obscrvations sur un
projet de message aux Chambres fédérales concernant la compétence de la Confédération en matiére de légisia-
tion sur la navigation.

4. Par lcttre du 12 juin, le Département des chemins de fer nous a demandé d’examiner, d’entente avee
le Conseil d'administration, si, ¢t le cas ¢chéant de quelle manicre, la loi de rachat devrait ¢tre revisée. Les
conclusions du Conseil d’administration devaient étre considérées comme projet des chemins de fer fédéraux sar
la revision de la loi de rachat et ¢tre transmises comme tel au Conseil fédéral.

Le Département nous priait ¢galement de pourvoir & ce que ce projet lui parvint jusqu’a la mi-octobre,
désirant étre 4 méme de le remettre avee son rapport et ses propositions au Conseil fédéral dans le courant
de novembre afin que les Chambres pussent discuter la question I'année suivante.

Nous avons soumis, le 6 aott, & Ia Commission permanente, un projet de revision de la Joi sur le rachat
des chemins de fer, accompagné d'un exposé des motifs. A la suite d'une premietre discussion générale sur la
question, cette commission a décidé, le 23 aout, avant d’arréter définitivement sa maniére de voir, de fournir
aux Conseils d’arrondissement l'occasion de se prononcer sur le projet, en les priant de lui faire part de leur
avis jusqu'au 22 septembre au plus tard.

Les cing Conseils d’arrondissement ont répondu dans ce délai, mais aucun d’eux n'a donné un préavis
définitif, car ils prétendaient que notre projet ne constitue pas une base de discussion suffisante. Au surplus,
le Conseil du I°f arrondissement jugeait la réorganisation projetée inopportune dans les circonstances actuclles
et la considérait comme prématurée. Néanmoins, aucun des cing Conseils ne s'est catégoriquement prononeé
contre la mise & 'étude de la revision; au contraire, ils se sont bornés & demander que notre projet fat rema-

ni¢ dans le sens d’une délimitation plus exacte de organisation, des fonctions ct des compcétences des inspee-

torats d’arrondissement prévus en remplacement des directions d’arrondissement, d’unc reglementation plus serrée
des rapports du Département suisse des > chemins de fer et de l'administration des chemins de fer fédéraux,
complété par un projet basé sur la décentralisation et élaboré avec le concours des directions d’arrondissement,
enfin qu'on leur donnat 'occasion de se prononcer & nouveau sur la question.

La Commission permanente du Conseil d’administration nous a alors invités & répondre aux ecritiques pré-
sentées contre le projet au scin des Conseils d’arrondissement, ¢t notamment a la renseigner sar la question de
savoir s'il ne serait pas possible d’atteindre le but de la réorganisation — simplifications et éeonomies — en
conservant sous une forme ou sous une autre la répartition actuelle des affaires entre I'administration centrale
et cclle des arrondissements. Nous nous sommes déclarés tout disposés & nous charger de ce travail, a consulter
A ee propos les directions d’arrondissement, et & mentionner leur mani¢re de voir dans notre rapport complé-
mentaire. Cette consultation des directions d’arrondisscment a cu lieu au cours de deux conférences des direc-
teurs, les 22 et 27 octobre.

La Commission permanente a donné connaissance aux Conseils d’arrondissement de la procédure qui serait
suivie; 4 cette occasion, clle leur a en outre fait remarquer qu’il serait prématuré, & son avis, d’élaborer déja
maintenant des projets paralltles, tant qu’elle-méme ne se serait pas prononcée sur le notre. Si elle arrivait &
proposer au Conseil d'administration une solution s’éeartant en principe de la notre, elle ferait de son propre
chef, disait-clle, élaborer un second projet dans ce sens, sur lequel elle consulterait les Conseils d’arrondisscment
avant de le présenter.

Nous ¢laborons actuellement ce rapport complémentaire.

5. Les rapports de service entre le commandement de l'armée, d’une part, les chemins de fer suisses et
les entreprises de navigation concédés par la Confédération, d’autre part, ont, apres la suppression de I'exploi-
tation de guerre, été réglés pour la durée de la mobilisation de l'armée, par l'arrété du Conseil fédéral du
20 février 1917 en ce sens que lesdites entreprises de transport doivent donner immédiatement suite aux ordres
qui leur parviennent du service des transports a I'Etat-major de 'agrmée pour les transports de troupes, de
matériel de guerre et de subsistance. Le chef du service des transports & I'Etat-major de l'armée n’est en
relations qu’'avec le département de l’exploitation de la direction générale, lequel transmet lesdits ordres aux
intéressés.

6. Le Conseil fédéral a déeidé, le 6 mars 1917, de créer un office ceniral pour Vimportation des marchan-
dises nécessaires au ravitaillement et a la vie économique du pays, ainsi que pour Vexportation des produits suisses.

A la téte de loftice central est placé le commissaire général dont les fonctions ont été confides a
M. 4. Cailler, tabricant & Broe. Quand il le juge a4 propos, le commissaire général prend l'avis d’'une commis-
sion consultative dont fait aussi partie une dcélégation des chemins de fer fédéraux. En tant qu’ils visent I'or-
ganisation et l'exécution des transports & l'intérieur du pays, ainsi que les arrangements avec des entreprises
étrangeres au sujet du matériel roulant et de la direction des transports, les pouvoirs conférés a 'oftice central
s'exercent de concert avee notre direction générale. Les arrcétés du Conseil fédéral du 21 décembre 1915 et du
2 mai 1916 concernant la eréation d’une centrale pour le transport des marchandises de Iétranger en Suisse
ont ¢té rapportés a la date de l'entrée en fonctions du nouvel office.




7. La Délégation internationate pour les ajfaires du Simplon sest réunie & Berne les 24 et 25 avril. Elle
a discuté les questions habituelles d’horaire et de tarifs, ainsi que les comptes de construction, d'exploitation et
de profits et pertes de la ligne Brigue-Iselle, arrétés au 31 déeembre 1915.

Ces comptes, qui ont ¢té approuvés par le Conseil fédéral en -date du 21 juin 1917, et transmis au Gou-
vernement italien, & Rome, pour en prendre connaissance et se prononcer, accusent les résultats suivants:

Compte de constraction :

Section suisse. . . . . . . . . . . . . . o . ... fr.36796298. 14
Section italienne . . . . . . . . . . . . . . . . . . ., 40723 842.66

Total fr. 77 520 140. 80

Compte d’exploitation :

Total des recettes d’exploitation . . . . . . . . . . . . . fr. 1184 780.23
Total des dépenses d’exploitation . . . . . . . . . . . . . 4 1145050.40
Excédent des recettes fr. 39 729. 83

Compte de profits et pertes:

Recettes totales . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 111 849. 58
Dépenses totales . . . . . . . . . . . . . . . . . . . , 238389.60

Excédent des dépenses fr. 2272 046. 02

Le Conseil fédéral a approuvé définitivement, le 30 janvier, les comptes de construction et d’exploitation
de ]a.'ligne Brigue-Iselle pour I'année 1914 (rapport de gestion de 1916, page 7, ch. 3) et lesdits comptes
pour lannée 1915, le 24 septembre, apreés que le Gouvernement italien eut donné son approbation en faisant
les réserves habituelles.

Les séances que la Délégation tient régulicrement en septembre n’ont pu avoir lieu pendant cet exercice
parce que les délégués italiens n’ont pu faire acte de présence, la fronticre ayant été provisoirement fermée
par ordre des autorités militaires italiennes:

8. Contrats de jonction et de cojonissance.

a. La compagnie du chemin de fer Territet-Glion ayant dénoncé pour fin décembre 1917 la convention
du 30 avril 1898 pour le service de la halte de Territet, ainsi que son annexe du 1°¢F décembre 1903, nous
avons chargé¢ la direction du I°f arrondissement de négocier une nouvelle convention.

b. A la demande des chemins de fer électriques de la Gruyere, nous avons consenti & prolonger jusqu’a
fin 1917 le contrat de cojonissance de la station de Palézienx, du 13 novembre 1900, dénoncé pour le 31 dé-
cembre 1916 (cfr. rapp. de 1916, p. 7, ch. 4d), et nous avons aceepté, sans préjudice du nouveau contrat a
conclure, I'augmentation de l'indemnité de cojouissance de fr. 2500 & fr. 4900 qui nous était offerte pour 1917.

Sur demande de l'administration de ce chemin de fer secondaire, nous avons consenti & une nouvelle
prolongation de la durée de validité du contrat jusqu'a fin 1918, et & la réduction de l'indemnité de cojouis-
sance & fr. 3 500 pour l'année en question, tenant compte du fait que ledit chemin de fer pourvoira, & partir
du 1° janvier 1918, & son service de manceuvres avec son propre personnel et & ses propres frais.

¢. Nous avons jugé a propos de dénoncer, pour la fin de 1917, le chap. VI du contrat passé le 26 jzlﬁ-
vier 1909 avec le chemin de fer de la Gurbe pour sa jonction a la gare de Berne et la cojouissance de celle-
c¢i, car nous avons constaté que l'indemnité payée par cette compagnie n’ctait pas proportionnée aux redevances
payées par d’autres entreprises utilisant la n.léme gare.

d. Nous avons conclu avec la Direction des chemins de fer électriques routiers du canton de Zoug un
accord, aux termes duquel l'indemnité annuelle de fr. 1200 due par cette entreprise pour la cojonissance de la
gare de Zoug est maintenue jusqu'a nouvel ordre, tandis que celle pour la cojonissance de la station de Baar
est portée de 2 000 & 3 000 franes & partir du 1°F janvier 1917. Conformément au désir de la Direction de la
compagnie, nous avons consenti & traiter, jusqu’a nouvel avis, comme service de communauté et a faire exc-
cuter par nos agents, & Zoug et A Baar, I’expédition des trains de ladite entreprise, qui incombe a cette dernicre
en vertu des contrats.

e. Outre les contrats de jonction et de cojouissance mentionnés au chapitre A, lettres e et f (page 10)
et approuvés par le Conseil d’administration, les conditions de jowissance commune de la gare d Interlaken-Est
ont ¢été réglées contractuellement avee 'administration des chemins de fer de I'Oberland bernois ct la compagnie




du chemin de fer des Alpes bernoises Berne-Leetschberg-Simplon. Le 4 déecembre 1917, le Conseil d’adminis-
tration a approuvé le contrat y relatit conelu les 13/30/31 juillet 1917 sous réserve de cette ratification.

/. LIitant donné¢ que dopuls la conclusion des contrats ci-apres, les circonstances se sont modifiées et, no-
tamment, que les indemnités prévues étaient devenues insuffisantes, nous avons dénoncé pour le 31 décembre 1918
lesdits contrats, et invité les Directions d’ arrondissement compétentes & entrer en négoeiations en vue du re-
maniement des conditions:

1° du contrat passé avec le chemin de fer régional Tramelan-Tavannes le 24 aott 1910 pour la cojonissance
de la station de Tavannes,

2° du contrat passé avec le chemin de fer du Sihltal les 15/2G mai 1903 pour la cojonissance de la station
de Sihlbrugg, et

3° du contrat passé avec le chemin de fer du Sud-Est suisse le 25 mars 1899 pour la cojonissance de la gare
d Arth-Goldan et de celui du 7 décembre 1903 pour la cojounissance de la gare de Bapperswil et des stations
de Wacedenswil et de Pfaeffilkon (Schwyz). i

9. Apres nous avoir consultés, le Conseil fédéral a décidé, le 31 mars, de rapporter a dater du 1°° avril
1918 la dizposition du chap. 2 de son arrété du 11 septembre 1914, stipulant que des promotions ne peuvent
avoir lienw que si des places sont devenues vacantes par suite de ducés de démission, cte., ou sila promotion
est néeessitée par la réorganisation d'un service.

Nous appuyant sur cette décision, nous avons refusé de faire droit & une pétition que la I'édération du
personnel des entreprises suisses de transport nous avait adressée en date du 30 juin, et qui tendait & ce que
Iadministration des chemins de fer fédéraux voulat bien, pour atténuer certaines rigueurs, promouvoir rétro-
activement au 1° janvier 1917 en leur accordant I’augmentation extraordinaire de traitement pour avancement,
les fonctionnaires et employés dont la promotion était prévue au budget dés le début de la pdériode adminis-
trative (1°° avril 1915).

10. En ce qui concerne la sanvegarde des droits acquis a l'ancien personnel dun chemin de fer du St-Gothard,
le Conseil fédéral a, le 18 juin, modifi¢ son ancienne décision du 23 avril 1915 en Iui donnant la teneur
suivante :

,L'ancien personnel du St-Gothard sera aussi mis au bénéfice des avantages & futur que comportait son
statut au 30 avril 1909, gratifications de nouvel an comprises, en d’autres termes: pour autant qu’il exerce
encore les fonetions remplies par lui & cette date, ce personnel jouira des augmentations périodiques de trai-
tement, gratifications de nouvel an comprises, qui lui seraient revenues sous le régime du St-Gothard, jusqu’a
concurrence du maximum fixé par cette entreprise.

sLadite garantie des avantages a futur n'est point limitée quant au temps et déploie ses effets & partir
du 1°F janvier 1916. Les augmentations de traitement pour le 1° janvier 1916, sc mouvant dans le cadre des
traitements maxima de la compagnie du St-Gothard, ne peuvent étre versées que si les ayants droit n'ont pas
déja regu en tout ou partie 'augmentation prévue par la loi.

,Dans la mesure ol, par suite d’augmentation résaltant des droits acquis, les traitements pour 1916 et
1917 excéderaient les limites fixées par l'arrété du Conseil fédéral du 3 octobre 1916, en matiere d’allocations
de renchérissement, les allocations déja recues seraient portées en déduction des augmentations.

pAu cas on I'échelle des traitements des C. F. F. viendrait a étre revisce, les augmentations de traitement
ne sauraient &étre accordées que jusqu'a concurrence des maxima des C. F. ., & supposer que ces maxima
atteignent ou dépassent ceux de la compagnie du St-Gothard, autrement dit la différence en plus que présen-
teraient les maxima des C. I. F. ne pourrait s’ajouter aux anciens maxima du St-Gothard.*

11. Le Conseil fédérar ayant déecidé le 14 avril de ne point donner congé au personnel le swmedi aprés
midi, nous avons adressé aux organes compétents des instructions tendant & ce que les demandes de jours
de cong¢ réservés dans le sens des prescriptions réglementaires ou de jours de repos non rétribués soient accordées
dans toute la mesure compatible avec la marche réguliere des affaires. En ce faisant, nous avons eu en vue
de favoriser la petite culture ot de permettre aux fonctionnaires vt employés de se livrer aux travaux des champs.

Avee lautorisation du Département des chemins de fer, il a en outre été ordonné que pour I'année cou-
rantc les fonctionnaires, employés et ouvriers ayant droit, en vertu de l'art. 7 de la loi sur la durcée du tra-
vail, a un congé continu de plus de 6 jours, puissent exceptionnellement, ne prendre que 6 jours consécutifs,
et répartir les autres 4 lear choix sur la période des travaux agricoles pour peu que les intéréts du service
n’en souffrent pas.

Par contre, 'autorité de surveillance n’a pas cru devoir admettre notre proposition consistant a faire
abstraction, pour I'excrcice, de l'application de I'art. ¢ de la loi sur la durée du travail, prévoyant que 17 au
moins d’entre les 52 jours libres doivent tomber le dimanche, proposition qui aurait permis aux employds
et ouvriers qui s’occupent de travaux agricoles de prendre congé pendant plus de jours ouvrables dans la
limite ot les intéréts du service n’auraient pas eu & en souffrir. [Jautorité de surveillance est en effet partic
du prineipe que ces dimanches sont précisément les jours ou le personnel peut le micux se reposer des fatigues
du service, et que ce délassement est absolument nécessaire pour assurer la séeurité de Pexploitation.




12. Le seerdtariat général de la Fédération du personnel des entreprises suisses de transport nous a
adress¢ unc requéte tendant & ce que nous donnions des instructions aux directions d’arrondissement pour
qu’clles se montrent plus consé¢quentes et plus larges dans le choix du personnel de service auquel sont accordés
certains avantages pour la fréquentation de cours de langues.

Dans notre réponse, nous avons rendu le requérant attentif au fait que notre administration cherche a
faciliter la fréquentation de cours de langues au personnel de service dont les fonctions rendent la connaissance
de deux langues nationales ou de l'anglais sinon nécessaire, du moins désirable, en lui remboursant le prix dun
cours & condition que ces études aient ¢t¢ couronnées de succts. Nous ajoutions que notre intention n’avait
jamais ¢été de limiter cette faveur a un cercle restreint de fonctionnaires et, en particulier, de n’en faire béné-
ficier que les agents en contact direct avec le public, mais que, en revanche, nous jugions inopportun de
désigner d’avance des catégories dont tous les membres sans distinction et sans exception auraient droit a cette
libéralité. En effet, nous avons estimé que les organes compétents doivent, dans chaque cas, étre laissés 2
méme de juger si le fonctionnaire ou l'employé en question posséde les rudiments indispensables pour suivre
avee fruit un cours de ce genre et si, vu ses aptitudes, il aura jamais 'occasion d’utiliser pratiquement le
bagage linguistique qu’il veut acquérir. Dans ces conditions, nous n’avons pas cru pouvoir donner l'assurance
que, parmi les fonectionnaires, en tout cas, personne ne se verra privé du droit de participer aux ecours sub-
ventionnds.

13. Le 25 avril 1917 nous avons établi un programme uniforme d’examens de sortie des écoles de chemins
de fer et fixé dans un réglement spéeial les normes suivant lesquelles ces examens de sortie auront lieu. Lors
de I’¢laboration de ce dernier, nous nous sommes laissé guider par le principe que ces écoles doivent instituer
des examens spéeiaux de sortic qui répondent A nos besoins et aient la méme valeur que les examens théoriques
d’admission au service des chemins de fer organisés par notre administration, sans que, pour autant, lesdites
éeoles perdent quoi que ce soit de leur indépendance vis-i-vis des chemins de fer fédéraux. Mais nous ne
pouvions attribuer aux examens de sortie des écoles de chemins de fer semblable importance que si une in-
fluence décisive nous était accordée quant aux reégles a4 suivre et & la manitre de les appliquer. C’est pourquoi
nous avons établi un programme uniforme et nous sommes réservé le droit de déléguer aux examens de sortie
des représentants de notre administration chargés d’'y collaborer et d’en controdler la marche.

Le programme d’examens a ¢té ¢élaboré indépendamment des plans d’études actuels, dans l'intention de
laisser aux écoles le temps de prendre leurs dispositions en conséquence, notamment dans les cas ol 'adoption
de nos prescriptions nécessiterait un remanicment assez sensible de l’enscignement. Le programme d’examens
vise surtout & ce que les éleves posstdent une instruction géndérale aussi bonne que possible et les notions
élémentaires qui leur permettront de s’initier au service pratique. Quant aux connaissances professionnclles
proprement dites, c’est au cours de l'apprentissage qu’ils les acquerront. Les épreuves et la délivrance des
brevets de capacité se feront avec le concours d'une commission d’examens instituée par notre administration
et composée de six membres dont un fonetionnaire supéricur de la Direction générale et un fonctionnaire supérieur
de chaque arrondissement.

Toutes les écoles de chemins de fer subventionnées par la Confédération ont accueilli ce nouvel ordre
de choses avec faveur; elles sont prétes 4 adopter notre programme uniforme d’examens et & procéder aux
examens de sortie conformément au réglement a dater de la fin de l'année scolaire 1917/1918.

14. Pendant I'exercice, il y a eu trois conférences des directeurs, dans lesquelles ont été traités les princi-
paux objets suivants:

Congés a accorder au personnel pour l'exc¢eution de travaux agricoles, réglement de service pour les
inspecteurs de l'exploitation, cahier des charges pour l'affermage de la vente de cigares, cigarettes, ete. dans
les gares et stations des chemins de fer fédéraux, salaire des ouvriers des chemins de fer fédéraux, échange
général de vues sur la revision de la loi de rachat, emploi du personnel qui, par suite des restrictions apportées
au trafic des le 22 octobre se trouve sans occupation suffisante, plaintes sur des actes d’indiscipline commis
par le personnel des locomotives et remboursement des cotisations versées & la Caisse de pensions et de secours,
en cas de sortic d’assurés actifs.

15. Libre parcours.

@. Au cours de l'exercice nous avons délivré en tout 682 carfes annuelles de libre circulation valables sur
le réseau entier des chemins de fer fédéraux, dans certains arrondissements ou pour des parcours déterminds,
contre 751 en 1916. Dans ce nombre ne sont pas comprises les eartes établies pour le réseau complet des
chemins de fer fédéraux par le Département des chemins de fer & l'usage des membres du Conseil fédéral et

de 34 fonctionnaires de son service technique

b. Les fonctionnaires, employés ct ouvriers de notre administration, ainsi que les membres de leurs familles
ont re¢u 325 714 permis pour courses isolées (hors service) sur des lignes des chemins de fer fédéraux, contre
330 664 en 1916; les agents d’autres entreprises de chemins de fer et de navigation & vapeur ainsi que les
membres de leurs familles en ont obtenun 14 868 contre 15 707 en 1916.




16. Le tableau qui figure dans les annexes statistiques jointes a ce rapport renscigne sur 1'éfat du personnel
de la Direction générale et des arrondissements.

Le nombre des fonetionnaires et employvés & traitement fixe a atteint une moyenne annuelle de 25 546 unités,
celui des employés a la journée de 9 245, ce qui donne un total de 34 791 agents, contre 35 300 en 1916.

Fonctionnaires touchant Employés engagés

un traitement fixe a la journée

a la Direction générale . . . . . . . . . . . . L 757 16
au I°® arrondissement . . . . . . . . . . . . . . 5533 1766
, 1I° » R 6071 2 570
. III° ” ¢ ®m 0®m @ &8 & F i 5 5 § & § 3 H 459 1936
, 1V » e e e 3535 1370
, V¢ 5 s § w ® ® 3 3 3 5 % i 3 5 s 4191 1 587

25 546 9 245

I. Département des finances.

a. Comptes.

1. Les (gonséquences ¢économiques de la guerre européenne ont continué & influencer dans une forte mesure
le résultat de 'exercice 1917. Il est vrai que les recettes d’exploitation, fr. 201 441 792, sont de fr. 8 844 231
supérienres a celles de 1916 et dépassent de fr. 5 256 472 la prévision budgétaire; mais elles sont cependant
loin d’atteindre le chiffre de 1913, c¢’est-d-dire de la dernitre année qui a préeédé la guerre. D’autre part,
les dépenses d’exploitation ont passablement augmenté; leur montant de fr. 158 907 063 dépasse de fr. 16 918 148
celui du compte de 1916, mais reste de fr. 1014 397 en dessous du budget. Il y a licu de relever & ce propos
qu’en -vue d’'une comparaison plus exacte avec 1917, les allocations de guerrc ont ¢té comprises dans les
dépenses d’exploitation tant du compte de 1916 que du budget de 1917. Les notables dépenses en plus de
1917 sont dues aux prix élevés du combustible et aux allocations de renchérissement versées au personnel.

Du fait de cet aceroissement de dépenses, 'excédent d’exploitation de fr. 42 534 729 est de fr. 8 073 917
plus faible que celui de I'année précédente; il dépasse le budget de fr. 6 270 869. L’exeédent de 1917 com-
porte le 60°o de celui de 1913; il ne suffit pas & couvrir toutes les charges du compte dé profits et pertes,
aussi le déficit de ce compte a-t-il augmenté en 1917.

Le coefficient d’exploitation a atteint 66.04 en 1913, 73.66 en 1914, Tl.e1 en 1915, T3.2 en 1916; en
1917, il est monté & 78.ss. Les deux exercices de 1916 et 1917 renferment les dépenses pour allocations de
renchérissement en faveur du personnel. Le coefficient élevé de ce dernier exercice nous dispense d’explications
plus détaillées quant a linfluence exercée par la guerre sur les recettes et les dépenses, ainsi que sur la
situation financiére des chemins de fer fédéraux.

L’excé(lent de dépenses du compte de profits et pertes de 1917 se monte & fr. 29 238 394; a fin 1916,
il ¢tait de fr. 44 533 033. Le déficit des chemins de fer fédéraux a fin 1917, y compris les charges pour
intéréts, nmortlssuncnts ct versements aux fonds spéciaux, se monte done & fr. 73 771 427.

Pour tous autres renseignements, nous renvoyons aux comptes annuels ci-aprés avee les explications qu'ils
contiennent. 6

2. Les augmentations de traitements et de salaires au 1°7 janvier 1916, allouées par les arrétés du
Conseil fédéral des 2 novembre 1915 et 29 février 1916, ont aussi pesé en conséquence sur 'exercice de 1917
Quand bien méme la diminution des effectifs et 'engagement de jeunes agents ont en quelque sorte compensé
I'excédent de dépenses qui est résulté de ces augmentations, il ne faut pas perdre de vue que 1916 a exigé
de ce chef une somme de plus de cing millions de frances (voir compte de ladite année, page 88), qui grove
aussi pour la plus grande partie le compte de 1917.

3. Une notable dépensc a sa source dans les sacrifices qu’il a fallu faire, par suite de 1'énorme renché-
rissement de toutes les denrées alimentaires, pour améliorer les revenus du personnel. Aux allocations de
renchérissement durant la guerre, accordées pour 1916 (depuis le 1°F avril) et 1917 par arrété du Conseil fédéral
du 3 octobre 1916, sont venus s’ajouter les subsides exceptionnels de guerre a tencur de I'arrété fédéral du
27 juin 1917. La dépense’ 'totale qui en est résultée charge le compte de 1917 de fr. 17 241 824, plus fr. 1 372 353
pour allocations aux agents pensionnés selon larrété fédéral du 22 décembre 1917. Le toml des allocations
de renchérissement pour 1917 a donc atteint fr. 18 614 177, vis-a-vis de fr. 3 225 985 en 1916.

4. Comme les anndes préecédentes, nous avons effectué en 1917 toutes les opérations prévues par la loi
sur la comptabilité des chemins de fer et celle de rachat. De cette facon, les comptes annuels des chemins de




fer fédéraux conservent leur uniformité et pourront mieux servir aux comparaisons. Lesdites opcérations (amor-
tissement annuel des dépenses de construction, amortissement d’installations démolies, versements aux fonds
spéeiaux) reposent au surplus sur des dispositions légales et doivent, par conséquent, étre faites tant que les
preseriptions n’auront pas ¢été modifiées. D’autre part, la solution de la question touchant la couverture du
déficit des chemins de fer fédéraux est ajournée jusqu’au moment olt la guerre aura pris fin. .

En s’appuyant sur les ddlibérations de la Commission permanente du Conseil d’administration, en date
cu 17 avril 1917, on a examiné au cours de cet exercice la question de savoir s’il y avait opportunité a
liquider les valeurs du portefeuille du fonds de renouvellement et ne plus tenir ce fonds que comme compte-
dourant. Si la question est résolue affirmativement, il faudra reviser I'art. 59 du réglement pour 'exécution de
la loi de rachat. Il n’a pas encore ¢t¢ pris de décision.

b. Caisse et service des titres.

1. 11 a 6t¢ proeédd A 47 vérifications de caisses et de titres qui se répartissent comme suit:
Caisse principale et serviee des titres: 11.
Caisses d’arrondissement 1 1I IIT v v
12 4 5 10 5
Ces vdrifications n’ont donné lien & aucune observation.
2. Nous avons continué¢ le renouvellement des feuilles de coupons de ’emprunt 312 °/o des chemins de fer
fédéraux de 1899/1902, commeneé en 1915. La liquidation' de ectte opération ne sera possible qu'apres la
guerre. A la fin de l'année, il restait encorc 19 263 feuilles & renouveler.

3. Pour faire face & nos besoins de trésorerie, nous avons renouvelé les fr. 35 000 000 de rescriptions
¢mises depuis 1914 et en avons ¢émises de nouvelles pour un montant de fr. 33 000 000. Au 31 décembre 1917,
le montant de ces reseriptions s’élevait donce a fr. 68 000 000.

4. Pendant 'année, nous avons attribué a la Caisse de pensions et de sccours, en reimploi de ses fonds
disponibles fr. 9 780 000 de bhons de dépot 41/2 /o des chemins de fer fédéraux. Le montant total de ces bons
s’Clevait & fin décembre 1917 a fr. 119 808 000.

5. Nous avons accordé, pendant I’anncée, 4 des fonctionnaires et employés de notre administration pour
compte de la caisse de pensions et de secours, 7 préts hypothécaires en I rang d'un montant de fr. 98 500.
Ces préts sont garantis par des immeubles habités par les débiteurs eux-mémes.

6. Conformément & 'arrangement concernant le commerce d’exportation, conclu le 20 aolt 1917 entre la
Suisse et I’Allemagne, ¢t aux obligations des consommateurs de charbon prévues par larrété du Conseil fédé-
ral du 8 septembre 1917, nous avons souscrit lors de la fondation de I'Office central du Charbon S. A. 4 la
part du capital social incombant aux chemins de fer fédéraux. A fin 1917, notre participation s’¢levait a:

Fr. 10 521 000 nom. actions de priorité
» 6542500 » ordinaires

Fr. 17063 500 ensemble, dont selon la demande de la Centrale des Charbons fr. 12 245 000 seculement
ont ¢té versés. Ces actions ont été placées dans le portefeuille de fonds publics.

7. D’acecord avee le Conseil fédéral et la Banque Nationale Suisse et nous appuyant sur les arrétés fédé-
raux des 22 décembre 1914, 21 décembre 1915 et 19 décembre 1916, nous avons mis en souscription le 21 sep-
tembre par l'entremise des banques suisses, des bons de caisse 41/2 % @ 3 ans au pair, jouissance du 1°F no-
vembre 1917, jusqu’d concurrence de 60 millions de franes. Jusqu'a fin 1917, fr. 10 677 000 de ces bons de
caisse ont ¢té souserits et entierement libérés. Ces titres sont au porteur, en coupures de fr. 1000, 5000 ect
10 000, munies de coupons semestriels payables en francs suisses les 1°° mai et 1°f novembre. Le rembourse-
ment aura licu le 1°* novembre 1920.

8. Nous avons procédé a 11 tirages au sort de titres de nos différents emprunts, pour un total de 9851
titres. Le montant des obligations remboursées pendant Pannée se trouve au compte de capital page 125.

9. Le montant des titres et coupons prescrits de mnos différents emprunts s'est élevé pendant Iannée a
fr. 7019. 62, somme que nous avons comptabilisée en recette.

10. Les obligations des chemins de fer fédéraux et des anciennes Compagnies nationalisées qui peuvent
&tre déposces, sans frais, & notre Caisse principale par des tiers accusent au 31 déeembre 1917 un montant de
fr. 72 479 950. Comparé a Pannée préeédente ce chifire est en diminution de fr. 10 147 800.




11. I’étude sur la création d'un Grand-livre de la dette des chemins de fer fédéraux n’a pas encore pu
étre terminée; elle a subi un long temps d’arrét par suite de l'absence prolongée du chef du département du
contentieux. Mais elle a été reprise et nous comptons pouvoir vous soumettre un projet dans le courant de
I’année 1918.

c. Service de publicité.

Les obstacles mis aux voyages & létranger par les Etats c¢n guerre, de méme que les restrictions
apportées au trafic et le rationnement des vivres, devenus néeessaires en Suisse, ont continué & exercer, pendant
I'année, une action tres défavorable sur le mouvement des ¢trangers.

La création d’un ,Office suisse du tourisme®, a laquelle les sphires intéressées tendent depuis de nom-
breuses années, est devenue un fait accompli. Sans préjudice de leur intention de maintenir et de perfectionner
leur propre service de publicité, les chemins de fer fédéraux ont adhéré a I’Association pour I'Office suisse du
tourisme, en lui assurant pour trois ans une contribution annuelle de fr. 25 000. Les chemins de fer fédéraux et
l'office central auront désormais & se répartir, sur la base de leur communauté d’intéréts, les taches qui se
présenteront et dont la plus importante, apres la guerre, sera la reprise de la propagande.

II. Département commercial.

a. Généralités.
1. Les nouvelles Zignes suisses ci-aprés ont été ouvertes A I'exploitation pendant Pannde:
a. le 19 mars, le troncon final Siselen-Finsterhennen-Anet B. N. du chemin de fer Bienne-Tweuffelen-Anet;
b. le 12 juillet, le chemin de fer des Schallenen (Geschenen-Andermatt);

¢. le 18 aout, le troncon St Cergue-La Cure, et le 24 novembre celui de Nyon halte terminus provisoire-
Nyon C.T.F. du chemin de fer ¢lectrique & voie étroite Nyon-St. Cergue-Morez ;

d. le G octobre, le chemin de fer Langenthal-Melchnan.

e. le 15 décembre, le troncon Berne-Tierspital-Bahnhofplatz du chemin de fer Berne-Zollikofen.

2. De nouveaux suppléments aux taxes de transport ont été introduits le 15 mars, conformément a l'arrcté
du Conseil fédéral du 20 février, mais ils ont été abrogés et remplacés par les mesures tarifaires provisoires
selon l'arrété du 4 octobre (voir chiffre 3, page 5 du présent rapport).

3. Les nouvelles entreprises suivantes se sont fait recevoir de la conférence commerciale des entreprises
de transport suisses et des intéressés au trafic, qui a tenu deux séances au cours de l'exercice, i savoir: les
chemins de fer Lac de Constance-Toggenbouryg, Allaman-Anbonne-Gimel ct Rolle-Gimel.

LY

4. Ont adhéré & la convention concernant le sercvice des voyageunrs, des animanx ct des marchandises, du
. . 2 2
1¢* janvier 1910: le chemin de fer Langenthal-Melchnau ct le Soleure-Niederbipp.

d. Le réglement et tarif pour la perception des frais accessoires, avec son annexe, ont été réédités le 1°¢ juillet.
Les frais accessoires ont en grande partie ¢été légerement augmentés, et l'on a introduit des taxes nouvelles
pour diverses prestations des entreprises de chemins de fer que celles-ci effectunaient autrefois gratuitement.

b. Service des voyageurs.

1. Pour lapplication des suppléments de taxes partant du 15 mars, il a fallu publier des suppléments
ou des appendices & la plupart des tarifs-voyageurs et bagages suisses, comme aussi & ceux qui concernent le
trafic avee I'étranger. Quant & ce dernier, I'expédition directe a 6té limitée aux relations qui, malgré la situa-
tion extraordinaire du moment, ont .encore un trafic notable.

2. Conformément & I'arrété du Conseil fédéral du 28 juillet, nous avons suspendu le jour méme 1’émission
des abonnements générany de 15, 30 et 45 jours, ainsisque de six et douze mois (pour une et pour deux per-
sonnes), et A partir du 1° septembre l'application du \z%rif pour le transport de sociétés et d’'écoles. En vertu
du méme arrété, nous avons en outre interdit, A partic du 1°F aolt, d’accepter aucune commande de frains
et bateanx spéeiany, sous réserve des cas urgents et des mesures militaires.
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Pour les abonnements yénéraux de trois mois, qui, d’apres arrété susdésigné, peuvent encore étre délivrés,
il a ¢té fixé, d’entente avec le département des chemins de fer et les entreprises de transport intéressées, de
nouvelles dispositions de remboursement.

3. Les nounvelles mesures tarifaires provisoires appliquées par les chemins de fer fédéraux & partir du
22 octobre pour le trafic-voyageurs (suspension des billets d’aller ct retour A prix réduits, ete.), ont été adoptées
par la plupart des grands chemins de fer privés suisses, a4 l'exception du chemin de fer des Alpes bernoises
Berne-Leetschberg-Simplon et du chemin de fer Berne-Neuchitel. Par contre, un certain nombre de petits che-
mins de fer privés ont pris des mesures différentes (maintien des billets d’aller et retour avec surtaxes majo-
rées, cte.), ou, comme c'est surtout le cas pour les chemins de fer de montagne et de touristes, fait abstraction
de toutes dispositions de ce genrve. Le service direct des voyagenrs a subi, du fait de ces inégalités un recul
temporaire auquel il faut obvier par I'établissement de suppléments et d’appendices aux tarifs en question.

4. En raison du nouvel horaire réduit mis en vigueur le 22 octobre, il a ¢té conclu avee le chemin de fer des
Alpes bhernoises, comme administratton exploitant le chemin de fer du Gurbetal, et cela pour la durée de la
situation anormale, une convention d’apres laquelle les billets pour l'ensemble du trafic (pour Berne loco cet
accord existait déja) entre Berne-gare principale transit, d’'une part, et Thoune loco et tramsit, d’autre part,
peuvent étre utilisés au choix par Miinsingen ou Belp. Pour les bagages et colis express, il a ét¢ décidé que
le transport s’effectuerait chaque fois sur la ligne la plus favorable. Les mémes raisons ont fait prendre des
dispositions pour faciliter I'utilisation des abonnements Berne-Thoune et Berne-Scherzligen sur les deux lignes
par Miinsigen et par Belp.

5. Vu le renchérissement général de la vie, qui se manifeste aussi en partie sur la main-d’ccuvre, la
limite de salairc prévue par le tarif interne des abonnements généraux C.F.F. en matiere  d’abonnements
d’onvriers a ¢té portée, des le 1° juillet, de fr. 8 a fr. 10 par jour de travail, de fr. 200 & fr. 250 par mois
et de fr. 2400 a fr. 3000 par an. Le renchérissement s’étant accentué, cette limite a de nouveau été relevée
A partir du 22 octobre et fixée cette fois-ci & fr. 12 par jour de travail, fr. 300 par mois et fr. 3600 par an.

En méme temps, la durée d’utilisation des abonnements ordinaires d’ouvriers (série IIT), prévue par le
tarif, a ét¢ détendue des cette date aux trains arrivant conformément & l'horaire jusqu'a 9 heures du matin
(précédemment 8'/> heures) a la station de travail et partant de celle-ci & la station de domicile depuis 4 heures
du soir (précédemment 5 heures).. Eu ¢gard aux nombreux changements survenus ces temps-ci dans les con-
ditions de travail des ouvriers, d’'une part, et les restrictions d’horaire, de l'autre, les stations ont en outre c¢té
autorisées jusqu’a mnouvel avis A déclarer les abonnements d’ouvriers valables (sous certaines réserves) pour
Vutilisation de certains trains appropriés circulant &n dehors des heures preserites.

6. Un service direct des voyagenrs et des bagages a ¢té créé avee les chemins de fer snivants: Nyon-
St. Cergue-Morez, chemins de fer des Scheellenen, Bienne-T:wuffelen-Anet et Langenthal-Melchnau.

7. De nouvelles prescriptions concernant la réexpédition des bagages enregistrés et des bagages 4 main
recus en dépot sont entrées en vigueur le 1°F novembre.

8. Etant donné que le trés faible trafic de ces temps de guerre n’eiit pas justifié les cotteuses modifica-
tions occasionnées par la perception des suppléments de taxes suisses, la remise de billets combinables pour le
service international (service de 1'Union) de et pour la Suisse a ét¢ suspendu jusqu’a nouvel avis deés le 1°7 avril.

9. Par suite des nouvelles mesures tarifaires introduites en Suisse le 22 octobre, ct de diverses modifi-
cations de tarifs survenues & I'étranger (voir chiffre 10 ci-dessous), I'¢émission de billets directs a aussi ¢té forte-
ment réduite jusqu'a nouvel ordre en ce qui concerne le trafic de et pour les chemins de fer étrangers avoisinants.

10. Les administrations allemandes des chemins de fer de I'Iitat ont, a diverses reprises, augmenté les
taxes pour l'utilisation des trains direets et des trains rapides; & partir du 18 octobre 1917, il est per¢u un
supplément général de 100° sur le prix des billets de trains directs. In outre, A partir du 20 novembre 1917,
les taxes des bagages ont ¢galement 6té majorées de 100°0. Le 1°F avril 1918, les tarifs-voyageurs et bagages
allemands seront probablement soumis A un remaniement complet, & T'occasion duquel il sera aussi tena compte
du nouvel impot sur le trafie.

Depuis le 1°F déecembre 1917, les chemins de fer autrichiens de I'Etat percoivent un supplément de 50 %
sur les taxes tarifaires pour le transport des voyageurs et des bagages.

Les chemins de fer italiens de I'itat ount porté, & partir du 10 déecembre 1917, la surtaxe du trafic-
voyageurs & 50°%o pour la I* et la II° classe, et & 30°o pour la III° classe.

11. Voici quelques données sur le produit des abonnements généranx, comparativement a celui de I'année
précédente.

Nombre de cartes Différence
1916 1917 '
@) Abonnements & court terme . . . . . . . . . . . . . 12 521 46106 — 7905
0) Abonnements a long terme. . . . . . . . . 25174 25014 — 160

Total 37 695 29 630 — 8065




Les recettes ont atteint:

a) Pour les abonnements A court terme:

1916 1917 Différence
Fr. : I'r. Ier.
Recette totale . . . . . . . . . . . . . . . . 985 817 447 286 — 538531
Jart des C.F.F. 0 0 00 0000000 801 932 361 635 -— 440 297
b) Pour les abonnements & long terme:
Recette totale . . . . . . . . . . o . . . . . 6275 832 6 487 254 4 211 422
Part des C.F.F. . . . . . . . o oo L 5 230573 H H29 284 “+ 298 711
¢) Pour I'ensemble des abonnements généraux:
recette totale . . . . . . . . . . . . L. 7261649 6934 H40 —— 327109
Part des C.F.I1. . . . . . . . . . . . . . . . 6 032 H05 5890 919 — 141 586

A propos de cette comparaison, il faut d’abord se dire que, dés le 28 juillet, il n'a plus ¢été délivré que
des abonnements généraux de trois mois (voir chif. 2 ci-devant). Cela explique le fort recul sur le nombre et
sur la recette des cartes & court terme; cc recul est d’ailleurs également le fait de I'aggravation des circons-
tances actuelles et du manque presque complet de touristes étrangers. La quantité des cartes & long terme n’a
diminué que dans des proportions insignifiantes; mais il s’y trouve notablement moins de cartes de six et douze
mois et plus de cartes de trois mois, les premiéres n’ayant plus ¢été délivrées depuis le 28 juillet. Si, malgré
cela, les cartes a long terme accusent une plus-value de recettes, il faut 'attribuer au supplément de taxe appli-

qué deés le 15 mars.

12. Le produit total des billets combinables suisses s'est ¢levé pour I'exercice & fr. 1301 205, vis-a-vis de
fr. 1416 333 Pannée précédente. Le fléchissement est di surtout A ce que, selon l'arrété du Conseil fédéral dun
4 octobre, la remise de ces billets a ¢été provisoirement suspendue depuis le 22 du méme mois.

13. La vente de billets pour des parcours C.TF.F. par les burcaux de voyages a presque cessé; la recette
totale ne s’est plus ¢élevée qu'a fr. 98 011. La vente de nos agences de Londres et de Paris a ¢galement été
beaucoup inférieure & celle de I'année précédente.

c. Service des animaux.

1. Donnant suite & une demande de 'administration militaire, et d’accord avec_ les autres entreprises de
transport intéressées, nous avons décidé, afin de tenir compte des circonstances extraordinaires et bien qu’il ne
s'agisse pas de transports militaires proprement dits, de concéder I'application du tarif militaire pour le temps
de paix au transport des chevaux que ladite administration loue momentanément aux agriculteurs pour remdédier
A la pénurie des chevaux de travail.

2. Le 22 octobre, il a paru une nouvelle ¢dition provisoire du tarif pour le transport des animaux vivants
sur les chemins de fer suisses. Elle renferme les modifications qui résultent de 'arrété du Conseil fédéral du
4 octobre concernant les mesures tarifaires provisoires pour le transport des animaux. Iin méme temps, il a 6t
mis en vigueur un II® supplément a linstruction pour l'application de ce tarif.

d. Service des marchandises.

1. Les 6 janvier et ¢ septembre ont eu lieu & Berne les 13° et 14¢ séances de la conférence commerciale

des entreprises de transport suisses et des intéressés an trafic. — La premitre a été consaerée surtout a la discus-
sion du projet de revision du réglement et tarif pour la perception des frais accessoires. — Il a ¢té déeidd,

dans la seconde, & coté de quelques modifications d’ordre secondaire aux prescriptions générales de tarif et a
la classification des marchandises des chemins de fer suisses, I'abrogation du tarif exceptionnel suisse n® 5 pour
fromages non emballés. Elle a, en outre, concédé 'application du tarif exceptionnel n° 22 4 la houille (anthra-
cite compris) et au lignite (houille schisteuse comprise) de provenance suisse expédicés directement des stations
desservant les mines. D’autre part, elle a repoussé une pétition eolleetive des marchands de liqueurs et de spi-
ritueux et d’antres associations intéressées, demandant d’introduire I'affranchissement obligatoire des emballages
usagdés et d'interdire les remboursements sur ces envois, ¢ette demande étant inconciliable avece les preseriptions
légales.

2. Le 1°F janvier est entrée en vigueur une nouvelle édition des prescriptions générales de tarif ct de la
classification des marchandises des chemins de fer suisses. Elle reproduit principalement les modifications appor-
tées & celle du 1°" mars 1913 par les suppléments I et II. La eclassification des marchandises contient, en fait
d’article nouveau, les jdéchets de charbon pour électrodes, méme moulus®, au hénéfice du tarit spéeial IT1.
Une importante modification consiste en outre dans le transfert de 'article ,lessive de soude” du tarif spéeial 1
dans le tarit spcéeial 111,




3. Afin de couvrir les risques d’assurance-incendic de toutes les marchandises au béndfice du magasinage
gratuit dans nos entrepéts, il est pergu, & partir du.1* mai, une prime mensuelle calculée sur la valeur de la
marchandisé a raison de 15 cts. par millier ou {raction de millier de francs.

4. L’augmentation constante des propres dépenses des camionneurs a obligé, cctte année également, A
¢lever en conséquence les taxes des farifs de camionnage d’un certain nombre de stations.

A Wallisellen, on a eréé un service de camionnage officiel et publié le tarif ncéeessaire.

5. Les tarifs suivants pour le service direct suisse des marchandises ont ¢t¢ mis en vigueur:

Le tarif Bulle-Romont—Suisse,
Secetal suisse—Suisse,
chemins de fer électriques de la Gruyerc—=Suisse,
Montreux-Oberland bernois—=Suisse,
chemins de fer électriques veveysans—=Suisse.
I unification des tarifs est ainsi en majeure partic termince..
Il a en outre 6t¢ cGtabli pour le #rafic-marchandises Orbe-Chavornay—=Suisse, un nouveau tarif direct
qui est entré en vigueur le 1°° janvier 1918.

6. Une nounvelle édition des instructions pouwr Uexéeution de l'ordonnance dn Conseil fédéral du 17 novembre
1905, concernant la statistique du commerce avec l'étranger, du 1° février 1906, a paru le 1° décembre.

7. En vue d'unc augmentation des recettes, on a abrogé les farifs exceptionnels suisses ci-aprés, qui ne
répondaient plus aux conditions existantes lors de leur mise en vigueur :

a. Tarif exceptionnel n® 15 pour le carbure de caleium d’origine suisse

b. Tarit exceptionnel n°® 31 pour l'exportation des fromages secs ;

c. Tarif cxceptionnel n® 33 pour l'exportation d’alliages ferro-métalliques d’origine suisse.

Ont été abolies pour les mémes motifs et & la méme date, un certain nombre de faxes exceptionnelles
pour la chanx destinée a la fabrication du carbure de caleinm et pour Vexportation du ciment.

S. Le chemin de fer & voie normale Wohlen-Meisterschwanden a été soumis a la convention internationale
sur le transport des marchandises par chemin de fer des le 22 janvier.

9. Les taxes exceptionnelles encore conceédées par nous dans le frafic-marchandises suisse-étranger ct
vice-versa ont ¢té abolies pour le 31 dccembre. La question de savoir si, et dans quelle mesure, elles seront
remplacces plus tard dépend de la tournurc que prendront-les événements aprés la guerre.

10. A la suite de diverses mesures prises par les chemins de fer allemands, un grand nombre de tarifs
exceptionnels du service . germano-suisse ont été abrogés le 1° aolt, entre autres ceux pour les houilles, le fer
et Pacier. 11 en est résulté, notamment, d’importantes angmentations de taxes pour les transports de fer et dacier.

Pour la houille, de nouveaux tarifs ont ¢té édités pour la méme époque. Le fer et Vacier, en revanche,
sont soumis depuis lors aux taxes des tarvifs généraux (tarifs spéciaux I, II et III).

En méme temps que ces mesures tarifaires est entrée en vigueur, en Allemagne, une autre mesure fiscale,
émanant non des chemins de fer, mais du gouvernement, et qui, a partir du 1°° aolt, frappe toutes les mar-
chandises sur les parcours allemands & l’exception des charbons, d'un impdt sur les transports fixé & 7 %/, du
montant de la taxe.

Par suite de suppression en Allemagne, de toutes les facilités d’exportation, les tarifs exceptionnels
allemands-suisses dans lesquels il était tenu compte de ces facilités ont ¢té abolis, les uns & partir du 4 octobre
et les autres a partir du 30 novembre.

11. Le 1°7 juin est entrée en vigueur une nouvelle édition de la 1™ partie, division B (prescriptions]géné-
rales de tarif ct classification des marchandises) des farifs-marchandises austro-hongrois-suisses. Cette ddition
remplace celle du 1¢ janvier 1900 qui, & beaucoup d’égards, ne répondait plus aux besoins.

12. Les tarifs concernant le trafic avec les points fronticres franco-suisses ont ¢té remaniés dans la
mesure suivante :

a. Pour le trafic des marchandises entre Delle-frontiére, d’'unc part, ct des stations suisses, d’autre part,
il a paru un nouveau tarif le 1°° mai, abolissant et remplacant les anciens tarifs Petit-Croix frontiere et Delle
fronticre-Bale C. F. F. et Bale-St-Jean loco et transit, du 1°* mai 1905, et Delle fronti¢re-Suisse, du 1°* aoit 1906.

b. Le 1° juin est entrée en vigueur une nouvelle édition du tarif pour le trafic des marchandises entre
Bounveret fronticre, Crassier fronticre, Vallorbe fransit (Frasne), Vallorbe fronticre, Les Verriéres fronticre, ct




Le Locle fl'ontl'ére, d’'une part, et les stations suisses, d’autre part. Toutes les taxes pour les points frontiere
susnommés, mentionnées aux tarifs Genéve-Cornavin transit, Les Verriéres frontiere, etc.—Suisse centrale et
Suisse orientale, du 1°° février 1900 et Suisse orientale, du 1° janvier 1897 sont par conséquemt devenus
caduques. Ces nouveaux tarifs renferment des c¢lévations de taxes pour le trafic en faveur duquel les anciens
tarifs prévoyaient des taxes exceptionnelles réduites destinées 2 faire concurrence a d’autres routes.

Toutes les entreprises suisses privées des chemins de fer & voie normale ou & voie étroite qui ont admis
les unités de taxes des C.TF.F. et avee lesquels ceux-ci sont en service direct des marchandises ont 6été com-
prises dans les nouvcaux tarifs.

Un supplément provisoire aux tarifs marchandises Genéve-Cornavin transit (France)—Suisse est en outre
entré en vigueur le 1° novembre. Il contient une nouvelle édition du tarif exceptionnel N° 39 pour les vins
par chargements d’au moins dix tonnes e¢n provenance de Cette-ville (P. L.DM.), de Marscille (outre-mer) et de
Cette transit (Midi et au deld).

Enfin, l'application du tarif exceptionnel pour le transport de houille, ete. de Genéve-Cornavin transit &
destination des stations des C.F.F. et du F.M. A, du 1° juin 1911, a été suspenduc jusqu'a nouvel avis a
partir du 22 octobre dans le but d’augmenter les recettes.

13. Le 1°° mars ont été mis en vigueur, dans le but de réaliser les augmentations de taxes du service-
marchandises italo-suisse mentionnées au chap. II, d, ch. 12, du rapport de gestion 1916 :

a. un supplément a la II° partie, division A, des tarifs (taxes de soudure pour les parcours suisses);
b. une nouvelle édition de la II°® partie, division B, des tarifs (taxes de soudure des parcours italiens);
c. une nouvelle édition du tarif exceptionnel pour denrées alimentaires expédiées d’Italie en Suisse.

Un certain nombre de modifications ont été apportées, dans le méme but et & la méme date, a la Ire
partie, division B, des tarifs (prescriptions de tarif et classification des marchandises), ainsi quwau tarif de
réexpédition pour produits de minoterie, ecte., au départ des entrepots de Brunnen. Par suite des mesures ana-
logues prises en service interne suisse (voir ch. 7 ci-devant et page 14, ch. 4 du rapport de gestion de 1916),
les taxes de la classe & de grande vitesse et des tarifs exceptionnels n® 6 pour bicre en fits, n° 4 pour car-
bure de calcium et n°. 9 pour fromage ont en outre ¢été abrogées le 31 juillet.

D’autre part sont entrés en vigueur;

a. le 16 aolt, un I** supplément & la partie I B, contenant une nouvelle ¢édition des preseriptions de tarif
et de nombreuses modifications & la classification des marchandises; ‘

b. le 23 septembre, & la demande de la Dircction générale des chemins de fer italiens de I'Etat, une mesure
qui consiste & compter comme minimum, pour les distances de 1 a 26 km. sur rails ifaliens, lecs taxes
correspondantes & un parcours de 27 km.

Le 22 octobre, enfin, ont été supprimées les taxes complémentaires qui, par suite de I'augmentation des
taxes italiennes et, par conséquent, de l'augmentation des taxes pour les parcours en transit du Gothard et
du Simplon, avaient ¢té établies le 1°F mars 1917 par le moyen cité au premier alinéa de ce chiffre. En rem-
placement de ces taxes complémentaires, on percevra a l'avenir pour les parcours en transit susmentionnés les
surtaxes générales.

14. En vue de lapplication des majorations de taxes introduites par 1'Italie, on a établi le 1°° avril pour
le trafic des marchandises franco-italien :
a. un supplément au tarif P. L. M.—Italie;

b. des suppléments aux diverses parties du tarif franco-italien sauf pour la III® partie dudit tarif, qui a été
éditée toute enti¢re & nouveau.

Le calcul des taxes, basées par les autorités italiennes sur 27 km. au minimum, a en outre été appliqué
dans ce trafie, dés le 16 octobre, & l'aide de suppléments aux tarifs préecités.

15. La tarification des marchandises a été controlée pendant l'exercice & 12 gares et 97 stations.

e. Controle des recettes et décomptes.

1. Par suite du remaniement des suppléments de taxes du service des voyageurs, il a fallu munir, pour le
15 mars, 26 millions de billets de la surcharge ,,Supplément fr. ..... “. Ce travail s’est fait en partie a la main
par les stations, au moyen d'un timbre, et en partie & la machine par I'imprimerie des billets. Des principes
uniformes ont été cétablis pour la répartition de ccs suppléments entre les administrations intéressées.

L’application de nouvelles mesures tarifaires & partir du 22 octobre a exigé I'impression de 14 millions
de nouveaux billets.




2. Une entente est intervenue avee la Direction générale des chemins de fer de I'Etat de Bade pour la
perception et le décompte, par nos stations situées sur terrvitoire badois, de Vimpdt allemand sur les transports
introduit tottt d’abord pour le trafic des marchandises, des colis express et des animaux; les chemins de fer
badois (Direction générale a Karlsruhe) se chargent de nous représenter dans les rapports que nous avons, du
fait de cet impot, avec le fisc allemand.

3. Afin d’obtenir une notable simplification des décomptes, il a ¢té convenu avee U'administration militaire
une /ndemnité fixe ponr certains transports de mobilisation.

4. 11 a été opéré aux stations, dans les entrepots et sur les batcaux” du lac de Constance 1722 wvérifications
de caisses et de livres sc répartissant comme suit:

Arrondissements I I 111 v A%
514 284 430 295 199

Deux fonetionnaires coupables de détournements ont été révoqués et déférés aux tribunaux.

9. Les changements suivants se sont produits dans 1'état des crédits pour frais de transport:

Arrondissements
| 1} 1 v v Total
Nouveaux crédits ouverts 50 51 - 69 38 29 237
COrédits existants modifics 46 71 60 47 36 260
Crédits supprimés . . . 15 15 30 49 9 118

Ensemble 111 137 159 134 74 615

IBtat au 31 décembre: 2111 crédits, soit 119 de plus qu'en 1916.

6. Nous donnons ci-apres un fablean comparatif des recettes d'exploitation des chemins de fer fédéraux
pour les années 1916 et 1917, y compris celles de la navigation & vapeur sur le lac de Constance, ct nous
renvoyons & l'explication relative aux fluctuations du trafic qui fait suite a ce tableau.

Recettes d’exploitation des chemins de fer fédéraux.

1916 . ? 1917 Comparées a 1916
2820 km. jusqu'en juillet T ; ; ; 0Qaa 1 3
9836 , deslemoisd'aott A. Trafic du chemin de fer. 2836 km. en plus &, nigiiis
Fr. %o I. Produit du transport des Fr. %o Er. Fr.
65 028 485 3479 voyageurs . . . . . 69 688 729 37.00 6 660 244 —
II. Produit du transport des
bagages, des animaux et
des marchandises:

5129 545 2.s3 1. transport des bagages. . 6791 968 3.61 1662424 —

3 596 380 1.9 2. . , Aanimaux . 3 659 442 1.94 63 062 —
107 978 213 59.62 3. ” , marchandises 106 349 518 56.48 — 1628 695
116 704 138 6444 116 800 928 ' 62.05 96 791 —

ITI. Produit des transports
1396 750 0.7 postaux . . . . . . 1822 649 0.97 425 898 —_
181 129 373 100.00 Total 188 312 306 100.00 7182 933 —
B. Exploitation des bateanx @
vapeur sur le lac de Constance.
Fr. U/o Fr. "/0 Fr. Fr.
60 622 9265 I Transport des voyageurs 42 148 23.92 — 18 474
4 800 1.9 IL ” » bagages . 4 330 2.46 — 470
4 348 l.es III % ©, animaux . 853 0.18 — 3495,
194 951 2.3 IV. - , marchan-
dises . . 126 240 T1l.66 — 68 711
2 600 0.97 V. Transports postaux . . 2 600 1.48 = =

267 321 100.00 Total 176 171 100.00 — 91 150




Le résultat du trafic de chemins de fer pour 1917, qui accuse une recette en plus de fr. 7182 953
(8.96 °fo), comprend :

a. Les recettes pour les transports militaires & la charge de la Confédération, pour les mois

d’aout 1916 & juin 1917. . . . . . Lo . . . . . . . . . . 31481785
b. Les remboursements pour le transport d’ovacms et de gmnd blesscs de janvier & déeem-

bre I91T . : s o » = & # s s 5 s & 5 & § ¢ m § wm w @ m w @ w = g g 00L26E2
¢. Les recettes pour le transport d’internés, de novembre 1916 a septembre 1917 . . . . , 388876

d. Les suppléments de taxe pour les neuf premiers mois de l'exercice (excédent de recette

résultant des mesures tarifaires appliquées depunis le 22 octobre ne peuvent pas étre exprimées en chifires, car eclles
reposent en majeure partie sur une transfation des bases de taxes et ne ressortent donc pas en soi) .

e. Les suppléments pour trains directs du 22 octobre au 31 décembre .

366 526
. 430 000

Les diverses catégories de trafic accusent vis-a-vis de 1'exercice précédent les différences en pour-cent ei-apres:

Transport des voyageurs . . . . -10.6°%0 (1916: -+ 12.31 °/o)
Transport des bagages . . . . - 3.4%% (1916: 4+ 7.7 %o)
Transport des animaux . . . . - 1.5% (1916: - 10.20 °/o)
Transport des marchandises . . — 151 % (1916: 4 6.2 %))
Vis-ii-vis des divers mois de 1916, les différences sont les suivantes:
. Service des marchandises . Service des marchandises
Service dos voyageurs (bagages et animaux compris) Serlice des vyageirs (bagages et animaux compris)
Janvier . 4 fr. 428 290 —|— fr. 1 553 602 Juillet . . - fr. 864 842 — fr. 70780
Février . 4 , 388492 , 981381 Aotit .+ , 607968 —_— 60 132
Mars + ., 928582 — , 668756 Septembre . - | 768 289 4w 439969
Avril . . 4, 430599 — , 420859 Octobre .+, 105411 -+, 1034 869
Mai -+ ., 1211260 — ,, 420603 Novembre . -}- , 71278 — 50 772
Juin . .+ , 869233 -+ , 349532 Décembre — , 14000 — .. 173000

Il y a lieu de relever encore ce qui suit:
Service des voyageurs:

En regard dec la plus-value de recette duc aux suppléments de taxes, soit fr. 6 660 2.4, vient sc placer
le moins grand nombre de personnes transportées (4 356 303). La recettc moyennc par voyageur cst ainsi
montée de T2.69 & 84.33 centimes.

Les recettes du trongon Brigue-Iselle ont atteint fr. 106 700 (en 1914 fr, 823 355).
Service des marchandises (y compris les bagages et les animaux).

Les résultats se ressentent des difficultés d’importation. Quantitativement, le traflc a haissé de 1 028 398
tonnes, ou de 6,7°%o. Du fait des suppléments de taxe comptés toute annce et qui ont atteint environ le 20°/o
depuis le 22 octobre, le produit moyen par tonne a augmenté de fr. 7. 66 a fr. 8 33. Vu le fiéchissement du
trafic, les suppléments ont & peine suffi & maintenir les recettes & leur chiffre actuel.

Le produit du trongon Brigue-Iselle a de nouveau baiss¢ de fr. 629 131 & fr. 474 365.

D’apres le chapitre B du tableau qui précede, la recette réalisée par la navigation @ vapeur sur le lac
de Constance, fr. 176 171, est en dimination de fr. 91 150 sur celle de I'année précédente, ct cettc diminution
atteint toutes les rubriques.

f. Détaxes.

Il est parvenu en 1917, en fait de nouvelles affaires:
8 863 demandes de restitution de taxes concernant le service des voyageurs (détaxes), y compris 340
demandes de dcétaxe portant sur des abonnements généraux;
11 758 réclamations concernant des taxes de transport, des frais accessoires et des fourvoicments (crreurs d’ache-
minement) en trafic direct suisse et international des marchandises et des animaux.
I1 a été liquidé:
8 459 demandes de restitution de taxes-voyageurs, et g
12 182 réclamations portant sur des taxes de transport de marchandises, des frais accessoires et des four-
voiements (80 465 envois).




IIl. Département de I'exploitation.

a. Généralités.

1. Vu linsuffisance persistante des arrivages de houille pour locomotives, il a fallu envisager, dans I'in-
térét général, le moyen d’économiscr les approvisionnements. Sur notre proposition, le Conseil fédéral décida,
le 5 janvier, de restreindre les parcours de toutes les entreprises de transport (chemins de fer et bateaux & vapeur)
qui emploient le charbon pour leur exploitation. Il ordonna en méme temps d’interrompre les travaux d’élabo-
ration de l'horaire d’¢té ct d’établir promptement un loraire réduit. Cet horaire, pour la présentation, 'examen
et I'approbation duquel fut adoptée une procédure sommaire, dérogeant au réglement usuel, entra en vigueur
le 20 février. Sur les chemins de fer fédéraux, il eut pour effet de réduire les parcours d’environ 20 000
kilometres-trains par jour.

Les arrivages de charbon continuant & baisser, on se vit contraint d’opérer encore une plus forte ré-
duction. Un nouvel horaire, sc traduisant cncore par une diminution quotidiecnne des parcours d’environ 13 000
kilomeotres-trains de voyageurs, fut par conséquent mis en vigueur le 22 octobre. En regard de celui appliqué
avant le 20 février, cette diminution est d’un peuw plus de 50 °/. Le premicr de ces deux horaires réduits a
permis de réaliser une économie de combustible d’environ 11 000 tonnes par mois, qui s’est encore aceruc de
prés de 5000 tonnes A partir du 22 octobre. I’¢conomiec mensuelle totale peut ainsi étre ¢valuée approxima-
tivement & 16 000 tonnes.

2. Le Département de intéricur nous ayant demandd, par lettre du 6 février, de lui donner notre avis
sur la question de I'avancement de I'heure légale de soixante minutes (hewre d’été), nous nous sommcs pro-
noneés en faveur de cette innovation, en raison de I'économic d’éelairage (environ fr. 10 000 par mois) qu'clle
nous aurait procurée. Le Conseil fédéral y a cependant renoneé, par arrété du 24 mars. En revanche, il a
chargé le Département des chemins de fer d’examiner s'il n'y aurait pas lieu de revenir sur la question de la
notation de l'heure de 1 a 24 pour toutes les entreprises de transport ct de communication, qu’il avait refusé,
-en 1913, de prendre en considération, contrairement & une proposition que nous lui avions présentce.

3. Le Département des postes et des chemins de fer nous a transmis une pétition de I'Union fédérative
de fonctionnaires, employés et onvriers de la Confédération, adressée au Conseil fédéral a la date du 12 février.
Les requérants y attivaient Pattention sur les' conséquences fichcuses qu’aurait probablement pour le personncl
Uhoraire entré en viguenr le 20 février, et ils demandaient d’envisager les mesures propres a atténuer le plus
possible ces conséquences pour les employés et les ouvriers. -

Par lettre du 20 février, nous avons fait part au Département des chemins de fer des dispositions que
nous avions déjd prises, autant que faire se pouvait, dans le sens des désirs exprimés par I'Union fédérative.

4. Par pdtition du 15 juillet 1916, le Comité central de la Société suisse des agents des trains, s’appuyant
sur le réglement n° 22 fixant les allocations supplémentaires du personnel des trains et des locomotives, avait
demand¢é pour les agents des trains qui, faute de travail, ne pouvaient pas étre occupés i ce service et devaient
étre employés A titre auxiliaire au service de dépot ou de station, une indemnité de 20 ets. & I'heurc au licu
de 10 ets.

Nous avons décidé de faire droit & cette demande, avece effet rétroactif au 17 aoat 1916, malgré quelques
objections de principe que nous avions & y opposer. Le Conseil d’administration a pris acte de cctte solution
et l'a ratifiée, & sa séance du 9 février.

Ay

b. Eu dégard au renchérissement de la vie, nous avons, en date du 18 avril, autoris¢ les Directions
d’arrondissement a ¢lever d'un montant allant jusqu’a 50 cts. les salaires journaliers minima fixés en application
de Tarticle 3 du réglement n® 25 sur les salaires des onvriers a la journée, en tant que cctte mesure semblerait
néeessaire pour le recrutement d’ouvriers auxiliaires. Par la méme occasion, il a fallu hausser jusqu’au nouveau
minimum les salaires des ouvriers que nous occupions déja et qui touchaient encore l'ancien minimum, ou en
tout cas un salaire inférieur au taux actuel.

6. Faisant droit & une requéte des associations du personnel, nous avons déeidé le 22 juin d’accorder une
indemnité an personnel temporairement deéplacé. Cette mesure n’est que provisoire et cessera de déployer ses cffets
des que les conditions de trafic seront redevenues normales.

7. Apres avoir soumis la question aux ddélibérations d'une conférence des directeurs, nous avons c¢dieté
le 22 mai un réglement de service n° 106 pour les inspecteurs de l'exploitation des arrondissements; il est entré
en vigueur le 1** juillet 1917.
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8. Le 2 juin, nous avons édicté des preseriptions uniformes sur le calenl de la participation aux frais du
chauffage central pour les appartements de service on les apparlements donnés en location dans les immenbles de
service. Par la méme occasion, nous avons fixé les suppléments que les intéressés auront & payer pour ce chauffage
pendant I'hiver 1917/1918 en raison de l'augmentation du prix du charbon.

9. Aprés avoir ¢té diseuté a la conférence des dirccteurs, le cakier des charges pour Uaffermage de la vente de
cigares, de cigaretles, de tabacs a fumer et d'articles de fumenrs dans les gares et stations des chemins de fer fédéraux
a ¢t¢ approuvé le 22 mai pour étre transmis aux Directions d’arrondissement, ct il est entré en vigueur le
1¢" juillet 1917.

10. La question de la suppression de la I*° classe dans tous les trains a ¢té soumise & une nouvelle étude,
qui a de nouveau abouti & une solution négative de la question.

11. Des principes uniformes ont été arrétés pour la délivrance de boissons chaudes et de rafraichissements
au personnel, dans le but de restreindre la consommation de l’alcool.

12. D’accord avee le Département des chemins de fer et les administrations taisant partie de 1’Association
suisse du matériel roulant, il a été apporté au mode de décompte des locations de wagons des simplifications
propres A réaliser des économies. Flles sont applicables depuis le 1°° janvier 1918 et obligent & modificr les
tableaux 18 et 19 de la statistique des chemins de fer suisses.

13. Les conventions ci-apres ont été conclues avee des chemins de fer étrangers:

a. convention avec les les chemins de fer impérianx de IAlsace-Lorraine, entrée cn vigueur le 1°° juin, par
laquelle les C. F. F. mettent provisoirement a lenr disposition des locomotives avec personnel et des agents
des trains pour le service des trains de marchandises (chargements destinés & la Suisse, charbons en particulier)
sur les parcours St. Louis-Bale et Huningue-St. Louis.

b. accord avec le P.L. M., en vertu duquel les C.F.F. se sont chargés du service de la traction et des trains
sur le parcours Genéve-Ambérien, afin de faciliter 'importation de denrées alimentaires (céréales, ete.), de
maticres premicres et d’autres marchandises, et pour compenser le service de la traction des convois
allant des ports de mer frangais en Suisse. Les courses régulitres ont commeneé¢ le 29 avril. Par la
suite, nous avons encore assumé ce méme service sur les parcours Belleyarde-Le Bouveret, Bellegarde-
Divonne=les-Bains, Annemasse-Genéve Eaux:Vives, Annemasse-Annecy-Aix:=les:Bains, La Roche sur Foron-
St. Gervais et Culoz-Chambéry de la méme ecompagnie.

c. conventions avec les chemins de fer de I'Efat de Bade au sujet du service de la traction assuré par les
locomotives et le personnel des C.F. F. pour les manwuvres & Schaffhouse, ainsi que pour la traction de
trains sur les lignes Constance-Villingen et Gottmadingen-Erzingen; sur ce dernier trajet, nous fournissons
aussi le personnel des trains.

Toutes ces prestations sont assumées contre rétribution, et les conventions peuvent étre résiliées en
tout temps. Quelques-uns de nos ateliers sont en outre chargés d’exécuter des réparations & des locomotives
d’administrations ¢trangeres. ' '

b. Service des gares et conduite des trains.
Rien & signaler.

c. Service des télégraphes et des installations électriques.

Nous avons continué 'élaboration d’imstructions techniques pour le personnel. Il a paru, pendant I'annde,
une deseription des appareils de block et une description de la télégraphie avee montage des appareils en
parallele.

d. Service de la traction et des ateliers.

1. Le budget prévoyait en 1917 I'acquisition de
14 locomotives & vapeur, 10 fourgons,
6 " ¢lecetriques d’essai, 500 wagons.
50 voitures,
Vu I'énorme augmentation des prix et l'introduction de la traction é¢lectrique, nous avons renoneé i com-
mander les locomotives & vapeur.




Au lieu des six locomotives électriques d’essai, nous n’en avons commandé que quatre. Leur construction
a ¢té adjugée, par marchés des 30 avril/3 mai, & la S. A. Brown, Boveri & C', & Baden, et aux Ateliers de
construetions d’Oerlikon, audit lieu, pour la partie électrique, et & la Fabrique suisse de locomotives et de
machines, & Winterthour, pour la partie mécanique.

Vers la fin de l'exercice, nous avons entamé des négociations pour l'acquisition des locomotives néces-
saires & l'exploitation électrique de la ligne du St. Gothard. Un rapport spéeial vous sera présenté a ce sujet.

Au lieu des dix voitures & deux ecssieux qui étaient prévues, nous en avons fait construire cing & quatre
essicux de la série BC* et nous avons réparti la commande de tous les wagons, par marchés du 4 janvier,
entre la Fabrique suisse de wagons S. A., & Schlieren, et la Société industrielle suisse, & Neuhausen. Nous
avons en outre adjugé A ces établissements la fourniture des 550 wagons prévus au budget de 1918.

2. Pour angmenter notre parc de matériel a marchandises, nous avons décidé de transformer 209 vieilles
voitures, dont une partic en wagons couverts et le reste e¢n wagons ouverts. Nous avons en outre fait aménager
33 fourgons de maniére & pouvoir les utiliser pour le transport des marchandises en service international.

3. Vu la situation favorable du marché et I'installation prochaine de la traction éléctrique sur la ligne
du St. Gothard, nous avons verndn un certain nombre de vieilles locomotives @ vapeur, qui ne répondaient plus
aux cxigences actuelles et ne pouvaient plus étre utilisées que dans une mesure restreinte.

4. Nous avons déja signalé, dans nos rapports sur les cxercices de 1915 et de 1916, que nous faisions
procéder & nos achatls de matérianx divers par un organe central, qui est le service de la traction ct des ateliers.
Nous avons continué¢ a appliquer ce systtme cette année et réalis¢ ainsi, en faisant des achats en gros, de
notables ¢économies et d’autres avantages. Les difficultés d’importation ont encore augmenté depuis les années
préeédentes, et en dépit d’efforts incessants (il nous est méme arrivé de recourir & I'entremise de nos missions
diplomatiques), nous n’avons pas pu obtenir, dans certains cas, la livraison de nos commandes.

I1 a 6té commandé les objets et matériaux suivants:

3 cssieux coudds en acier au creuset, 160 000 kg de soude,

1 354 roues pleines, 4200 , de craie,

210 bandages, 700 , de colle forte,
8 vérins A chariot, 40 000 , de benzine,

8 958 ressorts et lames de ressort divers, 395000 , de pétrole,

1 150 barres d’acier pour ressorts, 56 000 , d’huile d’éelairage,
153 pieces de rechange diverses pour voitures, 25000 , d’esscnce de térébenthine et suceédands,
84 tampons et faux-tampons, 74 000 ,. d’huile de lin,
600 feuilles de joints en amiante pour haute pression, 31 000 , d’huile pour appareils d’enclenchement et de

1090 t de sabots de freins, : manceuvre centrale des aiguilles,
65 t de barreaux de grille, 5000 , d’huile & parquet,
644 t de fer et de toles, 30 000 ,, de désinfectants pour wagons & marchandises,

34 149 viroles pour tubes bouilleurs, 1300 , de carbolineum,
8 dynamos pour l’éclairage des trains, 7000 , dhuile et de pate parafwecol pour la désin-
80 batteries et autres objets d’équipement pour fection des urinoirs,

I’éclairage des trains, ' 5300 . d’huile pour perceuses,

67 courroies pour batteries d’éclairage, 6 100 , de savon noir,

9 400 m de courroies pour dynamos d’éclairage, 6 000 , de graisses diverses,

14 000 lampes & incandescence, 282 t de houille de forge,

23 440 kg de cuivre, 220 t de charbon de hétre,

40 600 , d’étain Straits, 5130 t de gaillettes et boulets d’anthracite et de
940 ,, de plomb et de zine, briquettes de houille (pour l'usage domestique).

Avcee les 349 300 tonnes de combustible pour locomotives et des 1019 tonnes d’huile de graissage destinées
a l'exploitation, matériel encore acquis par le service de la traction et des ateliers, la valeur totale dc ces
commandes sc¢ monte a fr. 29 3\10 000, chiffre rond, dont preés de fr. 26 883 000 sont compris au poste ,,Achats“
des comptes des économats“ (pages 114 et 115 ci-apres) alors que le solde d’environ fr. 2 427 000 concerne les
ateliers. Les achats effectués dircctement par les économats des cinq arrondissements, sans compter les imprimés,
dont la commande cst du ressort de administration des imprimés, s’élévent & environ fr. 4 188 000, ou & 13,1 %o
de la somme totale de fr. 31 877 000 portée aux comptes de ces scrvices.

b. La vente des vienx matérianx des ateliers a atteint le chiffre de fr. 761 400.

6. Les ouvriers des ateliers ont béncficié d'angmentations de salaires an deld du maximum ordinaire pour
une somme totale de fr. 109 700 en chiffres ronds.

1. L'effectif des ouvriers des ateliers, leur répartition par classes ct le chiffre de leur salaire moyen par
heure au 1°* mai 1916 et au 1°° mai 1917 accusent les chiffres suivants:
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8. Les livraisons de combustible pour le chauffage des locomotives ont atteint aun total, pendant

I'exercice . . . . . . . . . . . . 349300 tonnes.
La consommation totale s'¢tant délevée & . 521 209 tonnes,

il a di étre préleve 171 909 tonnes sur les réserves.

Les prix, qui au début de I'année variaient entre {r. 29.50 et {r. 52. 50 la tonne prise a la station de
la mine, ont peu a peu augmenté. Par suite de entrée en vigueur du troisicme accord ¢eonomique germano-
suisse, nous avons di, a partir du mois d’aodt, payer les charbons, suivant leur provenance, de f{r. 83. — a
fr. 96. 50 la tonne. Avant la deuxiéme réduection de 'horaire (20 février), no# stocks de combustible s'¢levaient
en chiffres ronds a 220 000 tonnes, mais avant la troisitme réduction (22 octobre) ils c¢tajent tombés A
153 000 tonnes environ; depuis lors ils ont encore diminud.

IV. Département des travaux.

a. Généralités.

1. Le rapport de gestion de 1916 fait ressortir quen raison de la situation incertaine créée par la guerre,
il a ét¢ décidé d’insérer, jusqu’a nouvel avis, une clause dite ,des risques® dans les contrats de construction.
Or la Soci¢té suisse des entrepreneurs a demandé que cet article fat modifié en ce cens que 'entrepreneur
ait & prendre a sa charge exclusive 'augmentation de la main-d’eccuvre, tandis que les chemins de fer fédéraux
supporteraient seuls celle du prix des matériaux. Nous avons pu nous déelarer d’accord sur le premier point,
mais non pas sur le sceond, car Uentrepreneur n'efit plus eu aucun intérét a se procurer des matériaux hon
mareh¢. Tenant compte d’'une nouvelle pétition de la société susdésignée, nous avons donné, aprés nouvel
examen de la question, la teneur suivante a article des risques:

»50, en cours d’exceution, il survient une augmentation des prix des matériaux de construetion les plus
importants ou de la main-d’auvre, cet excédent sera toujours, jusqu’a concurrence de 7 0/o du prix des matériaux
et de la main-d’euvre de la soumission, & la charge de I'entreprencur; au cas ol le surcroit de dépense repré-
senterait plus de 7%, le solde de la différence serait supporté pour deux tiers par les chemins de fer fédéraux
et pour un tiers par I'entreprencur. Au contraire, si en cours d’exéeution, les prix des matériaux les plus importants
et de la main-d’ceuvre viennent & haisser, les économies réalisées de ce fait seront toujours au héndéfice de 'entre-
preneur tant qu’elles ne dépasseront pas 70/0; le surplus des ¢conomies reviendra pour deux tiers aux chemins
de fer fédéraux et pour un tiers & 'entrepreneur. _

Le calcul de ces montants (supplément en favenr de Dentrepreneur et réduction au bhénéfice des chemins
de fer fédéraux) sera hasé sur la liste spéeiale des prix de la main-d’cuvre et des matériaux jointe & sa soumission
par Uentreprencur. Les dispositions qui précedent ne pourront s’appliquer aux prix des matériaux et aux salaires
qui n’auront point été spécifiés dans cette liste.

La provenance des matériaux doit étre indiquée lors de I'envoi de la soumission. Toute modification du
prix des matériaux doit étre établie a4 'aide des factures originales. Celles-ci devront porter toutes les remises
queleonques accordées a Ientreprencur par les fournisseurs. Pour le cas oun il y aurait augmentation des prix,
Padministration se réserve d’acheter clle-méme les matériaux et de les mettre & la disposition de I'entreprencur
au prix de la soumission plus le surcroit de dépense jusquwi concurrence de 7°o et, le cas ¢ehéant, plus un
tiers des frais qui excéderaient encore ce montant.

Le taux des salaires effectivement versés devra étre justifié a l'aide des feuilles de paye. Pour le calcul
du supplément ou de la réduction, on établira une comparaison entre le salaire moyen de chaque catégoric
d’ouvriers, tel qu’il résultera de ces feuilles de paye, ct le salaire qui a servi de base & la soumission.“

2. Les principes ci-aprés ont’été arrétés A Pintention des Directions d’arrondissement pour fixer la partici-
pation financicre des particuliers A 1'établissement d’embranchements industriels:

a. Regle géndrale, la totalité des frais d’établissement d’une voie de raccordement incombe au propriétaire
de cette voic. Exception peut étre faite lorsqu'une partie de la voie est utilisée par le chemin de fer.

b. Lorsqu'une voie industrielle est relice & deux endroits aux voies de la station, les frais du second rac-
cordement doivent également étre mis & la charge du propri¢taire, s’il est seul a l'utiliser.

c. Les modifications et les extensions que le raccordement oblige d’apporter A la station incombent en entier
au propric¢taire de 'embranchement, lorsque I'administration du chemin de fer n’en tire aucun avantage,
ou lorsque les travaux ne sont pas jugés néeessaires pour le chemin de fer et n’entrent pas en cause
pour un agrandissement de la station.

3. Les normes pour le service des tournées de surveillance ont ¢té modifiées en ce sens que, dans la rogle,
les lignes principales ne devront a Pavenir étre parcourues que deux fois par jour, au lieu de trois. La premicre
tourncée doit &étre faite avant le passage du premier train et la sceonde avant le ercépuscule. Les draisines peavent
Ctre utilisées pour la premicre tournée.




4. 11 a été mis en vigueur, le 1°° janvier 1918, unc instruction concernant la surveillance, I'inspection et
I'entretien des ponts en fer, en béton armé et en maconnerie, ainsi que des marquises et des halles.

5. On s’est livré & d’importants travaux pour faciliter le développement de la production agricole et
potagire sur les bicns-fonds appartenant au chemin de fer. 11 en est résulté l'obtention de 165 600 m? de
terrain utile.

b. Travaux.

Cette année-ci, les dépenses effectives sont demeurées d’environ fr. 17 800 000 au-dessous du chiffre bud-
gétaire de fr. 37 894 540. D'une part, de grands ouvrages n'ont pas encore pu étre mis en chantier, parce que
la procédure d’approbation des plans n’est pas terminée, et de 'autre, la situation eréée par la guerre a para-
lysé D'activité constructive. Le notable renchérissement des prix et la difficult¢ d’obtenir certains matériaux de
construction, comme aussi surtout le manque d’ouvriers se sont fait sentir toujours plus vivement dans I'exé-
cution des travaux. Les livraisons de rails furent plutdt faibles, aussi la double-voie Vieége-Zermatt, dont
I'infrastructure est terminée, n’a-t-elle pas encore pu étre mise en service. Il a en revanche été possible d’ob-
tenir le matériel de superstructure nécessaire pour la double voie de Landeron a Neuveville, livrée & I'exploi-
tation vers la fin de l'année. L’établissement de ce dernier trongon constitue le parachévement de la double
voie St. Blaise-Neuveville.

Les travaux d’agrandissement de la gare de Baden et des stations de Wildegg et de Pratteln ont été
terminés durant cet exercice. A Bienne, les travaux purent étre activés au point de permettre la mise en
service de la nouvelle gare aux marchandises et de triage. La premicre étape de transformation de cette gare
est ainsi achevée ct l'on a pu mettre en chantier la nouvelle gare aux voyageurs.

Les travaux de la double-voie Longeau-Miche n’avancent pas comme on le voudrait, parce qu’il n’a pas
¢té possible d’obtenir le fer nécessaire a la construction des ponts et qu'une grande partie des rails n’ont pas
été livrés.

On a commeneé & poser la double voie sur les trongons Siviriez-Romont et Kiesen-Thoune. Pour la cons-
truction d’un nouveau pont sur I’Aar, a Uttigen, qui, par suite de l’électrification de la ligne Berne-Thoune ne
peut plus étre différée, le pont métallique actuel étant trop faible pour les lourdes locomotives électriques, on
a réussi & se procurer les fers dans le pays.

Au cours de l'année, on a en outre travaillé a I’établissement des stations d’évitement d’Al Sasso et de
St. Ambrogio (ligne du Monte-Ceneri). Une voic d’évitement a été commencée 2 la halte de Roches. De plus,
des travaux de parach¢vement de minime importance ont été exdéeutés A plusicurs stations.

La demande d’établissement de haltes présentée par les communes de Pontenet et de Buix a 6été prise
en considération, vu les prestations assumées par les intéressés ; les travaux sont en cours. Une halte se construit
également 3 Altendorf, conjointement avec une station de bloc.

Le manque d’ouvriers a beaucoup retardé la construction du tunnel II du Simplon. ‘Du co6té sud, ce
facteur, comme aussi l'impossibilité d’obtenir les matériaux nécessaires, obligea en définitive a suspendre les
travaux le 15 avril 1917. Un nouveau programme d’achévement fut alors établi pour cette partie. II prévoit
que la construction du trongon restant & terminer sur territoire italien doit s’effectuer par le nord. Les instal-
lations d’Iselle sont donc devenues disponibles et ont en grande partie été démolies et vendues. La reprise des
travaux du versant sud par le nord n’a eu lieu que vers la fin de I'année. Au 31 décembre 1917, la longueur
parachevée c¢tait, a raison d'un avancement de 1810 m. pour l'exercice, de 16 622 m., ou de 84 % de la
longueur totale du tunnel.

Pour le projet de reconstruction de la gare de Thoune, la procédure d’approbation des plans n’a pas
encore abouti. Des demandes et contre-propositions de vaste portée, présentées par le B.L.S. et la commune
de Thoune, et dont I'examen a pris beaucoup de temps, ont causé de nouveaux retards durant l'exercice.

Les acquisitions de terrain pour le transfert de la ligne de la rive gauche du lac de Zurich ont égalcment
fait de notables progres en 1917. Les travaux du premier lot, comprenant la dérivation de la Sihl, le tunnel
sous-fluvial et les parties de tunnel aboutissantes ont été mis en soumission. L’adjudication aura lien en 1918.

Pour la nouvelle ligne de Niederweningen & Dottikon (vallée de la Surb), & construire en vertu de la loi
fédérale du 23 décembre 1915, on a procédé aux levers de plans, et 1'établissement du projet définitif va &tre
terminé. Ladite loi prévoit que le Conseil fédéral fixera 1’époque de mise en ceuvre des travaux.

c. Entretien de la voie.

Nos observations figurent & la suite du compte d exploitation.




d. Installation de la traction électrique.

1. Eu égard A la disette de charbon, il a ¢té déeidé d’électrifier le plus tot possible, outre la ligne du
sothard, celles de Scherzligen a Berne et de Brigue a Sion, 1'ane comme continuation du chemin de fer des
Alpes bernoises et l'autre comme jonction au tunnel du Simplon.

2. Nous nous sommes mis en rapport avee la S. A. des usines électriques St.-Gallo-Appenzelloises pour
étudier la eréation de grandes usines dans son rayon d’activité.

3. Travaux.
a. Trongon Erstfeld-Bellinzone. Les travaux des usines de la Reuss (Amsteg) et du Ritom (Piotta) ont été
continués au cours de l'exercice.

A Amsteg, on a entrepris les travaux de dérivation de la Reuss prés de la prise d’eau. La magonnerie
du tunncl de 280 m. est déja commencée. Le barrage pour la dérivation est ¢galement en cuvre. Les galeries
latérales du canal d’amenée sont exécutées en régie. Les travaux d’infrastructure de la conduite foreée ont aussi
¢té mis en chantier.

A Piotta, le percement de la galerie de vidange du lac Ritom, &4 30 m. du niveau des eaux, s’est effectué
avec succes le 3 février 1917. Le mur de barrage, de 8 m. de haut, a été achevé jusqu’a la couverture, de
sorte que le niveau du lac a pu étre amené, conformément au programime, a la cote 1839.00. L’cau accumulée
dans le lac servira provisoirement & améliorer I'alimentation de l'usine de Biaschina en hiver, aussi la S. A. Motor
participe-t-elle dans une notable mesure aux frais de construction du mur de barrage. Le terrain couvert par
les eaux a été reconnu étanche, car il n'y a cu nulle part de fuite quelconque. Les creusages pour la conduite
foreée sont en grande partic achevés et la maconnerie de Dinfrastructure du funiculaire est termincée jusqu’an
sanatorium. On a entrepris les fondations du batiment des machines, de celui de distribution et du batiment des
transformateurs. La voie d’acceés menant de la station d’Ambri-Piotta jusqu’au chantier a ¢té mise en service.
La conduite tubulaire avec valves d’arrét et I'équipement méeanique et électrique de la centrale ont ¢té adjugés.

Les trous pour les boulons portcurs de la ligne de contact ont été percés dans tous les tunnels du par-
cours Erstfeld-Bellinzone, et les boulons scellés en partie. Entre Erstfeld c¢t Amsteg, on a posé les mats de la
ligne d’'essai devant servir A fixer le mode de construction A appliquer ultéricurement, et a effectuer les mesu-
rages permettant de vérifier la justesse de la construction des détails de la ligne de contact. Un trongon de
ce genre a également 6té installé dans le tunnel du Gothard, ol des essais ont donné les résultats espérés.
Sur les parcours Amsteg-Goeschenen et Faido-Lavorgo, on a commencé A poser les socles en béton pour les
mats de la ligne de contact. Une soumission a 6té ouverte en vue d’obtenir des projets et des offres pour les
canaux de cables du tunnel du Gothard.

b. Trongon Scherzligen-Berne. 1/¢lectrification de ce trongon est conduite par la Direction générale. On
a institué une section des travaux a la téte de laquelle se trouve M. Thormann, ingénieur & Berne. Quant aux
travaux d’établissement de la double voic Kiesen-Thoune, y compris les mouveaux ponts sur l'Aar ct la
Rothachen, c’est la Direction du II® arrondissement qui les exécute. On a adjugé au cours de 'exercice la four-
niture des assemblages de barres omnibus, des sabots de poteaux en béton armé, des poteaux de bois pour
les supports, d’aluminium pour la confection de fils et de cordeaux métalliques zingués pour la suspension de
la ligne de contact.

c. Trongon Brigue-Sion. IL’exéeution des travaux sur ce trongon a été confiée & la Direction du I°* arron-
dissement. M. Morgenthaler, ingénieur A Berne, a été appelé & diriger la section des travaux, avec bureau a
Sion. La 8. A. Brown, Boveri & C'°, & Baden, est chargée des études et de 1'élaboration des plans pour la jone-
tion de ce troncon i celui du tunnel du Simplon déja célectrifié.

e. Administration du matériel de la voie.

1. La vente des vieux matériaux de superstructure a produit la somme de fr. 1 893 161. 75. Les prix de
vente, en hausse constante depuis l'ouverture des hostilités, ont subi une mnouvelle augmentation au cours de
I'exercice. Les demandes de matériaux pour les besoins du pays ont continué¢ & étre trés importantes. 11 n’a
pas ¢té exporté de matériel de superstructure. Des rails usagés, des accessoires et des pitces d’aiguilles ont
¢té demandés en notable quantité pour la construection de voies industriclles. On a pu suffire & la plupart des
demandes. Apres avoir assuré les propres besoins du chemin de fer et mis en réserve un poste convenable
pour les cas imprévus, on a tenu compte en premicre ligne des embranchements servant & I'approvisionnement
du pays en denrées alimentaires et en matiéres premicres.
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2. La fourniture de¢ rails dacier et de traverses métalliques neufs par I'Union des aciéries allemandes,
S. A., & Diisseldorf, n’a pas sufi a I'ex¢cution des travaux ncufs- et de parachévement projetés et aux réfec-
tions de voies par troncon.

Au licu des 22 000 tonnes de rails et de traverses demanddées pour 1917, il n’en a été livré que 3525,
soit 2780 par des usines luxembourgeoises ct 745 par des maisons allemandes.

Les marchés passés en date du 29 novembre 1913 avec I'Union susdésignée pour la fourniture de rails,
traverses et de rails pour lames d'aiguilles sont expirés a fin 1917, mais sans que les quantités prévues aient
été livrées en entier. L'Union s’est déeclarée dans l'impossibilité, pour cause de force majeure, de remplir ses
engagements contractuels. Sur la base de nouvelles négociations et de prix modifiés, un marché additionnel fut
passé les 23/29 octobre 1917; il oblige I'Union & nous fournir pour 1918 et 1919 les quantités ndécessaires de
rails, traverses et rails pleins pour lames d’aiguilles.

3. Une mise en souwmission a été publiée au mois de septembre en vue d’obtenir les fraverses de bors néees-
saires pour 1918. Sur la base des offres rec¢ues, on a adjugé & 15 maisons suisses la fourniture de 9500 traverses
ordinaires et de 161 m?® de traverses d’aiguilles et de ponts pour la somme de fr. 104 148. L’offre ne suffit
cependant pas & couvrir nos besoins pour 1918. Nous avons ainsi ¢té obligés, d’entente avee 1'Inspectorat
suisse des foréts, de recourir & d’autres mesures pour nous procurer les quantités manquantes. Une scconde
mise en soumission eut lien en décembre. L’adjudication du solde porte sur l'exercice de 1918.

4. La fourniture des aftaches de rails pour 1918 a ¢t¢ adjugée & deux usines suisses, pour la somme
de fr. 661 291.

d. Nous donnons ci-aprés un apercu des quantités de matériel approvisionnées au cours de l'exercice:

Rails en acier Thomas : Tonnes

Type C.F.F. I, de 45,0 kg. par metre . . .« . . . . . . . . .. 2 744
vl g !
5 . o 20,0 55 0 & “ & 0 % i " % . 5 @ o % (<
V, , 36,0 5 ) 678

Total 3422

Traverses métalliques :

Traverses C. F. I, pour lignes prinecipales, 934 piteces = . . . . . . 103 tonnes

1

Attaches de rails . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 1055 tonnes
————————

Traverses de bois:

a. Traverses ordinaires : Pieces
ehéne : s % % % = = © = ® = ®m ® % & & s i 3 & i 3 : 18758
hétre. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 331758
PIN " s @ o B & m B B & e e B B s s 8 s E 4 e e e w 1290
maéléze . . L L L L L oL o e e e 651

Total 54 432

b. Traverses pour branchements et ponts:
chéne . . . . . . . . . . . ... . ... .. .. . . 6bom®

Matieres dimprégnation :

Créosote (d'usines & gaz suisses) . . . . . . . . . . . . . .. 590 tonnes

La c¢réosofe servant & imprégner les traverses de bois a 6té livrée en entier par les usines & gaz suisses
réunies. Elle provient des usines de Bale, Genéve, St. Gall et Zurich. Tl n’a pas 6té possible d’en obtenir
d’Allemagne. La créosote suisse revient cing fois plus cher que les produits allemands d’avant la guerre.

Le fait que les autorités fédérales ont séquestré ces produits nous a obligés A acheter la créosote nous-
meémes et A la répartiv entre les entreprises d’imprégnation selon leurs besoins.




V. Département du contentieux.

a. Généralités.

1. Dans sa séance du 9 février, le Conseil d’administration a approuvé le contrat passé¢ avee I'Usine hydro-
¢lectrique de la Lonza S. A, a Bale, pour l'octroi d’une sous-concession des forces hydraunliques de la Binna et
du Rhone supériemr prés de Merel (voir rapport de gestion pour 1916, page 28 et 29, chiffre 10).

Le 30 juillet, il a approuvé l'annexe du 25 septembre 1916 an contrat conclu les 23/25 mars 1909 avee
la Société ,Dinamo® a Milan. Par cette annexe, les chemins de fer fédéraux cedent a la ,Dinamo® le droit
temporaire d’utiliser les forces de la Diveria ct les installations établies pour la mise en valeur de ces forces.

2. Par arrété du 20 juillet, le Conseil fédéral nous a accordé la concession de lniilisation des forces de la
Barberine et de I'Fau-Noire dans le canton du Valais (voir rapport de gestion pour 1915, page 24, chiffre 4.)

La concession qui nous a été accordée le 8 mars 1917, par les communes de Salvan et de Vernayaz pour
Cutilisation des forces du Trient, a été ratifice les 5 octobre et 29 décembre par le Conseil d’Etat du canton
du Valais.

3. Les Conseils d'Iitat des cantons de Zurich, Schwyz et Zoug nous ont, en juillet 1916, transmis un contre-
projet du contrat de concession pour lUusine de I'Elzel, dont nous avions nous-mémes d¢laboré le projet qui leur
avait ¢t¢ soumis en septembre 1910. Par lettre du 19 novembre 1917, nous avons présenté aux gouvernements
en question nos observations sur leur contre-projet (voir rapport de gestion pour 1910, page 174, chiffre 1).

4. Dans le procds intenté au chemin de ter Berne-Neuchdtel an sujet de [Findemnité de cojouissance des
gares de Berne ct de Neuchitel et de la station de Chiétres (voir rapport de gestion pour 1914, page 149,
chiffre 1), le Tribunal fédéral a, le 1° mars, rendu le jugement suivant:

,1% La défenderesse devra verser aux demandeurs pour 1911 une indemnité de jonetion de fr. 134 123. 84
net; pour 1910, l'indemnité devra étre proportionnellement inférieure, vu le coefficient d’aceroissement du trafie,
soit 1,8 .

29 Pour la période partant du 1°¢ janvier 1912, Iindemnité de jonetion que la défenderesse aura A payer
aux demandeurs sera fixée en raison de la valeur ¢conomique de I'ensemble des prestations des demandeurs a
la défenderesse, sur la base de la mdéthode de caleul ¢tablie par les cexperts dans l'annexe corrigée n° 2 de
leur rapport, et moyennant prise cn considération des conditions de l'exploitation et du trafic.

3% Toutes autres conclusions des parties sont ¢eartées.

9. Dans sa séance du 20 novembre, le Conseil d’administration a approuvé le réglement N° 48 concernant les
prestations extraordinaires des chemins de fer fédéraunx pour lassurance du personnel contre les accidents (Rigle-
ment sur les prestations supplémentaires), que nous lui avions soumis avec notre rapport du 20 octobre. Ce
reglement, qui prévoit certains appoints aux prestations de la Caisse nationale en cas d’aceidents, remplit la
promesse qui avait ¢té faite en 1912 par le Département des chemins de fer & la Fédération suisse du personnel
des entreprises de transport (autrement dit la promesse Comtesse), d’apres laquelle l'entrée en vigueur de la
loi fédérale sur l'assurance en cas de maladie et d’aceidents ne devait pas rendre la situation du personnel des
chemins de fer moins bonne qu’elle ne 1'était auparavant.

6. Par décision du 16 octobre, le Conseil fédéral a fait droit & la requéte de M. Paul Schmidt & Bale
contre lapplication des prescriptions cantonales de police sur les jours de repos a la librairie de la gare de Frauenfeld.

7. Le 21 déecembre, nous avons soumis au Département des chemins de fer nos observations sur le deuxieme
. 2 =
projet de loi fédérale sur Uexpropriation élaboré par M. le DF Jweger (voir rapport de gestion pour 1914, page 149,
chiftfre 2).
Nous sommes représentés dans la Commission d’experts, instituée par le Département fédéral de justice
)
et de police.

8. Le Département fédéral des finanees nous a invités & lui soumettre nos ohservations sur les projets de
loi fédérale et de statuts qu’il a ¢laborés pour une futuve caisse dassurance du personnel de ladministration
fédérale. Nous lui avons adressé nos remarques le 28 novembre.

9. Les comptes et bilans des caisses de secours pour 1916 ont ¢té soumis au Département des chemins de
fer et a 1'Office des assurances sociales; ils n’ont donné licu & aucune obscrvation ou dcéeision de Ja part de
ces autorités.

ot




10. Nous avons achevé le remaniement des statuts de la caisse des malades el de secours pour les ouvriers.
Les nouveaux statuts et réglements du 20 novembre 1917 ont recu Dapprobation des autorités fédiérales
compdétentes. En outre, il a ¢té établi un TII° supplément aux stafuls de la caisse de pensions et de secours des
fonctionnaires et employés o poste flxe, le 20 novembre 1917 également. L'entrée en vigueur des nouvelles
dispositions part de la date d’ouverture de la Caisse nationale d’assurance en cas d'accidents. c'est-d-dire du
1 avril 1918,

11. Vu la pétition adressée le 29 juin au Conseil fédéral par le comité de 1’Association des fonctionnaires
¢t employés pensionnés des chemins de fer et bateaux & vapeur, et se basant sur une proposition présentée a
ce sujet le 29 septembre par notre Conseil d’administration, les Chambres fédérales nous ont, par arrété du
22 déeembre, ouvert un crédit de fr. 1 600 000 a prélever sur le compte d'exploitation pour 'allocation d'un
subside unique aux anciens fonectionnaires, employés & poste fixe et ouvriers, pensionnés par les chemins de
fer fédéraux.

Jarrété des Chambres fédérales a ¢té reproduit textuellement & page 4, chiffre 1, litt. d, du présent rapport.

12. Le comité du parti radical démocratique suisse a exprimé le veu que la question du capital de
converture absolue de la caisse de pensions et de secours des chemins de fer fédéraux fit U'objet d'une expertise.
Nous avons déféré & ce veeu et institu¢ une commission d’experts dont font partie M. le DT G. Schaertlin,
directeur de la Société suisse d’assurance et de rentes viageres, a Zurich, M. I. Trefzer, dirccteur des assurances
fedérales, a Berne, et sur proposition de la IPédération suisse du personnel des entreprises de transport, M. le
DT A. Bohren, sous directecur de la Caisse nationale d’assurance en cas d’accidents, & Lucerne. Cette commission
examinera aussi Jes bases techniques d’assurance de la caisse de pensions des fonctionnaires, telles qu’elles ont
Gété dtablies & nouveau par I'administration de nos caisses de secours. Le rapport sera présenté aun cours de
I'exercice de 1918.

13. Nous avons ¢laboré un réglement pour Passurance-maladie des ouvriers occupds & la construction en
régie des galeries latérales de l'usine d’Amsteg.

14. L’exploitation du chemin de fer Lac de Constance-Toggenbourg ayant 6té assumée par cette compagnie
clle-méme. un certain nombre de nos fonctionnaires et employés ont pass¢ & son service. Quant au reglement
de leur situation par rapport & notre caisse de pensions et de secours, nous avons conclu avee le chemin de
fer Lac de Constance-Toggenbourg, une convention d’aprés laquelle nous nous sommes déelarés préts & mettre
A la disposition de ce dernier la valeur intégrale de l'assurance & la caisse de pensions (statuts du 19 octobre
1906) pour les fonctionnaires et employés & poste fixe qui font désormais partie du personnel de cette compagnie.
Conformément & cette convention qui a ¢été approuvée le 25 septembre par le Département des chemins de fer,
nous avons payé¢ une somme de fr. H4 933. 65.

b. Service du contentieux.

I. Assurances.
1. Les caisses cantonales d'assnrance contre U'tncendie nous ont versé la somme de fr. 38 659 pour 15 sinistres.

2. Les objets assurds par nous-mémes ont, au cours de l'exercice, subi 85 sinistres. I1 a été porté & la
charge de notre fonds dassurance contre l'incendie une somme de fr. 6786, 42.

Il. Cautionnements.

1L’état des cantionnements an 31 déecembre 1917 Gtait le suivant :
799 stretés en espéces . . . . . . . . . Fr 607 715
878 suretés en titres. . . . . . . . . . 7011 249
, 12702163
Ensemble 2995 stretés au montant total de . . . . . Fr. 20321127
(1916: 3014 = fr. 16426 911)
Dans cette somme sont comprises 25 sretés générales s'¢levant au total a fr. 2 261 500.

—

I, Impéts.

1. Les immeubles appartenant aux chemins de fer fédéraux et soumis it I'impot foneier ont fait 1'objet
d'une nouvelle estimation a I'amiable dans le canton dA’Uri et dans celui des Grisons.

2. Notre recours contre le chiffre de taxation de nos immeubles dans la commune d’Altstetten (Zurich)
(voip rapport de gestion pour 1916, page 30, lettre d, chiffre 2) a été liquidé en ce sens que, par suite de
transaction, I'évaluation qui était de tr. 200 000 a ¢té réduite a fr. 120 000.




. 85 —

IV. Accidents.

Pour le nombre des accidents donnant licu & responsabilit¢ civile qui se sont produits en 1917, et pour
les indemnités paycées de ce chef, nous renvoyons aux tableaux statistiques c¢t aux comptes.

Au cours de l'exercice, il a été réglé par les Directions d’arrondissement 88 cas de responsabilite contre
108 c¢n 1916.
Des arrangements conclus, 8 ont da étre soumis A& notre ratification, conformément & la loi de rachat.

V. Réclamations.

A. Adressées aux chemins de fer fédéraux.

huclamatlons non liquidées en 1916 . . . .« o« . . . . . . . 1878

Nouvelles réclamations 1e<;ues pendant le\erucc . e . . . . . . . 15779 (13860 en 1916)
Repoussées . . . .« . . . . 5505 (6435 cn 1916)
Admises et pour lesquelles 11 a utc pavc une m(lelnmte . . . . . . 1048Y (8300 en 19106)

B. Adressées & d’autres administrations pour des transports auxquels les chemins de fer fédéraux
avaient participé.

Réclamations transmises aux chemins de fer fédéraux . . .. . . 2386 (1956 en 1916)
Réclamations ayant donné lieu a paiement de la part des C. 1< F .. . . 1708 (1378 cn 1916)

C. Irrégularités.

Pour avaries ou perte partielle . . . . . . . . . . . . . . . . 3017 (2645 en 1916)
Pour empéchements & la livraison . . . . . . . . . . . . . . . 2501 (2106 en 1916)
D. Proces.

Pendants depuis 1916 . . . . 37 (49 en 1916)
Nouveaux proces en 1917 25 (22 en 1916)
Terminés en tout . . . . . . . . 36 (34 en 1916)

c. Administration des caisses de pensions, de secours et de malades.

I. Caisse de pensions et de secours.

lo Au cours de l'exercice, I'administration des caisses de pensions et de secours a cu a l'é"](’,l‘, conformé-
9 ) =]
ment aux statuts les cas ci-apres:

Mise en invalidité et déces Uiraetion Arrondissements . Total
générale I - | 11 111 v Y
Invalides. . . . . 3 3 3 67 25 4 17 52 248
invalides ayant moins de ’) ans de service — — 2 — — 1 :
invalides ayant 5 ans de service ou plus. 3 67 53 54 17 51 245
Assurés actifs décédés g ¢ 3 % 3 8 3 9 2 22 19 20 11 110
indemnités & forfait allouées a des veuves . — — —_ — — — —
indemnités a4 forfait allouées & des orphelins. — === 1 — -— — 1
indemnités a forfait allouées & des orphelins
de pere et de meére . . . . . . . . —_ == -— — — - —_
veuves pensionnées 4 16 19 17 19 10 85
orphelins pensionnés . . . . . . . . 6 19 32 34 26 17 134
orphelins de peére et de mere pensionnés . — 1 — 4 2 — 7
Invalides décédés 10 42 37 55 27 19 190
veuves pensionnées 6 28 21 31 17 | 13 116
orphelins pensionnés . . . . . . . . 3 6 20 17 S |17 71
orphelins de pére et de mére pensionnés . — = 2 2 — — |
Veuves décédées e & & : i i s - 4 24 19 | 15 16 9 87
orphelins de pere et de mere pensionnés . — q — 1 1 — 4
Veuves remariées . T 1 J 2 2 1 2 13
orphelins de peére et de meére pensionnés . 1 8 4 2 | 1 I} 21




I administration a recu en outre 247 demandes de secours basées sur lart. 30 des statuts; les commissions
compétentes de la caisse de secours y ont fait droit et la somme affectée de la sorte s’est élevée a fr. 35 279, 85.

Nous avons 6té avisés de 8 cas d'invalidité et de 6 déeés résultant d’aceidents qui engageaient la responsa-
bilité des C. F. F.

2. Le tableau suivant indique Ueffectif des assurés actifs au 31 déecembre 1917 et le mohtant des traite-

ments assurds, ainsi que Veffeetit des invalides, venves, orphelins et groupes dorphelins de pére et de meére pen-
sionné¢s. Les effectifs au 31 déecembre 1916 ont ¢été mentionnés entre parentheses.

Assurés actifs . . . . . . . 23432 (22863) traitements assurés . . . {r. 67602014 (fr. 66 866 Y0Y)
Invalides pensionnés. . . . . 3441 ( 3383) pensions annuelles . . . 5923892 (, 5739 240)
Veuves pensionnées . . . . . 2733 ( 2632) . . . . ., 1888554 (, 1776 960)
Orphelins pensionnés . . . . 12356 ( 1246) 5 5 s 5 & g 233 776 ( ,, 232 379)
Groupes d’orphelins de pére et

de mere pensionnés . . . . 151 ( 144) ,, » s om o® 73349 ( 72 993)

3. Le compte de profits et pertes figure aux pages 126—129 de ce rapport; il aceuse un déficit de fr. 40 387 938. 66
au 31 décembre 1917. Le défieit au 31 décembre 1916 qui était de fr. 40 947 044. 98, ayant diminué de la valeur
d'un amortissement de fr. 66 853. 43, il a ¢té réalisé en 1917 un gain de fr. 492 252.89. ,L’analyse des béné-
fices et des pertes de l'exercice 1917 suivant lear origine“ a page 130 du présent rapport fournit des expli-
cations sur les causes de ce gain; nous nous bornerons & constater ici que 1917 est le premier exercice qui,
contrairement aux précédents, accuse un gain.

4. Le bilan au 31 décembre 1917 qui figure & page 132 du présent rapport ne donne lieu 2 aucune
obscrvation spéciale.
Il. Assurance ouvriere.

1. Etaient assurés a la caisse des malades, au 31 décembre 1917, conformément a4 I'art. 13 des statuts
du 23 juin 1914 (les chiffres correspondants pour 1916 étant indiqués entre parentheéses):

Classe @ (médecin et médicaments seulement) . . . . 206 (265) hommes et 17 (6) femmes;
» b (indemnité¢ de chomage seulement) . . . . 1 (-—) homme, pas de femme;
" ¢ (mdédecin, nmdlcamcnts ct indemnité de chomarr(,) 253 (9 069) hommes et 1280 (1288) femmes.

2. L'assurance-invalidité et décés (art. 12 des statuts du 7 mars 1910, chiffres IV et V) comprenait au
31 décembre 1917:
7057 (7640) assurés actifs,
844 (826) invalides pensionnés, la somme annuelle des pensions représentant fr. 560 632, 90 (fr. 549 527.75).
Durant l'exercice de 1917, le tanx dinvalidité & ét6 de 0.95 °fo (O.s3 0/o) et le faux de mortalité de 1.05 °/o
(0.60 o/o

3. Les résultats de Vévaluation de morbidité pour 1916 sont indiqués 4 pages 141 et 142 du présent rapport,
HStatistique du compte de profits et pertes pour 1916% et ,Récapitulation du nombre des jours de maladie effectifs
et présumés pendant U'exercice de 1916%, Cette récapitulation montre, quant A la morbidité, une amdlioration
comparativement & 1915. Le pourcent des jours de maladie effectifs comparé aux probabilités a ét¢é de 116.s5
(120.24) dans les atelicrs et de 113.65 (117.06) pour les caisses des malades des arrondissements.

Les résultats de 1'évaluation de morbidité pour 1917 ne pourront étre fournis que dans le prochain rapport
annuel de gestion, ce travail demandant plus de temps que ne nous en laisse le délai d’impression du présent
rapport.

4. On trouvera & pages 138 et 139 de ce rapport des renseignements sur le compte de profits et pertes
de notre assurance ouvricre.

Les profits et pertes classés par unités administratives tigurent i page 140. Toutes les unités administra-
tives accusent des pertes.

8. Les bilans de lassurance ouvriere figurent i page 143 du présent rapport.

d. Service médical. "

1. Depuis le 1 juin 1916, le médecin en chef établit une statistique de toutes les maladies qui ont nécessité
une interruption de service de plus de 5 jours.

En 1917, 21 291 cas dc maladie sont rentrés dans cette statistique. Cing résumés sous forme de tableaux
statistiques donneront des renscignements i cet égard.




* Le premier résumé (Tableau A) fournit des indications sur les maladies dans I'administration géndérale et
les services de l'exploitation.

Le tableau B montre Iinfluence des conditions de travail de notre personnel (travail au bureau, au grand
air, dans les stations, sur la locomotive, dans le train et le bateau A vapeur, & latelier).

Le tableau C répartit les maladies d’apres les groupes d’age, tandis que le tableau D spéeific les causes
des maladies.

Le tableau E indique la cause des déees et des cas d’invalidité.

En ¢laborant ces tableaux, nous nous en sommes tenus au schéma de groupes de maladies dressé par le
Service suisse de 'hygiene publique. Clest d’ailleurs ce schéma qui sera appliqué lorsqu’on aura, comme il faut
I'espérer, institué une statistique gcénérale des maladies pour la Suisse. Notre statistique pourra done étre facile-
ment comparée plus tard A celle d’autres exploitations (caisses de malades, ete.) et ¢tre utilisée dans la statis-
tique géncérale des maladies en Suisse.

Dans notre statistique des malades sont compris tous les cas ou interruption de service a duré plus de
5 jours, mais ou la reprise du travail a eu lien en 1917.

2. Le nombre le plus grand de malades & Ja fin d’'un mois a été de 2 462 (février) et le plus faible,
de 1260 (septembre). Le nombre moyen des malades & la fin de chaque mois pendant I'année a été de 1699.

3. En ce qui concerne l'activité du serviece médical, nous signalerons encore ce qui suit:

Direction Arrondissements

gsde[ T [ [ | v | v |
Iixamens d’admission par les médecins attitrés ... . . . . 6 473 428 490 223| 237| 1857
Rapports sur les mises & la pension présentés par le médecin en chef

ct les médecins attitrés . . . . . . . o o L o 0L 7 83 47 67 17 65 286
Rapports sur des suites d’accidents . . . . . . . . . . . .| — 6 19 T — 6
Examens de controle . . . . . . . . . . . . . . L 4 157 791 103 56 95 494
Maladies annonecées. . . . . . . . . . . L . . . . . . |215 |4494|6184|4821/2929(4493(23136
D. Directions d’'arrondissement. :

Les Directions d’arrondissement ont adress¢ chaque trimestre des rapports détaillés a leurs Conseils sur
les affaires traitées par elles en vertu de la loi sur le rachat et du réglement d’exécution. Un ecertain nombre
de ces affaires ont d@ étre transmises & la Direction géndérale pour leur réglement ddéfinitif, et les plus im-
portantes d’entre clles sont mentionnées dans le présent rapport. L’activité des Directions d’arrondissement
a suivi son cours qrdinaire. )

T.a Direction du I°f arrondissemnt a discuté 1187 affaires en 102 scances, celle du I1° 1820 en 93 séances,
celle du III® 1267 en 99 scances, celle du IVe 1223 en 101 séances et celle du V° 1313 en 92 séances. Les
rapports trimestriels adressés aux Conseils d’arrondissement fournissent des renseignements détaillés sur leur
gestion.




Observations finales et propositions.

Parvenus A la fin de notre rapport, nous relevons encore ce qui suit quant & la cloture de compte.

Le solde passif du eompte de profits et pertes & fin 1917 est de . . . . . fr. 73771427, 54
A fin 1916, il ¢tait de . . . . . . . . . . . . . . . . . .. . , 44533083.22
I’excédent de dépenses de I'exercice 1917 est ainsi de . . . . fr. 29238 394. 32
Fn 1916, cet excédent, non compris le solde passif de I'annde plccudente S elev 1it a , 18706 826.84
Le résultat de 1917 est ainsi de. . . . . . . . . . . . . . . . . fr. 10531567.48

moins favorable que celui de 1916.

Comme nous 'avons mentionné au cours de ce rapport, le présent compte annuel renferme, de méme que
les précédents, toutes les opdrations prévues par les lois et prescriptions y relatives; il contient ¢galement
Iannuité pour l'intérét ct la couverture du déficit de la caisse de pensions et de secours. Dans son message
du 19 mai 1916, concernant les comptes de 1915, le Conseil fédéral s’est déclaré d’accord avec ce mode de
procéder, et I'Assemblée fédérale 'a sanctionné en approuvant les comptes.

Le résultat de 1917, qui accuse un défieit croissant du compte de profits et pertes, les sombres prévisions
de recettes.cet de dépenses de 1918, fondées sur la réduction de trains qu'entraine la disette de charbon, les
prix élevés des matériaux, qui augmenteront encore par suite du nouveau renchérissement de la houille au
1°* mai 1918, les nouvelles concessions faites au personnel sous forme d’allocations plus élevées, de méme que
les augmentations de traitements et de salaires au 1°° avril 1918, obligent impérieusement a vouer la plus
grande attention a la situation financiére des chemins de fer fédéraux. Il faut done tendre, par tous les moyens
possibles, & Pamélioration de la cloture des comptes et au rétablissement de I’équilibre financier.

Nous avons propos¢ & notre Censeil d’administration de vous prier de soumettre & I’Assemblée fédérale les

résolutions
suivantes:
1. Les comptes de 1917 et le bilan au 31 décembre 1917 de 'administration des chemins de fer fédéraux
sont approuveés.
2. Le compte de profits et pertes de 1917 soldant par un solde passif de . . . . fr. 73 771 427. 54

est approuvé. Ce solde est reporté & compte nouveau, sa couverture devant faire l'objet d’une décision
uleérieure. ‘
3. La gestion de l'administration des chemins de fer fédéraux en 1917 est approuvée.

Veuillez agréer, Monsieur le président de la Confédération et Messieurs les conseillers fédéraux, assurance
de notre haute considération.

Berne, le 4 avril 1918.

Pour la Direction générale
; des chemins de fer fedéraux:
Le président,

A s “
nnexes Dinkelmann.

Comptes et bilan, ci-aprés.
Tableaux statistiques, en édition distincte.
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