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Rapport et proposition
du

Conseil d'administration des chemins de fer federaux
au Conseil föderal concernant le rapport de la
Direction gönörale sur la gestion et les comptes
de l'annöe 1912 des chemins de fer födöraux,
pour etre transmis ä l'Assemblee föderale.

(Du 29 avril 1913.)

Monsieur le president de la Confederation,
Messieurs les conseillers federaux,

Conformement ;i l'art. 17, cliiffre 3, de la loi federate du
15 octobre 1897 sur l'acquisition et l'exploitation des chemins
de fer pour le compte de la Confederation, ainsi que l'orga-
nisation des chemins de fer federaux, nous avons verifie les
comptes de 1912 et le rapport de gestion etablis par la Direction

generale.
Comme de coutume, ces comptes ont ete soumis ä l'exa-

nen prealable d'une delegation de notre Commission
permanente qui, au moyen de divers pointages, a constate i'exac-
titude de la comptabilite et la concordance parfaite entre les
comptes imprimes et les ecritures du grand livre. La
delegation a en outre procede ä un pointage des titres du porte-
feuille de fonds publics, des obligations deposees par des
tiers et des cautionnements; eile s'est aussi fait presenter
les proces-verbaux detailles relatant les modifications sur-
venues dans l'etat des titres. Ce contröle a revele partout
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un ordre parfait. Pour gagner du temps, la delegation l'a

deja opere en partie dans le courant de fevrier 1913.

Au point de vue de la forme des comptes, il y a lieu de

faire observer d'abord qu'ä titre d'essai la Direction
generale, d'accord avec la Commission permanente, a opere les

modifications suivantes :

a. Le chapitre « Comparaison entre les depenses de
construction et- le budget et recapitulation ä la fin de l'exercice»
(pages 84 a 177 du compte de 1911) a.ete supprime, sauf la

recapitulation, attendu que ce detail presente trop peu d'in-

teret pour etre insere dans le compte. II va de soi que l'on
continuera ü etablir cette comparaison, dont les releves seront

toujours tenus ä disposition dans les bureaux de l'admiuis-
tration, de faqon que l'on puisse se renseigner sur l'etat de

ehaque objet en voie d'execution; l'impression seule en est

supprimee. II faut d'ailleurs faire remarquer que ee cbapitre
a ete compris depuis 1902 dans le compte. imprime, a la de-

mande expresse de la Commission du Conseil des Etats char-

gee des affaires des chemins de fer federaux. On continuera
ä fournir le detail des depenses pour objets de construction
aclieves (pages 52 ä 83 du compte de 1911), car il est prescrit
par le Conseil federal.

b. Les comptes des services auxiliaires, economats et
ateliers (pages 180 ä 205 des comptes de 1911 et 90 ä 95 de ceux
de 1912) ont ete simplifies en ee sens que la comparaison avec
le budget et avec l'annee precedente n'est plus effectuee par
arrondissement, mais que l'on s'est borne a en indiquer le

total; on economise ainsi vingt pages d'impression, sans sup-

primer des cliiffres de grand interet.
Ces deux simplifications ne diminuent pas seulement les

frais d'impression, mais elles reduisent aussi le travail ä tel

point que la verification des comptes a pu se faire au moins
une semaine plus tot.

Cet essai ne nous dispense pas d'etudier encore les
propositions du Departement federal des chemins de fer citees
ä la page 24, chiffre 17, du rapport de gestion de la Direction
generale. Nous avions preconise l'idee de prolonger le delai

prescrit pour l'etablissement des comptes et du rapport de

gestion, mais par lettre du 5 septembre 1912, le Departement
des chemins de fer a declare ne pas pouvoir adinettre cette

proposition; il a demande au contraire que l'on examinflt
s'il n'etait pas possible de simplifier ces documents. Nous
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nous reservons de faire une proposition a eet egard quand
la Direction generale nous aura presente son rapport.

Apres ces observations sur la forme des eomptes, nous
passons ii. l'exainen de ees derniers et eonstatons avec
satisfaction que l'exerciee de 1912 aboutit de nouveau ä un boil
resultat. Ce qualificatif s'applique en premiere ligne au
compte d'exploitation.

Les recettes d'exploitation ont etc de
et Celles de l'annee precedente, de

II y a done augmentation de

Les depenses d'exploitation ont atteint
et celles de l'annee precedente

II y a done augmentation de

fr. 206,056,419
» 196,511,857

fr. 9,544,562

fr. 136,883,959
» 124,647,775

fr. 12,236,184

II est vrai que Yexcedent des recettes d'exploitation, nion-
tant ä fr. 69,172,460, est de fr. 2,691,622 inferieur a celui de
l'annee precedente, qui s'elevait ä 71,864,082 francs. II faut
cependant tenir compte de ce que les augmentations de trai-
tements et de salaires resultant de la nouvelle loi ont de-
ploye tous leurs effets pendant neuf mois.

Les recettes de transport accusent une augmentation de
fr. 9,228,556, soit 4,« %, laquelle se repartit eomme suit:

Fr. 1912 1911 1910

transport des voyageurs 79,741,480 40,:u % 41,.n % 42,oa %
transport des bagages,

marcliandises et ani-
niaux 117,955,693 59,o» % 58, % 57,97 %

Done, com me en 1911 par rapport ä 1910, la proportion
entre ces deux categories de trafic s'est de nouveau modi-
flee en faveur de celui des marcliandises; financierement e'est
la un lion resultat, puisque les pareours kilonietriques repre-
sentent environ le 30 % pour le trafic des marcliandises et
le 70 % pour celui des voyageurs (1911: total des pareours
kilonietriques 33,214,262, dont 23,927,939 pour les trains de
yoyageurs, et 9,286,325 pour les trains de marcliandises, dont
<><63,385 pour les trains de marcliandises purs et 1,522,940 pour
ceux avec service des voyageurs).
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En ce qui coneerne l'accroissement des depenses d'exploitation,

qui est de fr. 12,236,184, ou 9,82 % eil regard de l'annee
precedente, nous relevons qu'apres deduction des fr. 4,483,154

dejä payes precedemment ä titre de supplement extraordinaire,

l'application de la nouvelle loi sur les traitements, eil
vigueur depuis le 1er avril 1912, a occasionne un surcroit de

depenses de fr. 5,815,395 pour augmentation de traitements et
de salaires; a cette somme viennent s'ajouter les versements
extraordinaires correspondants faits ä la caisse de pensions
et de secours, soit environ fr. 1,800,000, de sorte que les
depenses en plus necessities par l'accroissement notable du

trafic atteignent fr. 4,600,000, chiffre rond, soit le 3,7 % des

depenses d'exploitation de 1911, qui s'elevaient ä fr. 124,647,775.

Du fait de ce surcroit de depenses, le coefficient d'exploitation

s'est accru de 2,5 % et accuse 66,70 pour 1912, alors qu'il
etait de 64,..« eil 1911, 65,«8 en 1910, 70,M en 1909, 72,8= eil 1908,

69,22 en 1907, 67,t« en 1906, 66,4» en 1905, 67,oa en 1904 et 65,a

en 1903.

Cette augmentation du coefficient d'exploitation, surve-
nue magre un developpement de trafic important, nous rap-
pelle avec insistance qu'une sage retenue est toujours de

rigueur pour l'avenir. II faut d'autant plus eviter un nouvel
accroissement notable de depenses que nous n'avons aucune
certitude de voir les recettes s'augmenter toujours dans les

memes proportions que le trafic des marchandises en 1912,

c'est-a-dire atteindre la plus-value tout ä fait exceptionnelle
de 6,ot %; l'amelioration de 2,« % des recettes-voyageurs a
ete normale. II est vrai que la recapitulation des resultats
mensuels d'exploitation pour le Ier trimestre de 1913 revele
encore une augmentation de i-ecettes de fr. 1,067,004, mais eile
est depassee par un surcroit de depenses de fr. 3,535,021, en
sorte que l'excedent d'exploitation est en recul de fr. 2,468,017.

II faut dire, cependant, que la majeure partie de l'accroissement

de depenses vis-ä-vis de l'annee precedente prendra fin
le Ier avril 1913, car en 1912 l'influence de la loi sur les
traitements s'est deja fait sentir depuis cette date.

Le rapport de gestion de la Direction generale eontient
des renseignements detailles, aussi bien sur les recettes que
sur les depenses d'exploitation; nous croyons done pouvoir
nous abstenir d'une repetition et. d'une justification des cliif-
fres. Nous relevons le fait que les recettes pour location de

materiel roulant n'ont augmente que de fr. 14,426, tandis que
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les depenses facturees aux chemins de fer federaux se sout
accrues de fr. 322,165, circonstance qui est en correlation avec
le developpement du trafic.

Les depenses pour le personnel de l'administration gene-
rale, du service de surveillance de la voie et de celui de

Sexploitation, uniformes et allocations supplementaires com-
pris, sont en augmentation de fr. 6,550,560 par rapport ä 1911,

chiffre auquel il faut encore ajouter fr. 1,846,686 comme verse-
ment supplenientaire ä la caisse de pensions et de secours.
Cela demontre une fois de plus la necessite. d'observer une
prudente reserve, en particulier dans les decisions ;i prendre
sur les augmentations de traitements et de salaires. L'amelio-
ration neeessaire de la retribution du personnel a ete effec-
tuee de faqon equitable. La revision du reglement sur les
allocations supplementaires et le renianiement en perspective

du reglement sur les uniformes, qui couronneront cette
operation, occasionneront encore de nouvelles charges pour
1913.

L'aceroissement de l'effectif du personnel ä fin 1912 vis-
a-vis de 1911 provient de l'extension du trafic. II se presente
comme suit:

Fonctionnaires et employes ä
1912 1911 Augmentation

traitement annuel 24,130 23,448 682

Employes retribues par jour
ou par mois 11,338 11,744 — 406

Ensemble 35,468 35,192 276

L'aceroissement notable des parcours, necessites surtout
par le service des liiarcliandises, se repercute 11011 seulement
sur les depenses pour personnel, mais aussi (pour fr. 990,120)
sur celles afferentes aux matieres de consommation des
locomotives et des wagons. Le nombre des kilometres-locomotives
parcourus a ete de 46,783,768, ou 1,795,218 3,99 % de plus
Qu'en 1911; ncanmoins les depenses pour matieres de
consommation out baisse de 40,92 a 40,m centimes par kilometre-
locomotive vis-ii-vis de 1911.

Les frais d'entretien du materiel ronlant out augmente
de fr. 1,157,148, en grande partie pour le meme motif. Le
fenouvellement des voitures et des ivagons accuse aussi une
sensible augmentation (fr. 918,419), due au remplacement de
4 locomotives, 51 voitures et 126 wagons.
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En revanche, les depenses ponr fournitures de bureau et

imprimis, ainsi que pour eclairage, chauffage et nettoyage
des locaux de service et des gares et stations, out de nou-
veau pu etre reduites.

L'augnientation des depenses pour Je service de publicite,
fr. 112,585, n'est qu'apparente; eile provient d'une modification

dans la faqon de comptabiliser les depenses de ce
service. Disons ä ce propos qu'avec ses agences ä l'etranger
(Paris, Londres, New-York et Berlin) ce service travaille
d'une maniere satisfaisante.

Parmi les depenses diverses, nous relevons celles pour
assurance contre Vincendie, fr. 19i,il7. Maintenant que le
fonds d'assurance contre rincendie s'eleve ä fr. 573,300, le

moment est venu d'examiner s'il y a lieu de passer ä l'as-
surance directe a l'expiration des contrats actuels, soit le
30 juin 1913. Tandis que nous avons paye fr. 1,126,244.75 de

primes an consortium d'assurance pour la periode de 1903 ä

1912, nous n'avons touclie que fr. 248,957. 35 pour 639 sinistres.
Le fort accroissement des contributions aux caisses de

pensoins, des secours et des gratifications, soit fr. 1,940,172,

resulte en majeure partie des augmentations de traitement,
dues ä la nouvelle loi et aux ameliorations periodiques tris-
annuelles.

Le compte du fonds de renouvellement boucle cette an-
nee par un surphis de versements de fr. 316,327, alors qu'il
etait de fr. 1,589,934 en 1911, de fr. 2,101,196 en 1910, et meine
(le fr. 2,279,586 en 1909. Oes gros ecarts demontrent qu'il serait
premature de songer a reviser le reglement sur ce fonds au
sens d'une reduction des versements. La recapitulation con-
tenue a la page 63 du rapport de gestion donne les rensei-
gnements necessaires sur l'aecroissement et sur l'etat actuel
de ce fonds; il accuse ä fin 1912 fr. 75,083,311.

Ä l'egard du compte de profits et pertes, il faut noter que
l'interet des emprunts consolides a augmente de fr. 48,171,208
ä fr. 51,588,904, soit de fr. 3,417,696; d'autre part les inte-
rets en compte-courant, les provisions, etc. out diminue de

fr. 7,399,642 a fr. 2,523,131, soit de fr. 4,876,511; les produits
des capitaux disponibles et les interets de construction se

sont accrus de fr. 5,431,247 ä fr. 5,817,842, soit de fr. 386,595.
Au total, les charges d'interets out ainsi diminue de

fr. 50,139,603 ä fr. 48,294,193, soit de fr. 1,845,410. Cette
diminution est due en grande pai-tie a la disparition de forts
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interets coniptabilises en 1911 par suite du racliat du cliemin
de fer du Gothard.

L'annuite d'amortissement legal s'est elevee ä fr. 7,840,777;
l'amortissement ä fin 1912 etait de fr. 53,293,495 (voir tableau
annexe II du rapport de gestion) ; k cette somnie vient
s'ajouter ramortissement des depenses de construction,
fr. 4,602,243, ce qui porte ramortissement total k fr. 57,895,738,

en. regard d'un capital d'etablissement ä amortir de
fr. 1,255,697,727. Si l'on y ajoute la somnie de fr. 23,360,086

representant les autres amortissements pour installations
disparues, pertes de cours, etc. sur les emprunts, deficit des
caisses de secours et divers, qui a vrai dire ne peuvent pas
etre assimiles aux amortissements proprement dits, il en
resulte que depuis 1902 les cliemins de fer federaux out af-
fecte ä des amortissements un montant total de fr. 81,255,824.

En ne tenant pas compte du solde actif reporte ä compte
nouveau, le compte de profits et pertes de 1912 boucle par
fr. 84,342,943 aux recettes et fr. 75,116,348 aux depenses, soit
par un excedent de recettes de fr. 9,226,595. Les recettes sont
de fr. 1,239,127 inferieures k eelles de 1911 et les depenses
de fr. 2,333,783, de sorte que le resultat s'est ameliore de
fr. 1,094,656.

La forme du bilan a subi une modification en ce sens
que le compte de construction et l'excedent du prix de racliat
sur les postes actifs des anciennes compagnies ont cte reunis
de la maniere suivante, sous le titre general de «Compte
d'etablissement» ;

I. Compte d'etablissement.

fr. 1,036,181,731
» 228,203,464
» 22,211,460

fr. 1,286,596,655
2. Excedent du prix de racliat sur les postes

actifs des anciennes compagnies » 113,917,356

Total fr. 1,400,514,011

1. Compte de construction:
a. Cliemin de fer et installations fixes
b. Materiel roulant
c. Mobilier et ustensiles

Le compte de construction k fin 1911 s'elevait k
fr. 1,263,464,507 ; il a done augniente de fr. 23,132,140, soit



8

fr. 19,873,778 pour chemin de fer et installations fixes,
fr. 2,176,868 pour materiel roulant et fr. 1,081,502 pour ruobi-
lier et ustensiles. Le rapport de gestion en donne le detail.

Les cliangements survenus dans les « Travaux de
construction inacheves » sont recapitules ä la page 86 du rapport
de gestion; ils se montent ä fr. 30,457,779 ponr depenses nettes
de construction de 1912, et ä fr. 23,132,148 pour report au
compte de construction des « Objets de construction inacheves

», soit ensemble a fr. 69,626,079; la difference par rapport
k 1911 est de fr. 7,325,631.

Les «defenses a amortir» k fin 1911 contenaient des

pertes de cours sur emissions d'obligations pour la somnie
de fr. 28,816,840, rentrant dans les limites permises par le
code des obligations, ainsi que fr. 1,021,055 pour installations
supprimees. Pendant l'annee 1912, ces moutants se sont aug-
mentes de fr. 1,101,072 pour installations supprimees et de

fr. 40,628 pour impression de titre et de feuilles de coupons.
Ces deux sommes ont ete amorties, avec Celle precitee de

fr. 1,021,055 et fr. 739,580 pour pertes de cours, etc., de sorte
qu'ä fin 1912 le compte n'etait plus greve que de fr. 28,077,260

pour pertes de cours sur nos emprunts.
Pour plus de details, nous renvoyons aux explications

et comparaisons contenues dans le rapport de gestion, cha-
pitre du bilan.

La cloture du compte de 1912 est rejouissante, car le
compte de profits et pertes accuse un solde actif de

fr. 13,780,807, ou de fr. 9,226,595 apres deduction des fr. 4,554,212
constituant le solde actif de 1'annee precedente. L'exercice
de 1911 avait donne un excedent d'environ 9 lU millions, dont
il a cependant falln defalquer des remboursements d'annees
precedentes, par suite du racliat du cbemin de fer du St. Go-
thard, ainsi que des amortissements extraordinaires. Malgre
la forte augmentation de depenses due ä la loi sur les traite-
ments, le resultat final de 1912 est done reste le meine que
celui de 1911.

La question se pose de nouveau de savoir a quel but
doit etre affecte l'excedent notable du compte de profits et

pertes, et eu particulier s'il y a lieu d'appliquer la disposition

de l'art. 8 de la loi sur le racliat visant l'etablissement
d'un fonds de reserve. Cette question a dejii ete discutee au
Conseil national l'annee derniere, et il a ete reconnu que
ledit art. 8, dans sa teneur actuelle, ne peut pas etre appli-
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que dans la pratique. Le Departement federal des chemins
de fer nous a adresse pour examen uu projet de modification

de la loi; l'etude de ce projet n'est toutefois pas encore
terminee, car il s'agit de tout peser avec soin, pour qu'il ne
soit pas decrete a nouveau des dispositions impraticables ou
prejudiciables ä une solide economie financiere.

Dans ces conditions, nous jugeons opportun d'affecter,
cette fois encore, la majeure partie de l'excedent ä des amor-
tissemeiits extraordinaires et de consolider ainsi davantage
encore la situation financiere des chemins de fer federaux.
Nous sommes en cela d'accord avec la Direction generale, et
cette solution nous parait d'autant plus justifiee en ce
moment que le marclie de l'argent nous engage ä eviter, si
possible, d'y reoourir et ä reserver nos disponibilites.
D'apres le bilan, ces dernieres s'elevaient ä fin 1912 pour
soldes en caisse, effets de change et depots en banque ä
fr. 50,028,258, de sorte que nous pourrons de nouveau eviter
remission d'un nouvel emprunt en 1913.

D'accord avec la Direction generale, nous jugeons ä pro-
pos d'amortir une somme de fr. 1,500,000 sur le solde des
frais d'emission et de pertes de cours de l'emprunt 3 'h %
C. P. F. de 1899/1902, qui est de fr. 2,987,977.

En outre, une somme de fr. 4,800,000 reste encore ä cou-
vrir sur l'agio de 6 millions pour reprise de l'emprunt 3 'h %
du cliemin de fer du Gothard. Nous etions d'avis que cet
agio devait etre ajoute purement et simplement au prix de
rachat de ladite ligne, soit au poste «Excedent du prix de
rachat sur les postes actifs des anciennes compagnies », cette
maniere de proceder ayant ete observee pour toutes les autres
lignes nationalisees. Le Conseil federal a toutefois decide que
ces 6 millions devaient etre traites comme perte de cours et
amortis par annuites de fr. 300,000. Puisque nous en avons
les moyens ä disposition, le plus simple est d'amortir ce
Poste integralement.

On peut se demander s'il est permis d'amortir dejä par
anticipation, ä l'aide du solde de 1912, des constructions qui
out etc mises liors de service en 1912, mais ne seront demo-
lies et comptabilisees qu'en 1913. Ces objets se montent
ensemble a fr. 870,000, soit fr. 170,000 pour l'ancien pout de la
Linnnat ä Wettingen et fr. 700,000 pour les bätiments des
anciens ateliers de Zurich. Nous estimons que cet amortisse-
nient est licite.
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Nous proposons enfin d'elever, dejä en 1912, de fr. 915,000

A fr. 1,100,000 (somme prevue au budget de 1913), les verse-
ments destines ä couvrir le deficit de la caisse de peusions
et de secours, et de prelever la quote compleruentaire de

fr. 185,000 sur le solde de l'exercice. D'apres les experiences
faites, il est hors de doute que les deficits des caisses de

secours depassent nos precedentes previsions, et qu'il faut
en augmenter l'amortissenient; plus on s'y prendra de bonne
lieure, mieux cela vaudra.

Ces amortissements extraordinaires effectues, le solde
-actif de fr. 13,780,807.07

se trouve reduit de » 7,355,000.—

et n'atteint plus que fr. 6,425,807.07

A reporter A compte nouveau.

Pour motiver l'opportunite de ce report notable, nous
rappelons que si les recettes d'exploitation du premier tri-
inestre de 1913 accusent encore une plus-value de fr. 1,067,004,

les depenses ont subi une augmentation encore plus forte de

fr. 3,535,021, dont fr. 1,950,000 environ portent sur les augmentations

de traitements et de salaires, qui eu 1912 sont dejä
•entrees en ligne de compte depuis le Ier avril.

Si l'on considere tous les facteurs d'importauce, on peut
de nouveau affirmer que la situation financiere des cliemins
de fer federaux est satisfaisante. Nous devons cependant
repeter que cet etat de choses lie pourra subsister que si l'on
observe une prudente retenue, aussi bien eu ce qui concerns
la construction que l'exploitation. Lors meine qu'il reste
encore beaucoup ä faire pour l'aclievement du reseau federal,
on parviendra ä faire face A 1'accroissement des charges d'in-
terets resultant des travaux neufs et de paraclievement, ä

condition que ces travaux soient effectues successivement,
comme jusqu'ici. Une prudente reserve est egalement de ri-
gueur dans le domaine de l'exploitation, surtout en matiere
d'horaire, si l'on veut que l'augmentation des depenses
marche de pair avec le developpement du trafic.

A cette condition, l'administration des cliemins de fer
federaux parviendra non seulement ä satisfaire aux
exigences du trafic journalier, mais elle pourra encore aborder
sans apprehension la grande täche qui lui incombera pro-
chainement, comme aussi dans un avenir plus eloigne: outre
l'electrification des principales lignes et le paraclievement
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du reseau, nous citons la construction d'un cliemin de fer a
travers les Alpes orientales.

**

• Nous relevons les points saillants ci-apres, relates dans
le rapport de gestion de 1912 que vous a presente la Direction

generale:
1. II faut attacher une grande importance, en matiere

de politique ferroviaire, ä l'arrete federal du 10 juillet 1912

sur les questions toxichant la gare de Geneve, arrete qui regie
les ententes sur le rachat de la gare de Geneve=Cornavin et
de la ligne Geneve-La Plaine par la Confederation, la
construction et Fexploitation d'une ligne raccordant les gares de
Cornavin et des Eaux=Vives, ainsi que la cession de la ligne
Eaux=Vives—Annemasse faite par le canton de Geneve ä la
Confederation.

Sur la base de ces ententes a ete conclue la convention
du 23 mai 1912 entre les cliemins de fer federaux et la com-
pagnie des chemins de fer de Paris a Lyon et ä la Mediter-
ranee, pour la circulation des trains P. L. M. sur la ligne de
Geneve ä La Plaine et leur admission dans la gare de Geneve»
Cornavin. Bien que le Parlement franqais n'ait pas encore
ratifie cette convention, elle est entree en vigueur le Ier jah-
vier 1913 par suite d'entente avec le P. L. M., et la gare de
Geneve avec ses voies d'acces est exploitee depuis lors par
les chemins de fer federaux. L'execution des autres dispositions

contractuelles, notamment l'extension de la gare de
Geneve et la. construction de la ligne de raceordeinent, occu-
pera souvent encore l'administration des chemins de fer
federaux et mettra fortement ses finances ä contribution.

2. Le preavis demande ä la Direction generale par le
Departement des chemins de fer sur les questions du rachal
du Jura Neuchcitelois el du chemin de fer de la vallee de
la Toess, fait entrevoir un nouveau pas dans l'oeuvre de
la nationalisation.

3. Les principaux evenements survenus en matiere de
constructions sont la mise en cliantier de Yachevement en
regie du funnel II du Simplon et l'adjudication des travaux
du tunnel de base du Hauenstein; ces travaux avaneent con:
forniement an programme.



12

Nous avons encore a citer la construction du chemin de

fer ä voie etroite du lac de Brienz, dont les travaux ont en-
fin pu etre commences, apres de longs retards provoques par
la procedure d'approbation des plans.

4. Le Departement federal des clieinins de fer a eu re-

cours aux chemins de fer federaux pour l'etude de la question

des transports par voie fluviale stir le Rhin. Les
chemins de fer federaux ont toujours ete partisans de l'amelio-
ration de la navigation sur le Rhin jusqu'ä Bale, et ils se

sont toujours interesses aux projets visant ä l'etablissement
d'un port dans cette ville; en revanche, ils eprouveraient cer-
taines craintes a voir etendre le projet jusqu'au lac de
Constance, mais ils ne veulent cependant pas se soustraire ä une
collaboration qui permettra de mieux elucider la question au
point de vue technique.

5. L'organisatiou du service de Vinstallation de la traction

electrique et le clioix d'un homme competent pour le

diriger sont une garantie que 1'on travaille energiquement
ä l'electrification des principales lignes suisses, en premier
lieu de la section de montagne du Gothard.

6. La reduction des tarifs-marchandises sur la ligne de

raccordement de Beile satisfait ä un vceu exprime depuis
longtemps par la population de cette ville.

7. Les experiences favorables faites depuis 1911 avec les

prescriptions provisoires sur le reglement, par les stations,
des demandes d'indemnite pour perte totale on partielle oil

pour avarie d'objets soumis au transport, ont engage l'ad-
ministration a mettre ces prescriptions definitivement en vi-
gueur ;i partir du lor fevrier 1912; elles font maintenant l'ob-
jet d'un l'eglement que nous avons adopte le 18 janvier, le
Conseil fedei-al ayant pose les bases voulues en modifiant le

reglement d'execution de la loi sur le raehat. Le nouveau
reglement etend notahlement les competences des agents des

stations en cette matiei-e.

8. La Direction generale s'est prononcee sur un rapport
du Departement militaire fedei-al examinant la question de

savoir qui incomhe la charge des depenses pour travaux
d'extension demandes par le Conseil federal, dans l'interet
de la defense nationale, sur le reseau des chemins de fer
federaux (quais militaii'es, etc.). Elle a pretendu, avec rai-
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son selon nous, que l'art. 14 de la loi sur les chemins de fer,
qui prevoit une indemnite de la Confederation pour des
installations de ce genre, est aussi applicable aux chemins de
fer federaux, et qu'en pareil cas les litiges entre l'adminis-
tration militaire et celle des chemins de fer federaux doivent'
etre tranches par le Conseil federal.

9. En ce qui concerne le personnel, l'exercice de 1912 est
earacterise par l'entree en vigueur integrale de la nouvelle
loi sur les traitements avec repartition dans les classes et
degres de la nouvelle echelle, par un nouveau classement des
stations, par de nouveaux reglements sur les allocations sup-
plementaires du personnel des trains, des locomotives et des
bateaux ä vapeur et sur les indemnites allouees pour les
voyages de service et en cas de transfert, ainsi que par la
revision des reglements sur les salaires des ouvriers de l'ex-
ploitation et des ateliers. Toutes ces revisions ont eu pour
effet d'ameliorer la situation du personnel.

L'arrete federal du 9 juillet 1912 determinant les conditions

auxquelles les fonctionnaires, les employes et les
ouvriers des chemins de fer federaux peuvent accepter des
fonctions publiques, a fixe en cette matiere des principes
uniformes pour tout le reseau. Un reglement, date du 18 no-
vembre, arrete les dispositions executoires.

* **

Pour terminer, nous avons rhonneur de vous

proposer,
d'accord avec la Direction generale, les resolutions suivantes:

1° Le compte de 1912 et le bilan au 31 decembre 1912 de
l'administration des chemins de fer federaux soat approuves.

2° Le compte de profits et pertes de 1912, bouclant par
un solde actif de fr. 13,780,807.07
est approuve.

Une partie de ce solde est affectee aux
amortissements extraordinaires enumeres ä
la page 219 du rapport de la Direction genese,

soit » 7,355,000.—

et l'excedent, de fr. 6,425,807.07
est reporte ä compte nouveau.
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3° La gestion de l'administration des chemins de fei
federaux ^en 1912 est approuvee.

Veuillez agreer, Monsieur le president de la Confederation

et Messieurs les conseillers federaux, l'assurance de

notre haute consideration.

Berne, le 29 avril 1913.

Au nom du Conseil d'administration
des chemins de fer federaux:

Le president,
Casimir yoh Arx.

Le secräaire,
Oetiker.
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