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Rapport

présenté par la

Direction générale des chemin de fer fédéraux

au
Conseil fédéral, a l'adresse de 1’Assemblée fédérale

sur la

gestion et les comptes de I’année 1912,
(Du 4 avril 1913.)

Monsieur le président de la Confédération,
Messieurs les conseillers fédéraux,

Pour nous conformer a ’article 17 de la loi sur le rachat,
nous avons T'honneur de vous présenter notre rapport sur
la gestion et les comptes des chemins de fer fédéraux pour
1912, en vous priant de vouloir bien les soumettre a I'appro-
bation de I’Assemblée fédérale.

- Le résultat de 'exercice écoulé est de nouveau en tous
points satisfaisant. Il est vrai que l'excédent des recettes sur
les dépenses d’exploitation, qui était de fr. 71,864,082 en 1911,
est descendu a fr. 69,172,460, mais sans le report de fr. 4,554,212
de exercice précédent le compte de profits et pertes accuse
néanmoins un solde actif de fr. 9,226,595. Le budget ne preé-
voyait qu'un excédent de recettes d’exploitation de fr. 64,593,755,
et un solde actif du compte de profits et pertes de fr. 6,958,435.

Ce résultat favorable est du surtout a la forte augmen-
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tation des recetles d’exploitation, qui atteint fr. 9,544,562, ou
45 % environ du chiffre de l'exercice précédent, et qui porte
notamment sur le produit du transport des marchandises.
Mais pour ne pas risquer une rupture de I’équilibre financier
de l'entreprise si le développement du trafic vient, tot ou
tard, & subir un arrét ou méme un recul, il faudra continuer
a4 se montrer prudent et secrupuleux quand il s’agira de déci-
der de nouvelles dépenses.

Nous fournirons plus loin des explications détaillées sur
le résultat des comptes. Pour le moment, nous nous bornons
a relever que le coefficient d’exploitation est monté de 64,
en 1911 a 66,7.

La longueur des lignes appartenant a la Confédération
accusait 4 la fin de 1912:

Longuenr reelle Longuenr exploitée

- km: km.
Ier arrondissement . . . . 643,027 657,223
ITe » ‘ . . . 619,718 621,125
II1e p A Ve T V. i . 7363 - 790,517
IVe » co T 4% 482
Ve . » . " . ‘ 272,537 279,150
Total 2696,&55 2737 002

Les chemins de fer fédéraux ont en outre exploité, en
1912, le chemin de fer Lac de Constance-Toggenbourg, y com-
pris la ligne IEbnat-Nesslau, et les chemins de fer secondaires.
Vevey-Chexbres, Biére-Apples-Morges, Bulle-Romont, Cosso-
nay-gare—Cossonay-ville, le régional du Val-de-Travers, les
lignes Viége-Zermatt et Nyon-Crassier, avec la section de
raccordement Crassier—Divonne-=les Bains, ainsi que les sec-
tions de lignes étrangéres Koblenz (milien du Rhin)—Walds-
hut, Vallorbe frontiére—Pontarlier, Les Verriéres frontiere—
Pontarlier et Delle frontiére—Delle. Toutes ces lignes ont
ensemble une longueur exploitée de 211,ea km. Enfin, nous
effectuons aussi le service de la traction et des trains sur
les lignes Iselle-Domodossola (19, km.) et Pino-Luino (14,60
km.), qui appartiennent aux chemins de fer italiens de 1I'Etat.




A. Conseil d’administration.

Au cours de cette année, le Conseil d’administration a
eu 12 séances et la Commission permanente 18; ees séances
ont été consacrées aux affaires suivantes:

1. Projets présentés au Comnseil fédéral pour étre trans-
mis a U'Assemblée fédérale:

a. Rapport de gestion et comptes des chemins de fer
fédéraux pour 'année 1911, approuvés le 30 a,v111 par le Con-
seil d’administration.

I’Assemblée fédérale a pris a ce sujet, en date du 2 dé-
cembre, I'arrété reproduit au chapitre C, Généralités, 1, a.

b. Budget des chemins de fer fédéraux pour Vannée 1913,
comprenant:

1. le budgeét d’exploitation, avec 17 annexes relatives aux
budgets speéciaux des se1v1ces auxiliaires et des entre-
prises accessoires;

2. le budget du compte de profits et pertes;
3. le budget de construection;
4, le budget du compte de capital.

Ces budgets, adoptés par décision du Conseil d’adminis-
tration du 30 septembre, ont été approuvés par arrété de
I’Assemblée fédérale du 19 déecembre, reproduit au chapitre C,
Généralités, 1, b.

c. Avenant au contrat du 2 juillet 1903 concernant la
prise a bail de Uexploitation du chemin de fer Vevey-Chexbres
par les chemins de fer fédéraux, par lequel le fermage est

élevé a fr. 45,000 par an pou1 la période du 1ler ]ﬂllVlel 1911
a fin 1920.

I’Assemblée fédérale a approuvé cet avenant par arrété
du 20 juin. A cette occasion, elle a pris 4 la méme date un
arrété spécial autorisant 'administration des chemins de fer
fédéraux a modifier elle-méme ‘des clauses de contrats con-
cernant la prise a bail ou l'exploitation de chemins de fer,
en tant que ces contrats ont été approuvés par I’Assemblée
fédérale. Toutefois, ces modifications ne doivent toucher en
rien aux obligations résultant des lois et des concessions
visées par Particle 28 de la loi du 23 déecembre 1872 concer-

i



4

nant ’établissement et I'exploitation des chemins de fer sur
le territoire de la Confédération.

2. Constitution du Conseil d’administration.

a. Bureau. Le bureau a été composé de la maniére sui-
vante a la séance du 12 janvier 1912: président, M. C. von Arx;
vice-président, M. Martin; scrutateurs, MM. Cardinaux et
Keller (Argovie).

.b. Commission permanente. A cette méme séance, le
Conseil a composé sa Commission permanente de MM. Bleu-
ler, Decoppet, Dubois, Hirter, Lachenal, Martin, de Schu-
macher, de Stockalper, Wild et Wullschleger. La présidence
appartient d’office an président du Conseil.

c. M. Decoppet ayant été, par la suite, élu conseiller fédé-
ral et M. Bleuler ayant donné sa démission de membre de
la Commission, le Conseil les a remplacés, dans sa séance
du 1er octobre 1912, par MM. Gaudard et Weissenbach.

3. Propositions de nominations.

Sur la proposition du Conseil d’administration, le Con-
seil fédéral a procédé, pendant 'année, aux nominations sui-
vantes: .

a. M. Flury, vice-président de la Direction générale, dé-
cédé, a été remplacé comme membre de cette derniére
par M. Joseph Zingg, président de la Direction du Ve
arrondissement. .

b. M. Louis Murset, secrétaire général, a ¢té nommé mem-
bre de la Direction du Ve arrondissement, chargé du
département des finances et du contentieux. A cette oc-
casion, M. le vice-président Siegfried a été nommé pré-
sident et M. Murset vice-président de cette Direction.

4. Ralifications de mominations.

Le Conseil d’administration a ratifié la réélection de fous
les chefs de service de la Direction générale et des arron-
dissements, que nous avions confirmés dans leurs fonctions
pour une nouvelle période de trois ans partant du 1er avril
1912. .
Il a en outre ratifié les nominations suivantes faites par
nous:



a. a la Direction générale.

celle de M. le Dr Oetiker aux fonctions de secrétaire
général, et celle de M. L. Geiger aux fonctions de chef du
service de publicité et de statistique.

b. aux Directions d’arrondissement:

celle de M Ott aux fonctions de secrétaire de direction
du Ier arrondissement.

9. Les contrats de cojouissance, de jonction et d’exploi-
lation suivants conclus avee d’autres entreprises de chemin
de fer ont été ratifiés par le Conseil d’administration:

-a. le 13 janvier, convention avee les Tramways lausan-
nois pour la cojouissance de la station de Moudon, du 2 sep-
tembre 1911;

D. le 13 janvier, convention avec la compagnie du chemin
de fer Monthey-Champéry-Morgins pour 'usage commun de
la station de Monthey, du 27 septembre 1911;

c. le .13 janvier, convention aveec le chemin de fer Arth-
Righi coneernant la cojouissance de la gare d’Arth-Goldau,
des 12/18 décembre 1911;

d. le 13 janvier, contrat avec la compagnie du chemin
de fer Altsteetten-Gais pour la cojouissance de la station
@’ Altsteetten, des 23 octobre/18 novembre 1911;

e. le-18 novembre, contrat avec le chemin de fer de ia
Forch pour la cojouissance de la station de Zurich-Stadel-
hofen, des 27/31 aout 1912;

f. le 20 juillet, convention avec la compagnie des chemins
de fer de Paris @ Lyon et & la Méditerranée pour la circu-
lation des trains P.L.M. sur la ligne de Genéve a La Plaine
et pour leur admission dans la gare de Genéve-Cornavin, des
4 avril/23 mai 1912.

6. Affaires d’ordre commercial.

a. I.e Conseil d’administration a ratifié¢ le 29 mars le
traité que nous avions conclu les 2/8 février avec le chemin
de fer transthurgovien, pour régler les relations réciproques
et les rapports de concurrence dans le service des marchan-
dises.



b. Par décision du 20 juillet, il s’est déclaré d’accord de
faire remise, jusqu’a nouvel avis, des taxes de magasinage
pour les expéditions de blés de provenance élrangére emma-
gasinées dans les entrepots des chemins de fer fédéraux a
partir du 1er aout 1912. Toutes les autres taxes, en revanche,
continuent & étre percues conformément aux tarifs.

c. Dans sa séance du 1¢r octobre, le Conseil a décidé de
fixer & nouveau de la maniére suivante, sous la réserve que
les chemins de fer de 'Etat de Bade allouent une indemnité
aux chemins de fer fédéraux, le calcul des tarifs pour la
ligne de raccordement de Bidle, savoir:

1o En trafic des marchandises Bale gare badoise loco et
transit-Suisse (Bile-St.Jean et Bile C.F.T. et au dela), et
vice versa, il ne sera plus fait application, sur la ligne de
raccordement, des taxes internes du tarif actuellement en
vigueur. Elles seront remplacées a titre de frais d’embran-
chement, dans le tarif général comme dans les tarifs excep-
tionnels, par les simples taxes de parcours arrondies des
chemins de fer fédéraux, sur la base d'une distance de 7 km.
Les taxes de parcours applicables dans les tarifs a .progres-
sion décroissante seront celles du premier palier.

20 En trafic de transit, ces taxes seront soudées aux taxes
au sud de Bile C.TF.TF. loco et au nord de Bile gare badoise
loco.

3o Le mode spécial actuel de formation des taxes est
maintenu pour le trafic des marchandises allemand-, belge-,
néerlandais- et anglo-italien.

7. Projets de travaux.

Au cours de l'exercice, le Conseil d’administration a ap-
prouvé les projets suivants et alloué les crédits demandés
pour leur exécution:

a. le 30 mars, projet d’extension de lua stalion de Versoix;
crédit de fr. 510,000, plus fr. 14,000 pour des amortissements;

h. le 30 mars, projet d’extension de la gare de Buaden;
crédit de fr. 955,000, dont fr. 575,000 avaient deja été alloués
par décision du Conseil du 28 décembre 1906, plus fr. 56,000
pour des amortissements;

c. le 30 mars, projet d’extension des wvoies a Rapperswil;



credit de fr. 620,000 pour 'exécution du projet et pour 'achat
des terrains en vue d’'un agrandissement ultérieur de la gare,
plus fr. 1700 pour l'amortissement d’installations appelées a
disparaitre;

d. le 20 juillet, projet de transformation de la gare aux
voyageurs de Berne, avec devis s’élevant a fr. 6,375,000, dont
fr. 5,870,000 & la charge du compte de construction et fr. 505,000
A celle du compte d’exploitation, et dont fr. 200,000 doivent
étre supportés par 'administration des postes. Le montant
ci-dessus deépasse de fr. 4,015,000 le c¢rédit alloué en.1905 pour
la section pont de la Biihlstrasse—gare aux voyageurs
Schiitzenmatte. Pour couvrir cette différence, plus la somme
de fr. 1,020,000 dont sera dépassé le crédit ouvert pour la
construction de la gare de triage a Weilermannshaus et du
dépot des locomotives sur les terrains Aebi, le Conseil a
augmenté de 1,020,0004-4,015,000 = 5,035,000 francs le crédit de
fr. 8,565,000 qu’il avait alloué le 28 avril 1905, le portant ainsi
a fr. 13,600,000. A ce montant s’ajoutent encore fr. 725,000
pour des amortissements;

e. le 1er octobre, projet de construction de la double voie
de Siviriez a Romont, avee agrandissement de la station de
Romont; erédit de fr. 2,140,000, plus fr. 50,000 pour des amor-
tissements;

f. le 18 novembre, projet de construction de la double
voie de Giimligen a Kiesen; crédit de fr. 3,600,000, plus fr. 96,000
pour des amortissements;

g. le 18 novembre, projet de construction de la double
voie de Lugano & Maroggia; crédit de fr. 2,500,000;

h. le 18 novembre, projet d’extension de la station de
Wildegg; crédit de fr. 665,000, plus fr. 9000 pour des amor-
tissements.

i. Nous avons soumis au Conseil, dans sa séance du
1er octobre, un projet dagrandissement du bdtiment aux
voyageurs de Lucerne, en vue de l'extension des locaux des
bagages et de la création de locaux pour la poste. La déci-
sion a été ajournée.

k. Apres avoir pris connaissance, dans sa séance du
18 novembre, d’'un rapport que nous lui avions soumis sur
le dépassement probable des crédits qu’il nous avait alloués
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le 25 mars 1907 pour lextension de la station de St.Fiden
et pour I'établissement d’ume nmouvelle ligne a double wvoie
de St.Gall a St.Fiden, le Conseil d’administration a élevé
ces credits dans la mesure suivante, savoir: celui pour l'ex-
tension de la station de St.Fiden de fr.1,675,000 & fr.2,330,000.
et celui pour I’'établissement de la nouvelle ligne de fr. 1,715,008
a fr. 2,880,000.

8. Les contrats de construction et de livraison suivants
ont ¢té approuvés par le Conseil d’administration:

Contrats de construction.

a. le 13 janvier, convention des 19/22 décembre 1911 ad-
jugeant & la Société anonyme d’entreprise Jules Berger, a
Berlin, les travaux de construction du nouveau tunnel du
Hauenstein et des voies d’acceés a ciel ouvert, depuis le km. 25,50
en amont de Gelterkinden jusqu’au portail nord du tunnel,
et depuis-le portail sud jusqu’a la jonction de la nouvelle
ligne a la gare d’Olten;

D. le 1er octobre, contrats passés avee MM. Favetto, Boss-
hard, Steiner & Cie, et avee MM. Keller & Balmer pour l'exeé-
cution des travaux dinfrastructure de la ligne du lac de
Brienz, pour les montants respectifs de fr. 3,011,590 et fr. 628,910;

c. le 18 novembre, convention adjugeant a la société W.
& J. Rapp, a Baile, les travaux dinfrastructure et la pose
des voies du lot 11V de la nouvelle ligne Sissach-Olten, allant
du km. 21,, au km. 24,55, travaux devisés a fr. 632,240.

d. Dans sa séance du 19 juillet, le Conseil d’administration
a refusé d’approuver la convention que nous avions conclue
le 26 juin 1912 avec la Société anonyme Grin & Bilfinger,
entreprise de construetion, & Mannheim, pour 'exécution des
travaux d’achévement du second tunnel du Simplon. En re-
vanche, il a décidé que ces travaux seraient exécutés en
régie, en nous chargeant de lui soumettre un rapport et des
propositions sur l'organisation de ces travaux. Pour nous
conformer a cette décision, nous lul avons soumis un regle-
ment organisant la division des travaux du tunnel II du
Simplon, et i1l 'a adopté le 19 novembre.



Contrats de livraison.

a. le 29 avril, marché du 3 avril avec la Fabrique suisse
de locomotives et de machines, a Winterthour, pour la four-
niture, en 1913, de 32, éventuellement de 29 locomotives pour
voie normale, et de 3 locomotives pour voie étroite;

b. le 29 avril, marché avec la Société industrielle suisse,
a Neuhausen, pour la fourniture de:

6 voitures de Ive et de IIe classe, & quatre essieux, série
AB*,
10 voitures de IIe et de IIIe classe, a trois essieux, série
BC?3,
30 voitures de IIIe classe, & quatre essieux, série C?
80 wagons ouverts, série M¢,
20 wagons ouverts (wagons a pivot), série N?;
c. le 29 avril, marché avec la Fabrique suisse de wagons,
S. A., & Schlieren, pour la fourniture de:
6 voitures de IIIe classe, a quatre essieux, série C*d,
10 voitures de ITe classe, & trois essieux, série B3,
20 voitures de IIIe classe, & deux essieux, série C,
25 fourgons a trois essieux, série I3t
100 wagons couverts a4 deux essieux, série K?,
2 wagons ouverts a quatre essieux, série 01,
10 wagons couverts pour la ligne du Brunig, série K;

d. le 1er octobre, marché du 23 aoat adjugeant a la Société
des Usines L. de Roll, & Gerlafingen, la fourniture d’attaches
de rails en 1913, pour un prix de fr. 812,470.

e. le 18 novembre, marché additionnel des 9/11 septembre
complétant celui conelu les 15/17 septembre 1909 avec 'Union
des aciéries allemandes, S. A., & Diisseldorf, et portant adju-
dication de 25,000 tonnes de rails d’acier et de 14,000 tonnes
de traverses métalliques.

9. Abrogation, revision et adoption de réglements.

a. Par décision du 13 janvier, le Conseil d’administration
a abrogé le reglement no 26, du 21 mars 1902, concernant les
cautionnements a fournir par des fonctionnaires des chemins
de fer fédéraux. et il a renoncé, en principe, & exiger des
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cautionnements des agents de I'administration, a I'exception
de ceux des agences a l’étranger.

b. Le Conseil a en outre adopté les réglements revisés
suivants:

10 le 29 mars, réglement ne 25 sur les salaires des ouvriers
a la journée;

20 le 30 mars, réglement n° 25¢ sur les salaires des ou-
vriers des ateliers soumis a la loi sur les fabriques:

3o le 19 novembre, réglement no 21 fixant les indemnités
allouées pour voyages de service et en cas de transfert.

c. Le 18 novembre 1912, le Conseil a adopté un reglement
d’application de arrété fédéral du 9 juillet 1912 déterminant
les conditions auxquelles les fonctionnaires, les employés el
les ouwriers des chemins de fer fédéraux peuvent accepter
des fonctions publiques (réglement no 41) [v. chap. C, Géné-
ralités, ch. 1, lettre f, et ch. 4].

10. Questions relatives au personnel.

a. I'Union ouvriére et la Fédération du personnel des
entreprises suisses de transport ont prié le Conseil fédéral,
par requéte datée de mars 1912, de refuser son approbation
au nouveau réglement n° 25 sur les salaires des ouvriers a la
journée, adopté par le Conseil d’administration le 29 mars
1912, en tant qu’il n’est pas conforme A la loi sur les traite-
ments, et d’inviter cette autorité & remanier le reglement
de maniére a traiter sur un pied d’égalité les catégories d’a-
gents intéressés. Le Département fédéral des chemins de fer
a transmis cette requéte au Conseil d’administration, en I'in-
vitant & se prononcer sur le fond de la question, ainsi qu’a
examiner si les socidtés signataires avaient qualité pour pré-
senter la requéte.

Conformément & notre proposition, le Conseil d’adminis-
tration a déeidé, le 20 juillet, de proposer au Conseil fédéral,
par l'intermédiaire du Département des chemins de fer:

1o de ne pas entrer en matiére sur le recours, pour cause
d’'incompétence et pour défaut de légitimation des recourants;

20 subsidiairement, de ’écarter comme mal fondé.

Le Conseil fédéral a répondu aux requérants par arréeté

du 10 septembre, dans le sens du préavis du Conseil d’ad-
ministration.
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b. Par décision du 20 juillet, le Conseil d’administration
nous a ouvert un crédit de fr. 320,000 en vue de compléter, a
raison de fr. 25 pour 'année 1911 et de fr. 6.25 pour le premier
trimestre de 1912, le supplément extraordinaire de salaire
alloué aux ouvriers des chemins de fer fédéraux.

c. La Société des chefs de gare et de station, d'une part,
et le Comité central de la Société suisse des employés de
chemins de fer, d’autre part, se sont adressés au Conseil
d’administration, par requétes du 1¢r et du 16 mars, pour lui
demander un meilleur classement des gares et stations et des
bureaux d’expédition des marchandises. I.e Conseil a toute-
fois décidé, le 19 novembre, de ne pas donner suite a ces
requétes, pour cause d’incompétence, mais il a émis le voen
que nous accueillions avee bienveillance, vu ’art. 6 des régles
a suivre pour le classement des gares et des stations et 'art.7
de celles pour le classement des bureaux d’expédition des
marchandises, les demandes des agents intéressés lorsque
I'application des régles en question est trop rigoureuse.

d. Nous avons décidé, le 13 février 1912, qu’il ne serait
pas payé de salaire aux journaliers, a Bdle-ville pour les
demi-journées de chomage lors des jours fériés locaux, mais
la Société baloise des employés de chemin de fer a recouru
au Conseil d’administration par requéte du 2 mars. Dans sa
séance du 18 novembre, le Conseil a déeidé, vu Tart. 5 du
reglement no 38, que notre décision devait, en principe, étre
maintenue, mais que les ouvriers devaient toutefois rester
libre de travailler pendant les demi-journées en question.

11. Diwers.

Nous avons présenté au Conseil d’administration, dans
sa séance du 1¢r octobre, un rapport verbal sur les mesures
préparatoires prises en vue de Vinstallation de la traction
électrique sur le réseau des chemins de fer fédéraux. A cette
oceasion, nous avons aussi informeé le Conseil que nous nous
étions attaché M. Huber-Stockar, ingénieur a Zurich, en qua-
lité de conseiller technique permanent pour tous les fravaux
se rapportant a linstallation de la traction électrique sur
le réseau fédéral, en lui conférant les fonetions d’ingénieur
en chef de la traction électrique.

Le Conseil d’administration s’est déclaré d’accord sur
cette nomination.
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B. Conseils d’arrondissement.

Pendant ’exercice, le Conseil du Ier arrondissement a
tenu 4 séances, celui du IIe 4, celui du IIIe 3, celui du IVe 4
et celui du Ve 3, dans lesquelles, a coté des affaires cou-
rantes, ils ont discuté en particulier les questions de quel-
que importance suivantes:

Ier arrondissement. Achévement du tunnel IT du Sim-
plon; nominations dans la délégation internationale pom les
affaires du Simplon.

IIe arrondissement. Agrandissement du DbAtiment aux
voyageurs de Lucerne; transformation de la gare aux mar-
chandises de Bale; double voie Rothenbourg-Lucerne; éta-
blissement d’une halte & Buix.

IIIe arrondissement. Réfection de la ligne de la rive
gauche du lac de Zurich sur le territoire de la ville de
Zurich; extension de la station de Riiti; nettoyage des voi-
tures.

IVe arrondissement. Collaboration des Conseils d’arron-
dissement a. I’établissement du budget; accélération des tra-
vaux d’établissement de la double voie sur la ligne Winter-
thour—St. Gall—Ste. Marguerite.

Ve arrondissement. Accélération des études et des tra-
vaux pour la correction de la ligne du Monte Ceneri; double
voie Brunnen-Fliielen.

C. Direction générale.

La Direction générale a, en premiére ligne, préparé tous
les projets destinés a étre soumis au Conseil d’administra-
tion. Klle a traité 3002 affaires en 105 séances.

Nous mentionnons les objets les plus importants:

Généralites.

M. Robert Haab, docteur en droit, que le Conseil fédéral
avait nommé membre de la Direction générale et chef du deé-
partement du contentieux, est entré en fonetions le 15 janvier.
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Conformément a la proposition du Conseil d’administra-
tion, le Conseil fédéral a, par arrété du 16 janvier, nommé
M. Zingg, président de la Direction du Ve arrondissement,
au poste de membre de la Direction générale et chef du dé-
partement de l’exploitation, devenu vacant par le décés de
M. le vice-président Flury. M. Zingg est entré en fonctions
le 22 janvier.

1. L’Assemblée fédérale a pris, au cours de cette année,
les décisions suivantes concernant les chemins de fer fédé-
raux:

a. Arrété fédéral approuvant la gestion et les compites
des chemins de fer fédéraux pour Uannée 1911, du 2 décembre
1912, concu en ces termes:

«10 Les comptes de I’année 1911 et le bilan au 31 décembre
1911 des chemins de fer fédéraux sont approuves.

«20 Le compte de profits et pertes de 1911
bouclant par un solde actif de . . fr. 5,575,267. 77

est approuvé. Une partie de cette somme
est destinée a couvrir le solde de la ru-
brique IV b figurant a lactif du bilan
pour amortissement d’installations sup-
primées par suite de la reconstruction
de gares et de stations, soit . : . » 1,021,055. 45

et P'excédent, soit . : ; ] : . fr. 4,554,212, 32

est reporté a compte nouveanu.

«3° La gestion de ’administration des chemins de fer fédé-
.raux pour 1911 est approuvée. » :

b. Arrété fédéral approuvant le budget des chemins de
fer fédéraux pour 1913, du 19 décembre 1912, concu comme
suit : ,

« Sont approuvés les budgets des chemins de fer fédé-
raux pour l’exercice 1913, savoir:

«10 le budget d’exploitation s’élevant en recettes a 208,196,560
francs et en dépenses a 140,861,820 francs;

«20 le budget du compte de profits et pertes se montant en
recettes a 81,747,740 francs et en dépenses a 75,927,540
franes; ‘ _

« 30 le budget de construction s’élevant a 41,633,710 francs;
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«40 le budget des dépenses du compte de capital se mon-
tant a 49,717,010 franes. »

c. Lol fédérale portant développement du réseau des che-
mins de fer fédéraux sur territoire gemevois, du 10 juillet
1912, concue en ces termes:

« Le Conseil fédéral est autorisé a ratifier la convention
du 7 mai 1912 entre la CO]ldeBlatIOH suisse et le canton de
Genéve concernant:

a. le rachat de la gare de Geneve-Cornavin et- du chemin
de fer de Genéeve a la Plaine (frontiére nationale);

h. ’établissement et I'exploitation d’une ligne de raccorde-
ment entre la gare de Cornavin et celle des Eaux-vives;

¢. la remise, aux chemins de fer fédéraux, du chemin de
fer des Eaux-vives a la frontiére nationale prés d’Anne-
masse. »

Aucune opposition n’ayant été faite pendant le délai réfé-
rendaire, le Conseil fédéral a, par arrété du 24 décembre, pro-
mulgué cette loi et ratifié la convention passée avee le can-
ton de Genéve.

d. Arrété fédéral approuvant l'avenant au contrat du
2 juillet 1903 entre la Direction générale des chemins de fer
fédéraux et la compagnie du chemin de fer Vevey-Chexbres
concernant la prise a bail de Uexploitation du chemin de fer
Vevey-Chexbres par les chemms de fer fédéraux, du 20 juin
1912.

e. Arrété fédéral autorisant les chemins de fer fédéraux
« modifier des clauses de contrats concernant la prise a bail
ou Uexploitation de chemins de fer, du 20 juin 1912, concu
en ces termes:

«1. L’administration des chemins de fer fédéraux est
auntorisée & modifier elle-méme des clauses de contrats con-
cernant la prise & bail ou l'exploitation de chemins de fer,
en tant que ces contrats ont été approuvés par 1’Assemblée
fédérale. Toutefois, ces modifications ne doivent toucher en
rien aux obligations résultant des lois et des concessions
visées par Darticle 28 de la loi du 23 décembre 1872 concer-
nant I’établissenient et ’exploitation des chemins de fer sur
le territoire de la Confédération.

«2. Le Conseil fédéral est chargé de l’exécution du pré-
sent arrété, qui entrera en vigueur le 1er juillet 1912.»
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f. Arrété fédéral du 9 juillet 1912, déterminant, dans les
termes ci-apres, les conditions auxquelles les fonctionnaires,
les employés et les ouvriers des chemins de fer fédéraux
peuvent accepter des fonctions publiques:

« Art. 1er, Les fonctionnaires, les employés et les ouvriers
des chemins de fer fédéraux ne peuvent accepter des fonc-
tions publiques que si, soit avant, soit apres 1’élection, ils
ont demandé & la direction dont ils relévent immédiatement
et obtenu l'autorisation d’accepter ces fonections.

« Art. 2. L’autorisation ne peut étre refusée, & moins que
Iexercice de la fonction ne crée des difficultés sérieuses de
remplacement ou des inconvénients graves pour le service
des chemins de fer.

« Art. 3. Si l'autorisation est subordonnée a des condi-
tions, si elle est refusée ou retirée, le requérant peut re-
courir:

a la direction générale, puis an Conseil fédéral, lorsqu’il
s'agit de la décision d’une direction d’arrondissement;

au Conseil fédéral, lorsqu’il. s’agit d’une décision de la
direction générale.

« Le Conseil fédéral prononce en dernier ressort.

« Art. 4. Le recours doit étre adressé a l'autorité com-
pétente dans les vingt jours &4 compter de celui ou la déci-
gion motivée aura été notifiée.

« Art. 5. IL’exercice d’une fonection publique ne peut en-
trainer une réduction du salaire, ou des jours de congé oun
de repas prévus par la loi, que si I'absence du service est
d’'une durée relativement longue.

« L’application de ce principe est réservée a un reégle-
ment des chemins de fer fédéraux, qui sera soumis a 1’ap-
probation du Conseil fédéral.

« Art. 6. Le Conseil fédéral est chargé, conformément aux
dispositions de la loi fédérale du 17 juin 1874 concernant la
votation populaire sur les lois et les arrétés fédéraux, de
publier le présent arrété et de fixer la date de son entrée
en vigueur. »

Le délai référendaire expirant le 15 octobre n’ayant pas
été utilisé, le Conseil fédéral a mis cet arrété en vigueur le
ler novembre.

g. Arrété fédéral concernant la requéte de U'Union ou-
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vriére des entreprises de transport, du 22 juin 1912, et dispo-
sant ce qui suit:

«I. Il est pris acte, aveec approbation, de la déclaration
de la Direction générale, d’allouer aux ouvriers des chemins
de fer fédéraux un supplément de fr. 31.25 pour la période
du 1ler janvier 1911 au 1ler avril 1912 et de demander a cet
effet le credit nécessaire.

« II. Pour le reste, il n’est pas entré en matiére sur la
requéte. »

2. En séance du Conseil national du 3 décembre, M. Will
a motivé une motion invitant le Conseil fédéral « & examiner
s'll 'y a pas lieu de poursuivre d’'une fagon plus active que
par le passé 'électrification des chemins de fer fédéraux, afin
d’assurer une meilleure utilisation des forces hydrauliques
de notre pays et de rendre, dans un certain laps de temps,
les chemins de fer fédéraux indépendants de notre appro-
visionnement de charbon ». Aprés les déclarations du Con-
seil fédéral, la motion a été déclarée liquidée, vu I’état des
travaux préliminaires déja effectués.

3. Une interpellaltion, concue dans les termes ci-apres,
a 6té adressé au Conseil fédéral, le 20 décembre, par M. le
conseiller national Michel et divers cosignataires:

«1°o Le Conseil fédéral n’estime-t-il pas qu’en raison des
changements survenus depuis la loi fédérale du 17 décembre
1907 concernant la construction d’un chemin de fer a wvoie
étroite de Brienz a Interlaken, d’aprés laquelle I'infrastruc-
ture et les ceuvres d’art seules devraient étre construites en
vue de la voie normale, il' y aurait lien d’établir toute la
ligne & voie normale deés le début ? '

«20 Le Conseil fédéral ne pense-t-il pas, dans ces condi-
tions, soumettre & Assemblée fédérale un projet qui réponde
a la situation nouvelle ? » |

Le Département fédéral des postes et des chemins de fer
nous a invités A nous prononcer sur cette interpellation.

4. Par arrété du 26 novembre, le Conseil fédéral a ap-
prouve le réglement pour 'application de Uarrété fédéral du
9 juillet 1912 déterminant les conditions auxquelles les fonc-
tionnaires, les employés et les ouvriers des chemins de fer
fédéraux peuvent accepter des fonctions publiques, adopte
par le Conseil d’administration le 18 novembre (v. chap. A,
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ch. 10, ¢). Cette approbation était réservée par l'art. 5 de
Parrété fédéral.

3. Rachat du chemin de _fer du St. Gothard.

a. Une entente a été conclue le 18 juin 1912 avec la com-
mission de liquidation de la compagnie du chemin de fer
du St.Gothard, aux termes de laquelle cette compagnie verse
aux chemins de fer fédéraux une somme de fr. 5000 pour le
reglement des contestations existant encore au sujet de di-
verses taxes & recouvrer ou a rembourser (art. 6 de la trans-
action du 10 juin 1911 entre la Confédération et la compa-
gnie); en revanche, les chemins de fer fédéraux renoncent
a toute prétention contre la compagnie du Gothard, et toutes
les contestations basées sur l’art. 6 de la transaction sont
considérées comme liquidées.

D. Le Conseil fédéral s’est prononeé, par arrété du 26 avril
1912, sur les postulats des sociétés syndicales du personnel,
en vue de sauvegarder pour la période du ler avril 1912 au
31 mars 1915 les droits acquis des fonctionnaires, employés
et ouvriers permanents de l'ancien chemin de fer du St.Go-
thard qui ont passé au service des chemins de fer fédéraux
le 1¢7 mai 1909. Une conférence, & laquelle nous avons été
priées d’assister, a ensuite eu lieu & ce sujet le 24 juin entre
le chef du Département fédéral des postes et des chemins
de fer et des délégués du personnel, et le Conseil fédéral a
encore édicté de nouvelles prescriptions, le 9 juillet, pour
exécuter et compléter son arrété du 26 avril.

6. Questions touchant le Simplon.

a. M. Camille Decoppet ayant été élu membre du Conseil
fédéral, cette autorité 1’a remplacé comme membre de la
délégation internationale pour les affaires du Simplon par
M. Joseph Cattori, député au Conseil national.

b. La délégation internationale pour les affaires di Sim-
plon a tenu séance les 23 et 24 avril et les 8 et 9 octobre.
Elle a discuté des questions d’horaire et de tarif, ainsi que
les comptes de construction et d’exploitation des années 1908,
1909 et 1910.

c. Les comptes de construction et d’exploitation de la
ligne du Simplon pour les années 1908, 1909 et 1910 ont été
approuvés, sous quelques réserves, par le Conseil fédéral
et le Gouvernement italien. :

2
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Ces comptes accusent les résultats suivants:

Compte de construction.

Fin 1908 Fin 1909 Fin 1910
, Fr. Fr. Fr.
Section suisse . . . 36,604,579.38 36,615,664.33 36,668,174.19

Section italienne . . 40,694,911.44 40,705,286.61 40,706,225. 01
Total 77,299,490.82 77,320,950.94 77,374,399. 20

Compte d’exploitation.

1908 1909 1910
: Fr. - Fr. Fr.
Total des recettes :
d’exploitation . . . 1,053,639.31 1,132,032.63 1,279,626. 30
Total des dépenses
. d’exploitation . . . 1,180,989.26 1,131,569. 05 1,124,206. 27
Excédent des dépenses 127,349. 95 — ' —
Excédent des recettes — 463. 58 155,420. 03

Comptes de profits et pertes.

1908 1909 1910
Fr. Fr. Fr.
Recettes totales . . . 66,000. — 66,463. 58 224,649. 18

Dépenses totales . . 2,495,869.85 2,380,186.75  2,382,112. 65
]:_“chédent des dépenses  2,429,869.85  2,313,723.17  2,157,463. 47

7. Rachat de la gare de Genéve-Cornavin et de la ligne
de Genéve a La Plaine.

L’entente s’étant faite avee le P.L.M. sur le chiffre de
la redevance que cette compagnie aurait & nous payer pour
I'usage commun de la gare de Genéve-Cornavin une fois
celle-ci rachetée (v. rapport de gestion de 1911, p. 23, ch. 7),
la convention pour la circulation des trains P.L.M. sur la
ligne de Genéve a La Plaine et pour leur admission dans la
gare de Genéve-Cornavin a été signée a Paris le 4 avril et
a4 Berne le 23 mai. Elle a été ratifiée par notre Conseil d’ad-
ministration le 20 juillet, mais la ratification du Parlement
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frangais, qui devait avoir lieu le 25 décembre au plus tard,
n’est pas eneore intervenue. D’accord avee le Gouvernement
francais, la compagnie P.L.M. a néanmoins déclaré vouloir
mettre cette convention en vigueur le 1¢r janvier 1913, en
sorte que nous avons pu reprendre, a cette date, I’exploita-
tion de la gare de Genéve-Cornavin et du troncon de Genéve
a La Plaine.

8. Rachat du Jura Neuchdtelois.

A la demande du Département fédéral des chemins de fer,
nous nous sommes prononces, par lettre du 38 avril, sur un
rapport du 20 janvier de sa section administrative touchant
le rachat du Jura Neuchitelois. Cette méme autorité nous a
transmis le 3 juin de nouveaux calculs de rendement de cette
ligne basés sur les résultats de 'année 1911 et sur le budget
de 1912, et accompagnés d’éclaircissements du Conseil d’Etat
de Neuchéitel, en nous priant de lui donner aussi notre avis
sur ce point. Nous lui avons communiqué, le 9 juillet, le
résultat de notre étude, ensuite de quoi il nous a fait part,
le 8 aout, des observations que lui suggérait notre rapport,
en nous convoquant pour le 4 octobre & une conférence avec
la délégation du Conseil fédéral chargée des questions de
chemins de fer. On a fixé & cette conférence les éléments de
caleul du prix de rachat, et 'on est convenu de procéder a
une expertise contradictoire pour déterminer I’état de la voie,
des installations et du matériel roulant.

A la suite de ces faits, une convention fut arrétée le
4 novembre entre les délégués du gouvernement neuchéitelois
et du Conseil fédéral pour le rachat de la ligne. Aux termes
de cette convention, le prix de rachat est fixé a fr. 9,800,000,
et il est payable en obligations 3 % % des chemins de fer
fédéraux, au pair. Aprés avoir approuvé cette convention,
le Conseil fédéral I’a soumise & I’Assemblée fédérale par mes-
sage du 26 novembre (v. Feuille fédérale de 1912, vol. V, p. 335
et ss. et p. 511).

9. A la demande du Département des chemins de fer,
nous avons examiné une requéte adressée le 9 mai 1912 aun
Conseil fédéral par le Conseil d’Etat du canton de Zurieh
au sujet du rachat des chemins de fer du Teoesstal et de
Wald & Riiti, et nous lni avons donné notre avis, par rap-
port du 15 novembre, sur le point de savoir s’il serait dési-
rable et opportun d’englober ces deux lignes dans le réseau
fédéral, ainsi que sur leur valeur de rachat.



20

10. Préavis sur des demandes de concession..

a. Par lettre du 15 novembre 1911, le Département fédé-
ral des chemins de fer nous a transmis pour rapport un
mémoire de consultation commerciale sur le chemin de fer
des Alpes orientales, rédigé en septembre 1911, 4 la demande
du Petit Conseil du canton des Grisons, par M. G. Wiirmli,
chef du service commercial du chemin de fer rhétique, et
M. le Dr E. Blattner. Par la suite, il nous a encore com-
muniqué de nouveaux projets, publiés depuis lors, d'une
ligne a travers cette partie des Alpes, ainsi que divers im-
primés s’y rapportant. Nous lui avons adressé notre rap-
port le 23 mai 1912.

b. Par lettre du 5 février, le Département fédéral des
chemins de fer nous a transmis une demande de concession
pour un chemin de fer & wvoie éiroite Hergiswil-Stansstad
et Sarnen-Stans-Beckenried, en nous invitant a déclarer si
nous avions des objections & formuler contre 1'octroi, recom-
mandé par le canton d’Unterwald-le-Bas, d'une concession
pour les troncons Hergiswil-Stansstad et Stans-Beckenried,
comme sections d'une future ligne a vole normale le long
de la rive gauche du Lac des Quatre-Cantons. Nous avons
répondu le 20 février, en confirmant le point de vue que
nous avions déja adopté autrefois; nous avons par consé-
quent déclaré que nous n’avions rien a objecter contre la
concession des troncons a voie étroite Hergiswil-Stansstad et
Stans-Beckenried, pourvu cependant que cette concession ne
soit soumise a aucune condition touchant I'établissement
d’une ligne a voie normale sur la rive gauche du Lac des
Quatre-Cantons. Ce dernier projet, disions-nous, constitue
une question indépendante de l'autre et d’'une telle impor-
tance qu’elle ne doit point étre préjugée.

c. Le Département des chemins de fer nous a commu-
niqué, le 20 avril, une demande de concession pour un che-
min de fer a voie normale de Willisau @ Nebikon, en nous
invitant a lui dire si, considérée du point de vue des chemins
de fer fédéraux, cette demande donnait lieu & des observa-
tions spéciales, surtout en ce qui concerne le trafic de transit
sur lequel comptent ses auteurs

Nous sommes arrivés a la concluslon que la ligne pro-
jetée affecterait les intéréts de notre entreprise. Mais étant
donné que le trafic détourné ne nous échappera que sur des
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parcours de faible longueur, tandis qu'une autre partie du
trafic nous profitera sur un plus long trajet, nous ajoutions
que les effets de la mnouvelle ligne ne seraient pas assez
graves pour que 'on put prétendre qu’elle léserait des inté-
réts importants des chemins de fer fédéraux. Nous disions
par conséquent que nous ne jugions pas a4 propos de nous
opposer a l'octroi de la concession, ni de revendiquer le pri-
vilege de construire la ligne et de I’exploiter.

d. Afin de contribuer aussi a4 une entente au sujet du
projet de chemin de fer Soleure-Scheenbiihl, nous avons fait
toutes les concessions qu’il nous était possible de faire dans
le rapport que nous a demandé le Département des chemins
de fer sur les demandes formulées par le Conseil d’Etat
soleurois, au sujet de 1’établissement d’une nouvelle voie
ferrée destinée a relier Soleure et Berne.

11. Le Département des chemins de fer nous a demandé
si nous serions disposés & soumettre & nouveau au Conseil
d’administration la question de ladhésion des chemins de
fer fédéraux aux associations des enireprises de navigation
sur le Rhin, et de leur participation aux études sur Uexten-
ston de la navigation de gros tonnage jusqu’an lac de Cons-
tance. Apreés avoir consulté la Commission permanente du
Conseil nous avons, d’accord avee elle, répondu négativement
en date du 24 avril, mais nous nous sommes cependant dé-
clarés préts & fournir, autant que possible, au Département
des chemins de fer ou au-Conseil fédéral, tous les renseigne-
ments et préavis qu’ils pourront désirer pour l’examen des
questions économiques, commerciales et techniques qui sur-
giront 4 propos de ces études.

Le Département des chemins de fer réunit alors a Berne,
le 29 juin, une conférence ayant pour but darréter une
attitude uniforme pour toutes les branches intéressées de
Padministration fédérale a Uégard du développement de la
navigation sur le Rhin. Nous fumes aussi appelés a prendre
part a cette conférence, a laquelle étaient représentés le
Département fédéral de l'intérieur, le Département militaire,
le Département politique, ainsi que 1’Inspectorat des instal-
lations & fort courant de la Société suisse des électriciens.
I1 a été décidé & cette occasion de faire une enquéte appro-
fondie pour déterminer si la navigation offre suffisamment
d’avantages économiques. La question sera étudiée au triple
point de vue technique, économique et politique, le coté éco-
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nomique étant abandonné au Département des chemins de
fer; nous mettrons a la disposition de cette autorité, lors-
qu’'elle en exprimera le désir, le matériel nécessaire a ces
études. Les résultats obtenus permettront de juger s’il est
possible ou non d’exécuter le projet d’extension de la navi-
gation de gros tonnage jusqu’au lac de Constance.

12. M. Diiggelin, ingénieur a Brougg, a été chargé par
un comité d’initiative, composé de représentants de la March,
de nous demander si et dans quelle mesure nous serions
d’accord de souscrire une partie des capitaux nécessaires a
I’établissement d’une ligne reliant Uznach par Tuggen  celle
de la rive gauche du lac de Zurich (Siebnen-Wangen ou
Schiibelbach). Nous avons répondu a sa lettre du 20 novem-
bre que d’apres le résultat de notre enquéte cette ligne nous
occasionnerait une perte assez sensible sur le trafic des mar-
chandises, et que nous n’en approuverions pas non plus la
construction en nous placant au point de vue de l'exploita-
tion. Nous avons conelu de ces considérations que rien ne
nous engageait 4 appuyver financierement la réalisation du
projet.

13. La ligne Wohlen-Villmergen—Dietikon est exploitée
électriquement, de bout en bout, depuis le 8 février, et le
chemin de fer électrique Bremgarten-Dietikon a repris ce
méme jour lexploitation du troncon Wohlen=Villmergen—
Bremgarten des chemins de fer fédéraux, conformément au
contrat de bail des 14 mai/3 juin 1910.

14. La compagnie du chemin de fer régional du Val-de-
Travers a repris le 1er janvier 1913 I'exploitation de sa ligne,
Jusqu’alors entre nos mains aprés que nous eumes consenti,
d’accord avee notre Conseil d’administration, a la résiliation
anticipée, pour fin 1912, du contrat d’exploitation du 27 jan-
vier 1905.

15. Contrats de cojouissance (v. rapport de gestion de
1911, p. 23 et ss.).

a. Le Conseil d’administration a ratifié les contrats de
jonction et de cojoumnissance suivants, conclus par nous:
10 le 13 janvier, convention avee les Tramways lausan-

nois pour la cojouissance de la station de Moudon, du 2 sep-
tembre 1911;
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20 ]e 13 janvier, convention avec la compagnie du chemin
de fer Monthey-Champéry-Morgins pour 'usage commun de
la station de Monthey, du 27 septembre 1911;

30 le 13 janvier, convention avec le chemin de fer Arth-
Righi concernant la cojouissance de la gare d’Arth-Goldau,
des 12/18 décembre 1911;

40 le 13 janvier, contrat avee la compagnie du chemin de
fer Altstetten-Gais pour la cojouissance de la station d’Alt-
steetten, des 23 octobre/l18 novembre 1911;

90 le 18 novembre, contrat avec le chemin de fer de la
Forch pour la cojouissance de la station de Zurich=Stadel-
hofen, des 27/31 aout 1912.

b. Nous avons en outre soumis au Conseil une conven-
tion avec la compagnie du chemin de fer 7égional du Val-
de-Travers réglant a nouveau les conditions de la cojouis-
sance de la station de Travers par suite de la résiliation du
contrat d’exploitation de cette ligne pour le 31 décembre 1912
(v. ch. 14), mais le Conseil ne 'avait pas encore ratifiée a la
fin de I’exercice.

c. Des négociations étaient encore en cours, a la fin de
I'année, pour la conclusion des contrats suivants:

10 avee le chemin de fer Soleure-Moutier pour la cojouis-
sance des gares de Nouwveau=Soleure et Moutier et de la
station de Vieux=Soleure;

20 avec le chemin de fer Martigny-Orsiéres pour l'entrée
de sa ligne a la station de Martigny et pour la cojouissance
de cette dernicre;

3o avee le chemin de fer transthurgovien pour la cojouis-

sance des stations d’Emmishofen=Kreuzlingen, Weinfelden et
Wil;

40 avec le chemin de fer Lac de Constance—Toggénbourg
pour la cojouissance de la station d’Ebnat=Kappel;

50 avee le chemin de fer ¢ voie étroite Lugano-Tesserete
pour la cojouissance de la gare de Lugano;

6o avec le chemin de fer Haute Argovie—Seeland pour
son entrée aux gares de Herzogenbuchsee et de Lyss, et pour
la cojouissance de ces derniéres;

70 avec le chemin de fer du Swurental pour la cojouis-
sance de la station de Sursee.
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d. Les contrats suivants sont en voie de revision:

10 avec les chemins de fer italiens de U'Etat pour la co-
jouissance des gares de Chiasso et de Luino et pour 'exploi-
tation de la ligne Luino-Pino;

20 avec le chemin de fer du Seetal suisse pour la cojouis-
sance des stations de Lenzbourg, Wildegg et Emmenbriicke;

30 avec le chemin de fer Porrentruy-Bonfol pour la co-
jouissance de la gare de Porrentruy;

40 avec les chemins de fer badois de U'Etat pour la co-
jouissance des gares de Constance et de Singen.

e. Réduction d’indemnités de cojouissance.

1°c A la demande de la compagnie du chemin de fer rou-
tier Wetzikon-Meilen, nous avons consenti a abalsser respec-
tivement de 1800 & 1000 francs et de 1000 & 300 francs, dés le
1er janvier 1913, les indemnités pour la cojouissance des sta-
tions de Wetzikon et de Meilen, le Conseil d’administration
ayant accepté les conditions que nous avions mises a cette
réduction.

20 J1 a été convenu par correspondance avec le chemin
de fer funiculaire Rheineck-Walzenhausen qu’il se charge-
rait lui-méme, désormais, du service d’expédition des colis
express et des marchandises a la station de Rheineck, qui
incombait jusqu’ici & notre personnel en vertu de l'art. 8§ du
contrat de cojouissance du 20 novembre 1906. En outre, le’
systéeme des bordereaux a été adopté pour la transmission
des marchandises. Par suite de ces simplifications, nous
avons consenti a réduire de 400 a 100 francs le chiffre de la
redevance annuelle prévue par le contrat.

16. Contrats d’exploitation.

a. Vu Part. 1er de notre contrat des 18/21 juin 1910 avec
la compagnie du chemin de fer du Lac de Constance-Toggen-
bourg, concernant I’exploitation de cette ligne par les che-
mins de fer fédéraux, nous avons conclu avee cette meéeme
administration, le 6 décembre, un contrat supplémentaire
pour lexploitation du trongon Ebnat-Nesslau.

b. Lors de la conférence que nous avions eue le 22 mars
1912 avec la Direction des chemins de fer P.L. M. au sujet du
contrat d’exploitation de la ligne de Genéve a La Plaine
(frontiére), une discussion avait eu lieu sur lorganisation
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future de Uexploitation des sections Vallorbe-Pontarlier-Les
Verriéeres apres la mise en exploitation de la ligne Frasne-
Vallorbe. Nous référant a cette discussion, nous avons dé-
noncé pour le 31 décembre 1912 le traité conclu le 1er juin
1893 entre les compagnies P.L. M. et Jura-Simplon pour 'ex-
ploitation de ces sections et pour I'usage commun de la gare
de Pontarlier, mais nous avons en méme temps proposé au
P.L. M. de ne faire partir les effets de cette dénonciation que
de la date, encore indéterminée, de l'ouverture de la ligne
Frasne-Vallorbe a l'exploitation.

La Direction du P.L.M. a accepté la dénonciation sous
cette forme et nous a promis de nous présenter ses propo-
sitions pour la nouvelle organisation de l’exploitation du
parcours Pontarlier-Les Verriéres (frontiére) et pour l'usage
commun de la gare de Pontarlier.

17. De méme que ’Assemblée fédérale, notre Conseil d’ad-
ministration a suggéré a plus d’'une reprise I'idée de prolonger
les délais pour la présentation du rapport de gestion et des
comptes des chemins de fer fédéraux au Conseil fédéral, mais
par lettre du 5 septembre le Département des chemins de fer
nous a déclaré qu’il fallait encore y renoncer pour le moment
et chercher plutot & simplifier la marche & suivre, ainsi que
la maniére d’élaborer et de traiter les rapports annuels. Les
propositions du Département visent surtout a simplifier le
matériel comptable et le travail du controle des dépenses et
du service de la comptabilité générale en réduisant les nom-
breuses opérations de contrdle, et & simplifier aussi la forme
des comptes et du rapport; quant & ce dernier point, le Dé-
partement recommande avant tout de réunir le rapport et les
comptes en un seul imprimé, comme le font les compagnies,
ainsi que la Confédération pour le compte d’Etat. Le Dépar-
tement se demande aussi si les commissions désignées par le
Conseil d’administration et par les Chambres fédérales ne
pourraient pas procéder déja pendant le courant de 'année $
certaines vérifications de la gestion et des comptes, au lieu
d’attendre la cloture de ceux-ci.

Nous avons fait étudier avee soin les idées suggércées
par le Département des chemins de fer; nous les avons aussi
communiquées a la Commission permanente du Conseil d’ad-
ministration, qui a prié¢ la Commission de vérification des
comptes de lui donner son avis. La suite de cette affaire ne
rentre plus dans l'exercice de 1912.



18. La commission des chemins de fer fédéraux du Con-
seil national a soulevé, a propos des débats sur notre rap-
port de gestion et nos comptes de 1911, la question de savoir
§’ll n’y aurait pas lieu d’éliminer de la liste des tractanda
de I’Assemblée fédérale la revision de la loi sur les tarifs
(élévation des taxes d’aller et retour pour voyageurs). Nous
nous sommes prononcés négativement dans un rapport au
Département des chemins de fer.

19. Nous avons confirmé dans leurs fonctions les chefs
de service de la Direction générale et des Directions d'ar-
rondissement pour la nouvelle période administrative en
cours, et le Conseil d’administration a ratifi¢ ces nomina-
tions le 29 avril.

Les fonectionnaires et employés sortant de charge le
1ei avril ont aussi été réélus, sauf quelques exceptions, pour
une nouvelle période administrative.

Nous avons en outre du procéder pour cette méme date
a un nouveau classement du personnel selon la nouvelle lo?
et la nouvelle échelle des traitements. Comme les nouvelles
dispositions difféerent des anciennes sur plusieurs points
essentiels, nous avons jugé¢ a propos, dans l'intérét de 1'uni-
formité, d’arréter des principes généraux pour le classement.
Avant de les déclarer applicables, nous les avons soumis
aux délibérations d'une conférence des directeurs, tenue le
29 février et le 1er mars, aprés avoir recu en audience les
délégués des sociétés syndicales du personnel, en preésence
des Directions d’arrondissement.

Aux termes de art. 14 de la loi précitée, le supplément
extraordinaire de fr. 200 devait étre ajouté au traitement, le
1er avril, en plus de 'augmentation périodique prévue a
I'art. 4, pourvu que le maximum fixé pour chaque fonction
ne se trouve pas dépassé. Les fonctionnaires et employés
qui, & la date du 1er avril 1912, remplissaient les conditions
posées au 4¢ alincéa de 'art. 3 de la loi, ont été mis au béné-
fice, ipso facto, du maximum prévu pour leur poste par
I'échelle des traitements. Conformément aux principes que
nous avions arrétés, il n’a ¢té accordé des augmentations
extraordinaires que lors de promotions; quelques exceptions
ont été faites dans des cas bien spéciaux, sous réserve de
notre ratification. n regle générale, il n'en a pas non plus
6té alloué dans les cas d'avancement automatique dune
classe de service ou d'un degré de I'éehelle dans la classe
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ou le degré supérieur, qui peut étre accordé aux agents
dont la conduite et le travail sont satisfaisants. Selon le
principe toujours appliqué, nous avons refusé de garantir
aux agents cet avancement auntomatique jusque dans la classe

la plus élevée de leur catégorie. — Il n'a été nommé des
agents aux postes nouvellement créés que dans le cas ou
cela était réellement nécessaire. — Depuis le 1er avril, la

nouvelle loi sur les traitements est aussi appliquée aux
agents de I'ancienne compagnie du St. Gothard qui ont passé
au service des chemins de fer fédéraux. En ce qui concerne
le supplément extraordinaire, la fixation des traitements de
ces agents était réglée par des décisions antérieures; il leur
a en outre été accordé les augmentations prévues par la
loi, jusqu’a concurrence des maxima de la nouvele ¢échelle
des C.T.T. La situation des agents dont les traitements dé-
passent déja ces maxima a ¢été réglée par les arrétés dm
Conseil fédéral du 26 avril et du 9 juillet 1912 (v. chap. C,
Généralités, ch. 5, lettre b).

20. Par pétition du 23 avril 1912, la Fédération du per-
sonnel des entreprises suisses de transport a demandé an
Conseil fédéral d’interpréter la disposition de T'art. 3, al. 4,
de la loi sur les traitements, avec effet rétroactif aun ler avril
1912, de maniére a assurer aux titulaires de postes nouvelle-
ment créés par I’échelle du 27 juin 1911 le maximum de traite-
ment prévu, pourvu qu’ils aient 25 ans de service et aient
exercé, pendant les cing derniéres années, des fonctions iden-
tiques a celles de ce nouveau poste. Les pétitionnaires de-
mandaient la méme faveur pour les fonctionnaires et em-
ployés qui ont été classés & faux ou tardivement.

Nous nous sommes prononcés contre cette pétition par
lettre du 7 juillet anu Département des chemins de fer. Le
Conseil fédéral s’est rangé a notre maniere de voir et a ré-
pondu négativement par arrété du 6 aout 1912.

21. Nous avons recu une pétition signée de 14 fonction-
naires, nous demandant de classer au rang de chef de chan-
cellerie les anciens chefs de bureau des chancelleries de U'ex-
ploitation et les anciens secrétaires des ingénieurs en chef
de la voie et de la traction des arrondissements, ainsi que
de promouvoir au rang de chef de bureau les anciens comp-
tables des ingénieurs en chef de la traction des arrondisse-
ments IT et ITI, qui jusqu’iei étaient hiérarchiquement supé-
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rieurs aux agents nommés chefs de bureau a partir du
ler avril 1912.

Nous avons répondu négativement a cette pétition le
17 septembre, parce qu’elle était en contradiction avee la lot
et Téchelle des traitements. La conférence des directeurs, a
laquelle nous l’avions soumise, s’était d’ailleurs prononcée
dans le méme sens. Nous avons cependant déclaré que dans
la mesure ou l'intérét du service l’exige et, en particulier,
ou des raisons disciplinaires le justifient, rien ne s’oppose a
ce que les chefs de bureau des services techniques qui exer-
cent les fonctions de chef de chancellerie soient désigneés
comme premiers chefs de bureau, sans pour cela étre classes
dans un degré de traitement supérieur, ni pourvus d’'un nou-
veau titre intentionnellement supprimé dans la loi sur les
traitements. Les Directions d’arrondissement ont été priées
de désigner les premiers chefs de bureau, 14 ou elles I'estime-
raient nécessaire.

22. Les trois conférences des directeurs qui ont eu lien
pendant I’exercice ont discuté les principaux objets suivants:
unification des heures de service des ouvriers des ateliers de
dépot et de la traction, pétition de la Société suisse des tech-
niciens touchant ’avancement, emploi de lettres télégrammes;
revision du réglement no 21 fixant les indemnités allouees
pour voyages de service et en cas de transfert; accroisse-
ment des compétences des stations en matiére de reglement
de demandes d’indemnités; pétition de chefs de bureau et de
comptables touchant la nomination de chefs de chancellerie
aux services techniques des arrondissements; valeur locative
des logements de service; prescriptions générales relatives
aux cloches électriques; garde des fonds appartenant & I'ad-
ministration.

23. Libre parcours.

a. Les affaires se rapportant aux permis de libre par-
cours, que 'art. 21 du réglement pour I’exécution de la loi
sur le rachat fait rentrer dans les attributions du départe-
ment de Vexploitation, ont été provisoirement confiées a la
présidence a partir du ler aout. Cette mesure a pour but
de réunir en une seule main tout ce qui se rapporte au libre
parcours et de réaliser une simplification dans ce domaine.

b. Nous avons remplacé par une ordonnance provisoire
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entrée. en vigueur le 1er avril 1912, sous réserve de la déci-
sion définitive du Comnseil d’administration, I’'art. 4 du régle-
ment no 27 concernant Uoctroi du libre parcours, ainsi que
les paragraphes II, III et IV de son II® supplément, afin
de les mettre en harmonie avec les titres, en partie nou-
veaux, donnés par la loi et 1’échelle des traitements aux
fonctionnaires ayant droit & des cartes annuelles de libre
circulation. '

c. Les cartes annuelles de libre circulation suivantes ont
été délivrées par les chemins de fer fédéraux au cours de
Iannée 1912:

Résean entier Arrondissements Parconrs

Ire  IIe I TIle TIre 1II° III® Total

classe classe classe
Autorités fédérales. . . . 117 54 6 7 — 2 — 186
Autorités cantonales . . . _ — 1837 - - — — 137
Autorités et personnel des
CF.F.. . . . . . . . 233 134 2712 98 — 7 — 1632
Autres entreprises de trans-
port suisses . . . . . . 104 5 T8 47 40 77 — 351
Entreprises de transport
étrangéres . . . . . . 1049 61 68 11 57 26 3 1275
Divers . . . . 45 — 33 17 23 72 11 201

Total 1912 1548 254 594 1068 120 184 14 3782
1911 1522 251 569 935 115 179 14 3585

d. Le nombre de permis d’une course délivrés pendant
'année aux agents des chemins de fer fédéraux et aux mem-
bres de leur famille, par la Direction générale et les Direc-
tions d’arrondissement, s’éléve a 363,438, en regard de 354,105
en 1911, |

24. Le tableau qui figure dans les annexes statistiques
jointes & ce rapport renseigne sur 1'état du personnel de la
Direction générale et des arrondissements.

Le nombre des fonctionnaires et employés & traitement
fixe était, a fin 1912, de 23,743 au total (23,448 & fin 1911), celui
des employés engagés & la journée ou au mois de 11,725
(11,744), soit ensemble 35,468 (35,192).
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a la Direction générale
au Ier arrondissement

»  ITe »
» IITe »
» IVe »
» Ve »

Total, comme ci-dessus

Fonctionnaires Employés
touchant un engagés
traitement annuel. ila josrpee ou an mois
756 27
4,510 2,090
6,407 3,553
9,093 2,196
3,400 2,041
3,077 1,818
23,743 11,725
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I. Département des finances.

a. Rapport sur les comptes.

Notre rapport est accompagné des comptes suivants et
de leurs annexes:
Compte d’exploitation;
Comptes spéciaux :
Fonds de renouvellement,

Fonds de couverture des anciennes pensions J.S.,

» » » » » » du Gothard,
Fonds d’assurance contre 1’incendie,
Navigation & vapeur sur le lac de Constance;

Compte de profits et pertes;
Compte de capital;

Compte de construction, v compris les entreprises accessoires,
de I'année 1912;
Compte de construction au 31 décembre 1912;

Bilan au 31 décembre 1912;
Annexes :
Compte d’exploitation comparé avec I’année précédente et
avec le budget,
Spécification des redevances pour les gares communes et
les lignes exploitées,
Compte de profits et pertes comparé avec ’année préce-
dente et avec le budget,
Spécification par objet des dépenses de construction,
Dépenses totales de construction comparées avec le budget
et récapitulation a fin 1912;
Compte de I'administration des imprimés, & Berne;
Compte de I’administration du matériel de voie, & Berne;
Comptes des économats C.F.TF.;
Comptes des ateliers C.F.F.;
Comptes des caisses de secours:
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Caisse de pensions et de secours des fonctionnaires et em-
ployés a poste fixe des C.F.F.,

Caisse de pensions et de secours des fonctionnaires et em-
ployés de I'ancienne Cie du Gothard,

Caisse des malades et de secours pour les ouvriers perma-
nents des C.F.F.,,

Fonds pour secours extraordinaires de I’ancien Central
suisse,

Fonds de I'ancien Gothard destiné & récompenser les ser-
vices éminents rendus a l’exploitation;

Inventaire des valeurs du portefeuille de fonds publics;
Inventaire des valeurs du fonds de renouvellement.
Compte d'exploitation.

L’excédent des recettes d’exploitation
pour 1912 est de ; ; : ; ; " fr. 69,172,459. 89

Compte 1011. Budget 1912, Compte 1912, Compnr.‘ Compar.
avec 1911. avec budget.
Fr. Fr, Fr. Fr. Fr.
71,864,082 64,593,755 69,172460 — 2,691,622 + 4,578,705

La diminution sur 1911 est de 3,5 % et I’augmentation sur
le budget, de 7,00 %.

Ces modifications s’expliquent comme suit:

Comparaison avec:

Compte 1911. Budget 1912,
Augmentation des recettes d’ex- Fr. Fr.
ploitation . . . 9,544,562 6,241,109
Augmentation des depensesd ex-
ploitation . . . . ¥ % & B 12,236,184 1,662,404
Modification de le\cédent d’ex-
ploitation . . . . . . . . . — 2,691,622 + 4,578,705

Nous motiverons ces différences dans les divers chapitres
du compte d’exploitation. La plus-value des recettes d’ex-
ploitation sur 1911 et sur le budget de 1912 porte en majeure
partie sur le produit des transports de marchandises et de
bagages; pour le transport des animaux, il n’y a qu'une
légére augmentation sur I'année précédente. Les recettes du
trafic des voyageurs accusent également une notable plus-
value sur le compte de 1911, tandis qu’elle est peu importante
vis-a-vis du budget de 1912. Les «recettes diverses» sont
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aussli en augmentation par rapport a l'année 1911 et au
budget.

Nous constatons une augmentation des dépenses d’ex-
ploitation, aussi bien sur le compte de ’année précédente
que sur le budget. I’accroissement notable vis-a-vis de 1911
résulte principalement des augmentations de traitement et
de salaire au ler avril 1912 et, de ce fait, des versements plus
élevés aux caisses de pensions et de secours; ajoutons-y le
surcroit de dépenses pour allocations supplémentaires, ma-
tieres de consommation et locations de wagons, provoqué
par le développement du trafic. Voir détails aux chapitres
v afférents de ce rapport.

L’aceroissement de dépenses sur le budget est du en
grande partie aux mémes facteurs. Le budget de 1912 ne
renferme que les augmentations légales de traitement, a
P’exclusion de celles pour promotions; les augmentations de
salaire aussi ont été supérieures aux prévisions, basées seule-
ment sur le supplément extraordinaire; de plus, I’aceroisse-
ment du trafic a, en réalité, dépassé nos évaluations, c’est
pourquoi les dépenses pour matiéres de consommation, loca-
tions de wagons, ete. ont été plus élevées que les chiffres du
budget.

Le coefficient d’exploitation C.F.F. de 1911, ¥y compris le
supplément extraordinaire alloué au personnel, était de 64,.
Pour 1912, il est de 66,75, ¥ compris le supplément payé aux
ouvriers C. F. F. et au personnel de ’ancienne Cie du Gothard.
pour le Ier trimestre de 1912, ainsi que le complément du
supplément extraordinaire versé aux ouvriers C.F.F. (Go-
thard compris) pour la période du 1er janvier 1911 au 31 mars
1912, dépenses qui ont grevé le compte de profits et pertes
de 1912 d’'une somme de fr. 673,029.75. Le supplément du per-
sonnel a poste fixe des C.F.F. a été comptabilisé¢ pendant
toute 'année 1912 aux rubriques correspondantes. (Voir com-
para;son des coefficients d’exploitation, page 67 de ce rap-
port.
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1. Produit du transport des voyageurs.

Le résultat final du trafic correspond & nos prévisions
budgétaires. La modique plus-value de 41,480 francs en re-
gard d’'une recette d’environ 80 millions de franes nous dis-
pense de toute observation. L’accroissement sur ’année pré-
cédente est de 2,: %. Nous renvoyons, pour plus de détails
a cet égard, au chapitre II, Département commercial, pages
133 et suivantes de ce rapport.

II., Produit du transport des bagages, animaux et
marchandises.

Nous basant sur les résultats des 7 premiers mois, nous
avions évalué les recettes de 1911 a 110,248,400 francs, chiffre
que nous avons admis comme recette probable de 1912 apres
I'avoir majoré de 2% a titre de plus-value reposant sur l'aug-
mentation moyenne des trois derniers exercices ensuite d’un
développement normal du trafic. Cependant, les recettes de
1911 ont atteint en réalité la somme de 110,613,312 francs, c’est-
a-dire environ 360,000 francs de plus qu’on ne I’avait prévu
en s’appuyant sur les 7 premiers mois.

Au lieu d’étre de 2 % ’'accroissement de trafic du compte
de 1912 par rapport a celui de 1911 a donc atteint 6,6a %. Pour
plus amples détails, voir chapitre II, Département commer-
cial, pages 133 et suivantes du présent rapport.
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L’excédent de recettes pour loyers de gares et sections
de lignes communes est di a l’accroissement du capital fon-
cier; voir détails pages 46 4 48 du compte annuel.

Pour avoir une comparaison plus exacte, il y a lieu de
porter, en regard de la plus-value de recettes pour locations
de matériel roulant, le surcroit de dépenses selon chapitre V
du compte d’exploitation; voir a ce sujet les observations
page 58 du présent rapport.

Ensuite de 'augmentation des objets loués et de la revi-
sion de baux a loyer, les recettes pour objets divers sont de
nouveau plus élevées.

Le produit des services auxiliaires comprend aussi 1’in-
térét des capitaux de construction et d’exploitation investis
dans ces services; en voiel la répartition:

Intérét du capital  Produit net

Fr. Fr.
Administration des imprimés. . . 34,416 78,856
> du matériel de voie . 398,948 488,133
Economats . T ; 604,935 64,112
Ateliers, y compris les usines & gaz . 1,337,065 244060
. : 875,161
Télégrammes privés . . . . . - 12,667
2,375,364 887,828

Le bénéfice effectif de nos services auxiliaires se monte
ainsi a 875,161 franes, soit & environ 1, % de ’ensemble des
livraisons et prestations de ’année, qui atteignent 55,474,000
francs en chiffre rond.

Comparativement & celui de 'année précédente, le mouve-
ment d’affaires a augmenté d’environ 4,870,000 franecs; cet
accroissement provient surtout des livraisons de l'adminis-
tration du matériel de voie, des économats (combustibles,
autres matiéres de consommation et uniformes), ainsi que
des prestations plus importantes des ateliers. Les intéréts
des capitaux ont subi une augmentation d’environ 107,000
francs sur Pannée 1911, due & l’aceroissement des capitaux
Investis dans les approvisionnements et dans les construc-
tions.

- Dépenses d’exploitation.

Les dépenses d’exploitation de 1912
s'éléevent a . : ; ; i . ; ; fr. 136,883,959. 31
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Compar. Compar.
Compte 1911 Budget 1912 Compte 1912 avec 1911 avec budget
Fr. Fr. Fr. Fr. Fr.

124,647,775 135221555 136883959 12236184 1,662,404

L’augmentation des dépenses d’exploitation est ainsi de
9,52 % sur l'année précédente et de 1,3 % sur le budget.

Comme nous l’avons fait observer en parlant des flue-
tuations dans l’excédent d’exploitation, l’accroissement des
dépenses provient des augmentations de traitement et de
salaire au ler avril 1912 et, par suite, des versements plus
élevés aux caisses de pensions et de secours; mentionnons
encore le surplus de dépenses pour allocations supplémen-
taires, matiéres de consommation et locations de wagons,
exigé par le développement du trafie.

Avant de comparer les dépenses par rubriques, nous
donnons dans les tableaux ci-aprés une comparaison des
chapitres principaux du compte d’exploitation.
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Nous ajoutons les récapitulations suivantes des dépenses
pour augmentations de traitements et de salaires ayant dé-
ployé leurs effets dés le ler avril 1912, ainsi que pour sup-
plément extraordinaire, compris dans ces augmentations.

Surcroit de dépenses pour augmentations de traitement,
période d’avril a décembre 1912 (9 mois).

 Augm. de traitement, Part du supplément
supplémeut extraord. compris  extraord. seul

Fr. Fr.
Personnel de Tadministration generale 429,935 127,687
»  du service de la voie 561,839 222,105
» » de Pexpédition
et du mouvement . 5,269,220 1,983,988
» de la traction 1,754,581 640,500
Total exploitation 8,015,575 2,974,280
Personnel des services auxiliaires et des
entreprises accessoires 364,023 135,286
» non rubriqué du service de la
voie . 395,010 154,494
Ensemble 8,774,608 3,264,060
Nous déduisons du montant total des
augmentations de traitement le
chifire du supplément extraordi-
naire, soit. 3,264,060
car il grevait le compte d’explm-
tation (pour le personnel du Go-
thard, celui de profits et pertes)
déja avant le 1er avril 1912,
Les augmentations de traitement ef-
fectives allouées au -personnel a
poste fixe le 1er avril 1912 s’élée-
vent donc pour 9 mois & . 5,510,548

Surcroit de dépenses pour augmentations de salaire,

période d’avril & décembre 1912 (9 mois).

Augm, de salaire  TPart du supplr."ment
supplément extraord. compris  extraord. seul
Fr. Fr.
Ouvriers du service de ’expédition 222,841 171,046
» » de la traction 162,457 180,248
Total, exploitation 885,298 301,294—
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Fr. '
Report 385,298 301,294
Ouvriers des services auxiliaires et
des entreprises accessoires. . . 581,173 5%7,447
Ouvriers du personnel non rubriqué . 557,470 400,353
Ensemble 1,523,941 1,219,094

Nous déduisons du montant total des
augmentations de salaire le chiffre
du supplément extraordinaire, soit 1,219,094
car il grevait le compte de profits
et pertes déja avant le 1¢* avril
1912. Les dépenses pour augmen-
tations de salaire des journaliers,
en sus du supplément extraordi-
naire (complément inclus) ont at- .
teint pour 9 mois . . . . . . 304,847

Les dépenses en plus pour tout le personnel des chemins
de fer fédéraux se sont donc élevées pour les neuf mois

d’avril & décembre 1912 a:

Augmentations de traitement, y compris le sup-
plément extraordinaire ajouté en entier aux
traitements dés le 1er avril 1912.

Augmentations de salaire, y compris -le supplé-
ment extraordinaire (avec le complément),

ajouté en entier aux salaires deés le 1er avril
1912 .

Fr.
8,774,608

1,528,941

Total des augmentations

dont nous déduisons la part afférente & neuf mois

~du supplément extraordinaire des fonction-

naires, employés et ouvriers, parce que ce

supplément était déja alloué au personnel

avant le 1er avril 1912 et figurait dans les
dépenses des chemins de fer fédéraux :

Supplément extraordinaire des fonc- Fr.
tionnaires et employés. . . 3,264,060

Supplément extraordinaire des ouvriers
(complément inclus) . . . . . 1,219,094

10,298,549

4,483,154

Le surcroit de dépenses effectif pour le personnel,
c’est-a-dire les augmentations de traitement
et de salaire, sans le supplément extraordi-
naire, comporte ainsi pour les neuf mois
d’avril & décembre 1912 .

5,815,395,
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Il faut ajouter que la part du supplément extraordinaire
.des fonctionnaires, des employés et des garde-barriéres (200
franes, soit 50 franes par année) a déja été mise a la charge
-du compte d’exploitation dés le 1ler janvier 1911, et qu’ainsi
les rubriques du personnel du compte de 1912 renferment
.6galement la part des mois de janvier a mars. En ce qui
concerne le supplément extraordinaire du personnel a poste
fixe, le compte de 1912 ne fait donc point ressortir de modi-
fications vis-a-vis de celui de 1911, abstraction faite des mu-
tations de personnel.

Les différences ultérieures dans les dépenses de personnel
du compte de 1912 par rapport & celui de I'année- précédente
et au budget sont justifiées aux rubriques correspondantes
des chapitres qui suivent. ’
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Les tableaux qui suivent font ressortir les différences
sur les rubriques des chapitres I & VI du compte d’exploita-
tion et comprennent les dépenses de ’administration centrale
et des cing arrondissements.

I. Administration générale.

Ces dépenses se sont élevées a . . . fr. 4,390,630. 34
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A. 1—9. Dépenses pour le personnel. Les augmentations.
de traitement au l1er avril 1912 ont provoqué un notable ac-
croissement de dépenses. Il en a été tenu compte au budget
de 1912, du moins en ce qui concerne les augmentations
légales allouées tous les trois ans; en revanche, nous n’avons.
rien porté audit budget pour les augmentations exception-
nelles résultant de promotions, parce qu’a ’époque ou il fut
établi I'importance de ces promotions, 4 effectuer au ler avril
1912, ne pouvait pas encore étre déterminée. Cependant, le-
surcroit de dépenses y afférent a été compensé en partie par
de moins fortes charges dues & des mutations (nomination
de jeunes agents, non repourvue temporaire de postes va-
cants, ete.). Il faut en outre faire remarquer, au sujet de la.
rubrique I. A. 7, que le personnel du service de publicité,.
agences de I'étranger comprises, y est porté depuis le 1er avril
1912, vu que la nouvelle loi sur les traitements le classe parmi
les agents de ’administration générale. Il était compris au-
paravant dans les frais généraux du service de publicité,.
rubrique V. C. 8 du compte d’exploitation.

B. 1—4. Dépenses diverses de Uadministration générale..
En regard du compte de 1911, les frais de bureau et d’im-
pression ont légérement diminué; par contre le chiffre prévu
au budget pour impression de rapports et projets aux auto-
rités administratives était insuffisant. Les dépenses pour-
éclairage, chauffage et nettoyage se sont maintenues dans.
une moyenne entre le compte de 1911 et le budget de 1912.
Un remplacement d’inventaire plus important et des frais de
transfert dus & une autre répartition de locaux de service:
ont exigé plus de dépenses que ne le prévoyait le budget. -
aux rubriques I. B. 3 et 1. B. 4.

II. Entretien”et surveillance de la voie.

En 1912 ces dépenses se sont élevées a  fr. 19,146,149.48

Cette somme comprend les dépenses nettes pour surveil-
lance de la voie, entretien et renouvellement des installations:
de chemin de fer; les dépenses de parachévement imputables
sur le compte d’exploitation (dépenses pour modifications et
amortissements de peu d’importance lors de constructions.
nouvelles) figurent au chapitre VI, chiffre 1. Les amortisse-
ments de grandes installations supprimées sont portés au
compte des dépenses & amortir.
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En éliminant les dépenses prélevées sur le fonds de re-
nouvellement, on obtient la comparaison suivante des frais
de surveillance et d’entretien de la voie:

Compte Budget Compte Compar. Compar.
1911. 1912. 1912, avec 1911. avec budget
Fr. Fr. Fr. Fr. Fr.

Dépenses to- :

tales . . . 18,209,974 19,642,495 19,146,149 -+ 936,175 — 496,346
Moins : '
Dépenses de

renouvelle-
ment . .*) 4,142,081 4,766,000 4331668 -+ 189,577 — 434,342

14,067,893 14,876,495 14814491 4 746,598 — 62,004

A. 1—4. Dépenses pour le personnel. Ici également le sur-
<rolit de dépenses vis-a-vis du compte de I'année précédente
provient des augmentations de traitement au ler avril 1912;
le chiffre y afférent est toutefois partiellement compensé par
des mutations de personmnel et par une légere réduction du
nombre des garde-voies et des garde-barrieres. Par suite de
mutations, comme aussi de plus forts remboursements pour
prestations a la construction et a des particuliers, la dépense
est inférieure au budget. La rubrique II. A. 1 fait toutefois
exception, car ’attribution aux bureaux centraux des inge-
nieurs en chef d’un plus grand nombre d’agents techniques
pour les travaux de construction n’était pas prévue au bud-
get. Les prestations de ce personnel & la construection sont
couvertes par la majoration en pour cent pour les frais dits
« I’administration et de direction des travaux» (voir rubri-
que VI. 2 du compte d’exploitation).

B. 1. Terrassements et ouvrages d’art. Le compte de
Iexercice 1911 renferme de fortes dépenses pour remise en
¢tat d’installations endommagées par les hautes eaux en
1910 et 1911, c¢’est pourquoi les dépenses de 1912 sont moins
¢levées; par contre le budget a été dépassé du fait de tra-
vaux de sécurité plus nombreux aux versants de montagne
et par suite d’assainissement de terrains ébouleux.

B. 2. Voie de fer. Les augmentations de traitement et
de salaire du personnel dit « non rubriqué » du service de la
voie ont également oceasionné un surcroit de dépenses a cette
rubrique. Pour le reste, le chiffre des dépenses correspond a

*) A Y'exclusion du renouvellement mis a la charge du compte spécial
nD¢penses de parachévement imputables sur le ecmpte d’exploitation“.
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la longueur des voies renouvelées, entiérement ou en partie.
Ce 'renouvellement est un peu plus important que celui du
compte de 1911, mais il n’atteint pas tout a fait les prévi-
sions budgétaires. Le mauvais temps qu’il a fait en 1912
pendant la période principale des travaux est en partie la
cause de ce que les travaux de renouvellement et d’entretien
ont diminué.

Au sujet de la longueur des troncons de voie renouvelés,
nous renvoyons au chapitre IV, Département des travaux,
lettre c. Entretien de la voie, du présent rapport..

B. 3. Bdtiments et installations mécaniques -des stations.
Divers travaux prévus au budget n’ont pas été effectués. Par
contre, de plus grands travaux d’entretien et de rénovation
aux batiments et aux installations de diverses grandes gares
ont exigé de plus fortes dépenses qu’en 1911.

B. 4. Télégraphe, signaux et divers. Les dépenses en plus
proviennent surtout de la transformation et du renforcement
de lignes télégraphiques, ainsi que de l’amehoratmn de clo-
tures et barriéres.

C. 1—6. Dépenses diverses. L’amélioration de 1’éclairage
de la voie et le rachat d’une servitude concernant ’éclairage
des abords d’une gare, comme aussi un remplacement et
entretien d’inventaire plus étendu ont provoqué de plus
fortes dépenses vis-i-vis de I'année précédente et du budget:
ajoutons-y plus de frais pour visite meédicale du personnel
et pour bornage. '
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A, 1—3. Dépenses pour le pérsonnel. Ce chapitre contient
les plus forts elfectifs de personnel, de sorte que le sureroit
de dépenses pour augmentations de traitement et de salaire
au ler avril 1912 atteint de notables proportions. Compara-
tivement au compte de 1911, il ¥y a en outre accroissement
du nombre des agents; l'effectif budgété n’a par contre été
un peu dépassé qu’a partir du milieu de I'année. La dépense
en moins par rapport au budget résulte de mutations (per-
sonnel plus jeune), ainsi que d’extournes plus élevées a la
rubrique des accidents, V. C. 3, et au compte de la caisse
des malades,

Ensuite des parcours plus nombreux, les allocations sup-
plémentaires du personnel des trains ont augmenté d’environ
80,800 franes sur 'année précédente et d’environ 18,300 francs
sur le budget. ;

B. 1—6. Dépenses diverses. Le budget de 1912 était insuf-
fisant pour ce qui a trait aux frais de bureau et d’impres-
sion; le dépassement concerne surtout les dépenses pour bil-
lets et formulaires, ainsi que pour imprimés spéciaux a l'oc-
casion des maneuvres d’automne. Le renouvellement et I'en-
tretien de 'inventaire des stations ont en outre occasionné
des dépenses en plus, surtout pour les biches et les véhicules
des stations; il en est de méme, sous rubrique «diversy,
pour le travail supplémentaire du service douanier, les vi-
sites mdédicales et les manceuvres a 1’aide de chevaux. Par
contre, les dépenses pour c¢clairage, chauffage et nettovage
ont bénéficié d’'une nouvelle réduction, grice a amélioration
de T’éclairage c¢lectrique et a une moins forte consommation
de matiéres.
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Ce chapitre comprend les dépenses pour umortissement
du matériel roulant mis au rebut; elles sont couvertes par
le fonds de renouvellement et figurent en recettes au compte
de profits et pertes; apres déduction de ces amortissements,
on obtient la comparaison suivante des dépenses nettes pour
personnel, matiéres de consommation, entretien du matériel
d’exploitation et divers.

Compte Budget Compte Compar. Compar.
1911 1912 1912 avec 1911 avec budget
Fr. . Fr. Fr. Fr. . Fr.

Dépenses totaleQ 48,964,603 51,620,400 54,092,232 +5,127,629 +-2,411,832
Moins
Amortissement

d2 matériel mis
au rebut . . . 2,820,398 4,163,000 4,234298 41,413,900 + 66,298

Dépenses nettes 46,144,205 47,512,400 49,857,934 43,713,729 2,345 534

Le sureroit de dépenses porte sur le personnel, les ma-
tieres de consommation et 'entretien du matériel roulant; il
provient, abstraction faite des augmentations de traitement
et de salaire, de parcours plus nombreux.

Voicl la comparaison du nombre des kilometres parcou-
rus, locomotives électriques et service de manceuvre compris:

Compte 1911 Budget 1912 Compte 1912 Compar. avee Compar. avee
1911 budget
Km. loc. Kin. loc. Km. loc. Km. loc. Km. loe.

44,988,550 45,100,000 46,783,768 -+4- 1,795,218 -+ 1,683,768

L’accroissement est ainsi de 3,0 % sur 1911 et de 3,3 %
sur le budget.

A, 1—3. Dépenses pour le personnel. Les dépenses pour
le personnel du service de la traction accusent aussi un ac-
croissement par suite des augmentations de traitement et de
salaire au 1er avril 1912, -ainsi que des parcours plus nom-
breux; il est toutefois contrebalancé dans une certaine me-
sure par la nomination de jeunes agents. ILe surplus de
dépenses pour allocations supplémentaires, rubrique IV, A. 2,
est de fr. 94,800, chiffre rond, vis-a-vis de 1911, et d’environ
fr. 140,500 en regard du budget. Les frais du bureau pour la
traction électrique sont portés, jusqu’a nouvel avis, au compte
de construction, de 1a diminution de dépenses sur le budget
a la rubrique IV, A. 1. De plus une modification des travaux
a la tiche pour manipulation du combustible a produit une
dépense en moins a la rubrique IV, A. 3.
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B. 1—4. Matiéres de consommation pour locomotives et
wagons. Surcroit de dépenses du aux parcours kilométriques
plus nombreux et a 'augmentation du prix moyen des com-
bustibles.

C. 1a—4a. Entretien du matériel roulant. Les dépenses
y relatives s’éléevent a:

Compte 1911. Budget 1912, Compte 1912.  Compar. avee Compar. avee
1911. budget.
Fr. Fr, Fr. Fr. Fr.
11,278,924 11,600,000 12,436,072 + 1.157,148 4 836,072

Les dépenses d’entretien du matériel roulant varient sui-
vant le nombre des revisions périodiques des véhicules et
suivant les réparations spéciales; ce dernier facteur surtout
est trés variable. Une autre cause de 'aceroissement des dé-
penses réside dans l'amélioration des salaires au 1er avril
1912, ensuite de la revision du réeglement relatif aux salaires
des ouvriers des ateliers; citons encore le renchérissement
partiel des matiéres premieres.

C. 1b—40b. Renouvellement du wmatériel roulant (voir
mise au rebut a la charge du fonds de renouvellement, page
69). On a effectu¢ ou prévu la mise au rebut du matériel
cil-apres :

Compte 1911 Budget 1912 Compte 1912

Nomtre Nombre Nombre
Locomotives . ) g " 34 36 38
Chaudieres ; : . 5 7 2 4
Voitures . . . . . 29 69 80
Wagons . . . . . 145 289 271
Voitures automotrices . . — — 1

D. 1—4. Dépenses diverses. Les dépenses pour éclairage
électrique et pour matiéres de consommation ont diminué,
notamment en regard du budget. Par contre ce dernier était
insuffisant pour l'entretien et le renouvellement de I'inven-
taire. La rubrique IV, D. 4 renferme de plus fortes dépenses
pour relevement de véhicules déraillés et pour distribution
de rafraichissements au personnel.
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~ A. 1. Loyers pour gares et lignes en communauté. L’aug-
mentation provient de la plus forte part, comptabilisée comme
redevance fonciére, des chemins de fer badois au produit
net de la ligne de jonection, & Bile, par suite de 'augmenta-
tion des recettes de transport. Voir détail a la page 46 du
compte annuel.

A. 2. Location de matériel roulant. Le tableau ci-apreés
donne la comparaison des dépenses, des recettes (voir cha-
pitre des recettes diverses) et des dépenses nettes:

loration de matéiel o, Cqmpte  Bpdset  Compte  Compar, | Compar.
Ir. Fr. Fr. Fr. Fr.

Dépenses . . 4,266,395 3,800,000 4.588,560 322,165 783,560

Recettes . . 1505257 1,850,000 1519683 - 14426 --169,683 "

Dépenses nettes. 2,761,138 2,450,000 3,068877 -+307,739 1618877

Nos conjectures ayant trait & la réduction des locations
de wagons (voir rapport sur le budget de 1912) ne se sont
pas encore réalisées; 'augmentation des dépenses nettes par
rapport au budget est done passablement élevée. Le dévelop-
pement du trafic a en outre provoqué d’autres dépenses en
plus et la résiliation des contrats de fourniture des wagons
pour transports de combustible a exercé pour 1912 également,
une influence défavorable sur la proportion entre les dé-
penses et les recettes.

C. 3. Indemnités pour accidents. Surcroit de dépenses
pour plus fortes indemnités en capital; le budget de 1912 était
un peu trop bas.

C. 4. Indemnilés de transport. I’augmentation des dé-
penses de cette rubrique est due i 'aceroissement du trafic.

C. 6. Impots et droitls. Les propriétés imposables ont
augmenteé; de plus le compte de 1912 supporte un rappel d’im-
pot a I'Italie (1906—1912) pour I’énergie célectrique et 1'éclai-
rage de la ligne du Simplon.

C. 7. Contributions aux caisses de secours, pensions, sub-
sides et gratifications. Les augmentations périodiques et
triennales de traitement, de méme que celles des salaires
basées sur les dispositions réglementaires, se répercutent par-
ticuliérement sur cette rubrique. Les versements aux caisses
de pensions et de secours pour les 5 premieres parts men-
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suelles d’augmentation de traitement (caisse du Gothard 6)
ont atteint pour 1912 fr. 3,062,612, et les contributions ordinaires
se sont aussi accrues en proportion de l'augmentation des
traitements et salaires assurés. Le surplus de dépenses pré-
cité contient les parts mensuelles susdésignées pour les aug-
mentations légales et particulieres au 1er avril 1912, ainsi
que le supplément en faveur du personnel de I'ancienne Cie
du Gothard, ajouté au traitement, alors que les mémes parts
mensuelles pour le supplément de fr. 200 du personnel C. F. If.
ont déja été attribuées en 1911 & la caisse de pensions, par
fr. 1,844,000, chiffre rond, parce qu’aux termes de la loi sur
les traitements ce supplément devait faire partie du salaire
de base a dater du 1er janvier 1911.

La reprise, au 1ler janvier 1912, des pensions allouées au
personnel de l’ancienne Cie du Gothard, qui gréveront le
fonds spécial eréé a cet effet, a exigé de plus fortes dépenses;
ajoutons-y un surplus de gratifications pour nombreuses an-
nées de service.

Le surcroit de dépenses en regard du budget porte, pour
fr. 192,311, sur les contributions aux caisses de pensions et de
secours et provient de ce que 'on n’a budgété que les aug-
mentations périodiques, mais pas celles pour promotions.

V. C. 8. Divers. Etant donné que dans la nouvelle loi sur
les traitements le personnel du service de publicité avec ses
agences a I'étranger figure parmi les agents de 'administra-
tion générale, les dépenses y afférentes sont comptabilisées
a la rubrique I, A. 7 dés le 1er avril 1912. Les dépenses totales
de -ce service, y compris les frais du matériel de propagande,
ont atteint fr. 387,190 en 1912.

Les dépenses en moins de la rubrique V, C. 8 s’expliquent
en outre par le fait que selon arrété du Conseil fédéral du
9 juillet 1912, ayvant trait aux concessions faites au personnel
du ‘Gothard, I'organisation du magasin des denrées alimen-
taires, a Bellinzone, a été modifiée en ce sens qu’a partir du
ler septembre 1912, d’accord avee le personnel intéressé, les
frais d’administration de cette entreprise sont mis & la charge
des consommateurs, moyennant une majoration correspon-
dante sur les prix de vente.
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1. Dépenses de parachévement imputables sur le compte
d’exploitation. Ce compte spécial supporte les dépenses pour
modification d’installations existantes et pour amortissement
d’objets supprimés de peu d’importance; ces dépenses sont
tres variables et dépendent plus ou moins de 'avancement
des travaux de construction.

Tes dépenses de ce compte ne sont pas englobées directe-
ment dans le chapitre II « Entretien et surveillance de la
voie » mais ajoutées séparément a celles du compte d’exploi-
tation, afin que le chapitre précité renseigne sur les dépenses
nettes pour entretien, surveillance et 1‘enouvdlement des ins-
tallations de chemins de fer.

2. Bonification du compte de construction pour frais d’ad-
ministration et de direction des travaux. Ces bonifications
au compte d’exploitation ne sont effectuées que pour les ou-
vrages dune certaine importance et servent a couvrir les
prestations du personnel de 'administration générale et du
service de la voie a la direction technique et administrative
des travaux; les dépenses effectives des bureaux techniques
sont déduites de cette imputation sur le compte de construe-
tion.

3. Participation a Uexploitation de gares et trongons com-
muns (excédent de recettes). Cette rubrique contient les re-
cettes provenant de la participation d’autres administrations
aux frais d’exploitation et d’entretien de gares et sections
de lignes communes appartenant aux C.TF.F., comme aussi
nos dépenses pour les objets utilisés en commun, mais étant
la proprié¢té d’autres administrations. Les recettes sont supé-
rieures aux dépenses; voir détail par gare aux pages 44 a
46 du compte annuel.

4. Indemnités pour Uexploitation d’autres lignes et pour
service des trains et de traction. On comptabilise ici les boni-
fications des propriétaires de lignes et troncons que nous
exploitons, de méme que les indemnités afférentes aux pres-
tations réciproques pour service des trains et de traction
entre les C.F. F. et d’autres lignes. Voir détail pour chaque
ligne et troncon pages 47 et 48 du compte annuel.

Cléture de compte.

I’excédent des recettes d’exploitation
est de . . . . . . . . . fr. 69,172,459. 89
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Une comparaison de cet excédent avee les chiffres de
Iannée précédente accuse les différences ci-apres:

Compte Budget Compte Compar. Compar.
1911. 1912. 1912, avee 1911.  avec budget
Fr. Fr. Fr. Fr. Fr.

Total des re-

cettes d’ex- .

ploitation . 196,511,857 199,815,310 206,056,419 + 9,544,562 + 6,241,109
Total des dé- : _

penses d’ex-
ploitation . 124,647,775 135,221,555 136,883,859 412,236,184 + 1,662,404

Excédent des
recettes . 71,864,082 64,593,755 69,172,460 — 2,691,622 + 4,578,705

L’essor de trafic qui, aprés un relachement passager,
s’était manifesté au cours du IIe semestre de 1909, s’est en-
core accentué de facon réjouissante en 1912; cela explique
pourquoi le surplus notable des dépenses d’exploitation vis-
a-vis de 1911 a été compensé en majeure partie.
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Les versements et les prélevements ont été calculés pour
les arrondissements I—IV sur la base du reglement C.F.F.
n® 34 du 28 septembre 1906, et pour le Ve arrondissement
d’apres les preseriptions du réglement sur le fonds de renou-
vellement du Gothard du 14 juin 1907.

Les prélevements pour la superstructure sont de fr. 370,393
plus élevés que les versements (fr. 248,989 pour les arron-
dissements I—IV et fr. 121,404 pour le Ve). Pour les arron-
dissements I—IV, les prélécvements pour le matériel roulant
sont de fr. 612,441 inférieurs aux versements, tandis que pour
le Ve ils les dépassent de fr. 209,577, ce qui donne un surplus
de versements de fr. 402,864. Les prélevements pour renou-
vellement du mobilier et des ustensiles sont de fr. 283,855
moins élevés que les versements (fr. 238,846 pour administra-
tion centrale et arrondissements I—IV et fr. 45,009 pour le
Ve arrondissement). Il en résulte un exeédent net des verse-
ments de fr. 316,326 pour le réseaun entier des C.F.F., soit
fr. 602,298 comme surcroit de versements pour l'administra-
tion centrale et les arrondissements I—IV, en regard dun
surplus de prélevements de fr. 285,972 powr le Ve arrondisse-
ment. : '

Situation du fonds de renouvellement au 31 décembre:

Fr.
1902 . . . . . . 34,640,675
1903 . ; : " " : 55,510,204
1904 . . ; . . . 56,849,780
1905 . . . . . . 58,613,571
1906 . : . . ' . 98,775,984
1907 . . ; . . ; 60,398,662
1908 . . . .. . 61,140,472
1909 . . . . . . 63,420,058
1910 . . i : . ’ 65,521,253
1911 . . . . . . 74,766,984

w2 . . e o 5,083,311
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Compte du fonds de couverture des pensions de l'ancienne
compagnie J. S.

Aun 31 décembre 1911, le solde de ce fonds

était de . . . fr. 388,940.75

A ajouter: Intérét 3 % % pour 1912 . . » 12511.35
_ fr. 401,452.10
Pensions payées en 1912 . . . . . » 57,889.75

Solde a fin 1912 fr. 343,562. 35

Compte du fonds de couverture des pensions de l'ancienne
compagnie du Gothard.

Au 31 décembre 1911, le solde de ce fonds
était de . : . . fr. 665,000, —

A ajouter: Inteéret 3 % % pour 1912 . . »  21,114.55
fr. 686,114. 55

Pensions payées en 1912 . . fr. 85,772. 60
Remboursement a la Cie du

Gothard en liquidation du fonds

de couverture des pensions d’a-

gents décédés au 1er janvier 1912 » 24,483.15

» 110,255. 75
Solde & fin 1912 fr. 575,858.80

Compte du fonds d'assurance contre l'incendie.
Ce fonds se compose:

1. des versements annuels effectués pour 1908

a 1912 . .. .« <« « .+ . fr. 500,000. —
2. des versements pour la part afférente' au

Ve arrondissement (Gothard) 1909 & 1912. » 173,300. —

Montant de ce fonds au 31 décembre 1912 fr. 573,300. —

Compte des entreprises accessoires.
Navigation a vapeur sur le lac de Constance.
Le produit net de 1912 est de . g § . fr. 122,035. 57

5
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Compt+ - Budget - Compte Compar. Compar.

- 1911 1912 1912 avec 1911 avec hudget

Fr. . % .Fr. Fr. Fr. Fr.
Recettes . . . . . 847495 870,000 804,782 —42763 —65,268
Dépenses. .. . . . 699,875 705950 682,696 —17,179 —23254
Produit net. . . . 147,620 = 164,050 122036 —25584 —d42,014

La moins-value de recettes provient surtout du trafic-
voyageurs, qui a subi l'influence du mauvais temps pendant
la saison des voyages de 1912. Les dépenses en moins sont
supérieures au chiffre des augmentations de traitement et de
salaire; elles résultent de moins fortes prestations pour re-
morquage, de I'’entretien moins important des bateaux et de
la non exécution de travaux de dragage prévus.

Compte de profits et pertes.
Recettes.
1. Solde actif de 1911. 11 s’éléve & . .  fr. 5,575,267.77

Conformément a la décision de notre-
Conseil d’administration, sanctionnée par les
autorités fédérales, une partie de cette
somme est affectée a couvrir le solde du
poste IV b figurant & l'actif du bilan pour
amortissement d’installations supprimées
par suite de la reconstruction de gares et
stations, soit . : . : . . . . » 1,021,055. 45

Reste  fr. 4,554,212. 32

2. Excédent des recettes d’exploitation. Pour 'année 1912,

il est de . . . . . . . . . fr. 69,172,459. 89
Compte 1911 Budget 1912 Compte 1912 Comp. avee Comp. avee
) 1911 budget
Fr. Fr. I'r. Fr. Fr.

71,864,082 64,593,755  69,172480 — 2,691,622 | 4,578,705

La diminution sur 1911 est de 3,:: % et ’augmentation sur
le budget de 7,09 %.

Ces différences résultent des fluctuations survenues dans
les recettes et les dépenses d’exploitation, dont la justifica-
tion a été donnée dans le présent rapport.

Jusqu'ici le coefficient d’exploitation, y compris les allo-
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cations pour cause de renchérissement de la vie payées au
personnel de 1906 & 1912, a été de: :

pour 1902 (CFF etJS) e Bl

» 1903 i . R " ‘. 5 ; " 65,58
» 1904 . . ., . . " % 5 . g . 67,68
» 1905 . . . . . . . . . . . 66,2
» 1906 . . . " o . p . P . 67,10
» 1907 . . . . 0 . . . . . . 69
» 198 . . . . . . . .. .. T2
» 1909 . . . . . . . . . . " 70,32
» 1910 . . " 5 ; : : ; : . ; 65,18
» 1911 . . . . .. . i . 64,26
Pour 1912 11 est de. . . . ... . . . 66y
3. Produit des capitaux disponibles. Ils ont produit en
1912 . : : ; . 2 : ; . . fr. 5,115,191. 69
Compte Budget Compte Compar. avee Compar. avec

1911. 1912, 1912, 1911. budget.

Fr. Fr. ' Fr. Fr. Fr.

4,830,820 3,675,000 5115192 4 284,372 4 1,440,192

Il v a donec augmentation de 5, % sur 1911 et de 39,13 %
sur les prévisions budgétaires.

Revenus Revenus Différences
en 1911. en 1912, en 1912,
Fr. Fr. Fr.

Intéréts des titres en porte-

feuille, y compris les titres

du fonds de renouvellement 2,174,270 3,069,787 + 295,517
Bénéfice sur réalisations de

titres et plus-values . ” - 45,046 + 45,045
Bénéfices de change, es-

comptes divers et coupons

prescrits ’ . 74,634 72,994 — 1,640
Intéréts pergus en comptes

courants . 1,951,562 1,835,569 — 115,993
Produits du portefeullle de

change . 28,224 90.857 4+ 62,633
Intéréts divers . . 2130 940 — 1,190

Totaux 4,830,820 5,115,192 + 284,372

4. Intéréts des capitaux employés a la construction de
nouvelles lignes et @ des travaux neufs. Ces intéréts se sont

élevés pour 1912 &4 . . . . . . . fr. 702,650.55
Compte 1911. Budget 1912. Compte 1912. Compar avec Compar. avec
1911, budg‘et
Fr. Fr. Fr. Fr. Fr

600,427 350,000 702,660 102,223 4 332,650
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5. Produits des entreprises accessoires La navigation a
vapeur sur le lac de Constance, notre seule entreprise acces-
soire, a produit en 1912 . , 5 " ‘ . fr. 122,035. 57

Voir la comparaison y relative a la page — du rapport.

6. Sommes prélevées sur les fonds spéciaux. Ce sont les
prélévements sur le fonds de renouvellement et ceux effec-
tués sur les fonds de couverture de pensions des anciennes
compagnies du Jura-Simplon et du Gothard.

a. Prélévements sur le fonds de renouvellement. En 1912
ils ont atteint . . . . . . . . fr. 9,009,388. 92

se décomposant comme suit:
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b. Prélévements sur le fonds de couverture des anczennes
pensions J.S. En 1912 _ces prelevements se.

sont élevés & . L. T L . oL 0T frn 57;8,89. 75
Compte Budget Compte Compﬁr. Comparf -
1911. 1912. 1912, avec 1911. avec budget.
Fr. Fr. Fr. Fr. Fr.
59 267 50,000 57 890 — 1377 -+ 7,890

c: Prelefvements sur le fonds de cozwerture des anczennes
pensions du Gothard. En 1912, ces préléve-
ments se sont élevées'a . - . . . .. . fr. 8,772.60

L

Ce sont nos premiéres opérations sur ce compte.

7. ;S‘ub'ventzons pour l’exploztatzon 3 -. " 'f'r 66,000, —

'y

Ce montant, qui est invariable, résulte du tralte conelu
entre la Suisse et I'Italie, le 25 novembre 1895, prévoyant le
paiement par le Gouvernement italien d'une subvention an-
nuelle de fr. 66,000 pendant toute la du1ee de la concessmn
du Slmplon 3 :

PR

8.' Ressourcés ob wenirdes diverses. Elles ‘ol produit en

1912 . 4 ‘ 3 ’ ; ’ y ; . . fr. 11,554. 45
C;)mptc :-Budget ‘ Compte Compar. X ' Com ar. .
-7 1911, 1912, 1912, avec 191L avec budget
: " Fr. '."7 Fr. " Fr. “Fr. 7 Fr. -
- 161,628 20,000 11 654 — 150 074 - — 8,446

Ces 1ent1ees se decomposent comme su1t

Chemin de fer Langenthal-Jura. . Bedevance
pour 'usage commun de la gare de Langen-
thal et des stations d’Oensingen et de Nieder-
bipp, pendant la période du 26 octobre 1907 :
au 31 décembre 1910 . o . . . fr. 4,797.80

Chemin de fer de la Singine. 3¢ annuité de
I'indemnité de fr. 8000 pour 'usage commun
de la station de Flamatt, pendant les années

1904—1909 . . . < . » - 1,000.—
Gains sur 1eahsat10ns de blens-fonds dlspo- "

mbles et T R, s i s s, w »  5756.65
i vl L e 11,554, 45
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. Dépenses, .

1. Bonification payée aux propriétaires de lignes prises
a bail. Nous avons payé en 1912, pour 1oy'el' de la ligne.Vevey-
Chexbres . . . . fr. 60,000
dont fr. 15,000 pour solde de 1911 et fr 45, 000 pour Pannée 1912, -
.C’est la conséquence de ’avenant au contrat du 2 juillet 1903,
fixant le loyer de cette ligne a fr. 45,000 a part1r du 1'31‘ Jall'
vier 1911.. ‘ _

2. Intéréts en comptes courants, provisions, etc. Nous

avons payé de ce chef en 1912 . . . . fr. 2,523131.37
Compte Budget Compte Compar. Compar.
1911. 1912, 1912, avec 1911, avec budget.
Fr. Fr. Fr. Fr. Fr.

7,399,642 2175000 2523181  —4876511 -+ 348,131

Il vy a done diminution de la somme d’intéréts débiteurs
sur 1911 de 65,00 % et augmentation sur les prévisions budgé-
taires .de 16 %.

La dépense de 1912 se décompose comme suit:
Intéréts en comptes courants . : : . fr. 5,073. 50
Intéréts sur bons de caisse . . . . . » 1,360,000.—

Intéréts sur cautionnements
en especes et intéréts di-
vers . . . . . . fr. 19,864.60

Intéréts arriérés bonifiés a
la caisse de pensions et de
‘secours du Gothard . . » 441,352.15

Intéréts bonifiés a Dentre-

prise du Ricken par suite
de transaction . . . » 289,861.35

»  751,078.10

Commissions payées sur coupons et encaisse-

ments de titres . . . . . . .o 71,547. 06
Agios, pertes de cours, moins-values de titres :
et divers . : . . ; . . . . o»  334,932.71

fr. 2,523,131. 37
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3. Intéréts des emprunts consolzdés En 1912 ces intéréts se

sont, élevés a . . . . fr. 51,588,904
Compte Budget Compte Compar. Compar.
1911, 1912, 1912. avec 1911, avec bndget
Fr. Fr. . Fr. Fr. . Fr.

48,171,208 47,848,139 51,688,904 - 3,417,696 4 3,740,765

Le tableau suivant, qui indique les intéréts payés sur
chacun des emprunts consolidés, explique la différence en plus
de 7,,°/, sur 1911 et de 7,5,°/, sur nos prévisions budgétaires.
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Comparaison de nos charges d’intéréts.
Comgta 1911 Budfet 1912 Compte 1912
Fr.

Intéréts en comptes courants, com-
missions ete. . . . 7,399,642 2,175,000 2, 523 131

Intéréts des emprunts consohdés - 48,171,208 49,834,270 51 588,904
Charges brutes 55570,850 52,009,270 54,112,035

Produits des capitaux disponibles .

: et intéréts de construction . 5,431,247 4,025,000 5,817,842

Charges nettes 50,139,603 47,984,270 48294193

L’angmentation des charges d’intéréts- est de fr. 309,923
sur les prévisions budgétaires. Par contre il y a une dimi-
nution de fr. 1,845,410 sur le compte de 1911.

Cette diminution s’explique tout d’abord par la différence
des intéréts des capitaux investis.dans la construction, mais
-aussi par le. fait que l’exercice 1911 a supporté fr. 2,432,870
pour rappel d’intéréts de 1909—1910 sur le prix de rachat du
‘Gothard, tandis que I'exercice 1912 ne supporte que fr. 731,213
pour inteéréts arriérés du déficit de la caisse de pensions ‘et
de secours du Gothard (fr. 441,352) et pour intéréts bonifiés
a l'entreprise du Ricken, en vertu de la transaction inter-
venue avec elle (fr. 289,861).

4. Sommes aﬂ’ectees a des amort’essements En 1912, nous

amortissons . . . . . . . . 9, 792, ,056. 87
Compte 1911 Budget 1912 Compte 1012 Compar.  Compar. avee
Fr Fr Fr. avec 1911 hud'g:-;lfat T
10,693,976 ‘8,403,800 9,722,066 — 971 920 - 1,318,256 ;

Cet amortissement comprend amortissement légal, l'a-
mortissement d’installations disparues et de dépenses diver-
ses, et 'amortissement des 'frais d’emprunts. :

a. Amortissement légal. 11 se compose de:

da 10¢ annuité sur capital d’établissement
au 31 décembre 1902 soit le 0,66‘:43(:% de

fr. 861,589,069 = : ; ’ : . fr. 5,750,555. 62
la 9¢ annuité des dépenses faxtes en 1903

soit le O6700s % de fr. 6,542,027 = . Ly 43,834; 46
la 8¢ annuité des dépenses faites en 1904, '
© soit 'le 017280 % de fr. 19,778,873 = . . 128, 045. 65

A reporter £1. 5922,43.') 73
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Report fr. 5,922,435.73
la 7¢ annuité des dépenses faites en 1905,

soit le G,usmm % de fr. 21,299,433 — s : » 133,226. 68
la 6¢ annuité des dépenses faites en 1906,
soit le 0,000312 % de fr. 22,959,266 = . o » 138,752. 49

la 5¢ annuité des dépenses faites en 1907,
soit le O,s300s % de fr. 23,222,056 =

. » 135,594. 75
la 4¢ annuité des dépenses faites en 1908,

soit le 0,504159 % de fr. 24,571,373 - 3 i » 138,621. 61
la ‘3¢ annuité des dépenses faites en 1909,

soit le O,sus081 % de fr. 16,155,000 = . . » 88,057. 84
la 2¢ annuité des dépenses faites en 1910,

soit le 0O,526010 % de fr. 20,624,802 = . . » 108,620. 32
la 1re annuité des dépenses faites en 1911,

501t le 0O,508s0 % de fr. 21,601,170 = . ; » 108,204. 68

fr. 6,773,514.10
plus 4¢ annuité d’amortissement du capital

d’établissement du Gothard, au 1ler mai
1909, soit le 0O,sea150 % de fr. 189,177,735.50 = »  1,067,263. 25

Ensemble fr. 7,840,777.35

Le total des dépenses de 1911, soumises a I'amortissement
en 60 ans, se calcule comme suit:

Dépenses de construction faites en 1911 . . fr. 24,338,720
Moins: dépenses pour matériel d’exploitation
(matériel roulant et mobilier) . . . . » 3,910,785

* fr. 20,427,935

Plus le 30 % de ces dépenses pour matériel
d’exploitation . . . . . . . . » 1,173,235

fr. 21,601,170

b. Amortissement d’installations disparues.

Amortissement du cout des installations
supprimeées en 1912, ensuite de travaux
d’agrandissement de gares . ‘ 5 . fr. 1,101,071.72
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c. Amortissement des frais d’emprunts.

9¢ annuité: d’amortissement des pertes de
cours et frais d’émission du 3 % différé fr. 116,495.—

7e annuité d’amortissement du déficit du
fonds des chemins de fer . : : ; » 162,500. —

6 annuité d’amortissement des pertes de
cours et frais d’émission du 3% % 1899/1902 » 59,760. —

2¢ annuité d’amortissement des pertes de

cours et frais d’émission du 3 % % 1910 » 100,825. —
4¢ annuité d’amortissement sur fr. 6,000,000,
agio payé au Gothard . . " 4 » 300,000. —

Amortissement des dépenses faites en 1912
pour la confection des titres de ’emprunt
4 % 1912 et pour le renouvellement de la
feuille de coupons, Rente 3 % 1890 . . » 40,627. 80

fr.  780,207.80

5. Versements dans les fonds spéciaux . fr. 9,479,341.35

Compte 1911 Budget 1912 Compte 1912 Compg.r avee Compar. avec
1011

budget
Fr. Fr. Fr. Fr. Fr.

9,189,611 9338800 9479341 -+ 9289730 4 140,541

Les versements sont de 3,15 % supérieurs a ceux de 1911
et de 1,50 % supérieurs a nos prévisions.

Ces versements se décomposent comme suit:

a. Fonds de renouvellement . ) ) . fr. 9,325,715. 45

b. Fonds de couverture des anciennes pen-
sions du Jura-Simplon et du Gothard » 33,625. 90

c¢. Fonds d’assurance contre I'incendie . » 120,000. —

fr. 9,479,341.35

a. Fonds de renouvellement.

1. Pour la superstructure.
Arrondissements I—IV.
a. par metre de voie, lon-
gueur moyenne de l’an-
nee, 4,349,906 metres a
30 centimes . " " . fr. 1,304,971. 80
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Report fr. 1,304,971. 80
b. par kilometre de locomo-
tive ayant circulé sur
nos voies (non compris
le service de manceuvre)
32,704,736 km. & 7 centimes » 2,289,331.50

Arrondissement V.
a. par metre de voie, lon-
gueur moyenne de I’'an-
née, 550,685 meétres a 35,2
centimes . . . . » 193,841.10

b. par kilomeétre de locomo-
tive ayant ecirculé sur
nos voies (non compris
le service de manceuvre)
6,691,070 km. a 5,36 centimes »  358,641.35

2. Pour le matériel roulant.
Par km. de parcours de nos propres véhi-
cules ayant circulé sur nos lignes et sur des
lignes étrangéres, pour les locomotives y
compris le service de manceuvre et les courses
haut le pied, soit:
Administration centrale pour
arrondissements I—IV.
a. pour locomotives 39,351,945
km.-loe. & 4,7 centimes . fr. 1,849,541. 40
b. pour voitures 369,544,702
km.-essien & 0,30 centime . » 1,108,634.10
c. pour wagons 382,464,320
km.-essieu a 0,55 centime .
Administration centrale pour
arrondissement V.
a. pour locomotives 7,431,823
km.-loe. & 5, centimes . »  375,307.05
b. pour voitures 29,532,215
km.-essien a 0,9 centime »  146,184.45

c. pour wagons 44,407,642 km.-
essieu a 0,95 centime .o 86,594. 90

» - 1,070,900. 10

o

A reporter

fr. 4,146,785.75

» 4,637,162. —

fr. 8,783,947.75
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Report fr. 8,783,947.75 .

3. Pou1 mobilier et ustensiles.
Administration centrale et
arrondissements I—IV.
2% % de fr. 18,140,122.70 état
moyen de l'annce . . fr. 453,503. 05
Arrondissement V.

2% % de fr. 3,530,586.70 état
moyen de l'année . .» 88,264. 65

»

541,767.70

Total des versements fr. 9,325,715.45

b. Fonds de couverture des pensions des anciennes

compagnies:

Jura-Simplon. 1’intérét a 3% % de ce fonds,
pour 1912, est de . " . . fr. 12,511.35

Gothard. 1.intérét & 3 % % de ce fonds, pour
1912, est de . . . . . . . . »  21,114. 55
fr. 33,625. 90

c. Fonds d’assurance contre lUincendie.

5¢ versement pour la constitution d’un fonds

d’assurance contre I'incendie, suivant dé-

cision du Conseil d’administration du
27 décembre 1907 . . . . fr. 100,000. —

et 4¢ versement pour la part afferente au Ve
arrondissement (Gothard) . . . . »  20,000.—
fr. 120,000. —

6. Pour buts divers. Nous avons dépensé
en 1912 : ; " ; " " ’ . . fr. 1,069,885. 08.

Compte 1911 Budget 1912 Compte 1612  Compar. avec Compar. avec
1911 budget
Fr. Fr. Fr, Fr.

960,984 1,012,000 1069885 4 108901 - 57,885

Ces dépenses comprennent les postes suivants:
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Boni d’exploitation de la ligne Wald-Riiti,

budgété avee un déficit de fr. 10,000 . . fr.—  46.32
Subvention a la Société de navigation sur
le lac de Zurich . . . . . . » 15,000. —

Subventions & des écoles de chemins de fer » 26,777. 40

Ces dépenses budgétées a fr. 30,000 se dé-
composent comme suit:

St-Gall . ; 3 . . fr. 9,999. —
Winterthour g ¢ .o 7,120, —
Bienne . . . . .oy 9,658. 40

fr. 26.777. 40

6¢ annuité pour l'intérét et I’amortissement
du déficit du bilan d’entrée au 1er janvier
1907, de la caisse de pensions et de secours
du personnel . . . . . . . »  915,000. —

Subvention au chemin de fer routier Brem-

garten-Dietikon pour l'exploitation de la
ligne Wohlen-Bremgarten

Allocation a la caisse de pensions et de se-
cours du Gothard sur les augmentations
de 'traitement payées en mai et juin 1909,
plus intéréts i ; . . . . . » 91,154. —

fr. 1,069,885. 08

22,000. —

z

7. Supplément extraordinaire alloué au personnel. Nous
avons dépensé de ce chef . . . . . fr. 673,029.75

Cette somme se compose de:

1. Supplément extraordinaire des journaliers
C.F.F. et du personnel de ’ancienne Cie du
Gothard pour le Ier trimestre de 1912, selon
arrétés fédéraux du 23 décembre 1910 . . fr. 391,598.18

2. Complément au supplément extraordinaire
des journaliers C.F.F. (Gothard compris)
pour la période du 1er janvier 1911 au
31 mars 1912, selon décision du Conseil
d’administration des 19/20 juillet 1912 . . » 281,431.57

Total fr. 673,029.75
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Le supplément en faveur du personnel a poste fixe et
des garde-barriéres (sansle Gothard) gréve les rubriques cor-
respondantes du personnel depuis le 1er janvier 1911. A dater
du 1er avril 1912 le supplément extraordinaire de tout le per-
sonnel est compris dans les traitements et salaires aug-

menteés.

Comparaison générale du compte de profits et pertes de 1912
avec le compte de 1911 et le budget de 1912,

(Reports non compris.)

Différences de
1912 avec 1911

-

Différences de
1912 avec budget

de 1912
Fr. Fr.

Eixcédent des recettes d’exploitation —2,691,622 + 4,578,705
Produit des entreprises accessoires. — 25,584 — 42,014
Prélévements sur fonds spécianux . + 1,628,153 — 120,949

Subventions pour l'exploitation . — —
Ressources et rentrées diverses . 5 M= 150,074 — 8,%@
Différences sur recettes —1,239,127 -+ 4,407,296
Charges nettes d’intéréts . —1845410 4 309,923
Indemnités pour location de lignes + 30,000 + 30,000

Sommes affectées a des amortisse-

ments + 49,136 + 2,339,312
Versements dans les fonds spemaux 4+ 289,731 + 140,541
Dépenses diverses . + 108,900 -+ 57,880
Allocations extraordmanes — 966,140 -+ 282,530
Différences sur dépenses —2,333,783 -+ 3,160,191
Différences sur recettes —1,239,127 + 4,407,296
Différences sur dépenses —2,333,783 + 3,160,191
Différences sur soldes + 1,094,656 + 1,247,105

D’aprés cet apercu l'augmentation du solde, en compa-
raison de 1911, est de fr. 1,094,656 et en regard du budget de

fr. 1,247,105.

Voicl encore a titre de renseignement deux tableaux con-

cernant:

1. la récapitulation des dépenses de premier établissement
et 'de construction soumises a 'amortissement légal;

2. la récapitulation des dépenses amorties depuis le rachat.

6



Récapitulation des dépenses amorties depuis le rachat.

Annexe I1.

T ) T - ) |
g Capital d’établissement a amortir I. Amortissement 1égal IL. Autres amortissenients Total général |
. E Capital Dépenses de du capital des dépenses .; Défioit de -de:s
“"| < |d%établissement| construction Total 'établissement | de construotion Total Divers Installatighs Frais "eg::;:‘; ‘i‘: Total amortisse-
primitif ultérieures primitif ultérieures disparues d’emprunts Pe o, ments
sous déduction de 700/0 du matériel roulant et du mobilier Fr. Fr. Fr. Fr. Fr. l Fr. Fr.
1 Fr. Fr. Fr.
1902 | 861,589,067. 55 861,589,067. 55 Dépenses faites & fin1901 I
| pour le projet de con- |
fltrucgulm ut\)%ldgliné 42,105. 09 2,180,320. 40 |
es ateliers & Dietikon 1 p :
Dépenses de construc- » | 2,303,496. 10 2,303,496. 10
tion des installations |
| démolies du dépét de i
‘ Rothkreuz . . . 81,070. 61 l
! Frais d’organisation des |
| LEP 5 w6 s s s 1,312,282. 74
| . Prise d’actions et d’ob-
llgatlons du ch. de f.
1903 6,542,027.68;  6542,027.68;  4,171,633.34 4,171,633, 34 Uerikon-Bauma par 103,951, 51 147,607. 80 2,873,785.49]  7,045,418.83
i le N. 0.B.. 723,867. 88
Frais de construction
des bateaux & vapeur
1 du lac de Zurich 586,075. 56 g
1904 19,778872.84 | 19,778,872.34|  4,323,100.70 33,288.45 4,356,389. 15 280,000, — 116,495. — 396,495. — 4,752,884. 15
1905 21,299,434.24 | 21,299434.24|  4,480,065. — 135,096. 34 4,615,161. 34 280,000, — 116,495. — 396,495. — 5,011,656. 34
Frais de liquidation des ‘
. ch(laméms de fer natio- N [
; ¢ nalisés . . ,569. i _ - ‘
1906 22,959,266.66 | 22,959,266. 66 4,612,783, 01 248,204, 62 4:890,937.63| { piaces de rés srvelinitic 880,000 278,995. 1,386,719. 61 6,217,657. 24
lisables pour matéuel ‘
roulant V. S. B.. 153,155. 33 ‘
1907 23,222,056. 60 |  23,222,056.60|  4,811,302. 92 373,717.51|  5,185,020.43 1,576,615, 61 634,042. — | 9 5,000.—| 3,125657.61| &310,678.04
1908 24571873, — | 24571378, — |  4,985,998.72 504,960.52|  5490,959. 24 208,074 72 423754.60| 915000. — | 1,546,829.32|  7,037,788.56
1909 16,155,000.40 | 16,155,000.40| 5,839,085, 81 617,663.02|  6,486,698.83 500,000, — 498754.60 | 915000.— | 1,838754.60| 8325458.43
1910 20,624,802.40 | 20,624,802.40|  6,026,646. 83 752,534.26|  6,779,181. 09 805,765. 73 423,755.80| 915000.—| 2,144521.53|  8,923,702. 62
1911 | 189,177,785.50 — 189,177,785.50 |  1,646,086.60 e . ‘ |
; , 2 - s 76.
1911 21,601,170.51 | 21,601,170. 51 5,549,073. 01 883,820. 14 8,078,979. 75 1,188457. 15 1,426,539.45| 915,000 8,529,996.60| 11,608,976.85
1912 28,176920.40| 28,176,920.40| 6,817,818.87| 1,022,958.48|  7,840,777.35 2,122,121.17 780,207.80 | 915000.— | 8,817,334.97| 11,658,112.32
1,050,766,803. 05 | 204,930,924. 23 (1,255,697,727. 28| 53,293,494.81 |  :4,602,243. 34 | * 57,895,738.15 2,892,055. 88 8,026,062. 50 6,951,967. 45 | 5,490,000. — | 23,360,085.83 | 81,255,828. 98

Les dépenses pour l'installation des bateaux a vapeur sur le lac de Constance ne sont pas comprises dans ce tablean;

Pamortissement se fait annuellement par le compte d’exploitation des bateaux (voir chapitre IV ci-aprés, page 92).
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Bilan au 31 décembre 1912.

Le total actif et passif du bilan au 31 décembre 1912 est
de fr. 1,687,246,791.12 en regard de fr. 1,652,641,899.29 au 31 dé-
cembre 1911.

Actif.

I. Compte d’établissement. I1 comprend aussi bien le
compte de construction que celui de I'excédent du prix de
rachat sur les postes actifs des anciennes compagnies, qui
figurait précédemment au chapitre III.

1. Compte de construction. I1 séléeve a fr. 1,286,596,654. 95

et se décompose comme suit:

Chemin de fer .
et ins- Matériel Mobilier Total

tallations fixes roulant et ustensiles
Fr. Fr. Fr. ¥r.

Situation au 31
décembre 1911 1,016,307,953 226,026,595 21,129,959 1,263,464,507
Augment. suiv.

compte decons-
truction de 1912 19,873,778 2,176,868 1,081,502 23,132,148

Situation au 31
décembre 1912 1,036,181,731 228,203,463 22,211,461 1,286,596,655

Les dépenses portées au compte de construction de 1912
se repartissent de la maniere suivante:

a. Chemin de fer et installations fixes.
Fr.

Construction du chemin de fer du Ricken (supplé-

ment) . . . . 1,348,463
E\tensmn de la statlon de Maltlgny et Jonctlon

du chemin de fer secondaire & voie normale

Mar t1gny-0r51eres . . . 432,249
Double voie Villeneuve- Algle avec transfmmatmn

des stations de Roche, Yvorne et Aigle . . . 952,327
Extension de la station de Derendingen . . . 97,640
Voies et installation pour la visite du bétail a la

gare de Porrentruy . . . . . : : 84,759
Nouveaux ateliers de Zurich . . . 6,203,323

Nouveau batiment de service prés du depot aux
locomotives et complément de ’appareil de ma-
nceuvre centrale des aiguilles et signaux a la
gare de Brougg . ; : : . . 77,024
Extension de la gare d’Oelhkon : ; ; .. 2,358,984

A reporter 11,554,769
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Pose d'une voie d’évitement a la station d’Ober-
rieden-Dorf

Extension de la station d’Uznach pour le raccorde-
ment du chemin de fer du Ricken .

Travaux d’extension a la station d’Urdorf

Extension de la station de Lichtensteig pour l'en-
trée du chemin de fer Lac de Constance-Toggen-
bourg

Extension de la station de \Vattwﬂ pour le rac-
cordement des chemins de fer Liac de Constance-
Toggenbourg et du Ricken .

Extension des voies a la station d’'Uzwil .

Voie de débord a la gare aux marchandises, nouvel
emplacement a charbon et agrandissement de la
remise aux locomotives a la gare de St. Gall .

Diverses constructions a la gare de Rorschach
Extension de la station de Rheineck .
Extension de Ia station de Riithi (St. Gall)

Installation pour déchargement du bétail d’'impor-
tation a la gare de Buchs .

Constructions diverses a la station de Sisikon

Pose d'une voie de dépassement a la station de
Lavorgo

Constructions diverses a la gare de Chlasso .
Remplacement de passages a niveau par des pas-
sages inférieurs ou supérieurs .

Contributions a des corrections de rivieres, de tor-
rents, travaux de protection contre la chute des
pierres et des avalanches, soubassements, etc.

Construction et agrandissement de maisons de
garde .

Remplacement et consohdatmn de ponts metalliques
Ponts-bascules a diverses stations

Appareils de manceuvre centrale des aiguilles et
des signaux

Signaux neufs; signaux avancés, de sortie, de pas-
sage et de manceuvre .

Installation et transformation d’appareﬂs de bloc
A reporter

Fr.
11,554,769

146,839
813,620
61,922

179,971

951,646
113,688

305,065
127,350
635,492

97,847

151,286
116,007

122,826
59,796

964,999

158,485

76,206
172,093
42,739

524,647

66,397
70,661

17,114,351



Fr.

Report 17,114,351

Acquisition de terrains en vue d’extensions futures
Installations pour le lavage des wagons et fosses

a fumier « 0w ® 8 # %
Alimentation d’eau des stations et maisons de garde
Amélioration de I’éclairage a diverses stations
Divers pour le réseau entier

b. Matériel roulant.

) Fr. Fr.
27 locomotives . . . . . 2,546,976
moins: amortissement de 38 loco-
motives . y ; : 3 . 2,484,935
P — 62,041
95 voitures . . . . . . 2,016,135
moins: amortissement de 80 voi-
tures . . . . . . 767,490
1,248,645
Installation de Yéclairage élec-
trique dans 52 voitures . . 50,390
—_— 1,299,035
330 wagons . : 2 , . 1,955,280
moins: amortissement de 271 wa-
gons . . . . . . 1,128,027
827,253
Installation de 1’éclairage éleec-
trique dans 34 fourgons . . 28,526
855,779

Amortissement d’une voiture automotrice —=39,987

¢. Mobilier et ustensiles.

Administration centrale . . . . . 48,171

Ier arrondissement . . . . . 62,338
ITe » . = 5 . i 86,158
IITe » . . . . . 152,487
IVe » . " s : . 82,782
Ve » : . . ; ‘ 49,566

1,371,905

99,875
40,626
67,998
1,179,023

2,176,868

1,081,502

Augmentation totale du compte de construction 23,132,148
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2. Excédent du prix de rachat sur les postes actifs des
anciennes compagnies. Il s’agit d'un transfert approuvé par
le Conseil fédéral dans son message du 17 mai 1912, Le
solde de ce compte, qui était de fr. 113,917,355.77 au 31 dé-
cembre 1911, n’a pas varié en 1912.

II. Travaux de construction inachevés. Au 31 décembre
1912, ce compte s’éleve a . : 8 : . fr. 69,626,079. 37

Le tableau ci-aprés donne un résumé des modifications
survenues au cours de 'année 1912 :
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Les dépenses en plus au 31 décembre 1912 par rapport
au chiffre de fin 1911 proviennent de ce que les dépenses de
construction de 1912 sont plus élevées que le report d’objets
achevés au compte de construction; aun IITe arrondissement

seul ce report est supérieur aux dépenses de construction de
1912.

Les dépenses faites en 1912 pour constructions restées
imachevées au 31 décembre 1912 concernent les travaux sui-
vants:

Direction générale. Amélioration de la ligne du Hauen-
stein par la construction d’'un tunnel de base; élaboration de
projets en vue des forces motrices pour la traction électrique.

Ier arrondissement. Extension des gares de Renens, Lau-
sanne, Vallorbe et Brigue, ainsi que des stations de Ville-
neuve, Sion, Serriéres et Payerne; doubles voies Martigny-
Riddes et St. Blaise-Neuveville; passages inférieurs 4 Morges.

Ile. arrondissement. Nouvelle jonction de la ligne du
Jura en gare de Bale; construction d'un batiment de postes
transit 4 la gare de Bile; extension de la gare de Berne;
reconstruction de la gare de Bienne; extension des stations
de Pratteln et de Konolfingen; extension des voies en gare
de Lucerne; passage inférieur de la route d’accés.au pont
St. Karli, & Lucerne; nouvelle station de Boncourt; doubles
voies Bale-Delémont, Aarbourg-Lucerne et Wilerfeld-Giimligen.

IlIe arrondissement. Modification de 1’éclairage électri-
que en gare de Zurich; extension des gares de Baden et de
Widenswil, ainsi que de la station de Toss; voie de dépasse-
ment a la station de Killwangen-Spreitenbach; extension des
voies a la station de Miihlehorn; nouveaux batiments aux
voyageurs a la gare d’Oerlikon et aux stations de Pfungen-
Neftenbach et d’Unterterzen; extension de la place de char-
gement a la gare de Schaffhouse; remplacement et renforce-
ment de ponts métalliques; remplacement de passages a ni-
veau par des passages inférieurs ou supérieurs.

IVe arrondissement. Passage sous voie de la rue de Zu-
rich, en gare de Winterthour; reconstruction et extension
des gares de St.Gall, Romanshorn et Wil, ainsi que des sta-
tions de St.Fiden, Gossau et Altstiitten; élargissement des
limites de la station de Morschwil; construction du tunnel
St.Gall-St.Fiden; doubles voies Winterthour-Wil et Bruggen-
St. Gall; appareil central a la gare de St. Gall.
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Ve arrondissement. Travaux préliminaires pour la double
voie Giubiasco-Lugano; doubles voies Mendrisio-Chiasso et
Maroggia-Mendrisio avec extension de la station de Men-
drisio et remplacement des passages a niveau par des pas-
sages inférieurs et supérieurs; travaux d’extension aux sta-
tions de Schwyz, Fliielen, Castione et Melide; amélioration
des chemins pour conduite des bois; application & diverses
foréts du reéglement de dévalage et acquisition de foréts;

achats de terrain & Lugano et & Chiasso.

Tunnel II du Simplon. Travaux préliminaires pour la
construction en régie et entreprise, en fin d’année, des tra-

vaux de construction proprement dits.

Chemin de fer du lac de Brienz. Achats de terrain; com-
mencement des travaux de construction au cours du IVe tri-

En 1912 ces dépenses ont atteint

mestre.
Dépenses de construction de 1912. -
T.

I1 a été reporté au compte de construction une

somme nette de . . . . 23,132,148
Sur le compte « Travaux de construction inache-

vés» il y a une augmentation de i 7,325,631
Pour 1912 les dépenses de const1uct10n selevent

done a i : i ; 5w " 30,457,779
Les dépenses pour entreprises accessoires (lac de

Constance) ont diminué de —111,997
Les dépenses nettes sont ainsi de . 30 345,782

Dans ce montant ne sont pas compris:

Les amortissements pour installations suppri-

mees, a la charge du compte des « Dépenses a

amortir » 1,101,072
Les dépenses de pa1achevement 1mputables sur

le compte d’exploitation 1,330,588
Les amortissements pour matériel 1oulant mis au

rebut (valeur du matériel retiré déduite) . 4,169,073
Les amortissements pour machines et outillage

mis au rebut, ainsi que la bonification des ate-

liers pour matériel retiré des véhicules mis au

rebut 317,168
Lamortlssement net du cap1ta1 d’ etabhssement

des bateaux, etc. sur le lac de Constance . 114,601

7032 502
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II1. Dépenses a amortir. Au 31 décembre 1911, ce chapitre
fr. 29,837,895. 40

présentait un solde débiteur de

En 1912, il s’est accru des sommes sui-
vantes: _

Frais d’émission et de conversion des
emprunts:

Dépenses pour la confection des titres de
'emprunt 4 % 1912 et pour le renouvelle-

ment de la feuille de coupons des titres de
rente 3 % 1890

Installations disparues:
Lausanne. Construction d'un ba-

timent d’administration fr. 46,000. —
» Transformation et agran-
dissement . . . : .o» 104,871.15
Renens. Extension . . . »  1,265. 65
Villeneuve. Extension . " »  2,911.80
Vallorbe. Aménagement de la
gare internationale . . . »  1,946.70
Payerne. Extension . . . »  9,056.60
‘Céligny. Batiment aux voya-
geurs . . »  13,400. —
Bienne. Ancienne machme ﬁxe
pour l’éclairage électrique . » 16,500. —
Derendingen. Agrandissement . » 16,777. 45
Berne. Extension & Weiermanns-
haus " » 54,168. 20
Double voie de B.lle a Delunont » 11,597.10
» » d’Aarbourg a Sursee » 16,014. 90
» » de Wilerfeld a Giim-
ligen . oo 22,136, —
'Outlllage et machmes des an- '
ciens ateliers de Zurich . . » 334,338. 85
‘Oerlikon. Anciens batiments . » 74,698.75
Vieux batiments et pont & bas-
cule des anciens ateliers. de
Zurich . " » 11,756. 81
Bloc-systeme Ruppelswﬂ Aalau » 3,247, —
» Zurich-Aarau .»  5,059.99
» Baden-Brougg . » 6,439.92
Installations démolies du port
de Rapperswil . . . . » 11,085. 50

»

40,627. 80

A reporter mfr. 759,222. 37

fr. 29,878,523. 20



Report fr.759,222. 37

Winterthour. Déplacement sous
voie de la Ziurcherstrasse

Frauenfeld. Remplacement d’'une
plaque tournante .

St. Gall. Reconstruection

Romanshorn. Reconstruction et
agrandissement .

Double voie Wlnterthour St. Mar-
grethen, vieux ponts .

vieux batiments .

Lavorgo. Agrandissement .

Chiasso. Modifications aux ins-
tallations pour I’éclairage élec-
trique

. P

. P

»

»

« N
. P
.

. D

112,844. 80

15,866. 90
15,932. 87

44,190. —
19,178. 84

35,850. 40
10,330. 65

87,654. 89

En revanche, nous avons amorti en 1912 :

installations disparues, solde

au 31 décembre 1911 . . fr.

installations disparues, comp-
tabilisées en 1912 . . .o

sur pertes de cours et frais
d’émission du 3% différé,

9¢ annuiteé . ) »
sur déficit du fonds des che-
mins de fer, 7¢ annuité . »

sur pertes de cours et frais
‘d’émission du 3% % 1899/1902,
6e annuité . .. »
sur pertes de cours et fla]S
d’émission du 3% % 1910,
2¢ annuité . ; »
agio payé au Gothar d sur son
emprunt 3 ¥4 %, 4¢ annuité . »
frais de confection des titres
de T'emprunt 4% 1912 et
pour le renouvellement de
la feunille de coupons des
titres de Rente 3% 1890,
comptabilisés en 1912 . . »

1,021,055. 45

1,101,071. 72

116,495. —

162,500. —

59,760. —

100,825. —

300,000. —

40,627. 80

Solde au 31 décembre 1912

fr.

»
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29,878,523. 20

1,101,071. 72

fr.

»

30,979,594, 92

2,902,334. 97

fr.

98,077.259. 95
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IV. Frais d’établissement des entreprises accessoires.

Le capital d’établissement de notre entre-
prise de bateaux a vapeur sur le lac de Cons-
tance s’éleve, a fin 1912, a .

A fin 1911, le solde de ce compte était de

Il s’est accru des dépenses pour acquisi-
tion d’inventaire

En revanche, il a été
amorti 5 % du capital d’éta-
blissement a fin 1911 . . fr. 118,741.90
(v compris fr. 1000 a titre de
bonification des ateliers de
Romanshorn pour matériel
retiré du bateau « Thurgau»
mis au rebut et démoli).
Moins: Les dépenses, su-
périeures a fr, 10,000, pour ré-
paration principale du ba-
teau « Zurich» . . . . »  —3,140. 95

Amortissement net pour 1912

De 1904 a 1911, les chemins de fer fédéraux
ont amorti une somme de .

a laquelle i1 faut ajouter Yamortissement de
1912

Total des amortissements a fin 1912

Au 31 décembre 1901, le capital d’établisse-
ment de D’entreprise des bateaux a vapeur
était de . . . . . . .

Les dépenses de construction faites des
lors, y compris celles pour le chantier de Ro-
manshorn, atteignent

'Ensemble

Moins les amortissements annuels de 1904
a 1912

Reste comme capital d’établissement a fin
1912

fr. 2,262,841. 25

fr. 2,374,838. 35

» 3,603. 85

fr. 2,378,442. 20

»  115,600. 95

fr. 2,262,841. 25

fr. 795,184.35

»  115,600. 95

fr. 910,785. 30

fr..1,719,363. 60

» 1,454,262. 95

fr. 3,173,626. 55

»  910,785. 30

fr. 2,262,841.25
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V. Fonds disponibles. Au 31 décembre 1912, ce chapitre
. . . . fr. 186,766,599. 83

s'éleve a .

La comparaison avec le bilan de 1911 fait ressortir les

différences suivantes:

Montants
au 31 dée. au 31 déc. Différences
1911. 1912, avec 1911
Fr. Fr. Fr.
Caisses . 141,694 148496 6,802
Portefeuille de change 500, '000 3 ,0b8, 542 + 3,058,542
Dépdts en banque . 55,071 505 46321221 — 8,750,284
Portefeuille de fonds publlcs 14.085,466 17 187,869 + 3,102,403
Portefeuille du fonds de renou-
vellement. . . . 65429640 74599150 -+ 9,169,510
Biens-fonds disponibles . 7088512  7.602058 - 563,546
Approvisionnements en
_ matériaux 5 & 32,902,231 31818533 — 1,083,698
Débiteurs divers 5,577,806 5,630,730 — 47,076
180,746,854 186,766,699 <4 6,019,745

La différence en plus sur les soldes des caisses est insi-

gnifiante.

Portefeuille de change. Voici le mouvement de notre porte-

feuille d’effets de change :

Etat du portefeuille au 31 décembre 1911 . fr. 500,000. —
En 1912, il est entré des effets de change

- pour . . . » 21,278,010. 14
Escomptes et différences de cours » 90,856. 44

fr. 21,868,866.
Il est sorti du portefeuille des effets encais-

sés pour . . . . . . » 18,310,324. 88
Reste au 31 décembre 1912 des effets non
encaissés pour . . ; fr. 3,558,541.70

Dépots en banque. La diminution sur les ressources dis-
ponibles en banque est compensée partiellement par 1’'aug-
mentation sur les fonds publics; le surplus a eu son emploi
dans les dépenses pour travaux neufs.

Portefeuille de fonds publics. Voici le
mouvement pendant ’année 1912:
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Montant du portefeuille au 31 décembre 1911 fr. 14,085,466. —
Titres divers mis en portefeuille . ” . » 3,262,500, —

fr. 17,387,966. —

Moins :

Réalisations de titres divers fr. 1,560. —
Attributions aux diverses
caisses de secours . . » 35,000, —

Attributions au portefeuille
du fonds du renouvellement  » 6,000. —
Différences de cours . . » 107,536. 80

»  150,096. 80

Valeur du portefeuille de fonds publics au
81 décembre 1912 . . . . . fr. 17,187,869.20

Portefeuille du fonds de renouvellement. Voici le mouve-
ment en 1912:

Montant du portefeuille au 31 décembre 1911 fr. 65,429,640. —
Titres divers mis en portefeuille . A . » 9,488,455. —

fr. 74,868,095, —

Moins :
Réalisations de titres divers fr. 135,500, —
Différences de cours . . » 128,445. —
. » 268,945, —
Montant au 31 décembre 1912 . " . fr. 74,599,150. —
Biens-fonds disponibles. ILeur valeur d’inventaire au
31 décembre 1911 était de . . . . . fr. 7,038,512.14
En 1912, il a été fait diver-
ses acquisitions pour . . . fr. 757,095. 50
Et il a été réalisé ou em-
ployé pour la construction . . » 193,549. 30

» 563,546. 20
Montant au 31 décembre 1912 fr. 7,602,058.34

Approvisionnements en matériaux. Leur valeur d’inven-

taire était au 31 décembre 1911 de . . . fr. 32,902,230.91
Elle est au 31 décembre 1912 de . . » 31,818,533.20

Diminution sur 1911 fr. 1,083,697.71
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Débiteurs divers.

Montant au 31 décembre 1911 . . o0, fr. 5,577,806. 80
Au 31 décembre 1912, le solde est de . . » 5,530,730.27

Diminution des débiteurs sur 1911 fr. 47,076. 53

Les deux seuls comptes de ce chapitre ayant de I'impor-
tance comme chiffres sont les suivants:

Contréle des recettes, solde fr. 3,350,825.47. Ce montant
représente le solde a la charge des gares et stations au
31 décembre 1912. '

Intéréts prorata sur titres en portefeuille, solde fr.749,176.45.
Ce sont les intéréts depuis la derniére échéance au 31 décem-
bre 1912, c’est-a-dire non échus, 4 reporter sur 1913.

Les autres différences se répartissent sur une quarantaine-
de comptes divers.
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I1. Subventions au Gothard. Les subventions faites au
Gothard, du montant de fr. 119 000,000 ont été déduites de son
- compte de construction.

I11. Compte d’amortissement. Le montant de ce chapitre
est an 31 décembre 1912 de ; : . . fr. 57,895,738.15

Au 31 décembre 1911, il était de . . » 50,054,960.80

Augmentation, soit amortissement légal fr. 7,840,777.35

Voir l'annexe & la page 82, donnant la récapitulation
générale des dépenses amorties depuis le rachat.

IV. Dettes courantes. Le montant de ce chapitre est au
31 décembre 1912 de . . . . . . {fr. 64,609,313.88

Voici la comparaison avec 1911 :

Montants
an 31 décembre au 31 décombre Différences
- 1911 1912 avec 1911
Fr. Fr. Fr.
Titres et coupons échus 3,281,940 3,100,393 — 181,547
Prorata d’intéréts . . 5,634,643 5,618,850 — 15,793
Caisses de pensions et de '
secours. . . 237,847 185,883 — 51,964
Cautionnements d’entrepre-
neurs, de fournisseurs et o
d’accrédités de transports 714,486 729,497 4 15,011
Actions et bons J.S. & rem-
bourser . . . . . 174,104 167824 —- 6,280
Bons de caisse . . . 34,000,000 34,000,000 —
Créanciers divers . 1,351,868 1,699,816 4 347,947

Dépenses et recettes de 1912 .
passées par caisse en 1913 18,129,207 19,107,062 4 977,845

63,524,095 64609314 -- 1085219

La différence en plus se répartit sur une vingtaine de
comptes divers.

V. Fonds spéciaux. Ils comprennent le fonds de renou-
vellement, le fonds de couverture des anciennes pensions
J.S., le fonds de couverture des anciennes pensions du
Gothard et le fonds d’assurance contre l'incendie. Leur
montant au 31 décembre 1912 est de . . fr. 76,576,032. 02
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Pour renseignements sur ces fonds, voir pages 63 a 65
du présent rapport.

VI. Solde actif du compte de profits et pertes. Au 31 dé-
cembre 1912 il est de . . . . . . fr. 13,780,807. 07

Au sujet de son application, nous renvoyons aux propo-
sitions finales du présent rapport.

b. Rapport sur le service de publicité.

1. Matériel de propagande.

Pendant l’exercice, le service de publicité a réédite les
publications smvantes

« Carte du touriste» 1 : 450,000, quatrieme édition anglaise
et deuxieéme édition italienne;

« Carte du touriste» réduite 1 : 650,000, deuxiéme édition
allemande, francaise et anglaise;

Brochure « Correspondances internationales», deux édi-

‘tions du service d’été 1912 et une edltmn du service d’hiver
1912/13.

2. Propagande dans les journaux.

De méme que les années précédentes, une propagande ac-
tive a été faite dans la presse étrangére soit au moyen d’an-
nonces, soit sous forme d’articles rédactionnels avec ou sans
1llustrations.

_ Nous avons continué le systeme de publicité collective
en France, en Angleterre et en Allemagne, avec le concours
de divers intéressés suisses.

3. Service météorologique des stations d’hiver.

Le nombre des stations a été porté a 29. En outre, le
bulletin journalier n’a pas été seulement transmis a I'étran-
ger comme les années précédentes, mais il a été communiqué
télégraphiquement a 25 stations de notre réseau afin d’étre
affiché et distribué aux journaux et aux bureau‘c de rensei-
gnements suisses.

4. Commission consultative pour le service de publicité
des chemins de fer fédéraux.

La commission a tenu séance le 28 mars et le 24 octobre.
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5. Représentation des chemins de fer fédéraux
a létranger.

Les bureaux entretenus par les chemins de fer fédéraux
a Paris, Londres, Berlin et New-York, qui sont chargés du
service de propagande (réclame dans les journaux, distribu-
tion du matériel de propagande) ont édité pour leurs pro-
pres besoins plusieurs publications contenant des notices
pratiques.

Les recettes de la vente des billets, confiée seulement aux
agences de Paris et de Londres, vont en angmentant d’année
en année.

Au cours de l'exercice, il a été conclu un contrat avee
la Banque Suisse-Sudaméricaine, a Zurich, d’apreés lequel la
succursale de cette banque établie & Buenos-Ayres s’occupe
de notre propagande dans la République Argentine deés le
17 mars 1913.

Nous avons prété notre appui au « Bureau officiel suisse
de renseignements et de voyages», a Saint-Pétersbourg, par
I’envoi d'un aide temporaire pendant la haute saison, ainsi.
que par une subvention.
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Il. Département commercial.
a. Généralités.

1. Le 10 juillet a paru une nouvelle édition de la nomen-
clature des réglements, instructions, tarifs et communica-
tions de portée commerciale pour le trafic des voyageurs,
des bagages, des animaux et des marchandises.

2. Nous avons publié, a l'usage de nos services, une
nomenclature de toutes les stations et haltes des chemins de
fer fédéraux et des lignes exploitées par eux, donnant ’or-
thographe des noms de ces stations et haltes obligatoire
depuis le ler aott.

3. Le troncon de ligne de Bremgarten a Bremgarten-
Weststation a été mis en service le 8 février. D’accord avec
le Département fédéral des chemins de fer, le nom de la
station de Bremgarten des C.F.F. a été remplacé par
« Bremgarten-Weststation », et la station de Bremgarten-
Oberthor, qui appartient au chemin de fer Bremgarten-
Dietikon, s’appelle désormais « Bremgarten ». '

4, Depuis le 15 février, notre station de Sisseln est ins-
tallée pour le trafic des expéditions partielles de marchan-
dises soumises au tarif exceptionnel n° 4 pour pain, beurre
frais, ete., ainsi que pour celui des expéditions partlelles de
‘lait liquide soumises au tarif exceptionnel n°o 41, de méme
que pour l'expédition des emballages servant a ces trans-
ports.

5. La halte de Riiti prés Biiren, située entre Arch et
Biiren s/A., a été livrée a I'exploitation le 1ler septembre. Elle
est aménagée pour le service des voyageurs, des bagages et
des expéditions partielles G.V., ainsi que pour l’envoi des
emballages vides et usagés et pour I'expédition de petit bétail
par parties isolées.

6. La nouvelle station de Boncourt, située entre Grand-
gourt et Delle (station), a été ouverte le 1¢r octobre 1912 au
service complet des voyageurs, des bagages, des animaux et
des marchandises.
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7. Au vu d’une pétition du Conseil communal de Sprei-
tenbach, appuyée par le Conseil d’Etat du canton d’Argovie,
nous avons décidé, d’accord avee le Département fédéral des
chemins de fer, de remplacer dés le 1l¢r mai le nom de la
station de « Killwangen» par « Killwangen-Spreitenbach ».

8. La maison Walder-Appenzeller et ses fils, & Briitti-
sellen, nous a demandé, aveec ’appui des autorités locales de
Wangen (Zurich) et de Briittisellen, de remplacer le nom de
la station de Dietlikon par « Briittisellen=Dietlikon », mais
nous nous y sommes refusés, parce que cette nouvelle dési-
gnation n’aurait pas répondu aux regles fixées dans 'arrété
du Conseil fédéral du 11 février 1874, concernant les noms a
-donner aux stations desservant plusieurs localités.

9. Les nouvelles lignes ci-aprés ont été livrées a ’exploi-
tation pendant 'année:

a. le 29 janvier, le premier troncon Bulle-Halte des Mar-
ches de la nouvelle ligne Bulle-Broc des chemins de fer élec-
triques de la Gruyeére;

b. le 5 juin, chemin de fer électrique a voie étroite Lugano-
Ponte Tresa;

c. le 8 juin, Zweisimmen-Lenk, section du chemin de
fer Montreux-Oberland bernois;

d. le 8 juin, funiculaire Gléresse-Montagne de Diesse;

e. le 24 juin, section Halte des Marches-Fabrique Cailler
des’ chemins de fer électriques de la Gruyeére;

f. le 26 juin, troncon Altstwtten-ville—Altsietten C.F.F.
du chemin de fer électrique a voie étroite Altstetten-Gais;

g. le 13 juillet, chemin de fer électrique a voie étroite
Berne-Zollikofen, avee embranchement de Tiefenaubriicke a
Worblaufen;

h. le 13 juillet, ligne Appenzell-W asserauen, premier tron-
con du chemin de fer du Seentis;

i. le 1er aout, igne Ilanz-Dissentis du chemin de fer rheé-
tique;

k. le 1er aout, troncon Eismeer-Jungfraujoch du chemin
de fer de la Jungfrau;

l. le 1er octobre, troncon Ebnat-Kappel—Nesslau-Neu St.
Johann du chemin de fer Lac de Constance—Toggenbourg;
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m. le 23 novembre, chemm de fer a voie nor male Sursee-
Triengen;

n. le 29 novembre, chemin de fer a voie étroite de la Forch
(ligne Zurich-Stadelhofen—Egg—Hsslingen).

10. Les compagnies du chemin de fer du Lac de Thoune
(T.S.B.) et du chemin de fer des Alpes bernoises Berne-
Leetschberg-Simplon (B. L. S.) ont fusionné, le 1er janvier 1913,
sous la raison sociale compagnie du chemin de fer des Alpes
bernoises Berne-Lwetschberg-Simplon, sous laquelle est aussi
comprise I'ancienne entreprise de navigation a vapeur des
Lacs de Thoune et de Brienz, déja acquise précédemment par
la compagnie du chemin de fer du Lac de Thoune.

11. La Conférence commerciale des entreprises de trans-
port suisses et des intéressés au trafic a tenu une séance en
1912. Elle a discuté des questions touchant la revision du
tarif suisse pour le transport de sociétés et d’écoles, le rem-
boursement du prix d’abonnements généraux qui n’ont été
utilisés que partiellement pour cause de service militaire,
admission au transport de jus de fruits non fermentés con-
tenant de I’acide carbonique sous pression, des modifications
et des compléments aux preseriptions générales de tarif et a
la classification des marchandises des chemins de fer suisses,
l'adoption pour le trafic suisse des modifications et adjonc-
tions apportées depuis le 1er avril 1911 aux presceriptions géné-
rales de tarif et a la classification des marchandises des
chemins de fer allemands, et une demande d’admission du
café torréfié au bénéfice du tarif exceptionnel n° 3 pour le
transport de denrées alimentaires en vitesse accélérée.

12. Ont adhéré en 1912 & la Conférence commerciale des
entreprises de transport suisses et des intéressés au trafic:

le chemin de fer Altstetten-Gais et
le chemin de fer Bellinzone-Mesocco.

13. Ont adhéré a la convention concernant le service
direct des voyageurs, des bagages, des animaux et des mar-
chandises, du 1¢r janvier 1910 :

les chemins de fer Sursee-Triengen, Sierre-Montana-Ver-
mala, du Seentis, de Lugano (société des chemins de fer luga-
nais), de la Forch et le chemin de fer régional du Val-de-
Travers.
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14. De nouveaux tarifs de camionnage ont été introduits
pour les stations suivantes: Altstetten, Baden, Biilach, Hor-
gen, Lenzbourg, Neuhausen et Zoug. Une nouvelle édition
de ces tarifs a paru pour Berne et Winterthour.

b. Service des voyageurs.

1. Un XIIe supplément a chacune des parties I et II
du tarif interne pour le transport des voyageurs et des ba-
gages est entré en vigueur. A coté de nombreuses relations
nouvelles, ces suppléments contiennent surtout des distances
et des taxes pour le trafic avee les stations de la ligne Genéve-
‘Cornavin—La Plaine, devenue la propriété des chemins de
fer fédéraux; ils apportent en outre, par suite de la revision
des tarifs de certains chemins de fer privés, des modifications
-assez nombreuses aux taxes applicables en service de transit
par ces derniers.

La station de Bollingen, pour laquelle il n’existait jus-
qu’ici qu'un nombre restreint de taxes-voyageurs et bagages,
en possede maintenant pour toutes les stations des chemins
de fer fédéraux.

2. Les nouveaux tarifs suivants ont été mis en vigueur
pour le service direct des voyageurs et des bagages :

le 1¢r mars, tarif pour le transport des wvoyageurs et
des bagages entre les stations du chemin de fer Biasca-
Acquarossa et des stations des C.F.F. (Ve arrondissement);

le 1er juin, tarifs-voyageurs S.O.B.-chemins de fer pri-
vés suisses;

le 1er juillet, tarif-voyageurs chemin de fer Rhétique et
chemin de fer de la Bernina-C.F.F.;

le 1er juillet, indicateur de distances chemin de fer Rhé-
tique et chemin de fer de la Bernina-C.F.F.;

le 1er juillet, tarif-voyageurs pour le service des che-
mins de fer Bulle-Romont, régional du Val-de-Travers, Viége-
Zermatt, Biere-Apples-Morges et Apples-L’Isle, régional Por-
rentruy-Bonfol et Vevey-Chexbres, entre eux;

le 20 septembre, tarif-vovageurs et bagages entre Mon-
tana-Vermala, station du funiculaire Sierre—Montana-Ver-
mala, et un certain nombre de stations des chemins de fer
fédéraux;
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le 1er décembre, tarif du chemin de fer Montreux-Ober-
land bernois, des chemins de fer électriques Veveysans et
des chemins de fer électriques de la Gruyere, pour le trans-
port des voyageurs et des bagages en service direct entre
eux et avec les chemins de fer Vevey-Chexbres, Bulle-Romont
et Fribourg-Morat-Anet;

le 1er janvier 1913, tarif et indicateur de distances chemin
de fer Sursee-Triengen—C.F. F.

Il a été publié des suppléments a4 un grand nombre de
tarifs.

3. Une nouvelle édition du tarif-voyageurs et bagages
néerlandais-autrichien via Cologne est entrée en vigueur le
ler février. Les C.F.F. y sont intéressés pour les parcours
de transit Bale-Buchs (Rheintal) et Constance-Ste.Marguerite.

4. Les tarifs pour le service des voyageurs et des ba-
gages avec la Russie dont nous avons parlé dans notre rap-
port annuel de 1911 (ch. 30, page 109) ont été mis en vigueur,
celui applicable au trafic par ’Allemagne le 1¢r juin et celui
pour le trafic par Vienne le 1¢r aout.

5. Il a été publié des suppléments aux tarifs pour le
service des voyageurs et des bagages avec Ultalie par le
St. Gothard et le Simplon. Ces suppléments ont institué,
enfre autres, pour le trafic limitrophe, des billets d’aller et
retour de trois jours remplagant ceux de dix jours, attendu
que les chemins de fer italiens de I'Etat concédent pour ces
billets de courte durée des taxes sensiblement réduites.

6. Le 1¢r maij est entré en vigueur un nouveaun tarif pour
le transport des émigrants et de leurs bagages de Bdle au
Havre, & Boulogne, & Calais et a Dunlkerque.

7. Le 1¢r mai est entrée en vigueur une nouvelle édition
du tarif indiquant les suppléments de prix a percevoir, par
la compagnie internationale des wagons-lits, des voyageurs
qui prennent place dans les trains de luxe, ainsi que dans
les wagons-lits eireulant par d’autres trains.

S§. Un IIIe supplément au tarif pour le transport des
voyageurs, bagages, colis express, cercueils, animaux vivants
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et véhicules sur le lac de Constance a été mis en vigueur le
Jer -juillet. Il contient principalement de nouvelles disposi-
tions, plus étendues et partiellement modifiées, sur les courses
spéciales et les courses de plaisir.

9. Une nouvelle édition du tarif interne pour les voya-
geurs et les bagages du funiculaire Cossonay-gare—Cosso-
nay-=ville a ¢té mise en vigueur le 1¢r mai, & cause d'une élé-
vation des taxes des billets d’abonnement.

10. Le tarif interne du chemin de fer Lac de Constance—
Toggenbourg pour le transport des voyageurs et des bagages
a été complété par un supplément contenant des distances
et des taxes pour la nouvelle ligne Ebnat-Kappel—Nesslau-
Neu St. Johann.

11. Par arrété du 15> novembre, le Conseil fédéral a ap-
porté au § 9 du réglement de transport des entreprises de
chemins de fer et de bateaux & vapeur suisses une modifica-
tion, applicable deés le 1er mai 1913, en vertu de laquelle la
durée de validité des billets se calculera désormais d’apres
les kilometres de tarif, et non plus d’aprés la distance effec-
tive; il en résultera une notable simplification des tarifs.

12. Le 1er juillet a paru une nouvelle édition de 'instruc-
tion pour les agents des trains concernant le service des
voyageurs et des bagages. Elle contient des dispositions inté-
ressant le service de ces agents, extraites du réglement de
transport et d’autres réglements, tarifs et conventions tou-
chant le trafic des voyageurs et des bagages, ainsi que des
dispositions exécutoires et additionnelles.

13. Il a paru le 1¢er mai une nouvelle édition de la nomen-
clature des bureaux d’émission d’abonnements généraux et
des facilités accordées aux porteurs de ces abonnements par
les entreprises de transport qui ne participent pas audit tarif.

14. Un VIIe supplément au tarif pour le transport de
sociétés et d’écoles est entré en vigueur le 1¢r mai. Il con-
tient de nouvelles taxes, augmentées, pour le chemin de fer
du Sud-Est suisse. Ce tarif demande d’ailleurs & étre revisé
sur plusieurs points. Nous avons par conséquent résolu de
provoquer la publication d’une nouvelle édition. Le projet a
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déja été discuté par la Conférence commerciale des entre-
prises de transport suisses et des intéressés au trafic.

15. Le 1er mai ont paru de nouvelles éditions des listes
des billets du dimanche et billets circulaires a itinéraire fixe,
des billets combinables suisses et des billets combinables de
UUnion des administrations allemandes de chemins de fer.

16. Le Département fédéral des chemins de fer nous a
transmis une nouvelle pétition de la Commission fédérative
des offices suisses du travail demandant que le réglement
concernant les facilités de transport accordées aux personnes
en quéte de place soit rendu applicable aux étrangers arri-
vant directement du dehors, mais la Conférence commerciale
des entreprises de transport suisses a refusé d’y faire droit.
Elle a maintenu le point de vue de ’ancienne Association de
chemins de fer suisses, laquelle estimait que la faveur en
question constitue avant tout une mesure de bienfaisance
consentie volontairement au profit de Suisses, sans aucune
obligation pour les entreprises de transport, et qu’'on la dé-
tournerait de son but en l'appliquant aussi aux étrangers.
Au surplus, on a craint de voir les ouvriers étrangers qui
arrivent périodiquement en masse, notamment d’Italie et du
Tyrol méridional, revendiquer le bénéfice du réglement si
I'on faisait droit & la pétition.

17. Nous avons constaté que les bases sur lesquelles re-
pose la convention conclue jadis entre la compagnie du
chemin de fer du St. Gothard et la société de navigation sur
le Lac des Quatre-Cantons au sujet de 'usage facultatif des
billets sur les parcours Lucerne-Brunnen, Lucerne-Fliielen,
etc.,, ne répondaient plus a la situation actuelle, en sorte
qu’il nous a paru opportun de réglementer & nouveau cette
matiére. Nous sommes convenus avec la société de naviga-
tion qu’a partir du ler janvier 1913 le produit des billets
valables facultativement par chemin de fer et par bateaun
sur les parcours Lucerne-Brunnen, Lucerne-Fliielen, etc., ne
se répartirait plus d’aprés une proportion fixe, mais revien-
drait & l’administration qui a réellement effectué le trans-
port. La forme des billets a été modifiée de maniére a per-
mettre le controle que nécessite cette nouvelle entente.

18. Nous sommes convenus avec la Direction du chemin
de fer des Alpes bernoises Berne-Leetschberg-Simplon d’ap-
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pliquer, lors de l’établissement des tarifs-voyageurs et ba-
gages pour les stations de la ligne du Laetschberg et pour le
service de transit par celle-ci, les régles et principes géné-
ralement admis. Des ententes spéciales devront toutefois
intervenir chaque fois que des dérogations paraitront justi-
fices par des circonstances extraordinaires. L’é¢laboration des
tarifs, qui exige un travail considérable, est en voie d’exé-
cution.

19. Le service des abonnements généraux a donné les
résultats suivants :

Il a été vendu:

Nombre d’abonnements
En 1911 En 1912 Différence

Abonnements de 15 jours . . . . . . 31,877 30,647 — 1,230
p) > B » . < 4 & = 7,986 7843 — 143
> » 3y ® v s i ox s s 1,930 1,938 - 8
2 > dmois . . . . . . 1,883 1,99 + 66
> > 6 > L. L L. 905 1,030 + 125
> > 12 > (1 personne). 9,844 10460 <+ 616
> » 12 > (2 personnes) 841 849 + 8
Ensemble 55,266 54,716 — 550
La vente a produit:
En 1911 En 1912 Diftérence
Frs. Frs. Frs.
Abonnements de courte durée.
Recette totale. . . . . . . . . 2621,603 2537394 — 84,299
Part des C. F.F. . . . . . . . 2133840 2,048384*) — 90,456%)
Abonnements de longue durée.
Recette totale. . . . . . . . . 5510,047 5853,706 343,659
Part des C.F.I. . . . . . . . 4,611,763 4,771,781*) -}-160,018*)
Ensemble.
Recette totale. . . . . . . . . 8131,740 8,391,100 —+259,360
Part des C.F.F. . . . . . . . 6,750,603 6,820,165*) -+ 69,562*%)

Le nombre et le produit des abonnements généraux de
courte durée accusent de nouveau un recul sensible. En
revanche, la vente de ceux de longue durée a notablement
augmenté.

20. Le produit des billets combinables suisses est de
nouveau en augmentation sur l'exercice précédent. I1 a
atteint :

*) Ces chiffres sont approximatifs. Le décompte sanuel de la vente des abon-
nements geénéraux parait toujours au plus tot en aofit de I'année suivante.
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‘ En tout Part des C. F. F..

en 1911, . . . . . . . fr.2154234¢ fr. 1,422,458
en 1012, . . . . L 5 92100373 > 1470428

Augmentation sur l'année précédente fr. 36,139 fr. 47,970

Les chemins de fer transthurgovien et Altstetten-Gais.
ont été nouvellement admis a participer a ce trafic.

21. Les recettes des billets combinables de I'Union des
administrations allemandes de chemins de fer ont atteint:

Recettes totales

des adminis- Part des C.F.F"

trations suisses.
en1911. . . . . . . . fr. 3516341 fr. 2,741,969
en 1912. . . . . . . . > 3412063 > 2734871

Diminution sur I'année précédente . fr. 44,778 fr. 7,098

Les chemins de fer transthurgovien et Altstaetten-Gais.
ont été nouvellement admis a participer a ce trafie.

22. La sous-commission permanente pbdur les affaires
du service des voyageurs de U'Union des administrations alle-
mandes de chemins de fer a tenu séance a Montreux les 28
et 29 février, et & Nuremberg les 30 et 31 mai; une sous-
commission spéciale de cet organe s’est en outre réunie a
Interlaken le 12 juin, et la commission pléniére & Scheve-
ningen les 3 et 4 juillet. Nous avons envoyé des délégués a
toutes ces séances. Parmi les propositions que nous avons.
présentées, nous citons celle visant a admission du franc
comme valeur monétaire dans le service de U'Union. On a
fréquemment vu la presse suisse se plaindre que les coupons.
des billets de I’Union afférents aux parcours suisses ne por-
tent les prix qu’en mares. Nous avions déja cherché précé-
demment a porter remeéde i cet état de choses, mais on
avait constaté qu’il n’y avait aucune utilité pratique a in-
diquer les prix en franecs, aussi longtemps que le calcul du
prix total du billet et le décompte devaient avoir lieu en
mares. Nous avons néanmoins proposé de substituer le
franc au marc comme unité monétaire dans le trafie-voya-
geurs de I'Union, mais toutes les administrations des Etats
ne faisant pas partie de I'Union latine s’y sont opposées.
Nous avons par conséquent modifié notre proposition et
demandé que le frane soit admis sur le méme pied que le
mare. Cette proposition amendée ayant aussi rencontré de
Popposition, nous en avons formulé de nouvelles, concues de
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la maniere suivantt_a, afin de préparer le terrain en vue d’une
autre solution a rechercher, le cas échéant, de concert avee
les administrations italiennes, francaises et belges:

10 il est permis de noter sur la couverture des billets lc
cours de la conversion, en monnaie du pays d’émission,
du prix du billet indiqué en marcs;

20 le droit est concédé aux administrations suisses d’éta-
blir, en cas de besoin, une édition spéciale de la liste
des coupons, donnant les prix en franecs;

30 la disposition stipulant que les taxes des coupons doi-
vent toutes étre arrondies aux 10 pfennigs supérieurs
est modifiée en ce sens qu’il est loisible aux adminis-
trations d’arrondir les prix a 10 pfennigs, soit en dessus,
soit en dessous.

Ces propositions ont été acceptées.

Nous ne ferons cependant pas encore usage pour le mo-
ment des concessions qui nous ont été faites par I'adoption
des chiffres 2 et 3, car cela entrainerait trop de frais aussi
longtemps que l’entente ne sera pas faite avee les adminis-
trations italiennes, francaises et belges et qu’il n’aura pas
été convenu avec elles d’éditer une liste commune des cou-
pons, portant I'indication des prix en francs.

23. Les prescriptions actuellement en vigueur pour le
service de 'Union des administrations allemandes de chemins
de fer ne permettent pas, pour des raisons d’uniformité, d’ac-
corder le transport gratuit de bagages. Il s’ensuit que méme
les administrations qui accordent cette faveur en service in-
terne se trouvent empéchées de la concéder aux porteurs de
billets combinés. Cette régle étant propre a entraver le dé-
veloppement du trafie, nous en avons proposé I'abrogation.
Les administrations francaises ont toutefois refusé¢ d’accor-
der le transport gratuit de bagages dans le service dont il
s’agit, en sorte qu’il a été impossible de régler la question
d'une maniére uniforme. Afin de faire profiter de cette
faveur au moins une partie du {trafie, la commission pour
les affaires du service des voyageurs a cependant résolu pro-
visoirement la question, dans la séance qu’elle a tenue a
Scheveningen les 3 et 4 juillet, en décidant que les admi-
nistrations non francaises qui accordent le fransport gra-
tuit des bagages aux porteurs de billets ordinaires peuvent
le concéder, dans la méme mesure, aux voyageurs pourvus
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de billets de I'Union. Depuis lors, cette solution a été ap-
prouvée par l'assemblée générale de 1'Union, et elle sera
appliquée a la premieére occasion.

24, Par suite de I'entente conclue avec les chemins de
fer francais de I’Est et de Paris a Lyon et a la Méditerranée
au sujet de I’émission de billets combinés pour des parcours
suisses, conjointement avec des billets francais et italiens,
entente dont nous avons fait mention dans potre rapport
annuel de 1911 (ch. 25, p. 107), 'agence de Paris des chemins
de fer fédéraux a été autorisée a faire de semblables combi-
naisons de billets. Elle peut donec maintenant émettre des bil-
lets combinables suisses, non seulement seuls ou conjointe-
ment avec des billets francais, mais aussi (pour des voyages
de France en Italie et retour, en transit par la Suisse), en com-
binaison avec des billets francais, d'une part, et des billets
partiels pour des parcours au sud des Alpes, d’autre part.
Lorsque le billet complémentaire francais est valable 60 jours
ou plus, la durée de validité du billet suisse est portée de
45 a 60 jours. Cette réforme est en vigueur depuis le 1¢T mai.

25. Le produit des billets pour des parcours des chemins
de fer fédéraux vendus par les bureaux de voyages est le
suivant comparativement a celui de I’exercice précédent :

Différence
En 1911 Eu 1912 en regard
de 1911
Fr. Fr. Fr

2,245330 2218117 32,787

26. La vente des billets par mnos propres agences de

Londres et de Paris accuse de nouveau une augmentatio
en 1912. '

Les recettes se sont élevées aux chiffres suivants:

Agence de Londres:

Billets directs
" Angleterre-Suisse, Billets
billets-livrets de internes
1'Union, billets suisses .Total
circulaires inter- (abonnements géné-
nationaux, etc.  raas, billels & taxe

(parts suisses comprises) pormale, etc.)
En 1911 . ; : g g fr. 587,639 fr. 578,206 fr. 1,165,845
Bn1912 . . .. > 560,602 > 675,162 > 1235764

Différence en regard de 1911 —fr. 27,0_2;7 —+fr. 96,956 4-fr. 69,919

8
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Agence de Paris:

Billets directs

France-Suisse, Billets
billets-livrets de internes
1'Union, billets suisses Total
circulalres inter- (abonnementsgéné-
nationaux, etc. 1anx, billets 3 taxe
(parts suisses comprises) normale, elc.)
En 1911 . ’ 5o -B ; fr. 1,096,188  fr. 624,110 fr. 1,720,298
En1912 . . . . . > 1172199 > 667,008 > 1,839,297

Différence en regard de 1911 <+ fr. 76,011 -}-fr. 42,988 +fr. 118,999

- 27. Ont adhéré au réglement suisse sur les billets d’em-
ployés: les chemins de fer Biasca-Acquarossa, Sursee-Triengen
et les funiculaires Sierre-Montana-Vermala et Les Avants-
Sonloup.

¢. Service des animaux.

1. Depuis le 1¢r mai, les expéditions d’animaux sont aussi
admises en grande vitesse pour la station de Bdle-St.Jean.
qul n’était ouverte jusqu’alors qu’aux transports de ce genre
en petite vitesse. :

2. Le Département fédéral des chemins de fer a été
chargé par le Conseil fédéral de nous demander d’examiner
si une réduction de taxe convenable pouvait étre accordée
pour le transport de bétail suisse conduit en estivage sur
des paturages des Alpes grisonnes ou du bétail italien était
autrefois admis, mais d’ou il est maintenant exclu & cause
des dangers de propagation des épizooties. Vu les circons-
tances particuliéres dans lesquelles se trouve ce bétail, nous
avons décidé d’accorder pour ces transports, sous certaines
conditions et d bien plaire, une détaxe de 50 % sur la taxe
tarlfalre

L]

3 Le tamf general suisse pour le transport des ammaux
demande & &tre revisé. Nous avons fait faire a ce sujet une
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étude _minutieuse, qui nécessitera des travaux préliminaires
considérables.

4. Par analogie avec ce qui a été fait pour le trafic des
marchandises, une nouvelle entente a été conclue avec les
chemins de fer de 'Emmenthal et Berthoud-Thoune au sujet
des relations réciproques et des rapports de concurrence dans
le service des animaux. Cette entente pose en principe qu’a
moins d’ordre contraire de I’expéditeur les transports d’ani-
maux doivent étre acheminés de la méme facon que les
marchandises; elle dispose, en outre, ce qui suit:

Tout le trafic d’animaux qui intéresse les régions appar-
tenant, en vertu du traité, & la communauté du trafic-mar-
chandises C.F.F./B.T.B. et qui, entre Berthoud et Thoune,
est acheminé par I'une ou l'autre des deux lignes concur-
rentes, constitue un trafic commun aux chemins de fer fédé-
raux et au chemin de fer Berthoud-Thoune.

Le produit de ce trafic se répartira de la maniére sui-
vante : un tiers de la part de taxe afférente, en vertu des
principes de répartition usuels, au parcours commun Ber-
thoud-Thoune sera attribué, a titre de frais de traction, a
administration qui effectue le transport, et le produit net
restant sera réparti a raison de

55 % aux chemins de fer fédéraux et
45 % au chemin de fer Berthoud-Thoune.

Pour tout le reste du trafic d’animaux, les recettes se
répartissent d’aprés les distances de tarif de la route par-
courune sur lesquelles est basé le calcul de la taxe.

5. Par arrété du 15 juin, le Conseil fédéral a abrogé,
a dater du 1er septembre, la disposition du réglement de
transport interdisant de charger des moutons et des porcs
dans le méme wagon que des animaux de I’espéce bovine. Il
est donc maintenant permis de transporter dans le méme
wagon des animaux de diverses especes, pourvu qu’ils soient
séparés les uns des autres par des barriéres ou des cloisons
en planches ou en lattes, et qu'on ait soin d’éviter de sur-
charger les wagons de maniére que les animaux se trouvent
trop a D’étroit.

6. Nous avons réglé avee le chemin de fer Lac de Cons-
tance—Toggenbourg les relations réciproques et les rapports
de concurrence dans le service des animaux. Il a été convenu
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qu’a moins d’ordre contraire de 'expéditeur, ce trafic doit étre
acheminé sur la base des distances d’application et des pres-
criptions d’itinéraire prévues pour les marchandises. Cette
entente fait I'objet d'un Ier supplément au traité des 10/12 mai
1910 concernant le service des voyageurs, des bagages et des
colis express.

d. Service des marchandises.

1. Une convention des 4 et 29 décembre 1903 regle les
relations réciproques et les rapports de concurrence dans
le service des marchandises entre les chemins de fer fédé-
raux et le chemin de fer Berne-Neuchdtel (ligne directe), en
ce sens que le B.-N. participe au trafic dans toutes les rela-
tions dans lesquelles la plus courte distance effective em-
prunte sa ligne. Cette solution est tirée de I’ancienne con-
vention entre les compagnies B.N. et J.S. Or T'ouverture
a I’'exploitation de la ligne entiére Berne-Leetschberg-Simplon
créera, pour le service des marchandises avee le Valais et
avec 1'Ttalie, une situation nouvelle, qui oblige a opérer le
partage de ce trafic d’aprés les dispositions de I'art. 21 de la
loi sur les tarifs, c’est-a-dire selon le principe de la plus
courte distance d’application. Conformément & cette situa-
tion, 11 a donec été convenu avec le chemin de fer Berne-
Neuchitel, par un supplément des 5/12 aout au contrat de
partage du trafic C.F.F./B.N., d’arréter d’aprés les principes
suivants sa participation au trafic de et pour Brigue loco
et transit, d_irecT:ions d’Iselle et de Viéege, subissant 1'in-
fluence des lignes B.N. et Berne-Miinsingen-Loetschberg:

10 Au chemin de fer Berne-Neuchitel sont attribués :

a. le 100 % du trafic pour lequel la plus courte distance
d’application emprunte la route B.N.-Berne-Miinsingen-
Loetschberg;

b. le 50 % du trafic pour lequel il y a égalité de distances
d’application via B.N.-Berne-Miinsingen-Leetschberg et par
les lignes concurrentes des C.F.F.

20 Le B.N. paie aux C.F.F. un tiers du produit net
afférent aux parcours Chiétres-Berne et Neuchéitel-Berne,
obtenu aprés déduction des frais de traction des C.F.F.
pour parcours de.plaine et, en trafic avee Chietres et Neu-
chatel loco, des frais d’expédition.

Ce partage demeurera applicable aussi longtemps que
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le B.N. sera classé parmi les lignes principales; s’il devient
ligne secondaire, la convention devra étre revisée.

Pour le transit par le B.N., ces ententes ne s’appliquent
pour le moment qu’au trafic avee des stations des C.F.I.;
lacheminement du trafic rentrant dans les zones du chemin
de fer de la Singine, du Fribourg-Morat-Anet et du Jura
Neuchatelois est réservé 4 des ententes spéciales avee ces
derniers.

2. Les chemins de fer de U'Oberland bernois ayant adopté
notre schéma des tarifs-marchandises et réédité. leur tarif
interne pour le 1er aout 1912, il en est résulté des augmen-
tations de distances et de taxes dont il a aussi fallu tenir
compte en service direct suisse.

De méme, les augmentations de taxe survenues dans le
trafic de marchandises du chemin de fer régional Saigne-
légier-Glovelier ont été appliquées aussi dans le trafic direct
avec les chemins de fer privés suisses.

3. Afin d’éviter des transbordements, il a été convenu
avec le chemin de fer Bremgarten-Dietikon que le trafic par
wagons complets de et pour Bremgarten-Weststation reve-
nant, & teneur de l’art. 2 du #raité de concurrence des 18/21
octobre 1910, & la route de Dietikon, serait désormais attri-
bué exclusivement a la voie Wohlen-Villmergen. Nous dé-
dommageons ledit chemin de fer de sa renonciation en lui
cédant une partie des expéditions partielles de grande et de
petite vitesse, dans la mesure ou la distance de tarif cal-
culée en transit par sa ligne est plus courte ou de méme
longueur que par les lignes des chemins de fer fédéraux.

4. De nouvelles ententes sont intervenues avee les Di-
rections des chemins de fer de UEmmenthal et Berthoud-
Thoune, par traité des 5/19/29 juillet, au sujet des relations
réciproques et des rapports de concurrence dans le service
des marchandises; elles entreront en vigueur en méme temps
de nouveaux tarifs, que ces chemins de fer établiront avee
les bases de taxes des chemins de fer fédéraux, Aux termes
des conventions existantes, les compagnies prénommdées ont
droit au trafic dans tous les cas ou leurs lignes constituent
la distance effective la plus courte. Désormais, I'achemine-
ment du trafic sera réglé d’apres le principe de la plus
courte distance d’application. Les distances d’application
sont fixcées :



118

pour le E.B.,, aux distances effectives majorées de 12 %
» » BT.B, » » » » » 34 %

Cette solution restreint sensiblement les zones de trafic
de ces deux chemins de fer, au profit des chemins de fer
fédéraux. En outre, 'application des taxes des C.F.F. aux
distances de tarif plus fortes des lignes E.B. et B.T.B.
donne des recettes de transport plus élevées qu’actuellement,
et les chemins de fer fédéraux en profitent aussi. Ces der-
niers devaient done offrir aux deux compagnies une com-
pensation pour ce double avantage. Cette compensation est
obtenue de la maniére suivante :

Pour le chemin de fer E.B.

a. Le traité actuel attribuant le {rafic exclusivement a
la ligne E. B. lorsqu’elle constitue la distance totale effective
la plus courte, cette régle est aussi admise pour le trafic
dii a l'influence de nouvelles lignes et dont la compagnie
E. B. ne pourrait, en vertu du 3¢ alinéa de I'art. 21 de la loi
sur les tarifs, revendiquer qu'une fraection.

b. Diverses relations pour lesquelles les distances d’ap-
plication sont égales par les deux lignes concurrentes ont
été entierement abandonnées a la ligne E. B.

Pour le chemin de fer B.T.B.

c. La part du B.T.B. & la communauté de produit net
C.F.F./B.T.B. instituée pour le parcours Berthoud-Thoune
a été célevée de 40 a 45 %, et ce dernier taux a aussi été
admis a Pégard du trafic pour lequel les distances d’appli-
cation de et pour Thoune par Berthoud sont égales par les
lignes concurrentes des C.F.F. et du B.T.B. Le B.T.B.
avait demandé d’élever encore a H0 % sa part du produit
net, mais nous n'y avons pas consenti.

d. Sur le parcours Konolfingen-Stalden—Thoune, le trafic
qui est dii a Pouverture de nouwelles lignes et ne rentre pas
dans la communauté de produit net mentionnée sous lettre ¢
est entiérement cédé au B.T.B. a la condition que la part
de cette ligne a la communauté demeure fixée a 45 %.

Ces ententes s’appliquent au trafic suisse, ainsi que, dans
les deux sens, au trafic entre I’Allemagne et an dela et la
Suisse, et entre 1'Italie et la Suisse.
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9. Il a été convenu aveec le chemin de fer Fribourg-
Morat-Anet et le chemin de fer de la vallée de la Singine
d’acheminer d’aprés le principe de la plus courte distance
d’application le trafic-marchandises de leurs stations ren-
trant dans la zone d’influence du Leetschberg. Lesdits che-
mins de fer n’entrent nulle part en considération comme
lignes de transit pour le trafic du Lecetschberg.

6. Nous avons conclu avee la Direction du chemin de fer
transthurgovien, en date des 2/8 février, un traité réglant
les relations réciproques et les rapports de concurrence dans
le service des marchandises. Aux termes de ce traité, nous
cédons au chemin de fer transthurgovien les parts suivantes
des trafics principaux, c’est-a-dire de ceux entre les chemins
de fer fédéraux et au dela, d’'une part, et les stations com-
munes de Constance, Emmishofen, Weinfelden et Wil, d’au-
tre part, et du service de transit:

a. le 50 %, lorsque la distance d’application la plus courte
s'obtient exclusivement par des parcours du chemin de fer
transthurgovien, et

b. le 25 %, lorsque la distance d’application est de méme
longueur par le parcours du chemin de fer transthurgovien
que par les chemins de fer fédéraux, ou lorsqu’elle est plus
courte que par ces derniers, tout en étant de méme longueur
par une autre route appartenant & une compagnie.

7. Le contrat conclu le 2 décembre 1901 avec les chemins
de fer d’Alsace-Lorraine pour laffermage du tron¢on de
ligne de Bdle-St.Jean a Bdle C.F.F., etc., a ¢té complété le
3 octobre par un Ier supplément comprenant les nouvelles
dispositions tarifaires convenues avec la Direction générale
desdits chemins de fer, par suite de 'ouverture de la station
de Bale St.Jean au service de grande vitesse.

S. En fait de travaux importants exécutés en matiere
de tarifs pour le service interne et direct suisse des mar-
chandises, nous citons I’élaboration des suppléments de tarifs
nécessités par la mise en exploitation du chemin de fer
transthurgovien et de la ligne Ebnat-Nesslau, par les aug-
mentations de taxes du chemin de fer Fribourg-Morat-Anet
et du chemin de fer régional Saignelégier-Glovelier, et par
Touverture de la station de Boncourt, ainsi que celle de
nouveaux tarifs avec le chemin de fer Rhétique, le chemin
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de fer Bremgarten-Dietikon et le chemin de fer régional
Saignelégier-La Chaux-de-Fonds. Par suite de l'incorpora-
tion de la ligne Genéeve-Cornavin—La Plaine au réseau fédé-
ral, il a fallu en outre compléter les tarifs-marchandises
directs suisses en y insérant, a dater du 1ler janvier 1913, des
distances et des taxes pour Vernier-Meyrin, Satigny et La
Plaine.

9. Conformément a une décision de notre Conseil d’ad-
ministration du 20 juillet 1912 et pour étendre encore la ré-
duction pour le magasinage des blés accordée en 1911 (v. rap-
port annuel de 1911, page 112, ch. 7), nous avons fait remise,
Jusqu’a nouvel avis, des taxes de magasinage pour les expé-
ditions de blés de provenance éirangére emmagasinées dans
les entrepots des chemins de fer fédéraux a partir du 1er aout
1912,

10. Un réglement a été élaboré sur le transport d’envois
de service dans le trafic interne des chemins de fer fédéraux,
ainsi que dans le trafic direct de ces derniers avec d’autres
entreprises de transport.

11. Les modifications et adjonetions sulvantes ont été
apportées aux tarifs exceptionnels :

a. L’expédition directe des envois effectués selon le tarif
exceptionnel n° 4 pour le transport de pain, beurre frais,
ceufs frais, viande fraiche, lait liquide, eréme, ete., en vitesse
accelérce a été admise en trafic avee Leysin.

b. Il a paru des suppléments aux tarifs exceptionnels
n° 6 pour céréales, n°® 7 pour vin, n°® 14 pour engrais, n® 18
pour bois et fourbe, n° 19 pour pierres et n° 20 pour houwilles.
Ils contiennent les modifications nécessitées par le fait que
les chemins de fer transthurgovien, Bremgarten-Dietikon et
Saignelégier—La Chaux=de-Fonds ont été admis a y parti-
ciper.

12. Les réductions de taxes suivantes ont été mises en
vigueur :
I. Trafic interne.

a. pour le transport de pierres brutes, non ébauchées, de
Gurtnellen et de Wassen a Altdorf, ainsi que de Roche (Vaud)
et d’Aigle a destination de stations de la rive droite du lae
Léman; '



121

b. pour le transport de chaux destinée ¢ la fabrication
de carbure de calcium, par wagons complets d’au moins
10,000 kg., de St. Ursanne a Courtepin;

c¢. pour le transport de gravier, de sable et de cailloutis
pour la construction de routes, de Steinmaur et d’Aathal a
Zurich et & quelques localités voisines, ainsi que de Brougg
et de Wildegg & Schinznach-Bad et de Pfungen=Neftenbach
a Winterthour, Toess et Wiilflingen;

'd. pour les matiéres pour Uépuration du gaz, épuisces,
ne contenant qu'une faible quantité de cyanure, de diverses
stations suisses & Luterbach;

e. pour certains transports de bois provenant du Jura
neuchéatelois, sur production d’'une attestation de l’inspec-
teur forestier constatant que le chargement consiste en bois
abattu ou déraciné par la tempéte du mois de décembre 1911;

f. pour les dons de toute nature destinés aux vietimes
de la guerre des Balkans.

II. Exportation.

a. pour le transport d’alliages de fer de Viege a Baile
transit a destination de la Westphalie rhénane; ces réduc-
tions de taxes ont pour but de permettre la concurrence avec
la voie de France, par Le Bouveret;

b. pour le transport, de Gampel et Vicge a Bile transit,
de carbure de calcium d’origine suisse destiné a la fabrica-
tion de produits chimiques;

c¢. pour le transport du silicate de soude ou de potasse
(verre soluble) d’origine suisse de Miinchenstein & Chiasso
transit, Buchs (St. Gall) transit et Ste. Marguerite transit.

13. Les tarifs Genéve transit, Les Verriéres fronticre,
Delle frontiére, etc—Suisse ont subi le 1er janvier 1912 les
modifications nécessitées par le transfert des divers articles
fourragers du tarif spécial II dans le tarif spéeial III (v.rap-
port annuel de 1911, p. 97, ch. 9a). Ils ont en outre été com-
plétés par 'admission du chemin de fer transthurgovien, de
la ligne Ebnat-Nesslau, du chemin de fer Bremgarten-Dieti-
kon (Bremgarten-Weststation) et du chemin de fer Aarau-
Scheeftland, ainsi que des stations de Riiti pres Biiren, Ver-
nier-Meyrin, Satigny et La Plaine; les modifications nécessi-
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tées par 'augmentation des taxes du chemin de fer Fribourg-
Morat-Anet ont également été appliquées. . B

Les taxes valables en service avee Le Locle frontiere
ont été déclarées applicables aux envois provenant de 1’étran-
ger réexpédiés a destination de stations suisses et au dela
depuis les entrepots du Col-des-Roches, qui sont sous la sur-
veillance de la douane et du chemin de fer.

14. La station de Bdle-St.Jean ayant été installée pour
le service de grande vitesse, les tarifs de réinseription avec
les points frontiéres franco-suisses et les tarifs directs pour
le service de grande vitesse avec les chemins de fer francais
de I'Est et au dela ont été complétés en conséquence.

15. Un Ier supplément au tarif Petit-=Croix frontiére el
Delle frontiéere—Bdle C.F.F. et Bdle-St. Jean est entré en
vigueur le 1er janvier 1912. Il contient en particulier une
nouvelle édition des dispositions complétant la partie I B
(preseriptions) des tarifs de l'union franco-allemande.

16. Il a paru une nouvelle édition du tarif commun
ne 407 pour le transport de houille de la France septenirio-
nale (stations des départements du Nord et du Pas-de-Calais,
v compris les points frontiéres franco-belges) a Bile C.F. F.
et Biale-St. Jean via Delle ou Petit-Croix. Elle se distingue
de I’ancien tarif par des réductions de taxes accordées par
les chemins de fer francais dans un certain nombre de rela-
tions, et atteigmant jusqu’a 80 cts. par tonne.

17. En trafic Belgique-Suisse, une nouvelle édition de la
partie de tarif I, division B, contenant les preseriptions géné-
rales de tarif et la classification des marchandises, a été
publiée le 1ev septembre.

18. I1 a paru une nouvelle ¢dition de la Ire partie, divi-
sion B, des tarifs de 'union germano-belge et néerlandaise,
contenant les prescriptions géncérales de tarif et la classifi-
cation des marchandises. Elle est aussi applicable au trafic
avec Bale par Delle.

19. Les tarifs exceptionnels pour houille, etc., Belgique—
Bdle et Belgique—Suisse ont été remaniés.
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20. Un IVesupplément au tarif-marchandises Pays-Bas—
Bdle et Delle transit est entré en vigueur le 1er juin. Il con-
tient de nouvelles taxes exceptionnelles pour I’huile de lin
et le tabac brut a destination de stations de la Suisse occi-
dentale, ainsi qu'un tarif exceptionnel pour divers articles
(matiéres premiéres et potasse).

21. Le 1er février a paru un Ier supplément & la I7¢ par-
tie, division B, des tarifs-marchandises allemands-suisses, du
ler juin 1911, contenant les prescriptions générales de tarif
et la classification des marchandises. Ce supplément tient
compte des changements et des compléments apportés, depuis
Pentrée en vigueur du tarif principal, aux prescriptions gé-
nérales de tarif et a la classification des marchandises des
chemins de fer suisses, d'une part, et des chemins de fer
allemands, d’autre part.

22. Parmi les principaux travaux auxquels ont donné
lien les tarifs de I'Union allemande—suisse (trafic avee Béle,
gare badoise, et Waldshut, ete., avee le sud-ouest et le nord
de ’Allemagne, le grand-duché de Bade, le Wurtemberg, la
Baviére et la Saxe), nous citons l'admission des stations
de Boncourt, Gléresse, La Plaine, Satigny, Vernier-Meyrin,
Krummenau et Nesslau-Neu St. Johann, ainsi que les change-
ments nécessités par 'augmentation des taxes du chemin de
fer Fribourg-Morat-Anet et du régional Saignelégier-Glove-
lier, e complétement des preseriptions d’acheminement et des
taxes pour le chemin de fer transthurgovien et 'admission
de taxes pour Bremgarten-Weststation.

23. De nouvelles preseriptions ont été mises en vigueur
le 1er juillet pour la réexpédition, 3 Muttenz, des houilles de
la Sarre & destination de la Suisse.

24. Les chemins de fer i. r. de ’Etat autrichien ayant
dénoneé pour le 30 juin les conventions passées en 1884 entre
les chemins de fer autrichiens, allemands et suisses au sujet
du partage du trafic entre les routes de ’Arlberg et les voies
du sud de I’Allemagne, des négociations ont eu lieu en vue
d'un nouveau partage des frafics austro-hongrois—suisse,
austro-hongrois—francais et austrozhongrois—sud francais.
Elles ne purent cependant pas aboutir & une entente, malgré
nos tentatives de médédiation, ecar les chemins de fer autri-
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chiens de I’Etat persistaient & réclamer une notable augmen-
tation des parts de I’Arlberg, au détriment des routes alle-
mandes. Les chemins de fer autrichiens s’étaient ligués en
communauté de tarif, a 'instar des chemins de fer allemands,
et leurs délégués déclarérent qu’ils tiendraient les routes
allemandes a 1’écart des trafies directs deés le 1er juillet, puis-
que leurs propositions n’avaient pas été acceptées. Les admi-
nistrations allemandes répondirent a cette mesure en intro-
duisant des tarifs de transit excessivement bas entre toutes
les stations frontiéres austro-allemandes de quelque impor-
tance et celles des frontiéres germano-suisse et franco-alle-
mande; cela obligea les chemins de fer autrichiens a conser-
ver aux routes allemandes une partie du trafic en provenance
et & destination du nord de I’Autriche, et & acheminer le reste
du trafic par I’Arlberg, aux prix s’obtenant par I’Allemagne;
les recettes afférentes a la route de 1’Arlberg se trouvaient
dés lors si réduites, dans bien des cas, qu’elles arrivaient a
peine a couvrir les frais. Afin d’affaiblir la concurrence des
routes allemandes, les chemins de fer autrichiens de I’Etat ont
décidé qu’a partir du 2 septembre leurs taxes réduites pour
I'exportation de la biére, du sucre, du bois, du malt, ete., ne
seraient plus applicables par I’Allemagne, mais uniquement
par I'Arlberg. I’Autriche et I’Allemagne se trouverent ainsi
engagées dans une lutte de tarifs regrettable, accompagneée
de toutes les ficheuses conséquences qui se produisent en
pareil cas. Comme il fallait s’y attendre, cette lutte n’a
"toutefois duré que peu de temps. Déja dans la deuxicme
semaine d’aout, le conflit a été résolu de la maniére sui-
vante dans une conférence de délégués des gouvernements,
allemand et autrichien. En trafic austro-hongrois—francais
(trafic avec les chemins de fer francais de I'Est), les chemins
de fer allemands, comme les autrichiens, conservent leurs
anciennes parts. Sur les deux autres trafies, en revanche, la
part des chemins de fer autrichiens est angmentée au détri-
ment des chemins de fer bavarois d’environ fr. 300,000 par an.
Les tarifs allemands de combat ont été dénoncés pour le
16 octobre 1912, 1a loi allemande ne permettant pas de le faire
pour un terme antérieur. Les négociations ont été reprises
entre les administrations intéressées dans une conférence
spéciale tenue a Fribourg en B. les 29 et 30 aotnt. Cette con-
férence a arrété des principes pour le partage des taxes
totales adoptées pour les routes de 'union et déterminées
sur la base des tarifs allemands de combat.
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25. En service austro-hongrois—suisse et sud frangais,
le trafic était acheminé, jusqu’ici, alternativement par les
voies bavaroises et la route de I’Arlberg. Or, les adminis-
trations intéressées ont décidé d’abandonner ce systeme a
partir du 1er janvier 1913 et de diriger les envois exclusive-
ment par I’Arlberg ou la Baviére et Lindau, suivant la
situation géographique des stations expéditrices et desti-
nataires. Le trafic avee Vienne et Budapest, par exemple,
passe maintenant tout entier par la premieére de ces deux
routes, tandis que celui avee Prague et Briinn appartient
entierement a ld seconde.

L’Union austro-hongroise—francaise (trafic avec les che-
mins de fer francais de I’Est) a maintenu jusqu’a nouvel
ordre ’ancienne répartition. Ille adoptera cependant, le plus
tot possible, un mode d’acheminement simplifi¢, en sauve-
gardant au mieux la situation acquise des diverses admi-
nistrations.

26. De nouveaux tarifs exceptionnels ont été mis en vi-
gueur pour le transport de bois et d’écorce & destination et
en provenance d’Autriche, et pour le transport de sucre de
Hongrie en Suisse.

29. Pour le trafic suisse-italien, i1 a paru une nouvelle
€dition de la IIe partie, division B, des tarifs, contenant les
taxes de soudure italiennes. Il a en outre été publié des
suppléments aux parties IB et IT A, dans le but de trans-
férer pour les parcours suisses les articles fourragers dans
le tarif spécial III, et de mettre en vigueur de nouvelles
taxes pour les chemins de fer Lac de Constance—Toggen-
bourg, de la Gurbe, Spiez-Erlenbach, Erlenbach-Zweisimmen,
du Jura Neuchatelois et du Seethal suisse.

28. Le tarif exceptionnel pour le transport en vitesse
accélérée de denrées alimentaires par wagons complets d’Jta-
lie en Suisse via Gothard et Simplon a été complété par des
taxes pour le transport de viande congelée d’Argentine, au
départ de Génes et de Venise.

9. L’'union allemande-italienne a publié une nomencla-
ture des stations pour les expéditions & destination du che-
min de fer Nord-Milan, qui indique les stations des chemins
de fer italiens de I'Etat auxquelles s’opére la transmission
des marchandises.
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30. L’art. 10, ch. 2, du traité de concurrence que nous
avons conclu avee le chemin de fer des Alpes bernoises
Berne-Laetschberg-Simplon aux dates des 13 mai et 5/27 juin
1911 réservait & une entente spéciale la question de I’admis-
sion de la route Leetschberg-Simplon dans la communauté
de Uunion allemande-italienne. Cette -entente est maintenant
intervenue. FKlle stipule que la route Loetschberg-Simplon a
les mémes droits et les mémes obligations que celle du St. Go-
thard dans tous les cas ou les conventions de I'union eréent
uan rapport de communauté entre cette derniére, d'une part,
et les routes du Brenner ou de Pontebba, d’autre part. Cette
solution assure a la route Loetschberg-Simplon la méme si-
tnation que celle faite a la voie de Lausanne-St. Maurice lors
de I'ouverture du Simplon.

31. Il a été mis en vigueur une nouvelle édition de la
ITe partie, fascicules 1 et 2 des tarifs néerlandais-italiens. Le
fascicule 1 contient les prescriptions de tarif et la classifi-
cation des marchandises, et le fascicule 2 les barémes.

32. Les négociations engagées en vue de I'admission de
la route du Locetschberg dans le tarif franco-italien ayant
abouti, les travaux nécessités par la réédition de ce tarif ont
été entrepris an commencement de décembre.

33. De nouveaux tarifs ont été mis en vigueur le 21 aout
pour le transport de bois de construction et de bois d’ou-
vrage en trafic austro-hongrois—francais.

34. I1 a paru en février une nouvelle édition de la liste
des lignes de chemins de fer auxquelles s’applique la conven-
tion internationale sur le transport de marchandises par
chemins de fer.

35. Le chemin de fer Sursee-Triengen, ouvert a 'exploi-
tation le 23 novembre, a été soumis a la convention interna-
tionale sur le transport de marchandises par chemins de fer.

36. Aux termes d’'un arrété du Conseil fédéral du 15 no-
vembre, ’alinéa 1er du § 69 du réglement de transport suisse
est modifié en ce sens que le délai de transport se calculera
désormais, tant pour la grande que pour la petite vitesse,
d’apres les kilomeétres de tarif et non plus d’aprés la distance
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effective. Cette modification entrera en vigueur le ler mapd
prochain.

37. Les explosifs dits « monachite I et II», « minélite »
et «telsite-gélatine spéeiale» ont été ajoutés a Vannexe V'
au reglement de transport. Cette annexe a de plus été com-
plétée par l'insertion dun nouveau chiffre XLIV b, qui fixe
les conditions auxquelles les jus de fruits non fermentés
contenant de I’acide carbonique sous pression sont admis au
transport sur les chemins de fer suisses.

En outre, une modification a été apportée au -chiffre
XXXV ¢ de cette annexe, de maniére a rendre moins séveres
les conditions d’emballage prévues pour V'explosif de streté
appelé « préposite ».

38. Les prescriptions générales de tarif et la classifica-
tion des marchandises ont été complétées, le 14 aoiit, par
I'admission des articles « duvet d’avoine» et «poussiére de
minoterie » au bénéfice du tarif spécial n® III, admission dé-
cidée par la Conférence commerciale des entreprises de
transport suisses dans sa H¢ séance.

39. On a procédé au contréle de la tarification des mar-
chandises dans 76 gares et stations.

40. Nous nous sommes fait représenter aux conférences
suivantes, qui ont discuté les affaires courantes des unions
respectives:

a. les 6 et 7 février, a Berlin, 106¢ séance de la commis-
sion permanente allemande des tarifs;

b. le 16 février, a Munich, conférence de P'union alle-
mande-sud francaise (Paris-Orléans et Midi);

c. le 14 mars, a Munich, conférence spéciale italo-alle-
mande;

~d. les 29 et 30 mars, & Berne, conférence spéciale nord
allemande-suisse;

e. les 12 et 13 avril, a Budapest, conférence spéciale de
Tunion austro-hongroise—suisse;

f. le 2 mai, a Riva, sur le lac de Garde, conférence de
TYunion allemande-italienne;

g. du 9 au 11 mai, a Salzbourg, conférence des unions
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austro = hongroise—suisse, austro-=hongroise—francaise et
austro=hongroise—sud frangaise;

h. le 22 juin, a Berlin, conférence spéciale allemande-
italienne; '

i. le 3 octobre, & Avignon, conférence de 'union Paris-
Orléans, Midi et P.L. M.—allemande;

k. du 18 au 21 octobre, & Fiume, conférences des unions
austro = hongroise—suisse, «austro-=hongroise—francaise et
austro-hongroise—sud francaise;

l. le T novembre, & Vienne, conférence de 'union germano-
italien’ne;

.le 8 nm'emble, a Vienne, conférence de lIunion pour
le traﬁc des denrées alimentaires de lltahe pour la Belgique,
les Pays-Bas et 1’Angleterre.

41. Le service des tarifs-marchandises a fourni par écrit
des renseignements sur des taxes i des particuliers dans
1748 cas et a des services dans 983 cas.

42. 11 a 6té mis en vigueur 34 tarifs et 137 suppléments.

e. Controle des recettes et decomptes.

1. Nous avons a signaler une innovation d’une grande
portée préparée dans le domaine du serviece d’expédition. A
la suite d’études approfondies, nous avons décidé de mettre
en vigueur a titre d’essai, en service interne des chemins de
fer fédéraux, des le 1er mars 1913, un mode d’expédition sim-
plifié des marchandises, ainsi qi’un systéme de timbres-quit-
tances pour Uaffranchissement des envois. L’'innovation eréée
par la consiste surtout dans le fait que c'est la lettre de
voiture qui sert de piece d’accompagnement et de piece
comptable, et dans la suppression de la feuille de route.
Jusqu’ici, les stations expéditrices établissaient une feuille
de route en deux doubles et en conservaient un comme piéce
comptable, tandis que l'autre accompagnait ’envoi. Ce do-
cument devait étre inserit avec la date, le numéro, le poids
de la marchandise et le montant du port, ete., dans un
«relevé des feuilles de route», établi sous forme de registre,
dans lequel un compte était ouvert & chaque station desti-
nataire. Avec le mode d’expédition simplifié, les feuilles de
route et le relevé sont remplacés par le livre des expéditions,
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qui‘est tenu de la méme maniére que l’ancien relevé et ne
se distingue de celui-ci que par des colonnes ou s’inscrivent
les noms de lexpéditeur et du destinataire, ainsi que les
marques et numéros servant i reconnaitre l’envoi, le nom-
bre de colis, la nature de l’emballage et celle de la mar-
chandise. :

Le service d’expédition est encore plus simple avee le
systtme des timbres-quittances, qui s’applique aux envois
en port payé, non grevés de remboursements, dont les frais
d’affranchissement (y compris la surtaxe pour la déclaration
de l'intérét a la livraison et les frais accessoires de la gare
expéditrice) ne dépassent pas la somme de fr. 5. Les envois
expédiés d’aprés ce systéme sont simplement inscrits par
ordre chronologique dans un cahier des expéditions, de telle
maniére qu’il soit toujours possible de retrouver tous les
renseignements utiles sur l’envoi.

Nous comptons qu'une fois le personnel bien au courant,
ces innovations auront pour résultat d’activer le service d’ex-
pédition et de réduire notablement les frais de personnel et
d’imprimés. Ces derniers frais, 4 eux seuls, sont évalués a
fr. 50,000 environ par an.

2. Afin de faciliter le service de guichet des grands
bureaux d’expédition des marchandises, nous avons autorisé
les Directions d’arrondissement & dispenser ceux de ces bu-
reaux qui délivrent au moins 300 quittances par mois pour
des frais accessoires percus sur les arrivages, de dresser des
quittances spéciales; ce systéme sera alors remplacé par
celui dit « procédé par inscription», lequel consiste simple-
ment & inscrire les frais & la plume dans les lettres de voi-
ture et les livres de sortie.

3. La question des mesures & prendre pour diminuer la
fréquence des déficits de caisse qui se produisent aux recettes
aux voyageurs pour des causes inexpliquées a été soigneuse-
ment examinée. Vu le résultat de cette étude, nous avons
ordonné a toutes les recettes aux voyageurs et aux bagages

d’établir chaque mois, entre le 12 et le 18, un état de caisse
supplémentaire.

4. Par suite du passage de la ligne Genéve-La Plaine d
la Confédération, nous avons adressé aux stations de cette

9
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ligne une instruction sur l'organisation du service d’expédi-:
tion et de décompte, aprés nous étre mis d’accord avec la
compagnie P.L. M., au cours de diverses conférences, sur la
facon d’établir les décomptes.

5. Nous nous sommes fait représenter a une conférence
internationale des contréles, qui a eu lieu a Paris du 26 au
28 juin. '

6. Nous avons consenti a étendre le systéme des dé-
comptes trimestriels dans le service des voyageurs et des
bagages (voir rapport annuel de 1911, p. 122) & quelques au-
tres trafics avee ’Allemagne. Les expériences faites jusqu’iei
ne permettent pas encore de juger si I'innovation est utile.

7. Un cas typique mérite d’étre signalé en matiére de
décomptes avec d’autres chemins de fer. Un agent d'un petit
chemin de fer secondaire a commis durant plusieurs années
d’'importantes malversations, qui lui ont été facilitées par la
surveillance insuffisante et 1’absence totale de controle de
son administration. Ces irrégularités ayant été découvertes
par nos organes, nous avons demandé de l'administration
en question qu’elle déplace immédiatement le coupable et
nous indemnise du dommage causé. Nous avons en ouire
exigé, en la menacant de résilier les ententes touchant le
trafic direct, qu’elle nous fournisse des garanties contre le
retour de pareilles irrégularités. Cette administration nous
a donné satisfaction: ’agent coupable a été révoqué, et une
entente a été conclue quant & l'indemnité. Nous avons eu
soin de prendre nos mesures pour parer au retour de sem-
blables incidents dans nos rapports avee d’autres entreprises
similaires.

8. Nous avons apporté aux prescriptions concernant les
objets trouvés une modification obligeant les stations a ré-
pondre a toutes les réclamations qui leur parviennent au
sujet d’objets perdus.

9. Il a été procédé pendant I’exercice a 1985 vérifications
de caisse et de livres des stations, entrepots et bateaux a
vapeur des chemins de fer fédéraux. Klles se répartissent
comme suit :
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Arrondissements I II III 1V Vv
557 447 490 362 129

Nous citons les cas spéciaux suivants :

a. Le déclarant en douane d’'une grande gare frontiere
avait réussi 4 s’approprier les droits d’exportation frappant
certaines expéditions déterminées. Le préjudice causé de ce
fait & 'administration des douanes suisses s’éléve a fr. 17,000,
chiffre rond. Aussitot la fraude découverte, le coupable a
été révoqué et mis en état d’arrestation.

b. Trois fonctionnaires ont falsifié des bordereaux de
versement pour dissimuler des déficits de caisse. Deux d’en-
tre eux ont été révoqués, et de plus 'un de ces agents a été
déféré aux tribunaux. Dans le troisiéme . cas, de moindre
gravité, le coupable a été puni d’une suspension de service.
Les déficits ont été remboursés par les coupables.

c. Un agent s’est enful aprés avoir commis des soustrac-
tions dans sa caisse pour un millier de francs; il n’a pu étre
découvert. Un autre fonctionnaire a été révoqué pour dé-
tournement de caisse, aprés avoir remboursé le déficit.

d. Deux fonctionnaires ont été déplacés, pour irrégula-
rités, & des postes ou ils n’ont plus de caisse a4 administrer.

e. Dans deux cas de déficits, ’enquéte a établi que la
cause était due & des vols commis par des tiers.

f. Des vols par effraction ont été commis dans les sta-
.tions suivantes :

le 7 avril a Birmensdorf . . . . fr. 454.75
le 28 juillet & BadenaObelstadt . . . » 862.25
le 29 septembre a Pfaeffikon (Schwyz) . . » 1133. 55
les 21/22 octobre a Dietikon . . . . . » 47, —

Dans deux cas (Birmensdorf et Dietikon) les coupables
ont pu étre découverts; dans les deux autres, les recherches
de la police n’aboutirent & aucun résultat.

10. Les crédits pour frais de transport ont donné lieu
aux affaires suivantes:



Arrondisssement

I II 1III IV V Total
Nouveaux crédits ouverts . 38 75 55 24 12 204
Crédits existants modifiés .- 60 65 87 54 14 280
© Crédits supprimés. . . . 12 23 12 19 3 69

Ensemble 110 163 154 97 29 553

- Le nombre des crédits ouverts s’élevait a 1705 au 31 dé-
cembre (en 1911: 1570).

‘11. Nous faisons suivre ce rapport d’'un tableau compa-
ratif des recettes d’exploitation des chemins de fer fédéraux
pour les années 1911 et 1912, y compris celles de l’exploita-
tion des bateaux a vapeur sur le lac de Constance, et nous
renvoyons & l’explication relative aux fluctuations du trafic
qui fait suite a4 ce tableau.



188

10°g9LF  — 00T TL'ISL'FO8 [®)0, 00T  BL'P6¥'LI8
c9 '168'6 - %6‘g9 29 'Q01'eqqe * sosipueyorswm “ “ ‘Al %99  22°.86'%9¢
— Ir ‘9.8 55 OF "SeF'¥ *° Xnewiue “ “ TII 0 66 '925‘e
- 09 ‘81 | ¥0 "326'F1 * * sodedeq “ E IR | 1% °886'F1
L8°128°e8 — 1943 09 °072°083 * * sIneZefoa sep jrodsuei], T 918 L6°190'%93
a4 ‘aq /o a4 POUDISUOY) 0P OD] 8] AnS 4nedva % 4
. D TNVEINQ 88p uUOYDNOYAXIT 5T
— #8 *99¢'822'6 00T 69 °'CLI'L69°L6T 110, 00T S8 "L19'R9F'SST
- 98°'I88'EFEL  *¥'68 23 '869'9%6'LIT '8¢ 98°TIS'SI90IT
— L9°988'6L6°0 ‘g F9°£20°968°90T1 - sesipuvydtewr ‘ e s2¢  18°981°9T¥'66
— G0 080°1¢ ooy 86 "802 182°¢ **  Xneunue “ g g 6 '831'002°'8
— $9 FF¥'188 1 0L °99%'825'8 ©*  segdesevq sop jrodsusy) -y vy 90 *120°L66'L
: SeSIpuUBYd
-IBUI S8P )9 XnBuIlu® sep ‘sedesd
-8q sop jIodsuer} np Jmporg ‘Il
— 86 'FLI'OBS'T  'TOF  LP OSF'IFL'6L oottt sIneg Iy 6P G08'ees'LL
-pL0OA wo—u ﬂ_._onmﬁ_mh_ :ﬁ ﬁscohnﬁ .H
a4 a4 A CF| /o P |
oS op wnueys np o oLy vV
(eIquIeO9p-1BUI ‘WIY 9%L7)
([IIA-I0TIAQY ‘WY GFLE)
sujow ue snjd us Qomb:ww ue ‘wy z¢La) . (ury gaLz)
TIST ¢ seasedwo) SIS 11681

'XneJ3p9) J49) ap sujwayd sep uoijejjojdxa,p sa)jedsy



£

184

On voit par le tableau qui précéde que le trafic du chemin
de fer (lettre A) accuse, malgré la diminution de 6 km. de
la longueur exploitée (Wohlen-Blemgarten) une augmenta-
1:1011 des recettes de fr. 9,228,556. 34, soit environ 4,0 % (en 1911:
4,5 %). Cette augmentation est de nouveau due exclusivement
au développement du trafic en général; toutes les catégories
de trafic participent.a cette plus-value, qm se 1epart1t de
la maniére suivante : . .

Transport des voyageurs ..+ 242 % (1911: + 2,68 %)
Transport des bagages . . . -+ 4,u% (1911: -I- 4,00 %)
Transport des animaux . . . + 0,0 % (1911: — 5,4 %)
Transport des marchandises . . + T, % (1911: + 6,0 %)

Nous faisons observer a ce sujet ce qui suit:

Service des voyageurs. Plus-value de recettes fr.1,886,174.98.
Comparativement a I'année précédente, les divers mois pré-
sentent les différences suivantes : :

Janvier + Fr. 316,596
Février + » 525,406
Mars 4+ » 130,876
“Avril + » 598,237
Mai + » 380,074
Juin . — » 75526
Juillet + » 115,515
Aout ; — » 126,251
Septembre + » 87,093
Octobre — » 266,710
Novembre 4 » 59,865
Décembre + » 141,000

La moins-value de juin (fr. 75,526) provient de ce que les
fétes de Pentecote, qui en 1911 avaient eu lieu en juin, sont
tombées en mai, tandis que les faibles résultats des mois
suivants jusqu’a novembre, en particulier la moins-value
d’aout et d’octobre, sont la conséquence du temps défavo-
rable et des mauvaises récoltes d’automne. La plus-value de
f1 1,886,174. 98 1eplésente cependant une augmentation de
242 % (en 1911: 2,08 %), résultat que 'on doit considérer comme
satisfaisant si I'on tient compte des circonstances défavo-
rables. . Le nombre des personnes transportées a passé de
84,173,158 a 87,876,261, c’est-a-dire a augmenté de 4,0 % environ.
Comme les recettes n’accusent quune plus-value de 2,42 %, la
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recette moyenne par voyageur est de nouveau en recul, puis-
qu'elle est tombée de 92,5 cts. en 1911 & 90,7 cts. en 1912..

Le transport des voyageurs sur le parcours du tunnel
Brigue-Isselle a produit en 1912 fr. 850,707, contre fr. 776,087
en 1911; il ¥y a donec une augmentation de fr. 74,620, ou de
10 % environ. '

Service des marchandises (y compris les bagages et les
animaux vivants). Plus-value de recettes: fr. 7,342,381.36. En
comparaison de I’année plecedente les divers mois ont donné
les résultats suivants :

Janvier + Fr. 750,496
Fevrier + » 999,122
Mars + » 958,513
Avril + » 1,179,464
Mai + » 370,791
Juin + » 591,530
Juillet + » 919,495
Aout . + » 497,508
Septembre — » 344120
Octobre + » 526,559
Novembre 4+ » 550,024
Décembre + » 343,000

A T’exception du mois de septembre, qui a subi une moins-
value de fr. 344,120, tous les autres mois accusent une aug-
mentation de recettes. Le résultat défavorable du mois de
septembre n’est pas étonnant; 1’état des cultures d’automne
donnait &4 prévoir que beaucoup de transports n’auraient pas
lien, que d’autres seraient remvoyés au mois d’octobre, et
qu'ainsi les recettes approcheraient difficilement de celles du
mois de septembre 1911, ou le trafic a été extraordinairement
favorable, puisqu’il a accusé une plus-value de fr. 793,518 en
comparaison du mois de septembre 1910.

Le nombre. des tonnes de marchandises transportées a
augmenté de 6,6 %, tandis que les recettes se sont acerues de
Twe %; le produit moyen par tonne s’est donc élevé de fr. 7. 97
afr. 7.99.

- Les recettes des transports de marchandises réalisées sur
le parcours Brigue-Iselle qui, en 1911, étaient tombées de
fr. 404,989 a fr. 335,213, ont de nouveau subi une légére aug-
mentation en 1912 et se sont élevées a fr. 354,313. Les recettes
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‘du transport des bagages ont passé de fr. 74,787 a fr. 88,391,
accusant ainsi une plus-value de 18,2 %; celles du transport
des animaux se sont également accrues de fr.12,258 a fr. 14,220.

En ce qui concerne le service des bateaux du lac de
Constance (lettre B de la récapitulation ci-dessus), les re-
cettes ne sont pas aussi bonnes; le produit du transport des
bagages et des animaux a seul pu atteindre ou dépasser
légérement les recettes de 1911. La moins-value de fr. 33,821.37
des transports de voyageurs répond a un recul du trafic de
12,s %, du exclusivement au mauvais temps qui a régné pen-
dant la forte saison de voyages. La diminution de fr. 9831. 63
du produit des transports de marchandises est une consé-
quence de la guerre de tarifs entre les routes allemandes et
autrichiennes. :

f. Détaxes.

Les affaires traitées par le service des détaxes ont consi-
dérablement augmenté en 1912.

Le tableau ci-aprés donne un apercu des nouvelles récla-
mations et demandes de remboursement de taxes traitées en
1912, ainsi que des sommes payées pendant cette période pour
le compte des chemins de fer fédéraux ou mises a la dispo-
sition d’autres administrations :



d.

e.

q

.

. Réclamations pour fausse application des tarifs, des prescriptions

de tarif, ete. . ; . 3 X . ; ; 4 : "

Demandes d'application aprés coup de tarifs de -réexpédition et
d’exportation

Demandes tendant & obtemr la concession des ta\es plus rédmtes
des routes concurrentes étrangéres . ' : ;

Demandes de restitution de taxes (détaxes), baseea sur des uutml-
sations de la Direction générale

I"'ourvoiements de marchandises (crreurs d’achemmement)
Réclamations portant sur des billets ; ; " i B
Demandes de détaxe concernant des abonnements génémux non
entierement utilisés

Primes payées au pelqonnel des tlams pour la. decouvette de l’em—

ploi abusif d’abonnements généraux ; : " X 3
Total

1 En rcv‘uu,h('. les chemins de fer fédéranx ont touché fr. 19,525, 55,

?) 349 eas cn riison de la sortic du titulaire de la maison de commerec;
120 pour cause de maladie ou de mort;
30 § d’'absence prolongéde hors du pays;
Hh , €n raison d ‘échange d’nbonnements contre des nbonnements pour 2 per-
sonnes de la méme maison de commerce ;
6 , cnsunite de 'arrestation du titulaire.

) Ces sommes sont supportées pur Jes administrations qui participent au tarif des abonnements généranx

Sombre Sommes
denouvelles — mises A la charge
affures des C.F.F.
Fr.

[253,228. 72 (marchandises) -
13,600 1 95.73 (bagages)

512.50 (bétail)
1,966 217,995. 60
5656  435477.29

706  461,631.73

3267  90,218.85 1)
6,734  6521%.98

510%) 85,850, — 3)

120 600. — 3)

32559 1,543,829. 40

181
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II1. Département de Pexploitation.
a. Généralités. :

1. Nous avons communiqué aux Directions d’anondmse-
ment, le 16 janvier, les régles applicables des le 1er avril 1912
pour le nouveau classement des gares et stations, nécessité
par l'entrée en vigueur de la nouvelle loi sur les traitements
(v. rapports de gestion de 1906, p. 115, ch. 14, et de 1907, p. 133,
c¢h. 8). Le 21 mars, nous avons approuvé le classement an
1ler avril, auquel les Directions d’arrondissement ont procédé
sur la base de ces regles et de la statistique du trafic des
exercices de 1908, 1909 et 1910. A la méme date a eu lieu un
nouveau classement des bureaux d’expédition des marchan-
-dises (grande et petite vitesse), selon les régles uniformes
arrétées en 1909 (v. rapport de gestion de 1909, p. 124, ch. 1),
qui n'ont subi que peu de changements.

Par suite de ces opérations, I'ordre des gares, des stations
et des bureaux d’e\pedltlon des marchandises a subi les mo-
difications ci-apres:

I. Gares et stations.
a. Promotions.
Gare de la classe Ib promue au rang de gare avec
inspecteur . ; 5 ; 1
(Les gares de Bale et de Zunch Jusqu ici de la
classe I a, ont passé sans autre au rang de gares avec
inspecteur.)

Gare de IIe classe promue gare de Ire classe . .. 1
Stations de Ire classe promues gares de IIe classe 3
» » Jre » » » IITe » 19

» » ITe » » stations » =~ Ire » 11

» » IITe » » » » JIe » 36
Station » IVe » - promue station » IIe » 1
Stations » IVe » promues stations » IIIe » 43
Station avec garde promue station de bloec . . 1
Total 116

b. Déclassements.

Du rang de:
Gares de Ircclasse au rang de gares de IIeclasse
Gare » ITe » » » » gare » ITIe »
Stations » Ire 3 » » » stations » IIe »

» » I1e » » » » » » IIIe »
Station » IITe » » 0¥ » station aveec garde
Stations » IVe » » 0y » stations » »

Total

IIO‘H
S e e QO = LD
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Il. Bureaux d’expédition des marchandises. . -
22. bureaux ont été promus, et ont dua étre: declasses

Les chefs de gares, stations et bmeau\ d’ eﬁcpedltmn d(,-
classés conservent personnellement, jusqu’au moment ou 1ls
permuteront, leur ancien rang et les droits découlant de leur
classement dans D’échelle des traitements.

Ces reégles a suivre pour le classement ont aussi eété de-
clarées applicables a la gare de Geneve-Cornavin et la ligne
Genéve-La Plaine, exploitée par nous, par sulte du 1achat
depuis le 1er janvier 1913.

2. A la date du 15 janvier, la Direction générale de la
compagnie internationale des wagons-lits a proposé¢ de sup-
primer, au service d’été 1912, le train de luxe « Gothard-
express » Berlin-Milan (-Génes), qui a été créé le 1er mai 1911
(v. rapport de gestion. de 1911, p. 131, ch. 8), mais qui n’est
pas suffisamment utilisé. Cette proposition a été appuyée
par toutes les administrations étrangeéres. Comme il n’y
avait pas lieu de compter sur une amélioration de ce trafic,
nous avons adhéré a la proposition le 19 janvier. Le « Gothard-
express» a donc cessé de circuler le 17 mai 1912. Cela ne
change rien a la marche du « Lloyd et Riviera-express», qui
circule du ler décembre au 30 avril entre Berlin, L.a Haye

. Vintimille
(Amsterdam), Altona et —— C
- Milan- Genes ; %5 &

]

. 3. Par arrété du 27 janvier, le Conseil fédéral a déelard
la Tunisie franche de choléra (v. rapport de gestion de 1911,
p. 139, ch. 38). En revanche, cette maladie ayant de nouveau
3claté en Orient, un arrété du 6 décembre 1912 a déclaré ap-
plicables aux provenances de la Turquie d’Europe les dis-
positions de 'ordonnance sur les mesures protectrices a pren-
dre contre le choléra et la peste, en ce qui concerne les entre-
prises de transport et le service des vovageuls, des bagages
et des marchandises.

4. Dans une lettre qu’il nous a adressée le 19 janvier, le
Conseil-Exécutif du canton de Berne s’est plaint de la situa-
tion ficheuse résultant, sous le rapport de la police, de I'ou-
verture du buffet de la gare de Berne au dela de minuit,
jusqu’au départ du train ne 50, a 2 h. 45 du matin. Il a fait
remarquer que le buffet était réguliérement envahi le samedi
soir, aprés la fermeture des auberges de la ville, par des
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personnes qui n’étaient pas des voyageurs et parmi lesquelles
se trouvaient fréquemment des éléments querelleurs, portés
a commettre des excés. Ces plaintes n’étaient certainement
pas dénuées de fondement, et d’auntre part les mesures de
controle et de surveillance quelles qu’elles soient, sont im-
puissantes a empécher le public non-voyageur de se rendre
ou de rester au buffet. Dans ces conditions nous avons, d’ac-
cord avec la Direction du IIe arrondissement, déclaré con-
sentir, au cours d’'une conférence que nous avons eue le
2 février avec des délégués du Conseil-Exécutif, ainsi que
les Directions de police du canton et de la commune, & fer-
mer le buffet & minuit, a titre d’essai. Malgre cela, nous
n’avons pas reconnu que les prescriptions cantonales sur la
fermeture des auberges fussent applicables aux buffets de
gare, et nous nous sommes réservés de revenir sur la mesure
prise si elle se révélait, par la suite, inconciliable avee les
intéréts du public voyageur. Le buffet se ferme a minuit
depuis le 24 février.

. La conférence des horaires pour le service d’été 1912
a eu lien & Berne, comme d’habitude, du 21 au 23 février, et
celle pour le service d’hiver 1912/1913 du 1er au 3 aont, sous
la présidence du délégué du Département des chemins de fer.
11 a été discuté au total 645 objets pour I’horaire d’été et 479
“pour celui d’hiver, dont 369 et 317 intéressant les chemins
de fer fédéraux. l.a majeure partie des objets traités con-
sistaient en demandes de création de nouveaux trains ou
d’extension de trains existants, et en demandes de nouveaux
arréts de trains express.

6. La conférence européenne pour la fourniture des voi-
tures directes pour le service d’été 1912 s’est réunie a Génes
du 27 février au 1er mars; celle pour le service d’hiver 1912/1913
a eu lieu & Amsterdam du 12 au 14 juin, conjointement avec
la conférence curopéenne des horaires. Celle pour les horai-
res du service d’été 1913 a eu lieu & Hambourg les 27 et 28 no-
vembre. Nous nous sommes fait représenter a toutes les trois.

7. A propos du classement du personnel opéré au ler avril
1912 selon la nouvelle échelle des traitements, nous avons
communiqué aux Directions d’arrondissement, le 4 mars, les
principes a observer désormais pour Uattribution des diverses
catégories de fonctionnaires aux gares et stations des che-
mins de fer fédéraux.
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8. Dans ses séances des 29 et 30 mars, le Conseil d’adini-
nistration a adopté les mouveaux réglements ne 25 sur les
salaires des ouvriers a la journée (4 'exception des ouvriers
des ateliers soumis a la loi sur les fabriques) et n°o 25¢ sur
les salaires des ouvriers des ateliers soumis a la loi sur les
fabriques, revisés sur la base de la nouvelle loi sur les traite-
ments des fonctionnaires et employés des chemins de fer
fédéraux. Il les a déclarés applicables dés le ler avril 1912.
Conformément aux art. 3 du réglement n° 25 et 2 du régle-
ment n° 252 nous avons proceédé les 21 mars, 6 et 9 avril a
une nouvelle délimitation des zones économiques et fixé les
salaires initiaux pour chacune d’elles et pour les divers ate-
liers; nous avons pris pour base de ces opérations les résul-
tats de l’enquéte faite en 1911 sur le prix des logements et
des aliments principaux, ainsi que sur le taux des 1mp0ts
dans les différentes contrées de la Suisse.

9. Dans le but de compléter les prescriptions pour les
fonctionnaires et les employés permanents, concernant les
heures supplémentaires de travail et la rémunération de ce
travail, applicables & partir du ler janvier 1907 (v. rapport
de gestion de 1907, p. 132, ch. 3), nous y avons ajouté une
disposition qui fixe d’une maniére uniforme la rétribution
des apprentis de Uadministration générale, des services cen-
traux et du service des stations pour les heures supplémen-
taires de travail. Cette disposition déploie ses effets depuis
le 1ler juillet.

~ 10. Le réglement sur Uutilisation, Uétablissement des
situations et la répartition des wagons de U’ Association mu-
nis du frein continu et de la conduite a vapeur (wagons de
grande vitesse), adopté par 1’Association suisse du matériel
roulant et applicable depuis le ler janvier 1901, a du étre
completement remanié, parce qu’il ne répondait plus aux
conditions actuelles. Ce travail a été achevé dans le courant
de l’exercice, en sorte que le nouveaun réglement a pu entrer
en vigueur le 1er novembre.

11. L’entrée en vigueur de la nouvelle loi sur les traite-
ments obligeait aussi a reviser le réglement n° 21, du 28 dé-
cembre 1901, concernant les indemnités pour voyages de ser-
vice et pour frais de déménagement. Cette revision avait
d’ailleurs été sollicitée par le personnel dans de nombreuses
pétitions. Le Conseil d’administration a adopté le nouveau



142

réglement dans sa séance du 19 novembre et en a fixé Ven-
trée en vigueur au 1e¢r janvier 1913.

12. Aprés en avoir conféré avec les Directions d’arron-
dissement, nous avons arrété, le 21 décembre, des principes
pour Uestimation de la valeur locative des logements de ser-
vice, lesquels completent les preseriptions du 3 novembre 1908
sur l'utilisation de ces mémes logements.

Ces dispositions sont entrées en vigueur le 1ler avril 1913
et remplacent celles du 2 avril 1903 (v. rapport de gestion
de 1903, p. 102, ch. 7).

13. Nous avons approuvé le 29 juin un projet de pres-
criptions fixant les conditions de service et de travail des
ouvriers occupés a la tdche aux entrepots de Romanshorn,
que nous avait soumis la Direction du IVe arrondissement.

14. En application de l'art. 10 du réglement n° 25, du
29 mars 1912, nous avons donn¢ aux Directions d’arrondisse-
ment, en date du 27 septembre, des instructions sur l'octroi
de suppléments de salaire aux ouvriers a la journée chargeés,
d'une maniére passagére, d'un service particuliérement pé-
nible.

15. Conformément a la disposition du 3¢ alinéa de I’art. 1er
de la loi sur les traitements du 23 juin 1910, nous avons
arrété le 19 avril le montant du supplément de traitement
pour résidence a Uétranger & allouer aux fonctionnaires et
employés de nationalite suisse attachés a la station de Luino,
et nous avons donné a la Direction du Ve arrondissement
les instructions nécessaires pour I'exécution de cette déeision.

16. Le chemin de fer Martigny-Orsiéres et celui du
Surental (Sursee-Triengen) ont été recus membres de I’As-
sociation suisse du matériel roulant, de méme que le chemin
de fer régional du Val-de-Travers, exploité par les C.T.F.
jusqu’au 31 décembre 1912.

17. Le 24 avril, nous avons prolongé pour une nouvelle
année, c’est-a-dire jusqu’au 30 avril 1913, aux mémes con-
ditions que précédemment, la convention conclue avec le
chemin de fer du lac de Thoune pour l'exécution, a titre
provisoire, du service de la traction des trains des chemins
de fer fédéraux sur le trongon Thoune-Scherzligen, y com-
pris le passage du personnel et du matériel roulant.
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18. Par pétition du 31 octobre 1911, le secrétariat général:
de I'Union ouvriere des entreprises suisses de transport a:
demand¢ an Conseil fédéral, en considération du renchérisse-
ment toujours croissant de l'existence, de porter a fr. 200,
pour 1911, le supplément de salaire de fr. 150 par an alloué,
a titre extraordinaire, aux ouvriers des chemins de fer fédé-
raux par arréeté¢ fédéral du 23 décembre 1910, pour la période
du Ier janvier 1910 au 31 mars 1912. Le Conseil fédéral nous.
a transmis cette pétition pour rapport. Dans le but d’y faire
partiellement droit nous avons proposé au Conseil d’admi-
nistration, par rapport du 26 juin, d’élever le supplément en
question de fr. 25 par an, c’est-d-dire d’allouer aux ouvriers
fr. 31.25 pour les cing trimestres du 1er janvier 1911 au
31 mars 1912. Il était entendu que ce montant serait aussi

payé en entier aux ouvriers de l'ancienne compagnie du
St. Gothard.

Le Conseil d’administration s’est rangé a cette proposi-
tion le 20 juillet et mous a ouvert le crédit nécessaire de
fr. 320,000.

19. Nous avons complété, par décision du 9 juillet, la
disposition que nous avions adoptée en 1907 au sujet de
I'allocation de primes pour la découverte d’abus dans Uem-
ploi de billets (v. rapport de gestion de 1907, p. 133, ch. 6). A
teneur de cette nouvelle décision, la prime en question n’est
plus allouée aux agents des trains seulement, mais bien a
tout fonctionnaire et employé des chemins de fer fédéraux
qui se trouve dans le cas de dénoncer un abus.

20. Par arrétés des 9 et 10 aout, le Conseil fédéral a
donné suite & une requéte de ’Association suisse du matériel
roulant et autorisé les administrations a recourir, pendant la
période du 1er septembre au 24 novembre, le jour du Jetine
fédéral excepté, aux mémes mesures exceptionnelles que les
années précédentes pour faire face au trafic d’automne. Ce
trafic s’est effectué normalement, sans qu’on ait eu a souf-
frir d’une pénurie sensible de matériel.

21. De méme que les années précédentes, le Conseil fédé-
ral nous a en outre autorisés, par arrété du 16 aout, a
effectuer par bae, le dimanche, le transport de wagons de
marchandises P.V. sur le lac de Constance, ainsi qu’a metire
en marche, en cas de besoin, un train direct de marchandises
de Romanshorn a Genéve et retour. Cette autorisation nous
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était accordée pour la période du fort trafic d’automne, c’est-
a-dire du ler septembre au 15 décembre, le jour du Jetne
fédéral excepté, Ces mesures avaient pour but d’éviter pen-
dant cette période des encombrements de matériel, le diman-
che, aux gares de Lindau et de Romanshorn.

22. De nombreux transports de saccharine s’effectuant en
contrebande par les voitures directes pour I’étranger, surtout
par celles se rendant en Autriche, nous avons dii, par publi-
cation du 24 juiilet, rappeler au personnel intéressé les pres-
criptions sur la maticre, en lui recommandant de faire tous
ses efforts pour coopérer, comme il en a le devoir, a la ré-
pression de cette contrebande.

23. L'Italie et la France ayant adopté le cadran de 24
heures pour les administrations publiques et pour le service
des chemins de fer, nous avons jugé a propos d’examiner si
cette innovation ne devrait pas aussi étre introduite en
Suisse, surtout a cause des nombreux rapports du Ier ar-
rondissement avec ces pays voisins. Par lettre du 30 juillet,
nous avons par conséquent fait & ce sujet des propositions
au Département fédéral des postes et des chemins de fer,
qui, de son coté, a soumis la question aux gouvernements
cantonaux, aux administrations des postes et des douanes,
ainsi qu’aux entreprises de transport suisses.

Le Département fédéral des postes et des chemins de fer
nous a informés que plusieurs gouvernements cantonaux
s’opposalent & cette mesure, principalement parce que ce
systéme n’est pas encore en usage en Allemagne et en Au-
triche, qui sont les deux pays avec lesquels la Suisse entre-
tient le plus de relations. Il disait qu’il verrait avec satis-
faction ces deux Etats introduire cette innovation en méme
temps que la Suisse, et comme il avait appris que la ques-
tion y était a l’étude, il a proposé au Conseil fédéral de
charger nos légations de Berlin et de Vienne de faire des
démarches aupres des autorités pour les engager a s’entendre
avec la Suisse en vue de mettre simultanément le nouveau
systéme en vigueur, pour le service des chemins de fer, des
postes et des télégraphes, & partir d’'une date prochaine i
convenir.

24. La convention de 1885 réglant la fourniture de wa-
gons a charbon de Uancienne compagnie du St.Gothard pour
les transports de houille effectués du bassin de la Sarre &



destination de la ligne du St. Gothard et au dela est expirée
le 31 juillet (v. rapports de gestion de 1909, p. 135, ch. 39, et
<de 1910, p. 124, ch. 12). Il a par conséquent fallu cesser, a
partir du 1er aout, d’envoyer dans le bassin de la Sarre les
217 wagons G. B. réservés pour ce service, et les affecter au
trafic ordinaire.

2. Le 1er aout est entré en vigueur une nouvelle ordon-
nance fixant la vitesse maximum des trains sur les chemins
de fer principaux (arrété du Conseil fédéral du 17 juillet
1912).

206. Apreés Pouverture du tunnel du Simplon, qui eut lieu
en 1906, un train de luxe périodique, dit « Simplon-express »,
a été mis en marche pendant plusieurs années entre Calais-
Paris et Milan. Depuis le 1ler octobre 1911, ce train circule
quotidiennement jusqu'a Venise, d’ou il continue méme jus-
qu’a Trieste, mais sans conserver le caractere de train de
luxe.

A la suite de longues négociations, les administrations
intéressées ont conelu, an sujet de la marche de ce train, une
convention avec la Direction générale de la compagnie inter-
nationale des Wagons-lits. Nous I’avons signée le 24 septen-
bre. Elle est conclue pour une durée de douze ans dés le
ler janvier 1912.

27. Les appréhensions que nous avions manifestées en

autorisant les voyageurs de IIl¢ classe a utiliser les wagons-
restaurants sans prendre de billets de supplément (v. rapport
~de gestion de 1909, p. 128, ch. 17) se sont montrées justifiées.
On a constaté, en effet, que les wagons-restaurants n’étaient
pas utilisés uniquement pour les repas, conformément a leur
véritable destination, mais que beaucoup de voyageurs, sur-
tout de IIIe classe, y prenaient place pour toute la durée
de leur voyage. De nombreuses réclamations nous ont ame-
nés a revenir sur la réserve que nous avions faite autre-
fois et a prendre la disposition suivante, applicable des le
ler octobre :

Les wagons-restaurants sont considérés, en principe,
comme des voitures de Ire/ITe classe. Les voyageurs de IIIc
classe n'y ont acceés qu’aprés avoir pris un billet de supplé-
ment pour déclassement de IIIe en IIe classe. Toutefois ce
billet de supplément n’est pas nécessaire, dans les trains

10
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ayant des voitures de IIIe classe, aux voyageurs de cette
classe qui n’utilisent les wagons-restaurants que pour le petit
déjeuner du matin ou pour y prendre le déjeuner ou le diner
a table d’hote, sans prolonger leur séjour au dela du temps
nécessaire a ces repas.

28. A fin décembre 1911, la dette des chemins de fer ita-
liens de UEtat envers les C.F.F. pour prestations de maté-
riel roulant atteignait de nouveau 20 millions de kilomeétres-
essieux (v. rapport de gestion de 1911, p. 136, ch. 25). Lesdits
chemins de fer n’étaient pas en mesure d’amortir cette dette
en fournissant davantage de voitures et de fourgons pour
les services directs; d’autre part, ils nous ont demandé a
plusieurs reprises de réduire le prix du kilomeétre-essieu
préva dans les dispositions dites de Trieste, mais nous
I'avons toujours refusé. Aprés de longues négociations, nous
sommes convenus de ce qui suit:

Lors du réglement de compte du premier mois suivant
chaque service d’hiver et d’été, les chemins de fer italiens
de I’Etat paieront en espéce aux chemins de fer fédéraux,
a raison de 1,5 pfennig par kilomeétre-essieu, les indemnités
de parcours qu’ils leur devront en plus de dix millions de
kilométres-essieux. Cette entente est conclue pour une pé-
riode de cinq ans, a l'expiration de laquelle les chemins de
fer italiens de I’Etat devront acquitter la dette qu’ils auront
a ce moment-1a, selon les dispositions de la convention pour
I’échange des wagons et des fourgons qui sera en vigueur
a cette époque.

29. Par arrété du 21 octobre, le Conseil fédéral a conféré
aux autorités cantonales de surveillance chargées du con-
tréle des denrées alimentaires le droit d’étendre leur controle
officiel de police & toutes les marchandises confiées aux entre-
prises suisses de transport et de prélever, s’ils le jugent né-
cessaire, des échantillons de ces marchandises pour les sou-
mettre a 'analyse. Le personnel desdites entreprises est tenu,
lorsqu’il en est requis par ces organes de surveillance, de
donner des renseignements fideles et détaillés sur les mar-
chandises soumises légalement au controle et qui ont été ou
doivent étre expeédiées.

Cet arrété est entré en vigueur le 1er novembre 1912, et
nous avons donné des ordres pour en assurer l’exécution.
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30. Le Conseil fédéral a en outre modifié, par arrétés du
9 décembre 1912, les chapitres XIII et XIV (vin et cidre) et
le chapitre XVI (eaux-de-vie et liqueurs) de l'ordonnance du
29 janvier 1909 sur le commerce des denrées alimentaires et
des divers objets usuels. Les dispositions nouvelles sont en-
trées en vigueur le 1T janvier 1913.

Les modifications réalisées n’ont aucun rapport aveec les
obligations des entreprises de transport.

31. Faisant droit & une demande des sphéres intéressées,
nous avons autorisé, a partir du ler décembre 1912, la déna-
turation des farines fourragéres expédiées en service direct
de 'étranger sur des stations suisses, comme cela était déja
le cas pour les envois destinés a réexpédition (v. rapport de
gestion de 1910, p. 125, ch. 13).

32. Nous nous sommes fait représenter au VIe congrés
de ’Adssociation internationale des méthodes d’essai des ma-
tériaux, qui s’est réuni & New-York dans le courant du mois
de septembre.

33. La commission internationale chargée d’établir un
gabarit passe-partout pour les wagons a marchandises et de
poser des régles générales déterminant les dimensions trans-
versales des véhicules et chargements de longueur exception-
nelle (v. rapport de gestion de 1911, p. 139, ch. 39) a tenu
pendant l’exercice une nouvelle conférence a Berne. Nous
nous y sommes fait représenter. LLa commission a arrété a
cette occasion ses propositions définitives a4 ’adresse des gou-
. vernements intéressés.

34. Malgré le mauvais temps qui a persisté pendant tout
I’été, ’année 1912 a accusé un assez fort mouvement d’étran-
gers. La fréquentation des stations d’hiver a aussi été satis-
faisante, alors méme que 1’état de la neige n’a pas été par-
tout favorable aux sports.

En fait de circonstances extraordinaires ayant nécessité
des mesures spéeciales, nous citons la féte fédérale de gym-
nastique a Bale, celle de chant & Neuchitel, la mobilisation
et la dislocation des troupes prenant part aux exercices d’au-
tomne, ainsi que la visite de I’'Empereur allemand. D’une
maniére générale, le service des trains s’est effectué sans
perturbations notables. Les retards de trains ont cependant
un peu augmenté en regard de 1911.
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35. De nouveaux dessins-types pour le matériel roulant
ont encore été adoptés pendant 'année.

b. Service de I’expédition et des trains.

L’horaire d’été, entré en vigueur le 1er mai et wvalable
jusqu’au 30 septembre, a introduit les modifications qu’il
contient régulierement en regard de I’horaire d’hiver, ainsi
que diverses améliorations. Par rapport au service d’été de
1911, ces divers changements se traduisent, pour les cinq ar-
rondissements, par une augmentation de 115,149 kilomeétres-
trains de voyageurs pour les cing mois compris entre le
ler mai et le 30 septembre.

Pour le service d’hiver, qui va du 1er octobre au 30 avril
1913, d’importantes améliorations ont également été apportées
a I'’horaire, a c¢oté des changements qu’il accuse toujours vis-
a-vis de celui du service d’été. Il en résulte pour les cing
arrondissements, en regard du service d’hiver 1911/12, une
augmentation de 226,723 kilomeétres-trains de voyageurs pour
les sept mois.

Les améliorations apportées en 1912 au service des voya-
geurs se traduisent par une augmentation des parcours. Avec
les nouveaux trains créés le 1er mai et le 1er octobre 1911 et
maintenus pendant toute P'année 1912, elles représentent
442090 kilomeétres-trains de voyvageurs de plus qu'en 1911.

c. Service des télégraphes et des installations électriques.

1. Par suite d’entente avee I’administration fédérale des
télégraphes, le bureau public du télégraphe de la station
d’Aathal a été supprimé le ler mai.

2. L’administration fédérale des télégraphes ayant ins-
tallé & la gare de Lucerne une succursale du bureau princi-
pal, nous y avons supprimé notre bureau public de consigna-
tion des dépéches le 29 juillet.

3. Par suite d’entente avec le Département fédéral des
postes et des chemins de fer, un bureau public de consigna-
tion des télégrammes a été installé A la gare de Thalwil.
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d. Service de la traction et des ateliers.

1. Nous avons fait, en 1912, les commandes suivantes de
matériel roulant :

a la Fabrigque suisse de locomotives et de machines, a
Winterthour : ‘
par marché du 3 avril:

7 locomotives compound a vapeur surchauffée, & quatre
cylindres, avec tenders a trois essieux, série A 3%/s;

7 locomotives a simple expansion avec surchauffe de va-
peur, avec tenders a trois essieux, série B3 ;

2 locomotives a simple expansion avec surchauffe de va-
peur, 4 quatre cylindres égaux, série C %;

3 locomotives compound a vapeur surchauffée, & quatre
cylindres, série C%;

9 locomotives-tender & simple expansion, avec surchauffe
de vapeur, série Eb 35 ;

6 locomotives-tender a vapeur saturée, & simple expansion,
série E3/s;

3 locomotives-tender a vapeur saturcée a simple expansion,
pour la ligne du Brunig, série G3/a.

a la Société industrielle suisse, @ Neuwhausen :
par marché dua 12 avril:
6 voitures a quatre essieux, série AB‘*i;
10 voitures a trois essieux, série BC?;
30 voitures & quatre essieux, série C*;
80 wagons ouverts, série M?®;
20 wagons ouverts, série N 2.

a la Fabrique suisse de wagons, S.A., a Schlieren :
par marché du 12 avril :
6 voitures a quatre essieux, série C*i;
10 voitures a trois essieux, série B?;
20 voitures a deux essieux, série C;
25 fourgons a trois essieux, série F'3i;
100 wagons couverts, série K?3;
2 wagons couverts a quatre essieux, série O?!;
10 wagons couverts, série K, pour la ligne du Brunig.
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Nous .avons en outre commandé a la Société industrielle
suisse le wagon-dynamométre prévu au budget de 1912 pour
étre livré en 1913, ainsi qu'un wagon combiné pour le service
des bagages et de la poste, pour le compte de la compagnie
du Régional du Val-de-Travers.

2. Nous avons fait les commandes suivantes de piéces
de rechange et d’objets pour Uéquipement du matériel rou-
lant :

2 chaudiéres de rechange pour locomotives a la Fabrique
suisse de locomotives & Winterthour;

23,000 lampes & incandescence pour l’éclairage électrique des
trains, des bateaux et des ateliers a la Fabrique zuri-
choise de lampes A incandescence, a Zurich, et a la
« Deutsche Gasgliihlicht-A.-G.», a Berlin;

224 dynamos pour l’éclairage des trains et

225 appareils régulateurs a la S. A. Brown, Boveri & Cie,
a4 Baden;

223 poulies pour dynamos & la fabrique Wanner & Cle,
a Horgen;

100 batteries d’accumulateurs & la Fabrique d’accumula-
teurs d’Oerlikon;

176 garnitures de lampes, aveec ventilateur, & la fabrique
Elektra, a Wadenswil;

9,600 m. de courroies pour dynamos servant a I’éclairage des
trains aux maisons Wanner & Cie, & Horgen, J. Lam-
bercier & Cle, 3 Genéve, et Th. Ragosine, & Lausanne;

100 piéces d’accouplement pour le chauffage & la vapeur a
nos ateliers de Bienne;

27 réservoirs a air principaux pour frein Westinghouse
de locomotives neuves, aux maisons Riedinger, & Augs-
bourg, et Jules Pintsch, a Berlin;

27 fumivores systéme Langer/C.F.F. pour locomotives
neuves, a nos ateliers d"Yverdon;

48 vérins destinés & des locomotives neuves aux maisons
Dickertmann fréres, & Bielefeld, et Jos. Brun, & Nebi-
kon (Lucerne);

15 tachymeétres pour locomotives, dont 6 neufs et 9 a
transformer, & la S. A. Hasler, a Berne; :
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100 lanternes de locomotives aux maisons Mottaz, & Yver-
don, Lang & Schmitt, & Zurich, et Egloff & Cie, 3
Nieder-Rohrdorf, prés Baden;

500 crochets de traction pour locomotives et wagons, ainsi
que

1,646 tiges de tampon a nos ateliers d’Olten;

1,464 essieux de locomotive et de wagon aux Usines de Gute-
hoffnung, & Oberhausen, aux Aciéries westphaliennes,
a Bochum, et a la S.A. Phénix, & Duisbourg-Ruhrort;

8,681 bandages pour roues de locomotive et de wagon a la
S. A. Phénix, & Duisbourg-Ruhrort, & la S.A. Krupp,
a Essen, au Bochumer Verein, & Bochum, et 4 la Com-
pagnie des Forges de Chatillon, a Paris;

2,788 roues pleines aux S.A. Phénix, & Duisbourg-Ruhbrort,
et Krupp, a IIssen;

82 corps de roue a rayons pour locomotives et tenders a
la S.A. Fischer, a Schaffhouse;

2,470 pieces d’attelage diverses et
- 180 vis de tendeur & nos ateliers d’Olten;
280 crochets a fourche aux Forges de Hagen-Griinthal, a
Hagen;
‘1,170 fourreaux de tampon, ete., & la maison C. Steinhaus
& Cle, 3 Kabel (Westphalie);
295 pieéces d’acier a ressorts aux Usines de Poldi, & Kladno;
182 ressorts de suspension, sans brides, au Bochumer Ver-
ein, & Bochum, et aux Aciéries saxonnes, & Docehlen;
5,564 ressorts divers a la S. A. Krupp, & Essen, au Bochumer
Vérein, a4 Bochum, aux Aciéries saxonnes, a Docehlen,
aux Aciéries de Hagen, A Hagen, & la Dortmunder Union,
a Dortmund, et & 1'usine Rheinische Kleineisenwerke
A. Ruhfuss, & Neuss;

684 boites ou parties de boites a huile a la S. A. Fischer,
a Schaffhouse, et a la maison G. & J. Jeeger, a Elber-
feld;

3,240 t. de sabots de frein et

465 t. de barreaux de grille aux maisons suivantes, savoir:
E. Crétin, a Liestal, Fonderie de L. de. Roll, a Olten,
J. Weber, a Uster, S. A. des Usines de Cornol, Fabrique
suisse de machines Lentz, & Giubiasco, Adolphe Saurer,
a Arbon, Aemmer & Cie, 4 Bile, Fonderie de Courge-
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nay, S.A. de la Fonderie Osterwalder, a Bienne, Fon-
derie Embru, a Riiti (Zurich), et Fonderie J. Vollmer,
a Yverdon.

3. Nous avons encore fait installer ’éclairage électrique
au moyen de dynamos dans 93 wvoitures et fourgons.

4. Nous avons décidé le 3 juillet de mettre du savon a
la disposition des voyageurs dans toutes les voitures a souf-
flets des classes supérieures, sauf dans les voitures BC i
En outre, ces voitures seront pourvues pendant I’hiver de
deux brocs a eau, les réservoirs n’étant pas utilisables a cette
saison.

5. Trois wagons mixtes a quatre essieux de la série FZ'
affectés au service de la poste et des bagages ont été trans-
formés en fourgons de la série F *i, parce que dans certains
trains express le compartiment de la poste n’était plus suf-
fisant, et que ces véhicules n’étaient plus utilisables en leur
forme primitive.

6. Nous avons décidé le 3 avril de remplacer les conduites
de chauffage de 32 mm. de diameétre intérieur, a toutes les
voitures et a tous les fourgons qui les ont encore, par des
conduites de 44 mm., 'opportunité de cette mesure ayant éte
démontrée par de longs essais. Ce travail se fera en trois
ans. En outre, tous les véhicules neufs chauffables a la va-
peur seront pourvus de conduites de 44 mm. (v. rapport de
gestion de 1910, p. 142, ch. 8).

7. Afin d’utiliser plus rationnellement un certain nom-
bre de wagons de ’ancien chemin de fer du St. Gothard, nous
avons fait pourvoir cent wagons de la série M? d’'une barre
de bachage et d’un double plancher, et nous avons acheté
cent baches pour ce matériel. Cela permet d’utiliser ces wa-
gons pour certaines marchandises dont le transport doit se
faire dans des wagons couverts.

8. Une conwvention a été conclue le 12 mars avec le
chemin de fer Lac de Constance-Toggenbourg au sujet de
I’échange des locomotives.

9. Nous avons édicté le 26 juin une instruction pour les
mécaniciens principaux.
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10. Le 1er novembre, nous avons décidé dexposer le ma-
tériel roulant et les piéces détachées ci- aples a l’Exposztzon
nationale suisse de 1914, @ Berne:

1 locomotive a vapeur surchauffée A3s avec un essien
coudé et un bogie pour locomotives de ce type;

1 locomotive a vapeur surchauffée C 5% ;

1 locomotive & vapeur surchauffée TP s ;

1 locomotive-tender systéme Engerth, de l’ancien Central
suisse ;

1 locomotive a crémaillere HG */s pour le Brunig;

1 voiture a quatre essieux B*t;

1 » » » » v«

1 » » malades Dk 4ii;

1 bogie de voiture a quatre essieux, avec dynamo ;

1 fourgon a trois essieux F'3i;

1 wagon pour léclairage des tunnels (X¢ no 99343) ;

1 » couvert J?3d;

1 » » de ’ancienne Union suisse, série K, de 1855;

1 » spécial OY, de 35 t. de charge normale ;

1 wagon-dynamomeétre X 4 ;

1 wagon de secours Xd; en outre les
dessins-types des C.F.F.

11. Nous avons fait usage, en commandant nos approvi-
sionnements de combustibles pour 1913, de la clause des maxr-
chés passés avec nos fournisseurs allemands qui nous permet
d’exiger, en plus des quantités prévues, un supplément de
8 % sur les houilles de la Sarre et de 10 % sur celles de la
Rulr. Il nous sera done livré, en 1913, 12,000 t. de houille de
la Sarre et 50,000 t. de houille et de briquettes de la Ruhr
de plus qu’en 1912.

12. Le contréle de la qualité du combustible et des huiles:
de graissage pour locomotives livrées en 1912 a donné les.
résultats suivants :



tives : l -
1 Puissance | Teneur Matiéres W
| calorifique | en cendre | volatiles
Nombre}y,
“Combustible d’é- ngnne Mogze:nne'
i Moyenne poar-ceat
preuves| calories en des subs-
o (combus- tances
tible sé-| pour-cent | © 0"
cll,lé a bustibles
air) !
Houille de la Sarre des puits de: ) "
Dudweiler .. 110 | 7525 6,4 39,7 |
Altenwald 79 7549 Oy6 36,1
Sulzbach. 28 7461 6,6 36,1 .
Keenig . 18 7363 D4 36,3
Maybach . 52 7651 9,7 9
| Brefeld e+ |86 | 477 | 69 | 3855 |
| Somme et moyenne | 328 | 7531 6. | 357 |
Houille de la Ruhr . 110 | 7487 | 8s | 274 |
Briquettes de la Ruhr: ’
Marque H St, de Rheinau 360 | 7692 6,8 22,0 |
% P de Rheinau . 62 | 7695 T 19,4 |
" H St, de Strasbourg . 748 | 7710 6,7 2l |
» MSt, de Mannheim . 265 7709 6,9 )3
" S+ B, de Mannheim . 198 | 7722 6,7 22,4
W H, de Mannheim . 441 7711 750 20,4 |
Somme et moyenne | 2074 7708 6,s 21,3
 Briquettes fabriquées & la mine de : |
. Friedlicher Nachbar | 114 | 7726 81.] 20, |
| Rosenblumendelle 18 7655 8,2 19,y |
. Oberhausen . . 152 | 7665 8,2 206 |
.~ Reine Elisabeth™. 63 1774 T2 19,0 |
| Héléne et Amélie’. 12 7724 7,7 24,
‘ von der Heydt o1 7726 7,1 5 |
| Victor . . . 3 7735 7,4 24, |
Dahlhausen-Tiefbau 6 7669 8,5 18, |
Centre s 4 . . 15 7676 8,2 19, |
Somme et moyenne 434 | 7706 7,9 205
|| Briquettes]francaises : |
Mines d’Ostricourt 28 | 17627 88 17,7
» d’Aniche . 16 7707 8,2 18,2
» d’Escarpelle 3 7857 6,5 17,9 |
» de Meurchin 2 7849 6,4 18,2 |
» de Lens . . 6 7683 8,9_ 22,1 |
Somme et moyenne 55 | 17666 8,3 18,5 |
l
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a. Contrdle de la qualité du combustible pour locomo-
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Les résultats moyens des controles de combustible, ainsi
que les expériences faites, peuvent étre considérés comme
satisfaisants. Il nous est cependant de nouveau arrivé de
devoir formuler des réclamations au sujet de quelques livrai-
sons de combustible de qualité défectueuse.

13. L’état du matériel roulant a fin 1912 comparé i celui
de fin 1911, est indiqué dans les tableaux statistiques joints
au rapport de gestion. Nous extrayons de ces tableaux’les
renseignements suivants :

A. Matériel pour les lignes a voie normale.

1. Locomotives.

101=< 1911

w | :‘..lg @m | @™o
Barle <. BE 8-9-3?3!_5 BT
85| 25 |382% 2% (283 23 |zpiz| 20
"8 8% 5z82 95 |5TF AR 3253 s
§|I gzs S| &) T |@%=8 S

| y
A . 277 | 731 | 1433 | 2164 | 267 | 701 | 1388 | 2084
B . 323 | 939 | 1181 | 2120 | 824 | 942 | 1184 | 212
0.v « 93| 333 | 329 | 662 | 101 | 347 | 337 | 684
D . 151 | 504 | 821 | 825 | 162 539 | 843 | 882
E . 332 | 898 | 2926 | 1124 | 832 | 898 | 212 | 1110
F.....|l 4| 14| 4| 18 4| 14| 4| 18
I Total | 1180 | 8419 | 3494 | 6913 | 1190 | 3441 | 3468 | 6904
i 1
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IV. Wagons de service.

Désignation.
1912 1911
Sérle S Ballastiéres . . 861 809
X Wagons affectés au transport de gaz 9 9
> X Wagons affectés au transport d’accu-
mulateurs 9 9
> X Wagons d’outlllage (Wagons de secours) 22 g
» X Echafaudages roulants pour Ientre-
tien de la voie . . ; . " & 17 17
» X Grues roulantes . . 16 16.
> X Wagons-tampons pour grues roulantes 15 15
» X Wagons affectés & divers autres buts . 74 71
» — (Chasse-neige . . .. .. 52 54
Total 1075 1022
B. Matériel pour les lignes & voie étroite (Brumniq).
1 g g
I. Locomotives.
1912 1911
§ g = i |'...'8 o <] 3= = H
He sof| 58 (3235 g8 (2.5 5 2555 o 5
ool S5 3.2 - 2 2ol 2 2 ng - 3
E BE | e (=00 Ag g Ed
2 g2 °| = | = 2288l 2
I
G¥. ...l 7 2| —la1| 8|2/ || %
G v & 5I 15 5 20 2 6 2 8
HG v, . . . 1 2 1 3 4 8 4 12
HG 353 . . . 17 || o1 —_— 51 17 o1 — 51
Total | 30 = 89 6 | 95 | 81 || 89 6 | 95
| |
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lll. Fourgons et wagons.

1912 1911
- Série
Wagons Essieux de E;:::ir::ent Wagons Essleux de g:‘r:::en!
Nombre | Nombre t. Nombre | Nombre t.
1F . . .} 13 - 39 104, 13 39 104,
By = 5 = 70 140 7(_)O,o 60 120 1600,0
fL. . . .- 2 40 200,0 20 40 - 200,
M. ... 27 o4 270,0 27 o4 270,0
M+ L., 4 12 60,9 4 12 60,0
Ms . . . h) - 20 79,0 d 20 79,0 |
Total 139 305 1409,0 129 285 1309,0
IV, Wagons de service.
Désignation 1912 1911
Série S Ballastiéres . : ; ; : . 6 6
» — Chasse-neige : : ; : : ; 1 1

Total 7 7

14. D’aprés les tableaux statistiques, les parcours kilo-
métrigues des locomotives C.F.F. et des locomotives étran-
geres se répartissent. comme suit sur les divers arrondisse-
ments :

km.

Ier .arrondissement (non compris Vevey-Chexbres) 9,187,902
ITe » .. . . . . . 11,769,985
I1Ie » . . . . . . . 11,571,983
IVe » . . ’ " ‘ . . 6,107,740
Ve » : : ; : : : . 7,402,598
Total des kilométres-locomotives sur les C. F. F. en

1912 . . . : . . . . . 45,990,208
Total des kilométres-locomotives sur les C.F. F. en

1911 . . . " " . ‘ . . 44,226,389
Augmentation en 1912 (3, %,) . ; ; . 1,768,819

Les parcours kilométriques des locomotives de chaque
arrondissement sur les lignes des C.F.F. et sur les lignes
etrangéres s’élévent aux chiffres suivants :

11
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km.
Locomotives du Ier arrondissement .. . 9,840,050
» » 1l » . : . . 11,848,096
» » III® » : : ‘ . 11,606,126
» » IVe - » . : . . 6,057,788
» » Ve » . . . . 7,431,823
Total des kilométres-locomotives de toutes les loco-
motives des C. F.F. en 1912 , 5 g . 46,783,883
Total des kilomeétres-locomotives de toutes les loco- ‘
motives des C.F.F. en 1911 . : . . 44,988,550
Augmentation en 1912 (3,4, %/,) : . . . 1,795,383

15. L’état du matériel d’exploitation des C.F.F. sur le
lac- de Constance était le suivant a la fin de 'année 1912,
apreés mise au rebut de deux vieilles gabares en fer:

6 bateaux & vapeur & roues,

1 gabare en fer (en voie de transformation),

2 bacs transporteurs en fer,

1 bac transporteur & vapeur ] en commun avec la

1 gabare.en fer Bavieére.

Les parcours effectués par les bateaux a vapeur et le
bac transporteur (ce dernier par moitié) sont:

en 1912: 148,630 km.
» 1911: 146,632 »

Parcours effectués par les gabares:

en 1912: 130,721 km.
» 1911: 138,085 »

Ateliers.

16. Outre I'entretien et le renouvellement du matériel
roulant des chemins de fer fédéraux ainsi que des ambu-
lants postaux et des wagons-restaurants de la compagnie
suisse des wagons-restaurants, les ateliers ont exécuté de
nombreux travaux pour le service d’entretien et de construe-
tion des chemins de fer fédéraux, ainsi que des réparations
pour des chemins de fer secondaires et, exceptionnellement,
pour des services publies. Ils ont été trop oceupés pour pou-
voir se charger de la construction de matériel & marchan-
dises neuf.

17. Conformément au veeu de la majorité des ouvriers de
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nos ateliers d’Olten, nous avons décidé, le 21 mars, de fermer
ces ateliers le samedi aprés midi, a partir du 1er mai 1912,
tout en maintenant cependant les 54 heures de travail hebdo-
madaire. Les heures du samedi aprés midi sont réparties
sur les autres jours de la semaine.

18. Sous le régime de la compagnie du St.Gothard, et
. méme depuis lors, la durée du travail dans les ateliers de
Bellinzone n’était en réalité que de 8 % heures par jour, bien
que les salaires fussent payés pour neuf heures entiéres. A
dater du ler mai 1912 nous l'avons élevée & une moyenne
effective de neuf heures, en sorte que 'uniformité est réalisée,
sur ce point, entre tous les ateliers des C.F.F. Le salaire de
tous les ouvriers des ateliers de Bellinzone a été augmenté
en proportion de cette prolongation de la durée moyenne du
travail quotidien.

19. En date du 30 mai, nous avons donné aux Directions
d’arrondissement des instructions uniformes au sujet du congé
annuel accordé aux ouwvriers des ateliers en vertu de l'art. 11
du réglement n° 252, du 30 mars 1912.

20. En date du 22 aoiit, nous avons arrété le salaire par

heure des apprentis d'un maniére uniforme pour tous les
ateliers,

21. Nous donnons, dans le tableau comparatif qui suit,
19 nombre des ouvriers d’ateliers proprement dits, leur répar-
tition par classe et le chiffre de leur salaire moyen par heure
au 1er avril 1912 et au 31 mars 1911 :
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IV. Département des fravanx.
a. Généralités.

1. Conformément & une pétition de I'Union ouvriére des
entreprises suisses de transport, nous avons décidé qu’a par-
tir du 1¢r janvier 1912 les jours passés a des cours militaires
de répétition par les ouvriers a la journée du service de la
voie leur seraient comptés parmi les 285 jours de travail
donnant droit aux jours libres prévus par la loi.

2. Par pétition du 29 septembre 1911, la Saciété suisse
des aiguilleurs et des garde-voie a sollicité: «. la remise
d'une cornette & chaque aiguillenr et garde-voie personnel-
lement; b. la fourniture d’huile de meilleure qualité pour les
lanternes a signaux portatives; c. le montage des signaux
d’aiguilles sur des pieds d’au moins 30 em. au-dessus des
rails; d. la pose d’écrans mobiles aux sémaphores d’entrée
et de sortie; e. la pose de récipients a I'extrémité des tuyaux
de descente des cabinets de toilette des voitures et des four-
gons.,

Nous avons répondu: a. quune cornette serait remise
personnellement a chaque aiguilleur et garde-voie qui en
ferait expressément la demande; b. qu’il n’est fait usage que
d’huile de premiere qualité, et que les plaintes faites & ce
sujet sont probablement dues au mauvais entretien des lan-
ternes; ¢. que la position des signaux doit étre déterminée
d’aprés le gabarit d’espace libre; d. que les nouveaux sé-
maphores d’entrée et de sortie seraient pourvus d’écrans
mobiles, mais qu’il n’est guére possible d’en fixer aux ap-
pareils de construction ancienne; e. que les récipients a l'ex-
trémité des tuyaux de descente des cabinets de toilette ont
été supprimés a la demande du bureau sanitaire fédéral,
Parce que les expériences n'ont pas ¢té favorables; sur ce
dernier point, nous avons ajouté que les désagréments si-
gnalés étaient au reste causés par les voitures étrangeéres,
dont les tuyaux de descente aboutissent entre les rails, tan-
i!is que ceux de nos voitures aboutissent a I'extérienr de
a voie.

3. La Société suisse des techniciens nous a présenté une
requéte trés documentée, dans laquelle elle demande que les
techniciens capables sortant d’une école moyenne puissent
?tl‘e Promus a des places supérieures, et qu’ils soient admis
a postuler les places subalternes pour lesquelles des connais-
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sances techniques supérieures ne sont pas absolument néces-
saires.

Nous avons répondu que nous devions exiger des con-
naissances techniques supérieures complétes pour les pos-
tes élevés de notre administration et que, si nous voulions
nous réserver la possibilité de recruter parmi le personnel
subalterne des personnes qualifiées pour remplir des fone-
tions supérieures, nous ne pouvions pas n'engager que des
techniciens pour les emplois subalternes. Nous avons en outre
fait observer que les techniciens ont été largement favorisés
dans la nouvelle loi sur les traitements par la création
de la catégorie des «fonctionnaires techniques», qui leur
permet d’atteindre un traitement aussi élevé que celui des
Ingeénieurs,

4. Nous avons adopté les preseriptions suivantes pour
la rétribution des femmes garde-barrieres :

1. Les Directions des arrondissements engagent les
femmes garde-barriéres avec un salaire mensuel; il est prévu
de part et d’autre un délai de résiliation d'un mois; la rési-
liation aura lieu dans la regle a la fin d’un mois.

2. Lors de la fixation des salaires on tiendra compte des
facteurs suivants: conditions locales, 1mpmta11ce (fréquen-
tation) et nombre des passages & niveau a desservir, nombre
des trains circulant pendant I’horaire de service, service
de l'appareil de bloc de section et absence d'une habitation
de service ou d'une habitation privée dans le voisinage du
poste.

3. On distingue:

a. les femmes garde-barriéres de I clusse : sur les lignes
principales sur lesquelles circulent plus de 36 trains
pendant le temps de service de 12 heures et ou les pas-
sages a surveiller sont importants et trés fréquentés.

Salaire mensuel : fr. 45 jusqu'au maximum de fr. 69;

h. les femmes garde-barriéres de II¢ classe : sur les lignes
principales dont le trafic est le méme que sous a, mais
dont les passages sont de moindre importance; aux
passages fréquentés situés sur les lignes principales
dont le trafic est de 24 & 36 trains pendant I’horaire de
service de 12 heures.

Salaire mensuel : fr. 35 jusqu’an maximum de fr. 33;

c. les femmes garde-barriéres de 111¢ classe : sur les lignes
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principales ayant un trafic de 24 a 36 trains pendant
T'horaire de service, mais dont les passages n’ont que
peu d’'importance; sur les lignes principales dont le
trafic est de moins de 24 trains, et sur les lignes se-
condaires. :

Salaire mensuel : fr. 25 jusqu’au maximum de fr. 45.

Comme moyenne annuelle des trains a desservir, on
prendra la moyenne entre ’horaire d’été et celui d’hiver.
Pour les trains facultatifs, les courses facultatives a vide,
les trains périodiques, les trains de saison et de théatre,
cette moyenne sera augmentée proportionnellement, du quo-
tient obtenu en divisant par 3860 le nombre total probable
des courses pendant toute l’année.

4. Le salaire mensuel fixé par les présentes prescriptions
peut étre élevé de fr. 5 au maximum, s’il ne se trouve pas
de maison de garde a I'’endroit du poste de service ou si la
femme garde-barriéres n’a pas de domicile a proximité du
poste. On pourra accorder la méme augmentation s’il y a
un appareil de bloe a desservir, si le passage situé dans
le voisinage d’une gare est beaucoup utilisé par la manceu-
vre, ou s’il est d’une importance spéciale. L’augmentation
;'()ndée sur les motifs qui précédent ne pourra pas dépasser
r. 10,

Lorsque le poste de garde-barriéres est situé dans un
pays industriel (fabrique avec ouvriéres ou industrie a do-
micile), ou lorsque I’habitation de la garde-barriéres est trés
éloignée dudit poste, la Direction d’arrondissement pourra
en outre accorder exceptionnellement un supplément jusqu’a
fr. 10 par mois, s'il n’est pas possible d’engager sans ce
supplément une garde-barriéres capable.

Les femmes garde-barriéres dont le temps de service est
de moins de 12 heures recevront un salaire mensuel pro-
portionnellement réduit.

5. Les femmes garde-barriéres ayant 25 ans de service
et plus toucheront le maximum du salaire prévu pour leur
Doste.

6. Au 1er avril 1912 les femmes garde-barriéres recevront
le supplément extraordinaire de fr. 50 prévu dans la loi
sur les traitements et en outre les augmentations ordinaires
fixées par la décision de la Direction générale du 1eT mai 1906.

Les femmes garde-barriéres recevront, a lavenir, tous
les trois ans (lors de la réélection des fonctionnaires), une
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augmentation de fr. 5 par mois = fr. 60_par an, jusqu’'a ce
que le maximum de leur poste soit atteint.

- 5. Nous avons recommandé aux Directions d’arrondisse-
ment de prévoir plus fréquemment, désormais, I'usage du
bois quand elles élaboreront des projets de toitures de quais
et de halles, parce que l'expérience a démontré que les toi-
tures métalliques des quais souffrent beaucoup de la fumée
des locomotives, Méme lorsque ces toitures sont construites
a une grande hauteur et qu’elles sont pourvues d’ouvertures
suffisantes pour I’échappement de la fumée, les couvertures
en tole ondulée et les autres piéces sont attaquées et affai-
blies par la rouille dans un laps de temps relativement court.
C’est pour cela que ces derniers temps bien des administra-
tions de chemin de fer ont construit des toitures sur les
quais au lieu de grandes halles, On a aussi cherché i remeé-
dier aux inconvénients constatés en choisissant d’autres ma-
tériaux. Des toitures en béton armé, comme celles de Nurem-
berg et d’Eger, ne sont pas esthétiques et il est tres difficile
de les protéger contre le noircissement par la fumée. Les
constructions en béton de pierre ponce que l'on rencontre a
Hambourg, Worms, Mayence, etc. se présentent mieux, Mais
ce qui est encore préférable, c’est de revenir a l'usage du
bois, comme cela se fait actuellement dans plusieurs con-
trées. Les halles de bois construites il y a plus de cinquante
ans a Baden, Aarau, Aarbourg, Herzogenbuchsee, Thoune,
ete. sont encore en bon état. I1 y a quelques années, les
quais de la gare de Puidoux-Chexbres ont été recouverts
de toitures en bois qui cadrent trés bien avec le batiment
aux voyageurs et les constructions environnantes; elles ont
couté environ 30 % de moins que des toitures métalliques.
La nouvelle gare de Copenhague a six toitures de halles,
en bois d’environ 18 m. de portée (systéme Stephan), repo-
sant sur des piliers métalliques, qui ont rencontré l’'appro-
bation générale. Le nouveau dépot aux locomotives de la
gare de Berne a été muni tout récemment de toitures en
bois de 21 a 25 metres de portée (systéme Hetzer), parce
qu'on a constaté que ce genre de construction vaut mieux
et revient moins cher que celles en fer ou en béton armé.

6. Le 27 juillet 1912, le Département fédéral des chemins
de fer nous a transmis, en nous demandant de nous pro-
noncer a son sujet, l'interpellation suivante de M., le con-
seiller national Gobat et cosignataires : '

« Le Conseil fédéral n’a-t-il pas lintention de prendre
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des mesures afin que l’administration des chemins de fer
fédéraux, dans 'adjudication de ses entreprises, favorise le
travail et Uindustrie suisses? »

Le 15 novembre, nous avons répondu au Département
fédéral des chemins de fer et lui avons fait parvenir un
relevé des adjudications de travaux et de fournitures effec-
tuées depuis 1903 (Ve arrondissement depuis le 1eT mai 1909),
sauf celles du matériel de voie et d’imprimés. Nous extrayons
ce qui suit de notre réponse :

La valeur totale des commandes de matériaux (excepté
les rails, traverses en fer et imprimés) et des adjudications
de travaux atteint pour les années 1903 a 1911 la somme de
fr. 223 281 600, qui se répartit comme suit:

1. Maisons suisses ; . . fr. 177214200 ou le 791 %
2. Sociétés composées de Suis-

ses et d’étrangers, dont le

siege social est en Suisse » 14979800 » » 6,7 %
3. Maisons étrangeéres établies

en Suisse . ) . . » 7469500 » » 3:3%
4, Maisons étrangéres domici-
liées hors de Suisse . . » 23618100 » » 10,6 %

Le chiffre 4 comprend une somme de fr. 19848900 pour
la nouvelle ligne du Hauenstein. Déduction faite de ce mon-
tant, ce poste est ramené¢ a fr. 3769200, soit 1, % de la dé-
Pense totale,

Le matériel de voie ne peut étre fourni qu’en partie par
la Suisse. Les rails et les traverses en fer ne sont pas fabri-
qués chez nous. Nous achetons presque exclusivement dans
le pays les attaches de rails qui s’y fabriquent. Il en est de
méme des traverses de bois, lorsque notre pays en fournit
suffisamment.

Tout le matériel roulant est commandé en Suisse,

b. Travaux.

1. Nous nous sommes prononcés, a la demande du Dé-
partement des chemins de fer, sur les projets ci-apres:

a. raccordement de la ligne Brigue-Furka-Disentis a la
gare de Brigue;

b. raccordement de la ligne de Loéche-les-Bains a la sta-
tion de Loéche (Souste);

¢. raccordement de la ligne Aigle-Sépey-Diablerets a la
station d’Aigle;



170

d. raccordement de la ligne a voie étroite Nyon-St. Cergues-
Morez a la station de Nyon;

e. extension du réseau des tramways de Fribourg, par
la construection du trongon reliant la ville au cimetiére
de St.Léonard et croisant la ligne Fribourg-Berne;

f. raccordement du chemin de fer Bienne-Montmenil a la
station de Mache;

g. déviation des voies des tramways de Lucerne sur le
domaine de la station d’Emmenbriicke;

h. raccordement de la ligne électrique Steffisbourg-Thoune-
Interlaken a la gare de Thoune;

i. entrée des tramways de Schaffhouse (ligne du Miihlen-
thal) sur la place de la gare de Schaffhouse, de ma-
niere a tenir compte de l'extension future de cette
gare;

k. nouvelles voies de tramways, en gare de Winterthour,
nécessitées par la construetion du passage inférieur de
la route de Zurich;

[. raccordement de la ligne électrique Coire-Arosa, a la
gare de Coire;

m. voie d’évitement de la ligne Biasca-Acquarossa a la
station de Biasca;

n. raccordement du chemin de fer des gorges de Scheelle-
nen, a la station de Geeschenen.

Nous n’avons pas pu, sur divers points importants, ac-
cepter les projets des installations prévues aux gares de
Loé¢che et de Coire, parce qu’ils tenaient trop peu compte de
nos propres installations. Les autres projets ne nous ont
pas suggéré d'observations spéciales.

2. Le retard dans l'ouverture des {ravaux de la ligne
du lac de Brienz, résultat des demandes formulées par la
société de navigation sur les laes de Thoune et de Brienz
au sujet du projet de raccordement de cette ligne a la
gare de Brienz et du projet du pont de I'Aar pres d’'Inter-
laken, a provogqué un vif mécontentement parmi la popu-
lation intéressée de la rive droite du lac. Dans différentes
pétitions aux autorités, ainsi que dans la presse, elles ont
qualifié¢ de transgression de la loi du 17 décembre 1907, le
fait qu’'au bout de quatre ans la construction de la ligne
prescrite par cette loi n’était pas encore entreprise, La S.O'
¢iéte de navigation nous ayant reproche de chercher a nuire
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a son trafie, nous avons fait droit a ses exigences dans la
mesure du possible. Xn particulier, nous avons déclaré que
nous étions préts a construire a Brienz un quai du c¢oté da
lac, ainsi qu’une passerelle par dessus les voies, Nons n’a-
vons pas pu consentir, en revanche, a surélever la plate-
forme de la station pour établir un passage sous voies
accédant au port. Nous avons fait observer que d’autres
Jocalités, dont quelques-unes plus importantes et accusant
un trafic plus considérable que Brienz, telles que Constance,
Romanshorn, Rorschach, Fliielen et Alpnachstad, ne sont pas
dans une situation plus avantageuse. Comme le mentionnait
notre rapport sur le I°r trimestre, notre nouveau projet de
la station de Brienz, complété conformément A ce qui pré-
cede et par un prolongement du débarcadére, a été approuvé
le 11 mars par le Département des chemins de fer.

Nous avions présenté, le 31 aout 1911, un nouveau projet
pour la traversée de I’Aar en amont d’Interlaken. Ce projet,
tenant compte de I'¢élévation de la hauteur d’espace libre
du pont de I'Aar demandée par la Société de navigation,
prévoyait 11,70 m. du niveau des hautes eaux a la membrure
inférieure du pont, hauteur reconnue suffisante par le Con-
seil Exéeutif du canton de Berne. Malgré que la Société de
navigation ait persist¢ a demander une hauteur de 14,5 m.
et qu'elle ait prétendu, contrairement a l'avis du Conseil
Exéeutif du canton de Berne, qu’elle pourrait trés bien uti-
liser plus tard des bhateaux de mémes dimensions que ceux
du lac des Quatre-Cantons, ce projet a quand méme été
approuvé par le Conseil fédéral le 6 juillet 1912,

Dans le recours que la Société de navigation a adressé
an Conseil fédéral le 9 avril 1912, elle a fait de nouveau
valoir les nombreuses demandes qu’elle avait formulées a
plusieurs reprises depuis la présentation du projet, sans tou-
tefois fournir de nouveaux arguments susceptibles de jus-
tifier son recours. Le Conseil fédéral a rejeté ce recours par
arrét¢ du 30 juillet, de sorte que le projet est maintenant
approuvé pour toute la ligne, jusqu’a la station d’Interlaken-
Est. Comme le Conseil fédéral a aussi rejeté, par arrété des
11 mars et 21 mai 1912, les oppositions faites par la Société
de navigation, au cours de la procédure d’expropriation,
contre I'obligation de céder les terrains nécessaires rien ne
fait plus obstacle aux travaux.

Les travaux du parcours Brienz-Ringgenberg ont ¢té mis
en adjudication le 15 mars. Treize offres nous sont parvenues
dans le délai, qui expirait le 16 mai. Comme Toffre la meil-
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leur marché dépassait le devis de 16 %, un nouveau concours
a été ouvert le 10 juin. A la suite de ce nouveau concours, les
travaux ont été adjugés pour fr. 3640500, soit fr. 330000,
ou 10% de plus que le devis. Les travaux ont commencé.

Le projet d’extension de la station d’Interlaken-Est n’a
pas encore été approuvé par les autorités, Comme nous l'a-
vons déja mentionné a la page 16, de nouveaux efforts ont
¢té faits en vue de provoquer I’établissement de la voie nor-
male.

Nous avons communiqué au Département fédéral des
chemins de fer, au commencement de 'année 1913, les rai-
sons pour lesquelles nous n’étions pas partisans de cette
solution.

3. Gare centrale de Thoune. I’approbation du projet n’est
toujours pas intervenue, parce que le chemin de fer des
Alpes bernoises et la commune de Thoune ne sont pas encore
tombés d’accord sur le projet de canal pour la navigation,
dont 1’établissement incombe a cette compagnie.

4. Le Conseil fédéral a approuvé, le 2 aout, le projet
général d’extension de la gare de Bienne. 11 a admis dif-
férentes demandes du gouvernement cantonal visant a 1’élar-
gissement de passages inférieurs pour routes, demandes que
nous avions repoussées parce que nous les estimions exces-
sives.

9. Reconstruction de la ligne de la rive gauche du lac
de Zurich sur le territoire de cette ville. Au vu du résultat
de I’étude des conditions géologiques des terrains de la
station de Zurich-Enge, dont il a été question dans notre
rapport sur l’exercice de 1911, les deux projets eci-aprés ont
été présentés au Conseil municipal de Zurich.

Un projet n° 1 laissant la station de Zurich-Enge a sa
place actuelle; .

Un projet n° VI prévoyant le transfert de cette sta-
tion a la Griitlistrasse.

Par lettre du 4 décembre 1912, le Conseil municipal s’est
prononecé en faveur du projet n® VI, et une entente verbale
de principe est intervenue. Le projet définitif est en pré-
paration. On peut admetire que la convention avec le Con-
seil municipal pourra étre passée prochainement.

6. Le 23 septembre 1911, le Conseil d’administration a
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approuvé le projet d’extension de la gare de Wwedenswil
et alloué le crédit de fr. 2325000 nécessaire a l'exécution
des travaux, plus fr. 100000 pour les amortissements. Par
la suite, nous avons encore amélioré ce projet en y pré-
voyant un quai intermeédiaire d’environ 255 m., en partie
couvert, ainsi qu'un passage souterrain a 'usage des piétons,
et nous l'avons soumis, ainsi modifié, au Département fé-
déral des chemins de fer en date du 18 juillet 1912, Ces per-
fectionnements ont eu pour effet d'élever le devis a
fr. 2630 000, Le Conseil communal de Wadenswil n’a toutefois
pas attendu le depét du nouveau projet. Ainsi que le signale
déja le rapport a lappui du budget de 1913, il en a, au
contraire, fait élaborer deux autres par M. Luchmger inge-
nieur en chef, et par M. le professeur Hilgard, a Zurich,
et nous les a communiqués le 18 janvier 1912, en nous priant
de les examiner en détail au double point de vue technique
et financier. Nous avons fait droit & ce désir et avons adressé
au Département des chemins de fer un rapport dont nous
extrayons les passages suivants:

A, Projet Liichinger. Ce projet prévoit la déviation de
la ligne sur un parcours de 3769 m. et place la gare a l’'ouest
du village, 9,33 m. plus haut que la gare actuelle.

Il y aurait incontestablement certains avantages a éloi-
gner la ligne du lac. On écarterait ainsi les difficultés qui
font obstacle, le long de la rive couverte de batiments, &
tout agrandissement des installations du chemin de fer et,
en particulier, & la suppression des nombreux passages a
niveau. Malheureusement, cet avantage ne pourrait s’obtenir
qu'au prix d’une grosse dépense, car il faudra relever le
niveau de la ligne, ce qui nuirait a4 son profil en long et
la faire passer en tunnel sur un grand parcours, ce qui
enfrainerait de nombreux inconvénients pour l’exploitation,
tout en rendant celle-ci plus couteuse.

Il aurait été beaucoup plus simple et moins onéreux de
construire cette ligne déviée il y a quarante ans, alors que
le chemin de fer du Nord-Est en avait I'intention. Mais c’est
la population elle-méme qui a demandé a cette compagnie
de construire la gare au bord du lac, & cause du trafic par
eau, et il est certain que tout le monde, & Wadenswil, était
convaincu que cette solution répondait aux besoins. Aujour-
d’hui, au bout de quarante ans seulement, on nous demande
de déplacer la ligne pour I'éloigner du lac, et l'on cherche
a justifier cette prétention en disant que la localité s’est
développée vers l'ouest et qu'elle prendra encore plus d’ex-
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tension dans cette direction; on en conclut que la gare doit
sulvre ce mouvement et qu’il faut la déplacer. Si 'on ren-
contrait partout de telles exigences, il ne faudrait pas seu-
lement déplacer sur un long parcours la ligne de la rive
gauche du lac de Zurich; il faudrait faire cette opération
pour un grand nombre de gares, alors quon ne la fait
qu’a titre exceptionnel, et seulement dans les cas ou il n'est
pas possible de satisfaire autrement aux nécessités de la si-
tuation. Or il n’a pas été démontré que tel soit le cas a Wee-
denswil. Nous avons devisé le cout du projet a fr. 11130 020.

B. Projet Hilgard. Ce projet maintient la gare au bord
du lae; la halle aux marchandises, en particulier, reste sur
I'emplacement qu’elle occupe actuellement, mais le batiment
aux voyageurs est transféré 380 m. plus au nord, & proxi-
mité des bains. Les avantages peu importants qu’il présente
et qui sont, d’ailleurs, balancés en partie par des inconveé-
nients, ne justifieraient pas les frais élevés de son exécution,
devisés a fr. 6510 000.

Pour faire une comparaison entre les frais d’exécution
des trois projets en présence, il faut ajouter & ceux du projet
Hilgard et du notre le cout de la double voie jusqu'aux
points terminus du projet Liichinger, puisqu’il comprend un
plus long parcours.

On obtient ainsi, en tenant compte des amortissements,
les sommes suivantes :

Projet Liichinger . . fr. 12130 000
» Hilgard . ; » 7120000
» C.F.F. . . » 3360 000

Vu ces énormes différences, il ne nous est pas possible
de prendre en counsidération les projets Liichinger et Hilgard.
Nous ne manquerions pas de nous attirer le reproche de
dissipation si nous agissions autrement. Nous ne pensons
pas que la commune de Wadenswil soit en état de par-
ticiper dans une mesure suffisante au surcroit de frais de
'un ou l'autre de ses deux projets.

7. La Direction générale des cheming de fer badois de
I'Etat, a Carlsruhe, nous a soumis un projet de transfor-
mation de la gare de Constance, en nous priant de lui faire
part de notre maniére de voir a son sujet. D’apres ce projet,
la gare de Constance ne servirait plus qu’au trafic des
voyageurs et a celui de la grande vitesse. Le service des mar-
chandises P.V. et la douane seraient transportés a Peters-
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hausen, sur la rive droite du Rhin, ou serait construite une
grande gare aux marchandises et de triage, devisée a plus de.
10000 000 de mares. Aprés examen de la question par nous et
par ladministration des douanes fédérales, nous avons eu
a Constance, en avril, une conférence avec les représentants.
des chemins de fer badois. Nous avons déclaré a cette occa-
sion que nous ne pouvions consentir au transfert du service
des marchandises P.V. et de la douane suisse a Peters-
hausen, et que nous devions réclamer une autre solution,,
laissant ce service sur la rive gauche du Rhin.

- 8. Au cours des deux derniéres années et antérieurement
déja, les inondations provoquées par la Linth, par suite de
crues subites de la Rufiruns, ont été cause d’interruptions:
de service prés de la station de Luchsingen-Heetzingen, sur:
la ligne de Ziegelbriicke & Linthal. Pour parer a ces incon-
vénients, nous nous étions proposé d’exhausser le pont de la
Linth et de construire a la suite de ce pont cing autres
ouvertures pour l'échappement des hautes eaux. La dépense
était devisée a fr. 117000, et nous avions déja soumis le
projet au Département fédéral des chemins de fer. Dés que
le gouvernement glaronnais eut connaissance de notre in-
tention, il nous proposa d’y renoncer et d’affecter une somme:
4 peu prés équivalente a la correction de la Rufiruns, cor-
rection rendant superflus les ouvrages que nous avions pré-
vus, Aprés nous étre convaincus de lefficacité de ces tra-
vaux, nous avons donné notre assentiment et avons autorisé
la Direction du IIIe arrondissement & garantir a la Diree-

tion des travaux du canton de Glaris la subvention qui nous.
etait demandée,.

9. La commune de Hasle, dans 1’Entlebuch, qui s’était
déja vu refuser en 1906 1’établissement d’une halte, nous a.
demandé par I'intermédiaire du gouvernement cantonal et
du Département fédéral des chemins de fer de lui installer
une station compléte. Elle s’est en méme temps déclarée
disposée a supporter une part notable de la dépense. L’en-
tente s’étant faite sur le montant de cette contribution,
nous avons fait droit & la demande de la commune et conclu
avec elle une convention.

10. La commune de Leuggelbach (Glaris-Linthal) a fait.
de nouvelles et pressantes démarches pour obtenir une halte.
Comme nous avions répondu par une fin de non-recevoir a.
Ses demandes de 1907 et de 1911, elle s’est adressée, par l'in-
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termédiaire des autorités cantonales, au Département fédéral
des chemins de fer, qui nous a priés de nous prononcer. Nous
avons répondu que nous n’étions pas en mesure de recom-
mander la prise en considération de la demande, parce que
la situation était sensiblement la méme qu’a 1’époque de
notre derniere réponse. La population a diminué, et le trafic
des fabriques est resté stationnaire. Le besoin d’une halte
ne se fait done pas sentir. Nous nous sommes réservé, pour
le cas ou cette demande serait accueillie favorablement, que
les intéressés prennent a leur charge la majeure partie des
frais d’établissement, parce que les dépenses d’exploitation
et d’entretien ne seraient pas compensées par les recettes.
Le Département fédéral des chemins de fer nous a fait sa-
voir, en nous invitant a lul soumettre un projet, que la com-
mune de Leuggelbach s’était résolue a participer aux frais
dans la mesure demandée. Nous lui avons remis ce projet
a fin novembre, et le 11 décembre le Département fédéral
nous informait de son approbation, Cette halte sera cons-
truite en 1913.

11. Aprés de laborieux pourparlers avec le gouvernement
du canton du Tessin et les autorités de la commune de
Magadino, une convention a été conclue avec cette dernieére
au sujet de la construction d’une halte prés de Quartino,
entre Cadenazzo et Magadino. La commune et I'Etat se sont
engagés a la construction de diverses routes. Au surplus,
la commune paiera une subvention en especes.

12. Le gouvernement du canton du Tessin nous a re-
commandé une demande d’installation dune halte dans la
plaine entre Cadempino et Lamone, présentée par les com-
munes intéressées, mais nous avons répondu que nous ne
pourrions nous prononcer définitivement que quand une dé-
cision serait prise au sujet de la correction de la ligne du
Monte Ceneri.

13. La localité de Buix, entre Boncourt et Grandgourt,
a renouvelé sa demande de création d’'une halte, tout en
offrant de participer aux frais dans une proportion con-
venable., Semblable demande avait déja été repoussée en
aout 1909. Nous pouvions d’autant moins y donner suite
que la station de Boncourt, ouverte & I’exploitation dans l'in-
tervalle n'est qu'a 2% km. de Buix. D’autre part, cette der-
niére localité n'est distante de la halte de Grandgourt que
de 1, km., en sorte que la halte demandée ne répond assure-
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ment pas. & une nécessité. Il existe déja deux stations et
deux haltes sur le trongon Porrentruy-Delle, long de 12, km.
Tant que la halte de Grandgourt, accordée en raison de cir-
constances spéciales, ne pourra pas étre supprimée, il ne
saurait étre question d’en établir une a Buix.

14. Travaux.
a. Travaux exécutés sous la surveillance de la Direction générale.

Achévement en régie du II¢ tunnel du Simplon.

Le 25 septembre 1911, le Conseil d’administration a dé-
cidé, sur notre proposition, que les travaux d’achévement
du IT° tunnel seraient mis en soumission publique. La Di-
rection du Ier arrondissement a fait le nécessaire en dé-
cembre 1911. Le délai pour la production des offres expirait
le 30 mars 1912.

Deux offres différentes étaient demandées, I'une sur la
base du contrat du 15 avril 1898 avec l’entreprise du tunnel
du Simplon Brandt, Brandau & Cle, & Winterthour, et ’au-
tre sur la base de prix d'unité.

Sept offres de chaque sorte ont été présentées.

Celles basées sur le contrat de 1898, lequel prévoyait une
somme a forfait de fr. 19500000, variaient entre 25 % et
47 millions de franecs.

Les autres, soit celles basées sur des prix d’unité, va-
riaient entre 30 et 45, millions, Il faut tenir compte du fait
que ces dernieéres prévoyaient de plus fortes prestations
(rélargissement du gabarit, nombre plus considérable de ni-
ches, emploi exclusif de ciment Portland) pour une somme
de fr. 3300000. Avant de prononcer ladjudication, nous
avons, conformément au veen émis a plus d'une reprise au
sein des Chambres et par le Conseil fédéral, négocié longue-
ment avee l'entreprise Brandt, Brandau & Cie, Quoique nos
représentants, tenant compte des grands mérites que s’étaient
acquis les divers membres de l'entreprise, aient faif; tout
leur possible pour qu’une entente amiable put aboutir, ces
Pourparlers ont été vains. Les prix les plus bas faits par
la‘'maison Brandt, Brandau & Ci¢, en commun avec la seule
maison tout & fait suisse qui ait fait des offres, cest-a-dire
la Société pour la construction de tunnels, étaient tellement
Plus élevés que Voffre la meilleur marché, présentée par une
maison étrangére, qu’ils n'ont pu étre pris en considération.

Nous avons alors proposé au Conseil d’administration
d'adjuger les travaux a cette maison étrangére, mais il a

12
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repoussé notre proposition et décidé qu’ils seraient exécutés
en régie. A la suite de cette décision, on s’ést mis a 'orga-
nisation du service de la régie, et les travaux ont commencé
vers la fin de l'exercice.

M. F. Rothpletz, ingénieur, a été appelé a la téte de la
regie.

On a commencé par mettre en état les installations qui
ont servi & la construction du tunnel I, et par rouvrir les
carriéres de la Massa. Les travaux dans le tunnel méme ont
commencé du coté nord, le 20 décembre.

Abaissement de la ligne du Hauenstein entre Sissach et
Olten.

Les travaux du tunnel (8135 m.) et des troncons attenants
ont été adjugés en 1911, et ceux du parcours Sissach-Gel-
terkinden au cours de l’exercice.

En ce qui concerne le tunnel, les travaux ont commencé
dy coté sud, le 21 février 1912.

Le 31 décembre, ’état des travaux était le suivant:

Coté sud Coété nord Total

m. 0/o m. 9% m. /o
Galerie de base . 1813,5 22,3 66 0,s 18795 23,1
Galerie de faite . 1352 16,5 19 0, 1371 16,7
Abatage . . : 1226 126 19 0, 1245 12,5
Excavation totale . 1028 126 19 0, 1047 12,
Piédroits . . . 810 10 19 0, 829 10,2
Voitte . . . 690 8,5 19 0,2 709 8,7

On a travaillé durant 278 journées; du coté sud, I’avan-
cement journalier moyen de la galerie de base a été de
6,53 m. et 'avancement maximum de 11,5 m.

Environ 30 marteaux-perforateurs pneumatiques ont été
employés, aussi bien dans la galerie de base que dans celle
de faite et pour I’abatage.

b. Travaux exécutés sous la surveillance des Directions
d’arrondissement.

Ier arrondissement.
Travaux achevés:

Remplacement de passages & niveau: prés de St-Prex,
par un chemin latéral; a Pully, par une passerelle et un
chemin latéral; & Payerne, par des chemins latéraux; a St
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Léonard, par un chemin latéral et & Loéche par un chemin
pour piétons.

Ont encore été terminés: un passage inférieur pour voya-
geurs, & Aigle; un passage inférieur pour routes, & Maillefer,
a l'est de la station de Serriéres; les travaux d’asséchement
de la tranchée entre Schmitten et Flamatt; ’extension des
voies des stations d’Aigle, Palézieux, Villaz-St.Pierre, Cot-
tens, Biimpliz, Couvet, Lucens, et de la gare de Neuchatel.

Un nouveau biatiment aux voyageurs a été construit a
la station de Céligny, et celui des stations de Rolle, Payerne
et Cottens a été agrandi. Un quai de la station de Vevey a
été prolongé et couvert. Les deux halles de transit ouvertes
et le quai couvert de la gare de Brigue ont été transformés
en magasins a céreéales. Un nouveau batiment de service, avec
logement, plus un nouvel abri pour les voyageurs ont été
construits a Daillens, et la maison de garde y a été agran-
die. Le quai aux marchandises des Verriéres-Suisse a été
prolongé. On a construit de nouvelles maisons de garde a
Etoy et & Viége, et des corps de garde a Palézieux, Viége et
Siviriez.

Ont encore été installés : I’éclairage électrique 4 Genthod-
Bellevue, Yvonand, Cugy, Corcelles-transversale et Belfaux;
un pont a bascule a Aigle; des appareils de mancuvre cen-
trale des aiguilles et des signaux a Arnex, Croy, Yverdon,
Concise et Onnens:; le bloc-systéme entre la Conversion et
Puidoux et de Villeneuve & Bex; le téléphone de ligne entre
Renens et Nyon et de Renens a Yverdon.

Nous ajoutons ce qui suit au sujet des travaux en cours:

Morges. Remplacement de 5 passages a niveau par 3
passages inférieurs. Ces travaux touchent a leur fin.

Renens, Travaux d’extension. Les voies sont prétes et
on procéde a l'installation des appareils pour la manceuvre
centrale des aiguilles et des signaux.

Lausanne. Agrandissement. Le toit de la halle qui re-
couvre les trois perrons intermédiaires et la toiture du quai
n° 1 sont achevés; la partie ouest du batiment aux voyageurs
est sous toit et 'aménagement intérieur trés avancé. On a
commencé a démolir ’Hotel Terminus pour gagner la place
nécessaire a la construction du buffet.

Vallorbe. Nouvelle gare. Sur 528500 m® de déblais,
457000 m® ont déja été enlevés. Les murs de souténement,
les passages inférieurs et les corrections de chemins sont
en grande partie terminés. Le batiment de service pour la
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traction C.F.F. est prét; la remise a locomotives C.F.F. est
prés de l’étre et la plaque tournante nécessaire est installée.
Le batiment aux voyageurs est sous toit. Le Dbatiment de
service P.L.M. et le batiment des douanes suisses ont été
commenceés. Les voies sont en partie posées.

Payerne. Travaux d’extension. Les deux ailes du bati-
ment aux voyageurs ont été exhaussées et les nouveaux bu-
reaux du service des marchandises achevés. Les terrasse-
ments et ouvrages d’art nécessités par l'extension des ins-
tallations de la gare sont avancées, et les voies sont posées
du coté d’Yverdon.

Brigue. Travaux d’extension. Les modifications au pas-
sage inférieur de la route de la Furka, en vue de ’entrée des
lignes du Loetschberg et de la Furka, et le rélargissement
de la plate-forme de la gare sont préts; le prolongement du
passage inférieur a voyageurs est prés d’étre achevé et le
batiment de service est sous toit. On a continué les travaux
d’extension des voies. La compagnie du chemin de fer des
Alpes bernoises a édifié sa remise a locomotives et commencé
a installer les conduites électriques le long de ses voies.

De la déviation du Rhone, il reste encore & exécuter les
ouvrages de protection des rives de la partie centrale, les
deux raccordements a l’ancien lit et le déplacement du pont.

Double wvoie St.Blaise-Neuveville. Les travaux d’infra-
structure du troncon allant de St.Blaise jusque prés de la
limite du territoire de la commune du Landeron ont éte
adjugés et sont en voie d’exécution.

Double voie Martigny-Riddes. Les travaux d’infrastruc-
ture de la pleine voie sont terminés, la premiere couche de
ballast a été répartie et la deuxiéme voie posée de Charrat-
Fully & Saxon. Les projets d’extension des stations de
Charrat-Fully, Saxon et Riddes n’étaient pas encore ap-
prouveés.

Double voie Siviriez-Romont et extension de la station
de Romont. _L_e projet a été soumis a l'approbation du Dé-
partement fédéral des chemins de fer.

Les travaux ci-aprés sont en outre en voie d’exécution:

Extension des stations de Versoix et de Gland; passe-
relle de Malley prés de Lausanne; passage inférieur de Cla-
rens, en remplacement du passage & niveau de la rue du
Torrent; assainissement du coteau du Day: assainissement
et consolidation des terrains ébouleux au-dessus de la sta-
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tion de La Conversion; consolidation des rives de la Sin-
gine, prés de Theerishaus; nouveau batiment aux voyageurs
de Gléresse; plaque tournante pour locomotives, de 18 métres
de diameétre, et transfert des installations pour le service des
marchandises au Bouveret. Installation d’un abri pour les
voyageurs a cing haltes de la ligne Lausanne-Geneéeve.

Nous avons adjugé les travaux d’extension de la station
de Chiétres et du passage inférieur de Tivoli, & Fribourg.

II¢ arrondissement.

Travaux achevés:

La nouvelle gare de triage et des gros matériaux de
Weyermannshaus, & Berne, a été liviée a lexploitation le
ler maij. Tous les travaux ont été achevés, & l’exception de
ceux du baAtiment de service, qui touchaient a leur fin. La
double voie sur le parcours Asch-Miinchenstein a ¢été mise
en service a la méme date, et celle de Wilerfeld & Giimligen
le 20. La halte de Riiti prés Biiren a été ouverte i 1’exploi-
tation le 1er septembre et la nouvelle station de Boncourt le
1ler octobre.

Les travaux ci-aprés ont encore été achevés au cours
de l'exercice. Les stations de Schiipfen et de Derendingen;
Iextension des voies de la gare aux marchandises de Bale,
de celles de la gare de Delémont et des stations de Hegendorf,
Niederbipp, Roggwil et ’Emmenbriicke; la suppression dun
passage & niveau entre Courtemaiche et Grandgourt et d’un
dit entre Littau et Lucerne; la construction dun quai pour
les expéditions de viande a Bale-St.Jean et d’un quai pour
le bétail transitant & Porrentruy; la consiruction d'une fosse
4 piquer et d’une station de ravitaillement en charbons, le
remplacement d’une plaque tournante de 16 meétres de dia-
metre par une plaque tournante électrique de 20 meétres au
dépot des locomotives situé a ’est de la gare aux voyageurs de
Bale; I’extension des voies de débord &4 Granges; des corps de
garde pour le personnel de service a Malleray, Cortébert et
Renan; I'installation de la lumiére électrique & Bienne, Nou-
veau-Soleure, Biitzberg, Subingen, Grellingen et Soyhiéres;
linstallation d’appareils de manceuvre centrale des aiguilles
et des signaux a Wangen S/Aar, de cloches électriques sur
les parcours Inkwil-Derendingen et Liisslingen-Dotzigen et
du téléphone de Zsch a Soyhiéres, de Courgenay & Porren-
truy et de Sonvilier & Delémont.
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Travaux en cours :

Gare aux voyageurs de Bdle. Construction d'un batiment
pour le service postal de transit: les fondations sont presque
terminées et on procéde a 1’élévation du bAtiment.

. Entrée de la ligne du Jura dans la gare aux voyageurs :
Iinfrastructure et la superstructure sont prétes et on installe
les appareils de sécurité.

Le prolongement des remises a locomotives et l'instal-
lation pour I'évacuation centrale de la fumée du dépot des
locomotives & la Nauenstrasse; la transformation de l'ins-
tallation pour l’éclairage électrique.

Gare aux marchandises de Bdle. Modification des voies
pres du pont de Miinchenstein en vue de l'entrée de la ligne
du Jura; prolongement et couverture des quais aux mar-
chandises C et H et installation de voies, d’'une plaque tour-
nante et de grues le long des dits quais; construection de
caves sous l'entrepot C.

Gare aux marchandises de Bdle-St. Jean, Transformation
des installations d’éclairage électrique.

Station de signalement de Birsbriicke. Installation du
bloc-systéme entre cette station et la gare aux voyageurs et
celle aux marchandises, de Bile.

Gare de Berne. La remise aux locomotives et le bati-
ment de service du dépot de I’'Abigut sont sous toit, les
cheminées sont prétes et les travaux d’intérieur suivent leur
cours.

Pour la transformation du parcours Biihlstrassebriicke-
gare aux voyageurs-Schiitzenmatte on a soumis un projet
complémentaire au Département fédéral des chemin de fer.
Afin que le nouveau dépot des locomotives puisse éire mis
en service pour l'ouverture de 'exposition nationale, le Dé-
partement fédéral des chemins de fer a donné son appro-
bation a4 la partie du projet qui prévoit le déplacement de
la Stadtbachstrasse et le rélargissement des voies de la
gare de la Villette. Les travaux ont été adjugés.

Bienne. Déplacement de la gare aux voyageurs et de.
celle des marchandises. Les travaux se rapportant a la gare
aux marchandises et de triage ont ¢t¢ adjugés a un consor-
tinm d’entrepreneurs biennois.

Double voie Aarbourg-Lucerne.

a. Aarbourg-Sursee, La station de Sursee a ¢té agran-
die et celle de Zonfigue est prés d’étre achevée. Dans la
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premiére on a supprimé trois passages & niveau et dans la
seconde deux.

b. Sursee-Rothenbourg. Le projet est approuvé, et les
travaux d’infrastructure du troncon Sursee-Nottwil ont été
adjugés.

Double voie Wilerfeld-Thoune. Le projet du parcours
Giimligen-Kiesen a été terminé.

Les travaux ci-aprés sont encore en voie d’exécution:
L’extension des stations de Pratteln et de Konolfingen; le

passage inférieur de la route d’accés du pont St.Karli a

Lucerne et de la route de Niedercenz & Herzogenbuchsee;
l'extension des voies aux marchandises et de garage a Lu-
cerne; I'agrandissement de la place de chargement & Moutier;
l'agrandissement du batiment aux voyageurs et le prolon-
gement de la marquise & Reconvilier; deux nouvelles maisons
de garde sur le parcours Nouveau-Soleure—Busswil.

11I¢ arrondissement.

Travaux achevés :

Parmi-les travaux achevés, nous notons : I’extension des
station d’Urdorf et de Wettingen et des voies a Aarau,
Teess, Oberriiti et Mumpf; le prolongement du tunnel de la
Weisswand, entre Weesen et Miihlehorn; la transformation
du batiment aux voyageurs de Baden; la construction d’'un
nouveau batiment aux voyageurs & Pfungen-Neftenbach et
d'un batiment de service a proximité du dépot des locomoti-
ves a Brougg; alimentation d’eau des stations de Leibstadt et
de Sisseln, l'installation de 1’éclairage électrique a Eglisau,
Rapperswil, Pfungen-Neftenbach, Hendschikon, Nieder- et
Oberurnen, de ponts a bascule neufs & Wollishofen, Biilach,
Thalwil, Glattbrugg et Niederweningen et d’appareils de
manceuvre centrale des aiguilles et des signaux a Teess,
Rothkreuz, Aathal et Schwerzenbach; la transformation du
bloc-systéme sur le parcours Zurich-Aarau, y compris le
complément des appareils d’enclenchement de Wettingen,
Brougg, Wildegg et Rupperswil; I'amélioration des installa-
tions de signaux de Dielsdorf, Knonau, Steinhausen et Baar
et enfin des lignes téléphoniques sur les parcours Rupperswil-
Rothkreuz et Koblenz-pont du Rhin.

Les travaux em cours les plus importants sont les sui-
vants:

Le passage inférieur de la route cantonale entre Zurzach

#
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et Koblenz; un passage inférieur prés d’Urdorf; un passage
supérieur entre Ebikon et Lucerne; le remplacement de cing
ponts métalliques entre Oberriiti et Rothkreuz; le renforce-
ment du pont du Rhin prés de Koblenz;- le prolongement
de la voie de dépassement de Killwangen-Spreitenbach; l'ex-
tension des voies de Miihlehorn; un agrandissement provi-
soire de la place de chargement de Schaffhouse; le prolon-
gement du quai aux marchandises et 'agrandissement des bu-
reaux dans la halle aux marchandises de la gare de Thalwil;
le nouveau batiment aux voyageurs et de service et la mar-
quise a (Brlikon; le nouveau batiment aux voyageurs d’Un-
terterzen et l'agrandissement de celui de Bassersdorf; une
nouvelle maison de garde entre Subhr et Zofingue; 'appareil
de manceuvre centrale des aiguilles et des signaux de Neeni;
kon-Greifensee; l'atelier de dépot avee emplacements pour
locomotives a la gare de Brougg et enfin l’extension des
installations d’éclairage électrique & la gare principale de
Zurich.

IVe arrondissement.
Travaux achevés :

Le tunnel & double voie entre St.Gall et St.Fiden a été
mis en service le ler avril. Les parcours St.Gall—Bruggen
et Wil=Sirnach—Eschlikon sont exploités & double voie de-
puis le 1¢r mai, et celui d’Eschlikon a Aadorf depuis le
28 aout.

Un passage a niveau dans la gare de Romanshorn a été
remplacé par une passerelle, et le passage inférieur de la
Zurcherstrasse a la gare de Winterthour a été terminé.

Les travaux ci-apreés ont encore été achevés : Le passage
inférieur d’Emmishofen; I’extension des voies d’Ebnat-Kap-
pel pour le raccordement de la ligne Ebnat-Nesslau; le
prolongement des voies de croisement a Sevelen et a Trub-
bach; I'amélioration des voies sur les places de ravitaille-
ment en charbons a Sargans et & Romanshorn; la cons-
truction des voies en cul-de-sac & Landquart et a Seuzach;
le remplacement d'une plaque tournante de 12 metres par
une de 16 metres de diametre, & Frauenfeld; la construction
d’'un quai a bestiaux avec bureau et magasin a Buchs et
d'une halle pour les douanes & Romanshorn; ’agrandissement
des batiments aux voyageurs de Coire et de Weinfelden,
ainsi que de la halle aux marchandises d’Emmishofen-Kreuz-
lingen; la construction de cing maisons de garde; l'exten-
sion de l’éclairage électrique de Ste. Marguerite, Sargans,
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Landquart, Buchs, Coire, Romanshorn, Emmishofen, Erma-
tingen et Mannenbach; les appareils de manceuvre centrale
des aiguilles et des-signaux a St.Fiden, Rheineck, Sevelen,
‘Trubbach et Uttwil et enfin l'installation du téléphone sur
" le parcours Emmishofen-Stein s/Rhin.

Travaux en cCours:

Déplacement de la station de Gossau et des lignes d’acces.
Les terrassements, murs, ponts et aquedues sont presque ter-
minés. Le pont sur la Herisauerstrasse a été mis en service
le 30 aott et celui de la Niederwilerstrasse a été entiérement
bétonné. Les projets de batiments ont été approuvés et les
travaux du batiment aux voyageurs adjugés. Il reste encore
le ballastage, les empierrements et la pose des voies.

Gare de St.Gall. Le batiment aux voyageurs et d’admi-
nistration est sous toit. Les locaux destinés au public seront
mis en service vers la fin de 1913 et le reste en 1914. Le
passage sous vole pour les voyageurs, du coté ouest, et
le passage communiquant avee la Rosenbergstrasse ont été
livrés & la circulation le printemps passé. Le tunnel pour
la poste est presque terminé; il ne reste plus qu’a installer
les ascenseurs. Les appareils d’enclenchement ont en partie
été livrés a ’exploitation.

Station de St.Fiden. L’infrastructure est presque préte;
il ne reste que quelques travaux d’achévement & exécuter.

Gare de Romanshorn. Les travaux prévus pour la pre-
miére étape sont presque achevés. Il reste encore a ter-
miner I'intérieur du batiment aux voyageurs et & poser les
marquises devant ce bidtiment., Le remblayage du coté du
lac, pour I’extension des places d’entrepdt, est terminé, On
Procéde & I'amélioration des voies, de méme qu’a la cons-
truction de la mnouvelle voie de tiroir, du coté sud, et du
dos d’ane. I appareil d’enclenchement a été mis en partie
en service.

Gare de Wil. Les travaux sont presque terminés; il ne
reste plus que le passage inférieur pour piétons a Vest de
la gare et les enclenchements, qui seront préts en 1913.

Double voie Winterthour-St.Gall-Ste. Marguerite. Winter-
tl_lour-Wil. Le parcours Wil-Aadorf a été livré a I'exploita-
tion et les travaux touchent A leur fin; 11 ne reste plus.
que deux passages supérieurs entre Eschlikon et Aadorf
et quelques travaux de parachévement & exécuter. Sur le
trongon Aadorf-Elgg, la voie de droite, sur remblai rehaussé,
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a été mise en service et on a commencé d’exhausser le rem-
blai de la voie de gauche. Les travaux de la correction de
I’Eulach ont avancé trés rapidement.

Sur le troncon Raterschen-Winterthour, les travaux n’ont
pas encore pu étre entrepris, fante d’entente sur la construc-
tion de la station de Griize du chemin de fer du Teesstal.

Winkeln-Gossau. Les travaux d’infrastructure ont été
adjugés.

Les travaux suivants étaient encore en voie d'exécution -
I’extension des voies et 'agrandissement de la halle aux
marchandises d’Altstetten; ’assainissement et la consolida-
tion du remblai de la station de Moeerschwil; 'extension des
voies de la station d’Arbon et l'agrandissement des locaux
des douanes autrichiennes a Buchs.

Ve arrondissement.
Travaux achevés.

La double voie Mendrisio-Chiasso a ¢té mise en ser-
vice le 1¢r mai. Elle a fait disparaitre cinq passages a ni-
veau. Trois passages de ce genre ont en outre été remplacés
par des passages inférieurs ou par des passages supcérieurs
entre Erstfeld et Amsteg (Evibach), Amsteg et Gurtnellen
et Ambri-Piotta et Rodi-Fiesso. Ont encore été terminés: des
passerelles a Bodio et Balerna; le passage sous voie du tram-
way Lugano-Ponte Tresa pres de Lugano; les travaux d'ex-
tension de la station de Sisikon:; des murs de revétement
entre Lucerne et Meggen et entre Zoug et Walchwil; la re-
construction de deux ponts métalliques entre Fluelen et
Altdorf et du pont du Val Gelsa entre Giubiasco et Lu-
gano. On a procédé a des reboisements et construit des murs
de souténement dans le bassin de réception du Tieftal (Rone-
boden) entre Erstfeld et Amsteg; des travaux de protection
ont 6été exécutés le long des rives du Vedeggio, entre
Rivera et Tarverne. A Chiasso et & Fliielen les voies ont
été agrandies; a Meggen, Kiissnacht et Walchwil les trot-
toirs entre les voies principales ont été exhaussés. De mnou-
velles marquises ont été construites a Lavorgo et a Giu-
biasco; celle de Lugano a ¢té agrandie. Un quai a mar-
chandises a ¢1¢ construit a Castione. Des corps de garde
pour le personnel de service ont 6té édifies & Walehwil,
Immensee, Goldau, Airolo et Biasca. La lumiére électrique
a 6té installée a Steinen, Amsteg, Lavorgo, Osogna, Claro
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et Gondola V. V.; le courant continu qui servait a I’éclairage
de la gare et des ateliers de Bellinzone a été transformé
en courant alternatif. Un appareil d’enclenchement a été
installé & Lavorgo, de méme que le téléphone dans le tunnel
de la ville de Lucerne et entre Locarno et Reazzino.

Travaux e¢n cours:

Double voie de Lugano & Mendrisio,

Lugano-Maroggia: Le plan d’expropriation a été déposé
dans les communes. Le projet est terminé. On travaille déja
a lextension de la station de Melide.

Maroggia-Mendrisio: Avaient été exécutés jusqu'aun 31 dé-
cembre tous les perrés, 59 % des terrassements, 70 % des ma-
conneries des ponts et aqueduecs et 50 % du ballastage.

Nous mentionnerons encore les travaux ci-apres:

L’extension de la station d’Altdorf et des voies de celles
de Schwyz et d’Ambri-Piotta; la pose de voies provisoires sur
le domaine de l’ancien cimetiére de Chiasso; le passage su-
périeur de la route cantonale pres du tunnel d’Inschi, entre
Amsteg et Gurtnellen; le passage pour route sur le portail
sud du tunnel de Kirchberg, en dessous de Wassen; la cons-
truction d’une passerelle du ¢oté nord du batiment aux voya-
geurs de Bellinzone; le remplacement de la partie métallique
de cinq ponceaux entre Airolo et Biasca; la construction d’'un
mur de protection contre la chute des pierres entre Lavorgo
et Giornico; 'agrandissement de I'atelier du dépot de Biasea;
transformations a l'intérieur du batiment postal de Lugano;
linstallation d’'un appareil de manceuvre centrale des ai-
guilles et des signaux a Fliielen, et enfin une nouvelle maison
de garde au portail sud du tunnel de la ville de Zoug.

c. Entretien de la voie.

~ Nous donnons ci-aprés un apercu des travaux les plus
Importants :

I arrondissement. Exhaussement et renouvellement de
la partie métallique du passage supérieur de Montfleuri pres
de Versoix; travaux d’enrochement le long de la rive du lac
entre Cully et Rivaz et entre Veytaux et Villeneuve; rem-
Placement du pont de bois de la Venoge, au Bois de Vaux
prés Cossonay, par une passerelle métallique; parapluies en
eternit dans le tunnel du Simplon pour protéger la voie
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contre le suintement de ’ean; travaux d’assainissement dans
la tranchée de Chambésy et aux Grand’Cornes entre Croy
et Vallorbe; renouvellement des voutes du viadue de Ro-
chette prés de La Conversion; construction d’un contrefort au
pied du remblai (km. 7,13s) entre La Conversion et Grandvaux;
renouvellement des sommiers d’appui de sept ouvrages des
lignes Bussigny-Jougne et Daillens-Vaumarcus; réfection de
parements de voutes au viadue de Couvet et des piliers du
viadue de I'Huguenaz entre Boveresse et les Bayards; re-
construction de l’aqueduc de Vauban prés de Granges:
Marnand, par suite de la correction de la riviére, et as-
sainissement du grand talus de Belfaux, nécessité par de
nouveaux éboulements.

I1I¢ arrondissement. Reconstruction en sous-ceuvre du
mur de souténement de gauche, en aval du barrage de la
Grande Emme, et d'un perré preées du pont d’Emmenmatt;
réfection des perrés le long de la rive gauche de la Petite
Emme entre Wolhusen et Entlebuch; construction d'une pas-
serelle en bois prés de la station de Sommeraun et ameélio-
ration de l'alimentation d’eau de la station de Lyss.

I1I¢ arrondissement. Consolidation des terrains instables
entre Oberriiti et Rothkreuz; réfection des maconneries des
tunnels du Beetzberg, de I’Albis et du Dettenberg; travaux
de protection des rives du Rhin entre Schwaderloch et Etz-
gen; réfection des maconneries du pont de I’Obertor a Schaff-
house; remplacement du tablier métallique du pont amont
de la Limmat, & Wettingen; agrandissement des installations
pour le service des bagages et de l'expédition des trains
dans la halle de la gare principale de Zurich; démolition
de la maison de garde du parcours Hornussen-Frick et trans-
fert de celle-ci a la station d’Effingen,

IVe arrondissement. Travaux de protection de rives entre
Dachsen et Neuhausen; réfection du perré sous le pont de
la Glatt, entre Gossau et Flawil; réfection de la digue du
Rhin dite Grauensteiner-Rheinwuhr, a partir et en amoqt
du pont d’Untervaz; réfection des culées du passage supe-
rieur en amont d’Uzwil et des maconneries de trois pon-
ceaux entre Flawil et Etzwilen; remplacement des sommiers
Q’appui de la culée n° I du pont de la Thour, prés de
Schwerzenbach; reconstruction des maconneries du pont de
la Luxburgerach, prés d’Egnach; transfert de l'ancien bé-
timent aux voyageurs de Riiti prés de la remise aux ma-
chines de la station de Sargans, pour en faire un béatiment
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de service; transfert & Wil de l’ancienne halle aux mar-
chandises d’Aadorf et aménagement de celle-ci en magasm
pour le chef de district.

Ve arrondissement. Reconstruction de talus éboulés entre
Lucerne et Kiissnacht; drainages a lextrémité sud de la
station de Meggen et entre Zoug et Walchwil; reconstruction
dun mur de souténement de route sur le méme parcours;
réfection d’'une partie de la culée sud du passage supérieur
de la route de Baar, a Zoug, et remplacement des sommiers
d’appui par des paliers de galets; revétement en maconnerie
des roches au portail sud du tunnel de la Rindelfluh, entre
Immensee et Goldau; assainissement de la plate-forme de
la gare de Steinen; exhaussement du mur de protection du
Riale di Ladro prés de Faido:; parachévement des travaux
de protection en aval d’Anzonico, entre Lavorgo et Giornico;
rétablissement du passage du lit de la Savoglia, détruit par
les hautes eaux; reconstruction des travaux de protection le
long de la rive droite du Riale Boggera prés d’Osogna et
des culées du pont de cette riviere au méme endroit; pro-
longement d'un aqueduc prés de Rivera; bétonnage du fossé
dans la tranchée a gauche de la voie & San Nazzaro; recons-
truction du pavillon d’enclenchements sud, et de la fosse
4 piquer extérieure de la station d’Erstfeld; reconstruection
de ancien magasin sur les déblais du tunnel & Goeschenen;
réparation des dommages causés au batiment aux voyageurs
de Lavorgo par l'incendie des 2 et 3 juillet; extension de
Iéclairage électrique & Chiasso.

Réfection de voie.
Ont été réfectionnés :
€l matériel nouveaun type C.F.F. pour lignes prin- méres do vie

cipales . . 109726
en matériel nouveau type C F F pom hgnes se-

condaires . . . . . . . . 14 144
en matériel type G B . . . . 1936
en matériel ancien type S. E. II 1111 valem . . 19 894
renouvellement des rails seulement, type Gr B, . 2 328
renouvellement des traverses seulement . . . 10 755
renforcement des voies par 'augmentation du nom-

bre des traverses . . 35 307
remplacement de br anchements pa1 des b1a11011e- pitces

ments nouveaux types . . ; 151

longueur totale des voies a entretenu tloncon mélres

Vevey-Chexbres compris (7850 m.), se chiffrait a
fin 1912 a . ) . . . . . . . . 4973 339
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dont 35966 m. sur territoire francais, appartenant meétres
au P.L.M.; 1l reste donc pour notre réseaun, dé-
duction faite des 8790 m. de voie loués au E. L. B.

entre Bile et la frontiéere . . . 4929523
Les rails d’acier, branchements et c101sements non
compris, ont une longueur totale de . . . . 4516617
Les rails de fer, branchements et eroisements non
compris, ont une longueur totale de . § 8 . 238323
Longueur totale des blanchements et des croise-
ments sur le réseau C.F.F. . . 174583
Les rails d’acier des nouveaux profils C F F. sont
posés sur une longueur de . . 1581065
Les rails d’acier des profils G. B. sont 1)05@5 su1 une
longueur de . . . 448787
Longueur des voies avee tlavelses metalhques . 321249
Longueur des voies avec traverses de bois . . . 1689760
Longueur des voies avec selles spéciales (dont 489
sur traverses en béton armé) . : . . : 27 268
Nombre de rails cassés . ; . . » X ; 198
dont : rails de fer . . . . : . . . 2
rails d’acier . . . . . . ; 196
rails de moins de 36 kg . .. 79
» » 36 a 42 kg. . . . . . . 89
» » 42 kg, et plus . . . . . 30

d. Travaux préliminaires pour la traction électrique.

1. La Commission suisse d’études pour la traction élee-
trique des chemins de fer a liquidé le programme qui lui a
été tracé lors de sa constitution. I1 ne lui reste plus qua
publier un rapport final englobant I’ensemble des travalu_;.
Au cours de l'exercice, elle a élaboré un projet d’électri-
fication de la llgne Lucerne-Olten-Béle et une comparalsou
avec la traction & vapeur. Cette derniére aboutit a& un ré-
sultat plus favorable que celle qui englobait le II® arron-
dissement tout entier et dont 1l est questlon dans notre
1app01t annuel de 1911, page 193. En mai 1912, la Commis-
sion nous a remis son rapp01t spécial sur l'électrification
des chemins de fer suisses, qui tient particulierement compte
de la ligne du Gothard. Ce rapport contient les résultats
généraux des travaux de la Commission, ainsi que ceux con-
cernant spécialement la hgne du Gothard dont il a été fait
mention aux pages 192 & 194 de notre rapport de 1911.

2. Dans le rapport: de 1911, nous vous disions au sujet
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de l'introduction de la traction électrique sur la ligne du
Gothard qu’on élaborait un projet pour le troncon Erstfeld-
Airolo, et qu’il serait prochainement présenté au Conseil
d’administration. Nous avons décidé, pour des raisons d’or-
dre technique et économique, d’étendre notre étude au tron-
con Erstfeld-Bellinzone et de prévoir tout ce parcours dans
le projet que nous soumettrons audit Conseil. Les travaux
ne seront pas exécutés simultanément; on commencera par
le trongon Erstfeld-Airolo, pour continuer ensuite par le
parcours Airolo-Bellinzone. Outre l'usine d’Amsteg, on de-
vra construire celle du lac de Ritom. Le projet de cette der-
niere est en voie d’élaboration.

3. Le Département fédéral de l'intérieur nous a trans-
mis, pour préavis, une lettre du Conseil d’Etat du canton du
Tessin, suivant laquelle cette autorité se propose de concéder
les forces motrices de la Maggia a la S.A. Motor, & Baden,
et au Crédit tessinois, a Locarno, une partie de 1’énergie
¢électrique produite, soit 10000 HP, étant destinée a étre ex-
portée en Italie.

Nous avons répondu que l'autorisation d’exporter de 1'é-
nergie ¢lectrique du canton du Tessin en Italie ne serait
pas préjudiciable aux chemins de fer fédéraux. Nous avons
toutefois prié le Département de I'intérieur de subordonner
cette autorisation a la condition que 'art. 13 du contrat passé
les 2 et 6 mars 1909 entre le Conseil d’Etat du canton du
Tessin et la Direction de la compagnie du Gothard, au sujet
de la concession des forces motrices de la Léventine supé-
rieure, soit modifié de facon a autoriser les chemins de fer
fédéraux, non pas seulement & titre exceptionnel mais en
tout temps, & transporter, n'importe quelle quantité d’énergie
électrique au dela du Gothard, pour leur propre usage.

4. Pour accélérer dans la mesure du possible 'installa-
tion de la traction électrique sur les chemins de fer fédé-
raux, nous avons institué une commission composée des
chefs des départements des travaux et de l’exploitation et
de I'ingénieur-électricien chef du service de I'installation de
la traction électrique; cette commission est chargée de préa-
viser sur tous les travaux importants ayant trait a ce mode
de traction.

9. En prévision de l'installation de la traction électyique
sur la ligne du Brunig, nous avons été rendug attentifs a
une demande de concession des forces hydrauliques du lac
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de Lungern et de la Melchaa, présentée par MM. Perrot,
de Rotz, ete. Nous avons répondu que nous ne comptions
pas faire usage des forces hydrauliques du canton d’Ob-
walden, pour les raisons ci-apres:

Nous pensons installer la traction électrique en commen-
cant par la ligne du Gothard, et en construisant tout d’abord
les usines des bassins de la Reuss et de la Lévantine supé-
rieure; la ligne du Brunig pourra étre alimentée par ces
usines,

La construction d’une usine spéciale pour cette ligne ne
se justifierait pas, attendu qu’elle ne pourrait pas étre ex-
ploitée rationnellement.

Les forces hydrauliques d’Obwalden seraient insuffisan-
tes pour servir a l'électrification générale des C.F.F.

6. La commune de Naters nous a demandé de renoncer
a la concession des forces de la Massa, qui nous avait été
octroyée, par la convention du 15 juin 1898, en vue de la cons-
truction du tunnel du Simplon. Nous avons accédé a cette
demande, parce que nous n’avons pas l’emploi de ces forces
pour la construction du II® tunnel.

7. Les jaugeages qui ont été entrepris au lac de Ritom,
dans le courant d’octobre, ont démontré que les eaux super-
ficielles qui affluent dans le lac ont un volume de 25 % infé-
rieur & celui de ’ean qui s’en échappe .Ce résultat permet
de conclure que ce lac doit avoir des affluents souterrains
et que sa cuvette ne livre en tous cas passage qu’'a des fuites
trés minimes.

e. Administration du matériel de la voie.

1. Il a été vendu, en fait de matériel de rebut:

a. par voie de soumission . fr. 672133.05
b. de gré a gré, par postes de plus de

fr. 2000 . . . . . . . . » 528 916. 30
c. par petits postes . . . . . . »  279873.09

soit au total  fr. 1480 922.44

2. Notre marché des 15 et 17 septembre 1909 avec 1'Union
des aciéries allemandes, a Dusseldorf, pour la fourmture de
rails et de traverses est expiré a fin 1912. Cette union ayant
été renouvelée le 1¢t juin dernier pour une période de cing
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ans, nous nous sommmes mis en rapport avec elle au sujet
de la fourniture des rails et des traverses dont nous aurons
besoin en 1913 et 1914. Nos démarches ont abouti a la con-
clusion d’'un marché supplémentaire qui reporte a fin 1914
la date d’expiration du contrat de 1909. La fourniture des
25000 tonnes de rails et 14000 tonnes de traverses dont nous
aurons besoin en 1913 et 1914, d’'une valeur de fr. 5700 000,
se trouve ainsi assurée.

Nous avons en outre passé avec cette méme union un
complément au contrat du 11 novembre 1910 pour la four-
niture de 1000 tonnes de rails pour lames d’aiguilles en 1913
et 1914, d’une valeur de fr. 180 000.

3. Nous avons passé des marchés avec 50 fournisseurs
pour les traverses dont nous aurons besoin en 1913, soit 147 500
traverses ordinaires et 952 m® de traverses de branchements
et de ponts d'une valeur totale de fr. 952000. L’injection
de ces traverses a été adjugée pour fr. 293000, & six mai-
sons spéciales.

4. La fourniture du matériel d’attache nécessaire pour
1913, d’'une valeur totale de fr. 1478670, a été adjugée a 16
maisons, et celle des piéces détachées pour la construction
daiguilles et de croisements, qui s’éleve a fr. 165608, a 12
maisons.

5. Matériel acheté pendant 'exercice :

Rails d’acier.
Poids iar métre

. Tonnes
Type C. F. F. [ . : 45,, acier Thomas 14 868
» V. . 36,, » 3104
» G.B.IVa : 50,, » 436
» P.L.M.-L.P. . 48,, » 3

Total 18 411
Traverses de fer.

Traverses ordinaires C.F.F. de 2, m. Picees Tonnes

pour lignes principales ; : . 139776 =10 134
Traverses ordinaires C.F.F. de 2,,; m.

pour lignes secondaires . 8025 = 529
Traverses pour branchements C. F. [‘ pou1

lignes principales . . : 17585 = 1519

Total 165 386 = 12 182
13
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Traverses en béton armé, brevet suisse N° 40418 100 piéces
Accessoires de rails : 4 220 tonnes
Branchements et croisements.

Branchements simples. . . . 372 piéces

» pour aiguilles anglaises 304 »
Total 676 piéces
Croisements simples 792 piéces
» doubles 218 »
» anormaux 139 »
Total 1149 pieces
Cceurs en fonte en coquille 91 piéces
» d’acier reversibles 30 »
Total 121 piéces
Rails pleins pour lames d’aiguilles 489 tonnes
Pointes de cceur en acier Martin 113 »
Corniéres pour contre-rails 163  »
Contre-rails en corniéres, normaux 1226 piéces
» » anormaux . 42 »
Plaques de support en tole 557 tonnes
Traverses de bois.
a. Traverses ordinaires:
chéne . . . . . i " . 54 609 piéces
de provenance suisse . 47 866 piéces
» francgaise . 6743 »
hétre, toutes de provenance suisse 44 227 »
méléze, » » » 4 908 »
pin, » » » 15778 »
Total 119517 piéces
b. Traverses pour branchements et ponts:
chéne . 1625 m?
de provenance suisse . . 1031 m?
» » francaise. . 541 »

» » allemande . 58 »



Ont été injectées :

A. Traverses ordinaires :
1. Au chlorure de zinc:
«. d’aprés le procédé Burnett:

traverses de chéne . 2671 piéces}
» » pin. . 883 »
b. d’aprés.le procédé Straschun:
chéne . : . . 603 piéces}
pin . . . . 2475 »
2. A la créosote:
traverses de chéne 47 928 pieces
» » hétre 42 577 »
» » méléze 4379
» » pin 11537 »
Total

B. Traverses pour branchements et ponts :

Au chlorure de zine, procédé Burnett
A la créosote

Total
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3 554 piéces

3078 »

106 421 »

113 053 piéces

183,,; m?
1451,,, »

1634,,, m?
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Y. Département du contentieux.
a. Généralités.

1. Nous avons a fournir les renseignements suivants
sur les principaux procés soutenus pendant I'année par la
Direction générale.

a. Les proceés avec 'entreprise de construction du tunnel
du Simplon, Brandt, Brandau & Ci¢ (v, rapport de gestion
de 1911, p. 199) et avec I'entreprise de construction du tunnel
du Ricken (v. rapport de gestion de 1908, p. 214) ont été
liquidés par des transactions peu apres la cloture de I'exer-
cice, les 11 février et 20 janvier 1913. Des renseignements dé-
taillés sur ces transactions seront fournis dans notre pro-
chain rapport annuel.

b. Dans le procés que nous avons engagé contre le che-
min de fer Berne-Neuchdtel au sujet du mode de calcul des
indemnités de cojouissance des gares de Berne et de Neu-
chiatel et de la station de Chiétres (v. rapport de gestion
de 1911, p. 25, lettre e, ch. 1), I’échange des pieces de pro-
cédure est terminé, et une expertise a été ordonnée.

c. L’action que la commune de Brigue nous avait intentée
devant le Tribunal fédéral (v. rapport de gestion de 1911,
p. 201, ch. 3) a été liquidée par transaction, a la premiere
audience, sur la proposition du juge instructeur, Cette tran-
saction repose sur les bases suivantes :

Les chemins de fer fédéraux paient a la commune muni-
cipale de Brigue une somme de fr. 20,000 et lui cedent gra-
tuitement, sur le terrain occupé par l'ancienne gare, une
parcelle d’environ 4500 m? sur laquelle ]a commune s’engage
a construire un lazaret, ainsi qu'une route ouverte aussi aux
chemins de fer fédéraux.

La commune se désiste de ses conclusions tendant an
paiement d’'une somme de fr. 40,000 et a la rétrocession de
I'emplacement de ’ancienne gare, d’'une superficie d’environ
25,000 m®. D’autre part, elle concéde a perpétuité aux chemins
de fer fédéraux, pour leur personnel, deux lits dans I'hopital
d’arrondissement des communes du Haut-Valais, a Brigue,
avec le prix de pension accordé aux communes subvention-
nantes.
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d. Notre proces avec le chemin de fer régional du Val-de-
Travers (v. rapport de gestion de 1911, p. 201, ch. 2) a été
liquidé par désistement de la compagnie, & la suite de la

résiliation anticipée du contrat d’exploitation (v. p. 21 ei-
devant).

2. Vu les expériences faites avec les « prescriptions pro-
visoires sur le réglement, par les stations, des demandes
dindemnité pour perte totale ou partielle ou pour avarie
d’objets soumis au transport», en vigueur depuis le 1T jan-
vier 1911 (v. rapport de gestion de 1910, p. 178, ch. 3),
vu les assurances données au commerce genevois, lors du
rachat de la gare de Cornavin, dans le message du Conseil
tédéral du 3 juin 1912, nous avons jugé a propos d’adopter
définitivement ces prescriptions et d’augmenter les compé-
tences des gares et stations.

Conformément a la proposition que nous lui avons sou-
mise, d’accord avee notre Conseil d’administration, le Con-
seil fédéral nous a conféré dans ce but 'autorisation néces-
saire, par arrété du 13 aout 1912 modifiant et complétant le
reglement d’exécution de la loi sur le rachat.

Nous avons alors élaboré un réglement conférant aux
stations la compétence de liquider certaines demandes d’in-
demnité pour perte totale ou partielle ou pour avarie d’objets
remis au transport. Ce réglement a été adopté par notre Con-
seil d’administration le 18 janvier 1913, et il est entré en vi-
gueur le 1er février dernier.

Pour le moment, la compétence des gares continue a étre
limitée aux réclamations résultant du contrat de transport,
a I’exception des réclamations pour retards. Dans la plupart
des cas de retards, en effet, les gares ne possédent pas les
¢léments nécessaires pour fixer le chiffre des indemnités.

En ce qui concerne, en revanche, le montant des indem-
nités, les compétences des gares ont été considérablement
augmentées. Tandis qu'aux termes des presecriptions pro-
visoires les fonctionnaires des gares et stations pouvaient
allouer jusqu’a 50 ou 20 francs, suivant leur rang, le chiffre
maximum de la compétence est actuellement fixé, suivant
'importance des stations, de la maniére suivante :

a. pour les gares avec inspecteur . ; fr. 250
b. pour les gares de Ire classe et les admmlstra-

tions des entrepots . ; ; . ; . . » 200
¢. pour les autres gares . : " » 150

d. pour les stations de Ire et de IIe classe 2z » 50



198

Les compétences sont exercées par le fonctionnaire qui
a sous ses ordres le trafic donnant liem & la demande d’in-
demnité. Pour le trafic des bagages et des colis express, c¢’est
T'inspecteur ou le chef de gare ou de station; pour le trafie
des marchandises, ¢’est 'administrateur du service des mar-
chandises, le chef aux marchandises ou I’administrateur des
entrepots, ou bien, & ce défaut, le chef de gare ou de station.

L’attribution de compétences si étendues aux gares et
stations a nécessairement entrainé I’élévation du chiffre des
compétences des chefs des bureaux du contentieux. Ce chiffre
a été porté de 100 a 500 francs pour le chef du service du
contentieux de la Direction générale, et de 50 a 400 franecs
pour les chefs des bureaux du contentieux des arrondisse-
ments.

3. Par avis n° 390, année 1909, de la Feuille officielle,
nous avions autorisé les stations et les bureaux d’expédition
des marchandises a permettre en tout temps aux intéressés
de consulter les procés-verbaux de constatation dressés a l’'oc-
casion de perte totale ou partielle ou d’avarie de marchan-
dises, et méme d’en prendre copie. Pour compléter cet avis,
nous avons prescrit aux stations et bureaux d’expédition de
délivrer, sur demande, des copies certifiées conformes des
procés-verbaux en question, contre perception dune taxe de
50 cts. par exemplaire.

4. Au vu d’'un rapport adressé par le département mili-
taire au Conseil fédéral sur la question de savoir a qui in-
combe la charge des dépenses pour les travaux d’extension
demandés par le Conseil fédéral, dans Uintérét de la défense
nationale, sur le réseau des chemins de fer fédéraux (quais
militaires, etc.), nous avons prié le Département des chemins
de fer de proposer au Conseil fédéral de décider :

1° que les dispositions de l'art. 14, al. 3 et 4, de la loi sur
les chemins de fer s’appliquent aux chemins de fer fédéraux
aussi bien qu’aux autres entreprises ferroviaires;

20 que les litiges surgissant entre l'administration mili-
taire et la notre, quant & l'application de ces dispositions
légales, doivent étre tranchés par le Conseil fédéral, les deux
administrations entendues.

Le Conseil fédéral ne s’était pas encore prononcé sur
cette question & la fin de I'année.

5. Au va d'une circulaire adressée le 6 aout par le Con-
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seil fédéral aux gouvernements cantonaux au sujet des tra-
vaux qui doivent étre-exécutés aux installations de chemin
de fer le dimanche et les jours de fétes, nous avons publié
dans la Feuille officielle une instruction aux termes de la-
quelle les travaux de ce genre ne peuvent étre exécutés, sauf
dans les cas urgents imprévus, qu'avec 'approbation ou par
ordre formel de la Direction d’arrondissement.

6. A la suite des pourparlers engagés avec la Société
des usines électriques de Beznau-Leentsch, une entente est
intervenue au sujet d'une nouvelle formule de contrat pour
I'établissement de lignes électriques a fort courant sur le
domaine du chemin de fer (voir chiffre 6 de notre rapport de
gestion de 1911, p. 202).

7. Aux termes du contrat d’adjudication des travaux, la
société d’entreprises Jules Berger, a Berlin, était tenue d’ins-
tituer une caisse-maladie pour les ouvriers occupés a la cons-
truction du tunnel du Hauenstein.

Nous en avons approuvé les statuts, en apportant quel-
ques changements au projet.

8. Le Conseil fédéral a pris un arrété accordant la fran-
chise de port a la division des travaux du tunnel II du Sim-
plon, nouvellement créée, dans la méme mesure qu'aux autres
services de la Direction générale et des arrondissements des
chemins de fer fédéraux mentionnés a ’art. 148 de l'ordon-
nance d’exécution de la loi sur les postes. Nous avons édicte
a ce sujet une instruction.

9. Madame Bertha Roth-Appert, a Bile, nous a de-
mandé une indemnité en raison de la diminution de valeur
qu'aurait subie une propriété qu’elle possédait a Laufon, par
suite de la transformation de la gare de cette localité; nous
n’avons pas pu, toutefois, lui donner satisfaction, cette affaire
ayant été tranchée par les tribunaux. Le Conseil d’admi-
nistration, auquel elle s’adressa encore par la suite, confirma
notre deécision.

10. A la demande du Département fédéral des chemins
de fer, nous lui avons adressé un préavis détaillé sur le pro-
let d’arrété fédéral concernant le droit d’éligibilité du per-
sonnel (v. rapport de gestion de 1911, p. 19, ch. 2), apres
que le Conseil national 'eut discuté,.

Une fois cet arrété accepté par les Chambres (v. p. 14’.
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lettre f), nous avons élaboré le réglement prévu a l’art. 5. Le
Conseil d’administration 1’a adopté le 18 novembre, et le
Conseil fédéral I’a approuvé le 26 du méme mois.

11. Dans une pétition adressée en mars au Conseil fé-
déral, I'Union ouvriére et la Fédération du personnel des
entreprises suisses de transport ont demandé l'abrogation
partielle du nouveau réglement n° 25 sur les salaires des
ouvriers a la journée, mais dans sa séance du 10 septembre
le Conseil fédéral a refusé, pour cause d'incompétence, d’en-
trer en matiere sur cette demande, ainsi que le lui avait
proposé le Conseil d’administration.

12. Le secrétariat général de la Fédération du personnel
des entreprises suisses de transport ayant demandé au Con-
seil fédéral de rapporter une instruction que nous avions
donnée aux Directions d’arrondissement et qui interdisait
de nommer des commis de I"¢ classe dans les bureaux des
ingénieurs de section, le Département des chemins de fer
nous a communiqué ce recours, pour préavis. Se ralliant &
notre proposition, le Conseil fédéral a décidé de ne pas en-
trer en matiére sur la demande, faute de compétence. Il a
relevé encore une fois que ni la loi sur le rachat ni celle
sur les traitements du personnel des chemins de fer fédéraux
ne reconnaissent un droit de recours a 1’Assemblée fédérale
ou au Conseil fédéral contre les ordonnances ou les reégle-
ments édictés par les chemins de fer fédéraux.

13. Les Directions d’arrondissement avaient été invitées,
par un ordre général datant d’avril 1909, & ne pas accorder
les augmentations périodiques de traitement aux fonction-
naires et employés sur le point de quitter le service des
chemins de fer fédéraux. Un ouvrier de la traction, qui
s'était vu refuser, en vertu de cet ordre, 'augmentation pé-
riodique qui lui serait revenue le 1¢r avril 1912, s’en plaignit
au Département des chemins de fer. En examinant la ques-
tion & nouveau, nous avons constaté que cet ordre était effec-
tivement en contradiction aveec les dispositions de la loi sur
les traitements, aussi ’avons-nous rapporté, en ayant soin
d’en aviser les Directions d’arrondissement,

14. Un mode de procéder uniforme a été ordonné aux Di-
rections d’arrondissement quant aux retenues @ faire sur les
iraitements et salaires dans les cas d’accidents entrainant
la responsabilité du chemin de fer et donnant liew @ hospi-
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talisation. A moins de circonstances spéciales, cette retenue
doit étre de fr. 1 par jour pour les employés et ouvriers
célibataires, et de 50 cts. pour les agents mariés; elle est
censée compenser l’économie réalisée par l'agent du fait
de son traitement a I’hopital.

15. Une gréve générale de 24 heures a éclaté a Zurich le
12 juillet. Bien que le personnel de nos ateliers se fit pro-
noncé contre la gréve, le travail y a été suspendu toute la
journée, Les ouvriers se sont présentés, le matin, & I’heure
réglementaire, mais ils sont repartis, parce que des grévis-
tes d’autres entreprises gardaient les entrées. L’enquéte que
nous avons fait faire par la Direction du III® arrondisse-
ment a démontré que quatre ouvriers avaient cherché a
détourner leurs camarades de la reprise du travail, aussi
ont-ils été congédiés pour le plus prochain terme.

16. Nous avons demandé par circulaire aux Directions
Tarrondissement si les actes délictueux commis par les fone-
tionnaires et employés envers ladministration des chemins
de fer fédéraux, en particulier les malversations de tout
genre, sont toujours signalés au Ministére public de la Con-
fédération, conformément aux arrétés du Conseil fédéral du
28 mai 1903 et du 12 novembre 1909. Toutes nous ont répondu
affirmativement.

17. Nous avons adhéré aux «prescriptions uniformes
concernant la marche a suivre en cas d’expédition d’un en-
voi accompagné dun bulletin d’affranchissement ou greve
de remboursement», adoptées par le Comité international
des transports dans les séances qu’il a tenues & Rome les 10
et 11 mai 1911.

Nous avons également accepté, avec une seule réserve,
les quelques changements non essentiels apportés dans la
‘méme conférence & la convention relative a la transmission
des marchandises et au partage des indemnités pour les
transports internationaux par chemins de fer.

Nous nous sommes fait représenter aux séances du Co-
mité international des transports qui ont eu lien a Copen-
hague les 3, 4 et 5 juin.

b. Assurances.

1. La revision annuelle des valeurs comprises dans notre
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contrat général d’assurance contre lincendie, opérée pen-
dant le II¢ trimestre, a donné les résultats suivants :

a. Approvisionnements . . fr. 24,000,000
b. Matériel roulant . . » 184,300,000
¢. Mobilier et ustensiles . . » 20,000,000
d. Marchandises et bagages . » 50,600,000
e. Batiments » 20,400,000

Total  fr. 299,300,000

Par rapport aux chiffres de I’année derniére, ces résul-
tats représentent une augmentation de la somme assurée
de fr. 5,100,000 qui provient principalement de ’accroissement
des approvisionnements et du matériel roulant.

2. Il a été payé au consortium des sociétés d’assurance
fr. 147,857. 75 en primes, pour I’'assurance du réseau des C.F.F.
du 30 juin 1912 au 30 juin 1913, dont fr. 23,757.20 pour le V¢
arrondissement.

3. Les indemnités suivantes nous ont été payées :

L]

a) par-le consortium d’assurance fr. 40,601.35 pour 79
sinistres;

b) par les établissements d’assurance obligatoire des
cantons fr. 4642 pour 10 sinistres;

c) par des établissements privés d’assurance (IVe arron-
dissement) fr. 97.— pour 1 sinistre.

4. Le contrat général avec notre consortium d’assurance
expire le 30 juin 1913. Depuis qu’il existe (30 juin 1903) jus-
qu’an 31 décembre 1912, nous avons payé pour fr. 1,126,244.75
de primes et touché du consortium fr. 248,957. 35 d’indemnités,
pour 639 sinistres. ‘

Nous sommes actuellement occupés a étudier la ques-
tion de savoir s’il y a lieu, dans ces conditions, de contracter
une nouvelle assurance, ou si le moment n’est pas venu d’a-
dopter le systéeme de I’assurance directe.

¢. Cautionnements.

1. La revision générale des cautionnements fournis en
garantie de crédits pour frais de transport a été terminee
en 1912.
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2. Au 31 décembre 1912, I’'état des cautionnements était
le suivant :

Cautionnements fournis en espéces:

Direction générale 323 cautionnements pour fr. 809,670. —
Ier arrondissement 223 » » » 158,106. 66
IIe » 367 » » » 103,397.45
II1e » 90 » » » 24,860, —
IVe » 142 » » » 37,075, —
Ve » 203 » » » 71,788.20
Cautionnements fournis en titres :
Direction générale 635 cautionnements pr fr. 6,342,681. 68
Ier arrondissement, 49 » » » 212,543.95
IIe » 86 » » » 705,068. 33
II1e » 111 » » » 203,882, —
[Ve » 91 » » » 335,140. 10
Ve » 33 » » » 225,401.65

Cautionnements par signatures:
Direction générale 806 cautionnements pr fr. 6,863,617. —

Ier arrondissement, 44 » » » 192,190. —
IIe » 89 » » » 467,940, —
IITe » 130 » » » 207,310. —
IVe » 84 » » » 211,680. —
Ve » - 14 » » » 70,000. —

Au total 8520 cautionnements pour. . fr.16,742,352.02

Dans cette somme sont compris 20 cautionnements géné-
raux s’élevant a fr. 1,762,500.

d. Impdots.

Nous n’avons rien d’important & signaler.

e. Accidents.

‘Nous nous référons, quant au nombre des accidents
donnant lieu & responsabilité civile et aux indemnités payées
en 1912, aux tableaux statistiques et aux comptes annexeés
au présent rapport.

_ Il a été réglé pendant I'exercice les cas de responsabilité
Sulvants :
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par la Direction du

» » » » IIe
»  » » » IlIe
» » » » [Ve
» » » » Ve

Ier arrondissement .

»
»
»
»

32
30
52
20

]

Total ﬁi

Trois des arrangements conclus par les Directions d’ar-
rondissement ont du étre soumis a notre ratification.

Deux des cing cas réglés par la Direction du Ve arron-
dissement concernent 'ancien chemin de fer du St. Gothard.

f. Achats et ventes de terrain.

. Les tableaux statistiques renseignent d’une maniére de-
taillée sur les achats et les ventes qui ont été effectués. Nous
leur empruntons les données suivantes :

Achals de terrain.

Parcelles Superficie Prix tgi‘acha.t
m? r.

Ier arrondissement . 538 277,443, 1,552,828.—
IIe » . 547 637,974 3,375,601.55
I11e » ; 53 78,609,, 712,775.85
Ive » ; 238 231,604,, 985,278.35
Ve » ; 208 545,383 999,026.79

Total 1584 1,766,014,, 7,625,510.54
Ventes de terrain.
Parcelles Superficie Prix de vente
m? fr.

Ier arrondissement . 58 17,205 15,771.99
I1e » . 21 11,367,, 41,174.50
IlTe » ' 18 11,487,, 7,684.25
Ve » A 26 49,044 14,909.70
Ve » . 4 6,975 919.—

Total . . 127 96,079, 80,459.44

Parmi les achats les plus importants, nous citerons:

45 parcelles d’'une superficie totale de 35,490 m?, acquises
au prix de fr. 185,947.55 pour la construction de la gare

internationale de Vallorbe;
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60 parcelles d'une superficie totale de 43,143 m?, acquises
au prix de fr. 214,130.20 en prévision de I'extension de la gare
de Payerne;

49 parcelles d’'une superficie totale de 78,219 m? acquises

au prix de fr. 881,370.60, en prévision de la construction
d'une gare a4 marchandises «en Sébeillon», & Lausanne;

317 parcelles d’'une superficie totale de 68,456 m?®, acquises
au prix de fr. 134,972.85 sur le territoire des communes de
Cressier, Cornaux et Landeron pour la pose de la double voie
St. Blaise-Neuveville;

3 parcelles d'une superficie totale de 7573 m?, avec bati-
ments, acquises au prix de fr. 458,582.50 pour la construc-
tion d’'un batiment postal de transit & la gare aux voya-
geurs de Bile;

3 parcelles d'une superficie totale de 10,068.: m? avec ba-
timents, acquises au prix de fr. 457,822.50 en prévision de
lagrandissement de la gare aux voyageurs de Bile;

29 parcelles d’'une superficie totale de 19,741 m? acquises
au prix de fr. 102,431. 95 pour l'agrandissement de la station
de Pratteln;

31 parcelles d’'une superficie totale de 71,779 m? sur le
territoire de la commune de Gelterkinden, acquises au prix
de fr. 138,980.70, batiments compris, pour la nouvelle ligne
du Hauenstein;

3 parcelles d’'une superficie totale de 2978 m? avec ba-
timents, acquises au prix de fr. 390,000 pour la transforma-
tion de la gare de Berne;

100 parcelles d’'une superficie totale de 127,050 m? avec
batiments, acquises au prix de fr. 623,189.80 sur le territoire
de la commune de Madretsch pour la transformation de la
gare de Bienne;

8 parcelles d'une superficie totale de 51,587 m? avec
bﬁtiments, acquises au prix de fr. 475,047.50 sur le territoire
de la commune de Bienne pour la transformation de la gare;

95 parcelles d'une superficie totale de 105,035 m? acquises

au prix de fr. 164,628 sur le territoire de la commune d’Ober-
ried pour la construction de la ligne du Lac de Brienz;

9 parcelles d’'une superficie totale de 18,535 m?, acquises
au prix de fr. 553,404.40 en prévision de I'agrandissement de
la gare de Zurich;

1 parcelle de 1344 m?, avee batiment, acquise au prix .de
fr. 77,218.75 pour 'agrandissement de la gare de Weedenswil;
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14 parcelles d’'une superficie totale de 16,557 m?, acquises

gratuitement pour l’établissement de la nouvelle statlon de
Schiibelbach;

3 parcelles d'une superficie totale de 8730 m? acquises au
prix de fr. 18,575 en prévision de I'agrandissement de la gare
de Zoug;

8 parcelles d’'une superficie totale de 2800 m?, acquises au
prix de fr. 18,104.95 pour l'agrandissement de la station de
Laufenbourg;

19 parcelles d’'une superficie totale de 27,484 m?, acquises
au prix de fr. 82,319.95 pour le déplacement de la ligne de
Sulgen, a Gossau (St.Gall);

8 parcelles d’'une superficie totale de 9809 m?2 acquises
au prix de fr. 32,817.55 pour l'agrandissement de la station
d’Altstetten (St. Gall);

8 parcelles d’'une superficie totale de 51,004 m? acquises
au prix de fr. 552,102.20 en prévision de I'agrandissement de
la gare de Coire;

136 parcelles d'une superficie totale de 61,024 m?, acquises
au prix de fr. 133,589.80 pour la construction de la double
voie Winterthour-Wil;

26 parcelles en nature de forét sur le territoire des com-
munes de Kussnacht (Schwyz) et Arth, d'une superficie to-
tale de 421,095 m? acquises au prix de fr. 127,407.85 pour
assurer la sécurité de l’exploitation;

5 parcelles d'une superficie totale de 1700 m?, avec bati-
ments, acquises au prix de fr. 16,800 en nrévision de l'agran-
dissement de la gare de Biasca;

6 parcelles d’une superficie totale de 2616 m? avec bé-
timents, acquises au prix de fr. 149,000 en prévision de l'a-
grandissement de la gare de Lugano;

1 parcelle de 2461 m?® (cimetiére), acquise au prix de
fr. 120,000 pour lagrandissement de la gare internationale
de Chiasso;

48 parcelles d’'une superficie totale de 68,235 m?, acquises
au prix de fr. 421,319.33 pour l'agrandissement de la gare
internationale de Chiasso.

Il n’a été opéré, au cours de lexercice, aucune vente de
terrain de quelque importance.

Conformément & la loi sur le rachat, la Direction géneé-
rale a été appelée a ratifier 56 contrats d’achat 50 contrats
de vente et 10 contrats d’échange de terrain.



g. Réclamations.
Réclamations et irrégularités.

A. Trafic international.
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Total des rapports 2505 'I

Pour perte
totale o par-
tielle et gour Pour retard || TOTAL
avarie ‘
. A. Réclamations formulées auprés ‘
des chemins de fer fédéraux. I
! I° Nombre des réclamations. ;
'Réclamations non liquidées provenant |
de 1911 . T T 1158 h3 | 1701
'Réclamations regues en 1912 . . . .| 58350 1532 | 7382
'Total des réclamations pendantes pen- I
 dant I’exercice 1912 . .« . . .| 7008 2075 | 9083
.. De ce nombre ont été: I
liquidées par le paiement d’'indemnités:
~ par le service du contentieux . 1708 1008 | 2716
par les stations. . . . . . . 2338 — 2338
repoussées comme non fondées :
par le service du contentieux . 1381 565 1946
par les stations. . . . . . . . 579 - 579
restent a liquider & la fin de 1912. 1002 502 | 1504
2> Montant des indemnités. Fr. Fr. | _FEr
Total des sommes réclamées en 1912 . [454,727.69 102,344.60 557,072.29
Total des indemnités payées en 1912 | -
par le service du contentieux . . |161,454.53| 29,342.81/190,797.34
| _par les stations. o « om o« w x| 92,197.89 — | 82,197.89
'Part de ces indemnités & la charge 7
des chemins de fer fédéraux . 47,508.88| 9,322,87 56,831.75
B. Réclamations formulées aupreés |
d’autres administrations pour des |
transports empruntant le réseau des f
chemins de fer fédéraux. i
I° Nombre des réclamations. |
Réclamations annoncées par d’autres
administrations pendant 1912 . 2575 1813 4388
Réclamations liquidées parle paiement
d’indemnités auxquelles participent
les chemins de fer fédéraux : 1801 562 2363
2* Montant des indemnités. . :
Total des indemnités auxquelles les Fr. Fr. || Fr.
chemins de fer fédéraux participent {196,025.63 41,107.01/237,132.64 }
Part de ces indemnités & la charge | |
~ des chemins de fer fédéraux . 60,223.98| 12,173.45| 72,397.43
C. Irrégularités.
Rapports d’irrégularités pour avaries ou pertes artielles 1374
> > pour empéchements & la livraison 1131
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B. Trafic interne.
(Affaires traitées par les Directions d’arrondissement.)

Réclamations :
Le 1¢r janvier 1912, il restait encore & liquider:

Réclamations Béclamations
pour perte, etc. pour retard
Nombre Sommes Nombre Sommes

I*r arrondissement 106 11,888. 37 30 5,386. 55
IIe » 92 5,607. 05 10 402. 80
1IIe » 51 4,057. 05 23 1,609. 10
IVe » 12 861. 98 7 1,450. 10
Ve » 17 872.41 2 268. 20
Total 278 23,286. 86 72 9,066. 75
En 1911: 592 31,920. 11 113 6,735. 40

Il a été regu pendant 'année:

Réslamations poar Réclamations

parte, etc. : pour retard
Nombre . Sommecs Nombre Sommes

i 1a charge i la charge

des C. F.'T. des C. F.
Ier arrondissement 2147 50,250. 85 245 7,505. 10
IIe » 2403 62,557. 27 284  12,248. 56
1I1e » 26606 77,065, 56 414 15,391. 40
IVe » 1430 49,053, 93 228 11,483. 68
Ve » - 854 38,758. 64 68 2,186. 05
Total 9500 277,686. 25 1239 48,815. 39

En 1911: 97040 255,508. 42 1155 60,759. 19
De ce nombre ont été:
a. admises :

Réclamations pour pertes, etc.
par lo bureau du

contentieux par les stations TOTAL
Nombre Sommes Nombre Sommes Nombre Sommes

© Part Part Part
3 la charge des 2 la charge des a la charge des

C. F. F. C. P F. c. R T

Fr. Fr. Fr.
Ie arrondissement 510  17,666.12 949 8909.79 1459 26,5756.91
IIe S 698 27,950.32 1088 9, '585.72 1786 37, '536 (4
111 > 844 30,530.57 1397 11 691 78 2241 42, '999, §5
IVe > 489 16,871.8¢ 616 5, 017 94 11056 21, 889 18
Ve » 228 7,989.26 298 2, 62456 526 10 613 82

Total 2769 101,008.11 4348 37,829.79 7117 13883£(_)
En1911 . . . . . . . 5187 116890.06
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Réclamations pour retard:
Nombre Sommes

) Part
alacharge deaC. F. F.
Fr.

Ier arrondissement . ; ; 111 2,798. 67

J1® » 5 . : 220 2,258. 55

I1Ie » . . . 304 5,402. 50
Ive » . . : 150 2,913. 21
Ve » . . . 23 517. 42

Total 808 18,885. 85

En 1911: 641 9,572. 56

b. écartées :

Réclamations pour perte, etc. Réclamations

pour retard
par le burean par
du contentieux les stations

Nombre Nombre TOTAL Nombre
Ier arrondissement 279 425 704 131
IIe » 579 49 628 59
111e » 258 179 437 111
IVe » 170 146 316 76
Ve » 235 98 333 47 .
Total 1521 897 2418 424
En 1911 . . . . . . . . . 2194 538
c. Réclamations non liquidées & la fin de Uannde.
Réclamaticns pour Béclamations
perte, ets. pour retard
Nombre Sommes Nombre Sommes
Ier arrondissement 90 8,312, 70 33 2,053. 55
IIe » 81 5,911. 40 15 307. 85
11Ie » 39 3,737.12 22 3,675. 20
IVe » 21 1,661. 61 9 784, —
Ve » 12 1,217. 40 - _—
Total 243 20,840. 23 79 6,820. 60
En 1911: 278 28,286. 86 72 9,066. 75
Irrégularités.

Le nombre des rapports pour irrégularités regus en 1912
g'éléve a 3,541 (3,718 en 1911), se répartissant comme suit :

14
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Ier arrondissement

IIe »
IITIe »
IVe »

Ve »

537
693
1,333
875
108

~ Total 38,541
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h. Administration des caisses de pensions, de secours
et de malades.

1. Par lettre du 5 octobre, le Département des chemins
de fer nous a fait savoir qu’il avait soumis au Conseil fédé-
ral, le 27 septembre, aprés les avoir vérifiés conformément
a la loi, les comptes annuels et les bilans des caisses de
secours pour l’exercice de 1911, ainsi que les relevés des cau-
tionnements du personnel, avec justification de leur place-
ment. Le Département des chemins de fer ajoutait que ces
documents ne donnaient lieu & aucune observation ou dispo-
sition spéciale.

2. Partant de I'idée que la nouvelle loi fédérale sur l’as-
surance en cas de maladie et d’accidents nécessite une revi-
sion des statuts de la caisse de pensions et de secours et de
celle des malades (réeglements nos 29 et 30), M. I'avocat Al-
bisser, président de IUnion fédérative des sociétés du per-
sonnel des chemins de fer, & Lucerne, nous a priés, par lettre
du 13 décembre 1912, de lui communiquer nos projets, afin
que les sociétés du personnel puissent se prononcer des le
début sur les divers points sur lesquels doit porter la re-
vision.

Nous lui avons répondu le 20 décembre qu’il ne s’agirait,
pour le moment, de reviser lesdits statuts que dans la mesure
nécessaire pour les faire concorder avec la nouvelle loi, tout
en tenant compte des assurances données au personnel, et
qu'on profiterait de l'occasion pour redresser quelques dé-
fauts révélés par la pratique, mais qu’il ne pouvait étre
question de procéder, dans le moment actuel, & une revision
générale plus compléte des reglements nos 29 et 30.

Nous avons ajouté que nous estimions aussi l'organisa-
tion actuelle de la caisse de pensions susceptible de dévelop-
pement, de méme que celle de la caisse des malades pour les
ouvriers, mais quune réforme compléte exigeait plus de
temps que nous n’en avions a disposition jusqu’a l’entrée en
vigueur de la nouvelle loi. Nous avons, en particulier, insisté
sur le fait qu’il ne pourrait étre question d’augmenter les
prestations de I'administration qu’au moment ou nous serions
3 méme de nous rendre exactement compte de leur portée
financiére, par des calculs basés sur des données entiérement
sures. Or, ces caleuls ne peuvent reposer que sur des obser-
vations portant sur les conditions d’invalidité et de mortalité
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de toute une série d’années; mais comme notre caisse des
malades ne fonctionne que depuis le 1er juillet 1910, les ob-
servations que nous avons pu faire jusqu’ici ne nous suf-
fisent pas pour déterminer avec certitude les conséquences
économiques de prestations plus grandes de la caisse. Il faut,
en outre, attendre de voir quels seront les effets de la mnou-
velle loi fédérale sur les points qui nous intéressent.

J'n revanche, nous nous sommes déclarés préts a com-
muniquer aux sociétés requérantes le premier projet de revi-
sion des statuts des deux caisses, afin que le personnel puisse
se convaincre en temps voulu qu’il a été donné suite aux
assurances qu’il a recues.

3. En date du 9 février, la Direction du' Ve arrondisse-
ment nous a transmis une pétition de 39 fonctionnaires de
cet arrondissement, qui demandaient a étre autorisés a passer
dela caisse de secours de Uancienne compagnie du St. Gothard
@ la caisse de pensions et de secours des chemins de fer fédé-
raux. Nous avons répondu aux pétitionnaires qu’il ne pou-
vait étre fait droit & leur demande que par la fusion des
deux caisses.

Par lettre du 17 février, la commaission dite « Commission
d’Altdorf » du personnel de I’ancienne compagnie du St. Go-
thard a toutefois protesté contre la fusion éventuelle de la
caisse de pensions et de secours de la compagnie du St.Go-
thard avec celle des chemins de fer fédéraux.

Comme cette fusion est cependant désirable en principe,
nous sommes en train d’étudier le moyen de 1’opérer tout en
sauvegardant tous les intéréts légitimes.

4. En date du 26 mars 1912, le Département fédéral des
chemins de fer nous a transmis, en nous invitant a lui pré-
senter un rapport et des propositions, une pétition du per-
sonnel suisse du P.L.M. qui devait passer au service des
chemins de fer fédéraux aprés le rachat de la ligne Genéve-
La Plaine. Cette pétition avait trait: 10 & ’admission de ces
agents dans la caisse de pensions et de secours des chemins
de fer fédéraux, et 20 a la fixation de leur salaire lors de
leur passage au service des chemins de fer fédéraux. Vu les
dispositions des 2¢ et 3¢ alinéas de l’art. 3 de notre conven-
tion des 4 avril/28 mai 1912 aveec le P.L. M., qui garantissent
aux agents en question de nationalité suisse leurs droits
acquis & I'assurance d’aprés les réglements du P.L. M., nous
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nous sommes engagés a les admettre dans notre caisse de
pensions et de secours, pourvu qu’ils renoncent aux droits
qu’ils possédent en vertu des réglements du P.L. M. et qu’ils
satisfassent aux conditions fixées a l’art. 1er des statuts.

5. Une société d’agents pensionnés des chemins de fer
fédéraux nous a demandé dans trois peétitions, datées des
28 mars, 30 aout.et 18 décembre, d’allouer a ces agents un
supplément de pension pour cause de renchérissement de la
vie. Nous avons di repousser ces demandes, vu ’absence de
base juridique permettant d’allouer de semblables supplé-
ments, et & cause de leur portée financiére.

Les requérants ayant sollicité, par la suite, une décision
du Conseil d’administration, nous avons saisi ce dernier de
l’affaire par rapport du 11 février 1913. La solution défini-
tive de la question rentre dans l’exercice de 1913.

6. L’allocation extraordinaire de fr. 150 aux ouvriers n'e-
tant pas comprise dans le salaire servant de base aux pres-
tations de la caisse des malades, les ouvriers tombés malades
avant le 1er avril 1912 touchaient, & part 'indemnité corres-
pondant a leur salaire, le montant fotal de 1’allocation extra-
ordinaire. Les ouvriers tombés malades aprés le ler avril
1912 ne recevaient plus, en revanche; que I'indemnité propor-
tionnelle a leur salaire de base, augmenté de 1’allocation
extraordinaire.

L’indemnité étant calculée d’aprés le salaire payable au
moment de la maladie, les ouvriers tombés malades avant
le 1er avril 1912 et non guéris aprés cette date se trouvaient
ainsi dans une situation plus défavorable qu’avant le 1er avril
1912. Nous avons par conséquent décidé, pour des raisons
d’équité, de continuer a accorder a ces ouvriers, pour la pé-
riode de maladie ultérieure au 1¢" avril, un supplément cor-
respondant & la part de l’allocation pour renchérissement
dont ils ne bénéficient plus.

7. Par lettre du 24 novembre, le comité de I’'Union iudé-
pendante des ouvriers des ateliers d’Olten nous a demandé
d’augmenter les prestations de la caisse des malades et de
secours en faveur des ouvriers permanents et de leurs ayants
droit. Nous avons répondu, le 7 décembre, que nous ne pou-
vions pas prendre cette demande en considération pour le
moment.
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8. Par lettre du 21 mai 1912 au Département fédéral des
chemins de fer, nous nous sommes prononcés contre une
requéte du comité central de la Société suisse des agents des
trains, du 25 mars 1912, relative & 1’évaluation, pour la caisse
de secours du Gothard, des allocations supplémentaires du
personnel des trains et des locomotives.

9. Nous avons procédé a une étude comparative des sta-
tuts de la caisse des malades et de secours mutuels pour les
ouvriers, ete., de Uancienne compagnie des chemins de fer
Jura-Simplon, et de ceux de notre propre caisse des malades,
du 7 mars 1910. Cette étude nous a conduits a reviser, dans
les «régles interprétatives» du 9 mai 1911, la disposition se
rapportant a 1’art. 9 des statuts, et & décider que les anciens
membres de la caisse des malades et de secours mutuels du
Jura-Simplon qui ont passé le 1er juillet 1910 a la caisse des
malades et de secours des chemins de fer fédéraux ont droit,
lorsqu’ils sont nommés fonctionnaires et deviennent par con-
séquent membres de la caisse de pensions et de secours des
fonctionnaires, au remboursement du 60 % des versements
qu'ils ont effectués A la caisse des malades du Jura-Simplon.

Ainsi se trouve liquidée la pétition de I'Union ouvriére
des entreprises suisses ‘de transport, du 5 aout 1911, concer-
nant Vinterprétation de Uart. 42 des statuts de la caisse des
malades et de secours pour les ouvriers permanents.

10. Comme la maniére de comptabiliser les frais de
transport d’ouvriers malades différait d’'un arrondissement
a l'autre, nous avons ordonné, dans une instruction générale,
de délivrer des permis de libre parcours aux ouvriers ma-
lades, pour les voyages que le traitement qu’ils suivent les
oblige & faire sur le réseau des chemins de fer fédéraux.
Ces permis ne sont pas portés au compte de ceux auxquels
les intéressés ont réglementairement droit.

11. Par lettre du 24 juillet, le Comité central de la Société
suisse des employés de chemins de fer et de bateaux a4 vapeur
nous a demandé de publier dans la Feuille officielle des
chemins de fer fédéraux les procés-verbaux de réélection
des commissions de la caisse de pensions des fonctionnaires
et de la caisse des malades pour ouvriers. Nous n’avons pas
pu faire droit & cette demande, mais en revanche nous avons
donné 'ordre de communiquer aux assemblées des délégués
de ces commissions, sur demande, le nombre des suffrages
exprimés et de ceux obtenus par chacun des candidats élus.
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- 12. L’assemblée des délégués des commissions de la caisse
de pensions a tenu sa séance ordinaire a Lucerne le 28 sep-
tembre, et celle de la caisse des malades s’est réunie a Berne
le 23 novembre. Elles ont surtout discuté des questions d’or-
dre interne.

13. Nous nous sommes fait représenter au congrés inter-
national des actuaires, qui s’est réuni a Amsterdam du 2 au
7 septembre. -

14. Au cours de l'exercice, ’administration de la caisse
de pensions et de secours a eu a régler les cas ci-apres con-
formément aux statuts.
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_5-3 Arrondissements .
Mises en invalidité et déces. | $ =
Al 1| mjmjv|v|H
Invalides: ¢ v W 7|1 81| 62| 64| 31 1| 246 I
invalides ayant moins de
| 5 ans de service o= 2 5 2 1 1] 11
invalides ayant 5 ans de ]
service ou plus-. . . T 9| 57] 62| 30| — |23
. Assurés actifs décédés: .| 1| 23| 33| 34| 15| —|106 |
indemnités & forfait al- |
louées & des veuves .| — 1 1| —| — | — 2 |
indemnités & forfait al- ||
louées & des orphelins | — 2 T - = — 9 |
indemnités a forfait al- !
louées a des orphelins
de pére et demeére .| —| —| - | —| —| —| — i
veuves pensionnées . .| — | 15| 29| 29| 13| — | 86l
orphelins pensionnés .| — | 33| 64| 38| 30| —-| 165
orphelins de pére et de _
meére pensionnés . .| — 3| —| —| —| — 31
Invalides décédés: 11 21 26| 34| 21| — | 103
veuves pensionnées . 1] 16 19| 17| 10| — | 62}
orphelins pensionnés .| — T 14| 11, — | — | 32|}
orphelins de pére et de
mére pensionnés . .| —| —| —| — | —| —| — .
Veuves décédées: . . .| 1| 14| 26| 25| 13| — | 79|
- orphelins de pére et de r
mere pensionnés . .| — 2| —| - | —| — 2 LF'
Veuves remariées: . . .| — 3 5 1 2 — 1 11
orphelins; de pére et de
meére pensionnés . .| — 4 9 1 21 — | 16!

Dans cette récapitulation ne sont pas comprises les mises.
4 la pension d’agents du Ve arrondissement assurés a la
calsse de secours de l'ancienne compagnie du St. Gothard.

L’administration a re¢u en outre 161 demandes de secours
basées sur Particle 36, lesquelles ont été accueillies favorable-
ment par les commissions compétentes de la caisse de secours..
La somme allouée s’éléve a fr. 26,086.26.

‘ Il a été porté a la connaissance de ’administration de la
caisse de secours 9 cas d'invalidité et 13 décés résultant d’ac-
cidents engageant la responsabilité civile des C.F.F.
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D. Directions d’arrondissement.

1. En date du 2 avril, le Conseil fédéral a, conformément
a la proposition du Conseil d’administration, nommé M. Louis
Murset, alors secrétaire général des chemins de fer fédéraux,
au poste de membre de la Direction du Ve arrondissement
devenu vacant par la nomination de M. Zingg comme mem-
bre de la Direction générale, et il I’a chargé du département
des finances et du contentienx. M. Murset est entré en fonc-
tions le ler mai. .

Par le méme arrété, M. Siegfried a été désigné comme
président et M. Murset comme vice-président de cette Direc-
tion.

2. Les Directions d’arrondissement ont adressé chaque
trimestre des rapports détaillés a leurs Conseils sur les
affaires traitées par elles en vertu de la loi sur le rachat et
du réglement d’exécution. Un certain nombre de ces affaires
ont dii étre transmises a la Direction générale pour étre
définitivement réglées, et les plus importantes d’entre elles
sont mentionnées dans le présent rapport. "

La Direction du Ier arrondissement a discuté 2608 affaires
en 102 séances, celle du ITe 2561 en 95 séances, celle du III®
1662 en 101 séanees, celle du IVe 1564 en 105 séances et celle
du Ve 1900 en 104 séances. Les rapports trimestriels adressés
aux Conseils d’arrondissement fournissent des rense1gne
ments détaillés sur la gestion.

* *
*

Parvenus a la fin de notre rapport, nous faisons remar-
quer ce qui suit quant a l'excédent de compte:

Le solde actif du compte de proﬁts et pertes de 1912 est

de . . fr. 13,780,807. 07
le 1eport du solde actlf au 191' janvier 1912
était de . . : . . . . . . » 4,554,212, 32

L’excédent de l'exercice 1912, non com-

pris le solde de I’année précédente, est ainsi
de ; 2 B , ; . : : ; . fr. 9,226,594.75

Ce résultat favorable est dii en premiére ligne au déve-
loppement de frafic de 'année 1912. De plus, nous nous som-
mes efforcés de Iimiter dans la mesure du possible les dé-
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penses de toutes les branches de I'administration et de l’ex-
ploitation, sans toutefois perdre de wvue le principe d’une
administration rationnelle.

Nous proposons d’affecter le solde actif de fin 1912,
fr. 13,780,807. 07, aux buts suivants :

1 Versement complementalre a4 la caisse de pensions et
. de secours a titre d’intérét et d’amor-
tissement du déficit . 2 . . fr. 185,000. —

Ensuite d’accroissement de ce de-
ficit, le budget de 1913 prévoit une
quote d’amortissement de fr. 1,100,000,
celui de 1912 fr. 915,000 seulement; nous
proposons de verser a la caisse de
pensions et de secours la différence
de fr. 185,000 déja pour I'année 1912,

2. Bonification au compte des « dépenses
a amortir» pour installations impor-
tantes mises hors service en 1912 et
devant étre démolies en 1913, puis dé-
falquées du compte de construction :

Ancien pont de la Limmat

prés de Wettingen . . fr. 170,000
Batiment des anciens ate-
liers de Zurich . . » 700,000 » 870,000. —

3. Amortissement du solde de l’agio de
fr. 6,000,000 pour reprise de I'emprunt
3% % du Gothard . . . ) »  4,800,000. —

4. Amortissement partiel de frals d’é-
mission et de pertes de cours, au mon-
tant de fr. 2,987,977, de 'emprunt 3 % %

des chemins de fer fédéraux 1899/1902 » 1,500,000, —

Total fr. 7,355,000. —

Resterait comme report & compte nouveau . » 6425 807 07
Total du solde actif & fin 1912, comme ci-

dessus : ; ; : . fr. 13,780,807. 07

En conséquence nous avons proposé a notre Conseil
b . . . . - r
d‘admmlstratlon de vous prier de soumettre a I’Assemblée
fédérale les résolutions suivantes :

1° Le compte de 1912 et le bilan au 31 décembre 1912 de
I’administration des chemins de fer fédéraux sont ap-
prouveés.
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20 e compte de profits et pertes de 1912 bouclant par

un solde actif de ’ . . . . fr. 13,780,807.07
est approuvé.

Une partie de ce solde est affectée
a divers amortissements selon deétail
d’autre part, soit . . . . . . »  7,355,000.—

et l'excédent de . . . ) . . fr. 6,425,807.07

est reporté a compte nouveau.

La gestion de l'administration des chemins de fer fé-
déraux en 1912 est approuvée. ‘

Veuillez agréer, Monsieur le président de la Confédé-

ration et Messieurs les conseillers fédéraux, ’assurance de
notre haute considération.

Berne, le 4 avril 1913.

e =

Pour la Direction générale
des chemins de fer fédéraux:

Le président,
Dinkelmann.

Annexes :

Compte de ’'année 1912.
Tableaux statistiques.:
Rapport sur Pexercice de 1912 de la caisse de pensions et de se

cours des fonctionnaires et employés a poste fixe.

=

Rapport sur Pexercice de 1912 de la caisse des malades et de se-

cours pour les ouvriers permanents.
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