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Rapport

présenté par la

Direction générale des chemins de fer fédéraux au
Conseil fédéral sur la gestion et les comptes dé -
I'année 1911, pour étre soumis a I’Assemblée
fédérale. :

(Du 12 avril 1912))

Monsieur le président de la Confédération,
Messieurs les conseillers fédéraux,

Pour nous conformer a Varticle 17 de la loi sur le rachat,
nous avons l'honneur de vous présenter notre rapport sur
la gestion et les comptes des chemins de fer fédéraux pour
1911, en vous priant de vouloir bien les soumettre & 'appro-
bation de I’Assemblée fédérale.

Le résultat de I'exercice ¢ceoulé peut de nouveau étre con-
sidéré en tous points comme favorable. I'excédent des recettes
sur les dépenses s’est ¢leve de fr. 70,473,383 a fr. 71,864,082,
bien que le supplément extraordinaire de traitement alloué
au personnel, a T'exception de celui versé aux ouvriers et
au personnel de Tancien Gothard, figure dans les dépenses
d’exploitation, tandis qu’il avait été porté en 1910 aux dé-
penses du compte de profits et pertes. Ce dernier compte
accuse un solde actif de fr. 5,575,267.77, apres déduction du
solde passif de fr. 1,535,615.95 de V'exercice précédent, ainsi
que d'une somme totale de fr. 3,647,785 pour rappel d’'intéréts
et d’amortissement légal du prix de rachat du chemin de fer
du St. Gothard et pour deux annuités d’amortissement (1909
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et 1910) ¢de l'agio de 6 millions payé sur la dette reprise de
ce chemin de fer. Le budget de 1911 ne prévoyait quun
excédent d’exploitation de fr. 64,462,870 et un solde actif de
fr. 2,007,680 au compte de profits et pertes.

Cette notable amélioration de la cloture de compte est
due en premier lieu a l'aceroissement considérable des re-
cettes d’exploitation, qui est de fr. 8,907,802; elle doit aussi
étre attribuée au fait que l'administration a réussi, en redou-
blant d’efforts pour réaliser le plus d’économies possible, &
éviter une plus forte augmentation des dépenses, malgré le
développement constant du trafic. Vu les dépenses exces-
sivement élevées qui résulteront de l'application de la nou-
velle loi sur les traitements et des réglements revisés sur
les salaires, il est nécessaire de persister dans la voie des
¢éeconomies, si l'on tient & ce que l'équilibre financier des
chemins de fer fédéraux, maintenant rétabli, ne soit pas
troublé &4 nouveau.

Si Ton tient compte du supplément extraordinaire de

traitement, le coefficient d’exploitation est tomb¢ de 65, %
en 1910 a 64,20 %.

La division du réseau en arrondissements n’a subi auncune
modification au cours de l'exercice; la longueur des lignes
appartenant a la Confédération accusait a la fin de 1911:

Long. réelle  Long. exploitée

km, km.
Ier arrondissement . . . . . 613, 657,55
[Ie » S ) £ e 620,9,5
IIIe » ; 5 : . . 736, 757,508
IVe » . e ... 428,,., | 432,
Ve » O - . 275,50

Total 2695,, 2748,

La longueur des lignes appartenant & des administra-
tions étrangeres mais exploitées par les chemins de fer féde-
raux est de 86,236 km.; ces lignes sont celles milien du Rhin-
Waldshut, Vallorbe fronti¢re-Pontarlier, les Verrieres fron-
tiore-Pontarlier et Delle fronticre-Delle. Nous effectuons aussi
le service de la traction et des trains sur la ligne Iselle-
Domodossola, longue de 19,s km., et sur le parcours Pine
frontiere-Luino, d’'une longueur de 14,me km., qui appartien-
nent tous deux aux chemins de fer italiens de I'KEtat.



IEn outre, 'administration des chemins de fer fédéraux
a repris les contrats d’exploitation conclus par les chemins
de fer Jura-Simplon et exploite les lignes secondaires Biére-
Apples-Morges, Bulle-Romont, Cossonay-=gare—Cossonay-ville,
le Régional du Val-de-Travers et le chemin de fer Viege-
Zermatt, qui ont ensemble une longueur exploitée de 97,07 km.
Elle exploite aussi, en vertu de contrats spéciaux, les lignes
Nyon-Crassier (5,oa km.), propri¢té de la compagnie du che-
min de fer Nyon-Crassier, et Crassier—Divonne:les-Bains
(3,202 km.), qui appartient a la compagnie P.1. M. Enfin, les
chemins de fer fédéraux ont pris a bail, en vertu d’'un con-
trat conclu le 2 juillet 1903, la ligne Vevey-Chexbres, d'une
longueur exploitée de 7,25 km., appartenant 4 la compagnie
du chemin de fer Vevey-Chexbres. Iin revanche, le service
des trains et de la traction sur la ligne Wald-Riiti, longue
de 6,570 km. et exploitée par les chemins de fer fédéraux, est
confié¢ depuis le 1er octobre 1906 au chemin de fer du Tesstal.
Les chemins de fer fédéraux exploitent enfin, en vertu dun
contrat des 18/21 juin 1910, le ¢chemin de fer Lac de Constance-
Toggenbourg, d'une longueur de 53,20 km., qui a été livré a
I'exploitation le 3 octobre 1910.

A. Conseil d’administration.

Au cours de cette année, le Conseil d’adminisiration a
eu 10 séances et la Commission permanente 17; ces scéances.
ont ¢t¢é consacrées aux affaires suivantes:

1. Projets présentés au Conseil fédéral pour élre trans-
mis a UAssemblée fédérale:

a. Rapport de gestion et comptes des chemins de fer
fédéraux pour annde 1910, approuvés le 28 avril par le Con-
seil d’administration.

I’ Assemblée fédérale a pris a ce sujet, en date des 16 juin
et 28 septembre, arrété reproduit au chapitre C, Générali-
tés, 1, a.

h. Le rapport pour 1909 sur la caisse de pensions et de
secours des fonetionnaires et employés a poste fixe, qui cons-
titue une annexe au rapport de gestion de la méme année,
n'a pu étre terminé que vers la fin de 1910, par suite d'une
longue maladie du chef de Iadministration des caisses de
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secours; il a ¢1¢ approuvé par le Conseil d’administration
le 6 mai 1911. Celui sur lexercice de 1910 I'a été le 23 sep-
tembre.

Ledit Conseil a en outre approuveé, le 2 décembre, le rap-
port sur 'exercice du 1¢r juillet au 31 décembre 1910 de la
caisse des malades et de secours pour les ouvriers perma-
nents.

c. Budget des chemins de fer fédéraux pour 'anncée 1912,
comprenant:

1. le budget d’exploitation, avee 17 annexes relatives aux
budgets spéciaux des services auxiliaires et des entre-
prises accessoires;

2. le budget du compte de profits et pertes;

3. le budget de construection;

4. le budget du compte de capital.

Ces budgets, adoptés par décision du Conseil d’adminis-
tration du 22 septembre, ont été approuvés par arrété de
I’Assemblé fédérale du 20 déeembre, reproduit au chapitre C,
Généralites, 1, b.

2. Projets soumis au Conseil fédéral.

Dans ses séances du 29 avril et du 5 mai 1911, le Conseil
d’administration a adopté, apres y avoir apporté quelques
modifications, le projet de nouvelle échelle des traitements
pour les fonclionnaires et employés @ poste fixe des chemins
de fer fédéraux, que nous lui avions soumis. Le Conseil fédé-
al I'a approuvé a son tour le 27 juin. Il ne T'a modifi¢ que
sur un point, en transférant les mécaniciens de locomotive
du 3me dans le 2me degré de la Vmwe classe (v. chapitre C,
Fenéralités, 4, p. 20). La date de P'entrée en vigueur de la
nouvelle échelle a Mo fixée au 1er avril 1912.

3. Propositiens de nominations.

a. Conformément a la proposition du Conseil d’adminis-
tration le Conseil fédéral a, par arrété du 10 mars, nommé
M. Antoine Schrafl, de Bellinzone, adjoint a 'ingénieur en
chel de la voie du Ve arrondissement, aux fonetions de meni-
bre de la Direction du T ¢ arrondissement pour le reste de
la période administrative expirant le 31 mars 1911, en rem-
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placement de M. Lusser, démissionnaire, et lui a attribué le
département des travaux.

Par ce méme arrété, M. Théodore Siegfried, déja membre
de cette Direction, en a ¢té nommeé vice-président,

b. Conformément a4 la proposition du Conseil d’adminis-
tration le Conseil fédéral a, par arreté du 11 décembre 1911,
confirmé dans leurs fonetions ou nommé les membres de la
Direction générale et des Directions d’arrondissement 1 &4 'V
pour une nouvelle période administrative expirant le 31 dé-
cembre 1917, savoir:

a. Direction genérale:
les trois membres sortant de charge, qui sont MM,
Sand, pour le département des travaux;

Dinkelmann, pour le département commercial;
Colomb, pour le département des finances;

et comme nouveaun membre remplacant M. Placide Weissen-
bach, qui a pris sa retraite a fin 1911,

M. Robert Haab, docteur en droit, pour le département du
contentieux.

I1 a en méme temps invité le Conseil d’administration
a lui soumettre une proposition pour la nomination d’un cin-
quieme membre de la Direction générale, an poste devenu
vacant par le déces de M. Flury, chef du département de
Pexploitation.

M. Dinkelmann a été nommé président et M. Sand vice-
president de la Direction générale pour une nouvelle période
administrative expirant le 31 décembre 1914.

b. Directions d’arrondissement:

fous les membres sortant de charge, savoir:

Ier arrondissement.

MM. Joseph Stockmar, président, pour le département des
finances et du contentieux;
Victor Duboux, vice-président, pour le département des
travaux;
Ewmile Gorjat, pour le département de Pexploitation.



IIe arrondissement.

MM. Charles IForster, président, pour le département des
finances et du contentieux; |
Paul Baldinger, vice-président, pour le département de
I’exploitation;
Jules Christen, pour le département des travaux.

IIIe arrondissement.

MM. Arnold Bertschinger, président, pour le département de
I'exploitation;
Henri-Eusébe Mezger, vice-président, pour le départe-
ment des travaux;
Dr Henri Hafner, pour le département des finances et
du contentieux.

IVe arrondissement.

"MM. Henri Stamm, président, pour le département de l'ex-
ploitation;

Dr Oscar Seiler, vice-président, pour le département
des finances et du contentieux;

Ernest Miinster, pour le département des travaux.

Ve arrondissement.

MDM. Joseph Zingg, président, pour le département des finan-
ces et du contentieux;
Théodore Siegfried, vice-président, pour le département
de T’exploitation;
Antoine Schrafl, pour le département des travaux.

Les présidents et vice-présidents des Directions d’arron-
dissement ont également été confirmés dans leurs fonctions
pour une nouvelle période administrative expirant le 31 dé-
cembre 1914.

4. Nominalions.

a. Les changements suivants se sont produits, au cours
de l'exercice, dans la composition du Conseil d’adminisira-
tion.

1. Par arrété du 28 février 1911, le Conseil fédéral y a
nommé M. Hans Kniisli, administrateur délégué de la Fabri-
que suisse de locomotives et de machines, & Winterthour, en
remplacement de M. le colonel Geilinger, déeédd.
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9. Le Conseil d’Etat du canton de Thurgovie ¥y a nomm¢
en outre M. A.-O. Aepli, conseiller d’Etat 4 Frauenfeld, en
Templacement de M. A. Wild, décédé.

D. Le Conseil fédéral a réélu le 18 décembre 1911, pour
la nouvelle péricde administrative, expirant le 31 décembre
1914, les membres du Ccnseil d’administration nommés par
lui et sortant de charge. Il ¥y a en outre nommé M. Placide
Weissenbach, ancien président de la Direction générale, a la
place de feu M. Manuel, ingénieur.

Les cantons et les Conseils d’arrondissement ont égale-
ment désigné 4 nouveau leurs représentants,

Par suite de ces diverses nominations, le Conseil d’ad-
ministration est composé de la maniere suivante pour ia
4e période administrative.

a. Membres nommés par le Conseil fédéral.
(25 membres.)

Messieurs:

1. Abt, Henri, conseiller national, & Biinzen;

2. von Arx, Casimir, député au Conseil des Etats, a Olten,

président ;

Battaglini, Antoine, docteur en droit et avocat, a Lugano;

Bell, Théodore, ingénieur, président de la société ano-

nyme Th. Bell & Cie, & Kriens;

Diethelm-Grob, Théodore, président du Directoire com-

mercial, a St. Gall;

6. Dubois, Léopold, délégué du Conseil d’administration du -

Bankverein suisse, & Bile;

Eckenstein-Schreeter, Edouard, négociant, & Bile;

Eigenmann, Guido, docteur en droit et avoeat, a St. Gall;

le Dr Frey, Alfred, vice-président de la Société suisse du

commerce et de 'industrie, conseiller national, & Zurich;

10. le Dr Frey, Jules, directeur de la Société de erédit suisse,
a Zurich;

11. Gaudard, Emile-Louis, avoecat, conseiller national, & Ve-
vey;.

12. Hirter, Jean, vice-président de la chambre cantonale ber-
noise du commerce et de l'industrie, conseiller natio-
nal, a Berne;

13. Kniisli, Hans, ancien directeur de la fabrique de loco-
motives, & Winterthour;

- &0

&t
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14;. Kwchlin, Charles, industriel, ancien conseiller national,
a Bale;

15. Krebs, Werner, secrétaire de la société suisse des arts

_ et métiers, & Berne;

16. Lachenal, Adrien, député au Conseil des Etats, & Geneves;

17. Leumann, Georges, député au Conseil des Etats, a Frauen-

- feld;

18. von Moos, Paul, directeur de la Banque cantonale d'Un-
terwald-le-Haut, a Sachseln;

19. le Dr Moser, Charles, conseiller d’Etat, a Berne; _

20. le Dr Moser, Robert, ancien ingénieur en chef des che-
mins de fer du Nord-Est, & Zurich;

21. le Dr Reber, Joseph, conseiller d’Etat, a Kiissnacht
(Schwyz);

22. de Sockalper, Ernest, ingénieur, a Sion;

23. Weissenbach, Placide, ancien président de la Direction
générale des chemins de fer fédéraux, a Aarau;

24, Wild, Charles-Emile, architecte, directeur du musée de
Iindustrie et des arts et métiers, conseiller national, &

St. Gall; _
25. Wuilleret, Charles, préfet et conseiller national, a Fri-
bourg. :

b. Membres nommés par les cantons et demi-cantons.
(25 membres.)

Messieurs:
1. Bleuler-Hiini, Conrad, ancien con-  Cantons

seiller d’Etat, & Zurich . . . Zurich;
2. Kenitzer, Charles, conselller d’Ittat,

‘a4 Berne . Berne;
3. de Schzmaache?, Félix, conseiller

d’Etat, & Lucerne . ; . Lucerne;

4. Furrer, Joseph, landamman et con-
SEI]]OI national, & Silenen . . Uri;
5. Rickenbach, Henri, député, a KEin-

siedeln . . Schwyz;
6. Wirz, Adalbert, deput(, au lesell
des Ktats, & Sarnen . . Unterwald-le-Haut;

. le Dr Wyrsch, Jacques, ]andamman

et député au Conseil des Etats,

a Buochs . . . Unterwald-le-Bas;
8. Blumer, Edouard, mdustrle] ]and-

=]



amman et conseiller national, a
Schwanden

9. le Dr Schmid, J()s'eph Leon, d(,pute

10.

11.

12.
13.

14.

18.
19.
20.
21.

22.

23.

24.

2).

au Conseil des Ktats, a Baar

Cardinaux, Louis, conseiller d’Etat
et député au Conseil des Itats, a
Fribourg, scrutateur

le Dr Kybun, Rodolphe, cnnsmllor
d’Etat, & Soleure . .

Wullschleger, Eugene, conseiller
d’Etat, a Bile .

Brodbeck, Adolphe, c()nselllel (IFtal
a Liestal

Keller, Jacques, (nnsml]el (] Etat, a
Siblingen .

. Kugster, Arthur, cnnsei]]er (l’Etat

et conseiller national, & Speicher

. Steuble, Adolphe, landamman et

conseiller national, & Appenzell

. Messmer, Antoine-Auguste, con-

seiller ’Etat, a St. Gall

Conrad, Francois, conseiller d’Etat,
a Sils (Domleschg) . : .

Keller, Emile, conseiller d'Iltat, a
Aarau, scrutateur . : " .

Aepli, A.-O., conseiller d’Etat, a
Frauenfeld ; :

(afiml, Joseph, (()llS(‘l]](‘l d’Etat,

1 Bellinzone .

Dv( oppet, Camille, cm]se]llel &’ Ltat
et conseiller national, a Lau-
sanne . .

Kunlschen, J()R(‘])]l e(mqm]]m d'F Ftat
et conseiller national, & Sion
Martin, Louis, négociant, conseiller
national, aux Verricres, wvice-
président . . . . "

Charbonnel, Victor, conseiller
d’Etat, & Genéve .

-,

Glaris;

Zoug;

Fribourg;
Soleure;
Bale-ville;
Bale-campagne;
Schaffhouse;
Appenzell Rh.-E.;
Appenzell R]i.-I.;
St. Gall;

Grisons;
Argovie;
Thurgovie;

Tessin;

Vaud;

Valais;

Neuchitel:

Geneve.
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¢. Membres nommés par les Conseils d’arrondissement.

(5 membres.)
Messieurs:

1. Fonjallaz, Charles-Eugéne, conseiller  Arrondissements

d’Etat et conseiller mnational, a
Lausanne . . Ier (Lausanne);

2. Reese, Henri, ancien conseiller d’Etat,

3. Billeter, Robert, président de la ville

a Bale . .. II¢ (Bale);

et conseiller national, a Zurich . III¢ (Zurich);

4. Kilchmann, Léonard, directeur des

travaux publics de la ville, & St.Gall IT¢ (St.Gall);

5. Lusser, Florian, ancien landammann

et député au Conseil des Itats, a
Altdorf . . : . : . .V

-]

(Lucerne);

Membres de la Commission permanente.

Messieurs:
1. von Arx, président; 7. Martin;
2. Bleuler-Hiini; 8. de Schumacher;
3. Decoppel; 9. de Stockalper;
4. Dubois; 10. Wild:;

5. Hirter, vice-président; 11. Wullschleger.
6. Lachenal;

d. Ratifications de nominations.

Le Conseil d’administration a ratifi¢ les nominations sui-

vantes faites par la Direction générale:

a. a la Direction générale:

celle de M. Bernhardt aux fonctions de chef du burcau

des tarifs-voyageurs;

celle de M. Wiedemann, docteur en droit, aux fonctions

de chef du bureau de statistique et du service de publicité;

celle de M. Knechtli, aux fonctions de chef du contréle

des recettes..

bh. aux Directions d’arrondissement:

celle de M. Jeweggi aux fonctions de chef de Uexploita-

tion du Ve arrondissement;
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celle de M. von Waldlkirch aux fonctions dingénieur en
chef de la traction du IIc arrondissement;

celle de M. Egger aux fonctions d’ingénieur en chef de
{a traction du IIIe arrondissement;

celle de M. Egli aux fonctions de chef du bureau de
comptabilité du Ve arrondissement;

celle de M. Huber aux fonctions de chef de Uéconomat
du IIIe arrondissement.

6. Les contrats de jonction et de cojouwissance suivants
conclus avec d’autres entreprises de chemin de fer ont été
ratifiés par le Conseil d’administration:

a. le 28 avril, avenant des 20/24 décembre 1910 modifiant
les contrats conclus le 22 juillet 1897 et les 12 juillet/4 aout
1898 avec la ville de Lucerne, propriétaire du chemin de fer
Kriens-Lucerne, au sujet de V'entrée de ce chemin de fer a
la gare de Lucerne et de la cojounissance de cette gare;

b. le 28 avril, contrat avec le chemin de fer a voie étroile
Boujean-Mdche concernant la jonetion de ce chemin de fer
a la station de Mdche=Bowujean, des 3 janvier/3 février 1911;

c. le 28 avril, contrat avec le chemin de fer Berne-Schwar-
zenbourg concernant l'entrée de ce chemin de fer a la gare
de Berne et la cojcuissance de cette derni¢re, du 4 mars 1911;

d. le 28 avril, supplément des 3/25 février 1911 au contrat
conclu les 31 mars/11 avril 1908 avee la cociéte des tramways
électriques de Locarno pour la cojouissance de la gare de
Locarno;

e. le 22 septembre, contrat avec le chemin de fer élec-
trique 2 voie ¢étroite Biasca-Acquarossa concernant 'entrée
de ce chemin de fer a la gare de Biasca et la cojouissance
partielle de cette dernicre, des 21 juin/21 juillet 1911;

f. le 1er décembre, convention avee le chemin de fer ré-
gional Saignelégier-Glovelier concernant la cojouissance de
la station de Glovelier, des 28 septembre/27 octobre 1911.

7. Traités de concurrence.

Le Conseil d’administration a ratifié¢ le 23 septembre le
traité que nous avons conelu les 13 mai, 5 et 27 juin 1911 avec
la compagnie du chemin de fer des Alpes bernoises, Berne-
Loetschberg-Simplon, pour régler les relations réciproques et
les rapports de concurrence dans le service des marchan-
dises. s
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8. Projets de travaux.

Au cours de I'exercice, le Conseil d’administration a ap-
prouvé les projets suivants et alloué les crédits demandés
pour leur exécution:

a. le 11 février, projet de déplacement de la gare de
Bienne, dont le cout est devis¢ a fr. 13,700,000, dont fr. 300,000
couverts par la subvention des communes de Bienne et de
Madretsch, plus fr. 3,000,000 pour des amortissements;

D. le 6 mai, projet d’extension de la station de Ziegel-
briicke, dont le cout est devis¢ a fr. 690,000, plus fr. 10,500
pour des amortissements;

c. le 23 septembre, projet d’extension de la station de
Wedenswil; crédit fr. 2,325,000 (dont fr. 1,630,000 avaient déja
été allouds le 11 juillet 1906 par le Conseil d’administration),
plus fr. 100,000 pour des amortissements;

d. le 2 décembre, projet de construction d'une gare unique
¢ Thoune; crédit fr. 5,280,000, v compris la subvention de
fr. 900,000 garantie par le gouvernement bernois au nom des
intéresseés; le Conseil d’administration avait déja allouné, le
29 mai 1903, un crédit de fr. 1,845,000 pour 'extension de la
gare existante:

e. le 2 décembre, projet d’é¢tablissement dune installation
pour le service postal de transit a la gare aux voyageurs de
Bdle, devisé a fr. 2,620,000. T’administration des postes suisses
paiera aux chemins de fer fédéraux 'intérét de la valeur
du terrain occupé¢ par cette installation, valeur estimcée a
fr. 1,404,000, plus 'intérét et Pamortissement des dépenses de
construction, deviscées a fr. 1,630,000;

f. le 6 mai, projet prévoyvant la substitution d'un pas-
sage inférieur au passage ¢ niveau prés du nouwveau ponl
St. Karli, a Lucerne, et le remplacement du passage ¢ niveau
en amont de Uile de la Reuss par un pgssage inférieur pour
piétons; la dépense est devisée a fr. 510,000, plus fr. 2000 pour
des amortissements;

g. le 6 mai, projet de construction d'un passage infé-
rieur a Tivoli, & TUextrémité nord de la gare de Fribourg,
v compris Vachat de terrain pour Uextension future de la
gare; credit fr. 580,000,

li. 1e 11 février, projet de construction de la double voie
de Sursee a Rothenbourg, avee extension des stations de
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Nottwil et de Sempach; crédit fr. 1,410,000, dont fr. 1,270,000
a la charge du compte de construction et fr. 140,000 a celle
du compte d’exploitation;

i. le 11 février, projet de construction de la double voie
entre St. Blaise et Neuvewville, avee extension des stations
de St. Blaise, Cornaux, Cressier et du Landeron; crédit
fr. 2,630,000, plus fr. 60,000 pour des amortissements;

I.. le 23 septembre, projet de construction de la double
voie de Martigny a Riddes, avec extension des stations de
Charrat=F'ully, Saxon et Riddes; crédit fr. 1,400,000,

. le 23 septembre, projet de construction de la double
roie de Maroggia a Mendrisio; crédit fr. 1,130,000;

le 6 mai, projet prévoyant la démolition de Uhotel
Terminus et la construclion d’un nouwveau buffet a la gare
de Lausanne; crédit fr. 440,000, plus fr. 435,000 pour 1’:111101'
fissement des installations appelées a disparaitre:

n. dans sa séance du 10 février, le Conseil d’administra-
tion a décidé de ne pas entrer en matiere sur le projet de
reconstruction de la ligne de la rive gauche du Lac de Zurich
sur le territoire de la ville de Zurich que nous lui avions
soumis d’accord avee la Commission permanente (projet
VIII, du 30 novembre 1910), et il a chargé une commission
spéciale d’é¢tudier le projet, puis de lui faire rapport. Cette
commission a déposé son rapport le 11 avril. I1 ne pourra
étre discuté que lorsque nous aurons présenté au Conseil
notre réponse, dont I’élaboration exige beaucoup de temps;

o. en date du 23 septembre, le Conseil d’administration
nous a renvoyveé le projet concernant Uextension de la gare
de Brigue a Uoccasion de la jonction du chemin de fer du
Leetsehberg, en nous invitant & examiner s’il ne conviendrait
pas de profiter de cette extension pour corriger le Rhone sur
toute la longueur de la gare. Nous lul avons alors présenté
un nouveaun projet, qui prévoyvait la dérivation du lit du
fleuve, en droite ligne, sur un parcours de 1680 m. et modi-
fiait en particulier la situation des voles principales en re-
gard du projet primitif. Le Conseil d’administration I’a ap-
prouveé le 2 décembre et nous a alloué pour 'exécution des
travaux le crédit nécessaire de fr. 2,050,000, dont la compa-
gnie du chemin de fer des Alpes bernoises prend a sa charge
une part de fr. 965,000;

p. dans sa séance du 11 février, le Conseil d’administra-
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tion a approuvé le dépassement de crédit de fr. 2,060,000, pro-
visoirement justifié, pour la construction du chemin de fer
du Ricken.

9. Les contrats de construction et de livraison suivants.
ont été approuvés par le Conseil d’administration:

a. le 11 février, convention avec M. F. Baud, entrepre-
neur a Lausanne, pour I’exécution des travaux de terrasse-
ment, de magonnerie et de pierre de taille du nouveau bdti-
ment aux voyageurs de Lausanne, pour le prix de fr. 624,734;

b. le 29 avril, convention avec MM. Bellorini & Griffey,.
entrepreneurs, pour 'exécution des travaux dinfrastructure
du troisiéme lot de la gare de Vallorbe, pour le prix de
fr. 1,434,054;

c. le 5 mai, marché avec la Fabrique suisse de locomo-
tives et de machines, & Winterthour, pour la fourniture de
21 locomotives, pour le prix de fr. 2,058,200;

d. le 6 mai, marché avec la Soeciété industrielle suisse,.
a Neuhausen, pour la fourniture de
25 voitures & trois essieux, de IIIe classe, série C%
10 fourgons & trois essieux, série F?i,
90 wagons couverts, série J2d, et
100 wagons ouverts, série M¢;

e. le 6 mai, marché avec la Fabrique suisse de wagons,.
S. A., & Schlieren, pour la fourniture de
25 voitures & trois essieux, de ITIe classe, série O3, et
710 wagons couverts, série J2d;

f. le 2 décembre, marché avec la . Société des Usines

L. de Roll, & Gerlafingen, pour la fourniture daccesscires-
de rails.

10. Questions relatives au personnel:

a. En date du 11 février le Conseil d’administration a
déclaré recevable une pétition du 23 octobre 1910, par laquelle
la Société suisse des mécaniciens lui demandait d’inferpréter
I'art. 10 des statuts de la caisse de pensions et de secours em:
ce sens que pour les agents de locomotives la fraclion des
allocations supplémentaires qui, ¢ un moment donné, a été
comprise dans la somme assurée et dans le calcul des coti-
sations doit aussi, en cas d’augmentation de traitement, étre:



prise comme point de départ pour 'augmentation de l'assu-
rance qu'entraine celle du traitement.

b. Par décision du 28 avril, le Conseil d’administration
nous a autorisés a allouer des préts hypothécaires pour le
compte de la caisse de pensions el de secours, dans certaines.
circonstances détermincées et a certaines conditions, aux so-
ciétés coopératives de construction constituées par le person-
nel dans le but de parer a la disette des logements pour le
personnel des chemins de fer fédéraux.

c. Conformément o notre proposition, le Conseil d’admi-
nistration a décidé, en date du 6 mai, de ne pas entrer en
matiere sur diverses propositions ¢manant du comité central
de I'Union ouvriére des entreprises suisses de transport et
d'une assemblée de délégués extraordinaire des commissions.
de la caisse des malades el de secours et visant a la revision
des statuts de cette caisse. Il a en méme temps pris acte, en
Papprouvant, d’'une déclaration faite par nous au sujet de
la facon de calculer le gain mensuel d’un ouvrier, conformé-

ment & Part. 19 des statuts, au moment ou cet ouvrier tombhe
malade.

d. Au vu d'une pétition du secerétariat général de la Fédé-
ration du personnel des entreprises suisses de transport, lui
demandant une interprétation authentique de Vart. 29 du
réglement n° 3 concernant les prescriptions générales de ser-
vice pour les fonctionnaires et employés & poste fixe, le Con-
seil a adopté pour cet article, en date du 22 septembre, la
nouvelle teneur suivante:

«Un congé de vacances continu doit étre accordé aux
fonctionnaires et employés qui ne bénéficient pas de jours
de repos en vertu de la législation mentionnée o 'art. 28 (loi
fédérale concernant la durée du travail dans Pexploitation
des entreprises de transport et de communications), dans la
mesure suivante:

a. une semaine, s’ils ont 10 ans ou moins de service dans
les cheimns de fer suisses:

b. deux semaines s’ils ont de 11 a 20 ans de service dans
les chemins de fer suisses;

¢. trois semaines s’ils ont plus de 20 ans de service dans
les chemins de fer suisses.

La durée de I'apprentissage non rétribué¢ au chemin de
fer est compris dans la durée du service. »
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11. Diwvers.

a. Dans sa séance du 6 mai, le Conseil d’administration
a ratific une convention passcée le 29 octobre 1910 entre le
Conseil I’Etat du canton du Valais et la Direction du Ier ar-
rondissement au sujet de la concession des forces motrices
du bassin du Rhone entre Fiesch et Mcerel.

b. En date du 6 mai, le Conseil d’administration nous a
allou¢ un crédit de fr. 350,000 pour des achats de terrain en
prévision de Uextension de la gare de Genéve=Cornavin.

c. Sur notre proposition, le Conseil d’administration a,
le 1ev décembre, donné son préavis, demandé par le Départe-
ment fédéral des chemins de fer, sur la question de I’¢tablis-
sement d'une ligne de raccordement reliant le tunnel de base
du Hauenstein a la ligne d’Aarau. Ce préavis est concu
comme suit:

« Le Conseil d’administration des chemins de fer fédé-
raux estime que la construction d’un ligne raccordant la
sortie sud du tunnel de base du Hauenstein a la ligne d’Olten-
Aarau, en évitant la gare d’Olten, n’est pas nécessaire pour
le service des voyageurs, et que pour le moment elle ne l’est
pas non plus pour le trafie des marchandises; il est par con-
tre d’avis qu’il serait opportun de procéder, par mesure de
précaution, aux achats de terrains nécessaires a la construe-
tion ultérieure d’une ligne devant servir au transport des
marchandises. »

d. Par décision du 28 septembre, le Conseil d’administra-
tfion nous a autorisés i mettre immédiatement en soumission
les travaux d’acheévement du I7¢ tunnel du Simplon.

B. Conseils d’arrondissement.

Pendant l'exercice, le Conseil du Ier arrondissement a
tenu 4 séances, celui du IIe 5, celui du IIIe 5, celui du IVe 5
et celui du Ve 3, dans lesquelles, & coté des affaires cou-
rantes, ils ont discuté en particulier les questions de quel-
que 1mportance suivantes:

Ier arrondissement. T.xtension de la gare de Genéve:
Cornavin; achévement du I1Ie tunnel du Simplon; pose de
la double voie sur le parcours Viege-Brigue; exercice de la
police du chemin de fer i la gare de Geneéve.
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IIc arrondissement. Transformation de la gare de Bienne;
préavis touchant ’établissement d’un raccourci du tunnel de
base du Hauenstein & la ligne d’Aarau; extension de la gare
du Wolf, a Bile; transformation de la gare de Thoune; pose
de la double voie de Rothenbourg & Lucerne.

IIIe arrondissement. Transfert de la ligne de la rive
gauche du lac de Zurich sur le territoire de la ville de Zurich;
préavis touchant ’établissement d'un raccourci du tunnel de
base du Hauenstein & la ligne d’Aarau; extension de la sta-
tion de Ziegelbriicke; extension de la gare de Schaffhbuse;
construction d'une ligne dans la vallée de la Surb par la
Confédération.

IVe arrondissement. Transformation de la gare de
St. Gall; déplacement de la gare aux marchandises de Cons-
tance; correction de I’Eulach et pose de la double voie entre
Elgg et Unterschottikon.

Ve arrondissement. Pose de la double voie de Giubiasco
a Chiasso; extension de la gare de Chiasso; conditions de
rétribution des ouvriers des ateliers de Bellinzone; maintien
du dépot de denrées alimentaires & Bellinzone.

2. Par arrété du 18 décembre, le Conseil fédéral a con-
firmé dans leurs fonetions, pour la période administrative du
Ier janvier 1912 au 31 décembre 1914, les membres des cing
Conseils d’arrondissement nommés par lui. Il a en outre
nommé M. Soldini, député au Conseil des Etats, & Chiasso,
membre du Conseil du Ve arrondissement, en remplacement
de M. Joseph Motta, élu conseiller fédéral.

La plupart des cantons avaient également nommé a nou-
veaun, a la fin de l’exercice, leurs représentants aux Conseils
d’arrondissement. Au Il¢ arrondissement, feu M. Brosi a
été remplacé par M. le Dr Max Studer, conseiller national
(Soleure), au I1I¢ arrondissement M. Miiri-Fliick par M. le
Dr Charles-Christophe Burckhardt, conseiller national (Bile-
ville) et M. le Dr QGriiter par M. Walter Pfyffer, ancien
igénieur cantonal (Lucerne); au IVe¢ arrondissement, M.
R. Pedotti, président de la ville de Coire (Grisons) a été
nommé au poste devenu vacant par la démission de M. le
Dr Olgiati.
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C. Direction générale.

La Direction générale a, en premiére ligne, préparé tous
les projets destinés a étre soumis au Conseil d’administra-
tion. KElle a traité 322§ affaires en 103 séances.

Nous mentionnons les objets les plus importants:

Géncralités.

Nous avons eu a déplorer la perte de notre tres estimeé
collegue et vice-président, M. Joseph Flury, décédé le 29 no-
vembre 1911 a la suite d'une longue maladie, qui ne permet-
tait cependant pas de prévoir une issue fatale aussi subite.
M. Flury avait géré avec distinction, depuis la nationalisa-
tion des principaux chemins de fer, le département de 1'ex-
ploitation de la Direction générale. Sa féconde activité, son
- zele infatigable et les excellentes qualités de son caractére
lui assurent, de notre part, un souvenir durable.

A notre grand regret M. le président Weissenbach a
jugé a propos de déclarer au Département des chemins de
fer, a I’adresse du Conseil fédéral, que des raisons d’age I'em-
pécheraient, le cas échéant, d’accepter a l'issue de la période
administrative en cours une réélection comme président de
la Direction générale. Le Conseil fédéral a pris acte de cette
déclaration, et il a adressé a M. Weissenbach, par lettre spé-
ciale, ses remerciements pour les signalés services qu’il a
rendus au pays & propos de la nationalisation des princi-
paux chemins de fer et de l'organisation de I’administration
des chemins de fer fédéraux. La Direction générale perd en
Iui un collaborateur éminent, un chef conscient du but &
atteindre, et nous tenons aussi & lui exprimer ici notre plus
chaleureuse reconnaissance. '

1. I’A4ssemblée fédérale a pris, au cours de cette année,
les décisions suivantes concernant les chemins de fer fédé-
raux:

a. Arreté fédéral approuvant la gestion et les comptes
des chemins de fer fédéraux pour 1910, du 28 septembre 1911,
c¢n ces termes:

«10 Les comptes de 'année 1910 et le bilan au 31 décem-
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bre 1910 de 'administration des chemins de fer fédéraux sont
approuves.

« 20 Le solde passif du compte de profits et pertes de 1910,
par fr. 1,535,615. 95, est reporté a compte nouveau.

«39 La gestion de I'administration des chemins de fer
fédéraux en 1910 est approuvée. »

b. Arrété fédéral approuvant le budget des chemins de
fer fédéraux pour 1912, du 20 décembre 1911, con¢u en ces
termes:

« Sont approuvés les budgets suivants, présentés par le
Conseil d’administration des chemins de fer fédéraux pour
Iexercice 1912, savoir:

«10 le budget d’exploitation des chemins de fer fédéraux,
s’élevant en recettes a 199,815,310 francs et en dépenses
a 135,221,555 francs;

«20 le budget du compte de profits et pertes des chemins
de fer fédéraux, se montant en recettes a 78,142,805
francs et en dépenses a 71,184,370 francs;

«3° le budget de construction des chemins de fer fédéraux,
s’élevant a 36,128,100 franes;

« 40 le budget des dépenses du compte de capital des che-
mins de fer fédéraux, se montant a 42,941,550 francs. »

c. Arrété fédéral du 5 décembre 1911 ratifiant la trans-
action du 10 juin 1911 conclue entre la compagnie du chemin
de fer du Gothard en liguidation et les délégués du Conseil
fédéral, agissant au nom de la Confédération, pour fixer le
prix de rachat du chemin de fer du Gothard, en ces termes:

« Article premier. Est ratifiée la transaction du 10 juin
1911, entre la compagnie du chemin de fer du Gothard en
liquidation et les délégués du Conseil fédéral agissant au
nom de la Confédération suisse, sur le procés concernant la
fixation du prix de rachat du chemin de fer du Gothard.

. « Art. 2. Le Conseil fédéral est chargé de I'exécution de
cette transaction. »

2. Par message du 24 novembre 1911, le Conseil fédéral
a soumis a I’Assemblée fédérale un projet d’arrété détermi-
nant les conditions auxquelles les fonctionnaires, employés
et ouvriers des chemins de fer fédéraux pourront accepier
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des fonctions publiques (droit d’éligibilité de ces agents). Ce
projet n'a pas été discuté par les Chambres pendant I'exer-
cice.

3. Le Conseil fédéral a adressé aux Chambres, aux dates
du 28 novembre et du 4 décembre 19#1, des rapports sur une
nouvelle pétition des ouvriers des ateliers des chemins de fer
fédéraux a Bellinzone, du 10 juillet 1911, relative a I'indem-
nité extraordinaire allouée pour les années 1909 a 1911, et
sur la pétition de 'Union ouvriére des entreprises suisses de
transport, du 31 octobre 1911, tendant & faire porter a fr. 200
le supplément extraordinaire annuel de fr. 150 alloué aux
ouvriers des chemins de fer fédéraux.

- 4, Par arrété du 27 juin 1911, le Conseil fédéral a ap-
prouvé I’échelle des traitements pour les fonctionnaires et
employés a poste fixe, dont le Conseil d’administration avait
adopté le projet préparé par nous.

d. Rachat du chemin %gi:_g _fe-r du St.Gothard.

a. Vu un désir exprimé par le Conseil fédéral nous
avons conclu avee la compagnie du chemin de fer du St. Go-
thard en liquidation, & la date du 18 aout, une convention
aux termes de laquelle les chemins de fer fédéraux se char-
gent, contre paiement d’'une somme de fr. 650,000, du service
de diverses rentes 4 la charge de cette compagnie.

Il avait en outre été convenu a cette méme date que les
chemins de fer fédéraux se chargeraient des parts incomni-
bant & ladite compagnie sur des rentes assurées a la suite
de cas de responsabilité civile survenus « des gares com-
munes; la compagnie en liquidation avait de ce fait a leur
payer une somme de fr. 15,000, valeur ler janvier 1911, et a
leur céder ses droits de recours contre les chemins de fer
italiens de I'Etat. La commission de liquidation a contesté
apres coup cette entente, mais elle a cependant fini par la
reconnaitre.

b. Par arrété du 7 novembre, le Conseil fédéral a déecidé
que 'agio de fr. 6,000,000 payé a la compagnie du chemin de
fer du St.Gothard sur la reprise de son emprunt 3% % de
Jr. 117,090,000 devait étre porté au bilan des chemin. de fer
fédéraux non pas sous la rubrique « Excédent du prix.de
rachat sur les postes actifs des anciennes compagnies »,
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comme cela était préva, mais bien au compte des « Dépenses
a amortir ».

c. Nous avons adressé¢ au Deépartement fédéral des che-
mins de fer, qui nous les avait demandés, les comptes dis-
tincts du rendement de Uancien réseau du chemin de fer du '
St.Gothard en 1909 et 1910, destinés & étre communiqués au
gouvernement italien.

d. Nous avons adressé le 25 aout au Département fédéral
des chemins de fer, qui nous en avait priés, un rapport ecir-
constancié sur une réclamation du Conseil d’Etat tessinois
relative aux écoles allemandes instituées dans le canton du:
Tessin par le chemin de fer du St. Gothard. Le Département
des chemins de fer a répondu & la réelamation dans le sens
de notre rapport.

e. Par lettre du 30 novembre, nous avons adressé au
Département fédéral des chemins de fer le rapport qu’il nous
avait demandé sur la pétition de la Fédéralion du personnel
des entreprises suisses de transport visant au maintien, aprés
le 1¢r awvril 1912, des allocations spéciales accordées au per-
sonnel de Uancienne compagnie du St.Gothard. Avant de preé-
senter ce rapport, nous avions encore discuté cette question
avec une délégation des sociétés du personnel et de la « com-
mission d’Altdorf » du personnel de I’ancienne compagnie du
St. Gothard, qui en avaient exprimé le désir.

f. La convention internationale conclue le 13 octobre 1909
entre la Suisse, 'Allemagne et 1'Italie au sujet du chemin
de fer du St.Gothard n’a 6té ratifiée jusqu’ici que par I’Alle-
magne. I’Assemblée fédérale ne 1’a pas encore discutée.

6. Questions touchant le Simplon et ses voies d’accés.

a. Nous avons adress¢ au Département fédéral des che-
mins de fer, le 21 avril, un préavis sur des projets de con-
ventions internationales entre la France et la Suisse au sujet
du service du télégraphe et du téléphone, du service postal
et du service de dounane a la gare internationale de Vallorbe
et sur le parcours Frasne-Vallorbe.

A la demande dudit Département, nous avons complété
ce préavis en nous prononcant encore, le 3 octobre, sur un
point spéeial se rapportant & la convention & conclure au
sujet du service de la douane, ainsi que sur les projets de
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conventions concernant la police sanitaire et la police vété-
rinaire a la gare internationale de TV allorbe.

h. Les 26 et 27 avril et les 20 et 21 septembre ont eu lieu
des scances de la Délégation internationale pour les affaires
du Simplon, auxquelles ont été débattues des questions d’ho-
raire et de tarifs. La déclaration du gouvernement italien
faisant défaut, les comptes de construction et d’exploitation
de 1907 de la ligne du Simplon n’ont pas encore pu étre dis-
cutés définitivement. Depuis lors, le Conseil fédéral a été
avisé de l'approbation du compte de construction seulement;
le compte d’exploitation, en revanche, n’a pas encore été ap-
prouveé, aussi n’a-t-il pas été possible, jusqu’ici, de soumettre
a la Délégation les comptes des exercices de 1908, 1909 et 1910.

c. Le 21 octobre, le Département fédéral des chemins de
fer nous a informés que les comptes de construction et d’ex-
ploitation de la ligne du Simplon pour les années 1906 et
1907 avaient été approuvés par le Conseil fédéral et le gou-
vernement italien.

Ils accusent les résultats suivants:
Situation des dépenses de construction au 31 décembre 1907,

apres apurement par la Délégation du Simplon,

pour le troncon suisse . . . . fr. 36,206,533. 58
» » » italien . . . . »  40,375,885. 52

Total fr. 76,582,419.10

Compte d’exploitation. 1906 1907
Total des recettes d’exploi- (17 juin au 31 décmbre) (1 jumvier au 31 décembre)
tation . . . . . fr. 590,796.40  fr. 1,000,878. 76
Total des dépenses d’exploi-
tation . . . . . »  642,868.80 »  1,138,318.72
Excédent des dépenses . fr. 52,072.40  fr. 137,439.96

Compte de profits et pertes.

Total des recettes .. fr.  38,500. fr.  66,000. —
Total des dépenses ) .y 1,429,989. 60 »  2,484,682. 66
Excédent des dépenses . 1,391,489. 60 fr. 2,418,682. 66

Ces comptes ayant été approuvés, nous avons établi les



mémes comptes pour les anncées 1908, 1909 et 1910, et nous les
avons présentés a la Délégation du Simplon. L’examen de
ces comptes et les tractations qui s’y rapportent concernent
Iexercice de 1912.

d. Aux termes de lart. 1er du reéglement de la Déléga-
tion internationale pour les affaires du chemin de fer du
Simplon, celle-c¢i est présidée ex officio par le président de
la Direction générale des chemins de fer fédéraux. M. Weis-
senbach ayant renoncé a ces fonctions a partir du 1er janvier
1912, 1a présidence a ¢té dévolue i son successeur, M. Dinkel-
mann. Celui-ci faisant déja partie de la Délégation, le Con-
seil fédéral 'a remplacé par M. Weissenbach. Cette auto-
rité a en outre désigné M. Camille Decoppet, conseiller d'Etat
et conseiller national a Lausanne, pour faire partie de la
représentation suisse pendant le reste de la période admi-
nistrative, en remplacement de feu M. P. Manuel, ingénieur.

7. Rachat de la gare de Genéve-Cornavin et de la ligne
de Genéve a La Plaine.

A la demande du Département fédéral des chemins de
fer, nous ncus sommes prononcés a deux reprises, le 11 et
le 25 juillet, sur un premier, puis sur un second projet de
convention concernant le rachat de la ligne Gencéve-La Plaine.
Nous avons en outre fait part au méme Département, en
date du 15 aotit, de nos observations sur le caleul du produit
net de ladite ligne en 1909, dressé par la compagnie des che-
mins de fer P.1.M. Le 26 septembre, cette compagnie nous
a communiqué un projet de convention pour la circulation
des trains P. L. M. sur la ligne de Genéve a La Plaine et pour
leur admission dans la gare de Genéve-Cornavin une fois le
rachat effectué.

Le réglement de ces questions ne concerne plus 1’exercice
de 1911.

8. Contrat de cojouissance (v. répport de gestion de 1910,
p. 18 et ss.).

a. Le Conseil d’administration a ratifié, sur notre pro-
position, les contrats de jonetion et de cojouissance suivants,
conclus par nous:

| 1. le 28 avril, avenant des 20/24 décembre 1910 aux con-
trats conclus le 22 juillet 1897 et les 12 juillet/4 aotit 1898 avec
la ville de Lucerne, propriétaire du chemin de fer Kriens-
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Liucerne, au sujet de I'entrée de ce dernier en gare de Lucerne
et de la cojouissance de celle-ci;

9. le 28 avril, contrat avee le chemin de fer a voie étroite
Boujean-Mdche pour la jonction de ce dernier a la station
de Mdche-Boujean, des 3 janvier/3 février 1911;

3. le 28 avril, contrat avec le chemin de fer Berne-Schwar-
zenbourg réglant Ventrée de ce chemin de fer en gare de
Berne et la cojouissance de celle-ci, du 14 mars 1911;

4, le 28 avril, supplément des 3/25 février 1911 au contrat
conelu'les 31 mars/11 avril 1908 avee la société des tramways
électriques de Locarno pour la cojouissance de la gare de
Locarno;

5. le 22 septembre, contrat avec le chemin de fer élec-
trique Biasca-Acquarossa concernant I'entrée de ce chemin
de fer en gare de Biasca et la cojouissance partielle de cette
derniere, des 21 juin/21 juillet 1911;

6. le 1er décembre, convention avec le chemin de fer ré-
gional Saignelégier-Glovelier concernant la cojouissance de
la station de Glovelier, des 28 septembre/27 octobre 1911.

b. En outre, les contrats ci-apres, conclus par nous, ont
été soumis au Conseil d’administration, mais celui-ci ne les
avait pas encore ratifiés a la fin de V'exercice:

1. convention avec la société des tramways lausannois,
successeur des chemins de fer du Jorat, pour I'usage com-
mun de la gare de Moudon, du 2 septembre 1911;

2. convention avec le chemin de fer électrique a voie
étroite Monthey-Champéry-Morgins pour 'usage commun de
la station de Monthey, du 27 septembre 1911;

3. contrat avec le chemin de fer électrique i voie étroite
Altstetten-Gais, réglant la cojouissance de la station d’Alt-
steetten, des 23 octobre/18 novembre 1911;

4. convention avec le chemin de fer Arth-Righi, concer-
nant la cojouissance de la gare d’Arth-Goldau, des 12/18 dé-
cembre 1911.

c. Des négociations étaient encore en cours, a la fin de
i # :
I’exercice, en vue de la conclusion de contrats avec les admi-
nistrations suivantes:

1. avee le chemin de fer Soleure-Moutier pour la co-
jouissance des gares de Moutier el Nouveau-Soleure et de
la station de Vieux:=Soleure:
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2. avec la compagnie du chemin de fer Martigny-Orsiéres
pour I'entrée de sa ligne a la station de Martigny et I'usage
commun de cette derniére;

3. avec le chemin de fer transthurgovien pour la cojouis-
sance des stations d’Emmishofen=Kreuzlingen, Weinfelden et
Wil;

4. avec le chemin de fer Lac de Constance-Toggenbourg
pour la cojouissance de la station d’Ebnat-Kappel;

5. avec le chemin de fer a voie étroite Lugano-Tesserele
pour la cojouissance de la gare de Lugano.

d. Des négociations sont en cours pour la revision des
contrats ci-apreés:

1. avec les chemins de fer italiens de UEtat pour l'usage
commun des gares de Chiasso et de Luino et pour l'exploi-
tation de la ligne Luwino-Pino (nous avons communiqué aux °
chemins de fer italiens de I’Etat, le 11 aout, nos observations
sur leurs projets de contrats);

2. avee le chemin de fer du Seethal suisse pour la co-
Jouissance des stations de Lenzbourg, Wildegg et Emmen-
briicke;

3. avec le chemin de fer Porrentruy-Bonfol pour la co-
jounissance de la gare de Porrentruy.

e. Demandes de réduction d’indemnités de cojouissance:

1. Comme nous ne pouvions pas faire droit & la demande
de la compagnie du chemin de fer Berne-Neuchdtel (ligne
directe) visant a la réduction des redevances dues par elle
pour la cojouissance des gares de Berne et de Neuchdtel et
de la station de Chiétres, cette compagnie nous a confirmé,
par notification du 3 déecembre 1910, la dénonciation des con-
trats. Nous'nous sommes ainsi vus obligés de saisir le Tri-
bunal fédéral de ce litige (v. rapport de gestion de 1910, p. 21).
Nous avons déposé notre demande le 11 mars 1911. La ré-
ponse du.chemin. de fer Berne-Neuchitel nous étant par-
venue dans le courant de I’année, nous avons adress¢ notre
réplique au Tribunal fédéral le 12 décembre.

2. Nous avons répondu négativement, le 17 mars, 4 une
demande des chemins de fer Aigle-Ollon-Monthey et Mon-
they-Champéry-Morgins tendant i la réduction des redevan-
ces pour la cojouissance de la station de Monthey.



9. Contrats d’affermage.

Nous avons conclu avec la compagnie du chemin de fer
Vevey-Chexbres, en date du 15 décembre, une annexe au
contrat d’affermage de sa ligne, du 2 juillet 1903, laquelle
porte de 30,000 & 45,000 francs des le 1er janvier 1911, pour
une durée de dix ans, le fermage annuel du par les chemins
de fer fédéraux. La ratification de cette annexe par le Con-
seil d’administration n’a plus pu intervenir avant la fin de
Iexercice. L'approbation de ’Assemblée fédérale est réserveée.

10. Le Département fédéral des chemins de fer nous a
communiqué le postulat Miiri (Argovie) concernant la ligne
du Hauenstein, concu en ces termes:

« Le Conseil fédéral est invité a examiner s’il ne convien-
drait pas, dans l'intérét du raccourcissement des voies d’ac-
cés nord du Gothard, de construire en méme temps que le
tunnel du Hauenstein, un troncon reliant directement ce tun-
nel a la ligne d’Aarau a Arth-Goldau, et & présenter un rap-
port sur cette question »,

et il nous a invités a consulter a ce sujet les Conseils
des IIe et IIIe arrondissements, ainsi que le Conseil d’admi-
nistration.

Ce dernier s’est prononcé, le 1er décembre, conformément
a notre proposition (v. chap. A, ch. 11, c.).

11. Préavis sur des demandes de concession.

a. Le Département fédéral des chemins de fer nous ayant
demandé de lui donner, en nous basant sur la situation ac-
tuelle, qui s’est modifiée depuis 1905, notre avis sur les projets
de ligne a voie normale Soleure-Schanbiihl et de chemin de
fer électrique a woie étroite Utzenstorf-Beelterkinden-Scheen-
biihl-Zollikofen, nous lui avons répondu le 31 mai que selon
nous le chemin de fer a voie étroite suffirait pleinement aux
besoins. Nous avons en outre été invités a prendre part a
une conférence qui a eu lieu le 27 novembre, sous la pré-
sidence du Département fédéral des chemins de fer, entre
les autorités et les comités intéressés a 1’établissement de ces
lignes. Cette conférence avait pour but de trouver un ter-
rain d’entente entre les intéressés.

b. A la date du 20 décembre 1906, le Département fédéral
des chemins de fer nous a chargés de lui donner notre pré-



avis sur la question d'un chemin-de fer a travers les Alpes
orientales. Nous lui avons par conséquent remis deux mé-
moires tres circonstanciés. L'un, du 2 novembre 1907, traite
de I'importance commerciale et économique du chemin de fer
projeté, et 'autre, qui date du 6 juin 1908, est une étude tech-
nique des divers projets. Vu le désir exprimé par le Départe-
ment des chemins de fer, nous avons considéré ces rapports
comme confidentiels et ne les avons pas portés a la connais-
sance du Conseil d’administration. Mais comme ils ont ¢éteé
récemment critiqués, malgré leur caractére confidentiel, dans
des brochures livrées a la publicité, nous avons cru devoir
les lui communiquer également, pour sa gouverne. Par ar-
rété du 17 novembre, le Conseil fédéral a en outre autorisé
le Département des chemins de fer & en donner officielle-
ment connaissance aux Chambres fédérales, et cette com-
munication a été faite.

Par letire du 15 novembre 1911, le Département fédéral
des chemins de fer nous a transmis pour rapport un meé-
moire de consultation commerciale sur le chemin de fer en
question, rédigé en septembre 1911, & la demande du Petit
Conseil du eanton des Grisons, par M. G. Wiirmli, chef du
service commercial du chemin de fer rhétique, et M. le Dr
E. Blattner. Pour étre & méme de nous prononcer d’une
maniere approfondie sur ce mémoire, qui ne traite pas seule-
ment la question commereciale, mais aussi les questions tech-
niques touchant l’exploifation et la construction, ainsi que
celle du rendement, nous devons faire faire des enquétes
complémentaires sur divers points. Cette étude a ¢té entre-
prise immédiatement, mais elle prendra beaucoup de temps.

TLes chemins de fer italiens de UEtat nous ont commu-
niqué en aont un mémoire de M. Falck, & Milan, qui expose
que les intéréts économiques et ferroviaires de 1'Jtalie obli-
gent & donner la préférence au projet du Spliigen. Ce projet,
dit le rapport, est en effet le seul qui place le plus long par-
cours sur territoire italien, car il raccourcit le trajet suisse
entre I'Ttalie et ’Allemagne de plus de 100 km. par rapport
a la route de Chiasso et d’a peu prés 100 km. en regard de
celle de Pino.

12. Le Département fédéral des chemins de fer nous a
transmis pour rapport, le 4 juillet, un mémoire du Conseil
d’Etat du canton de Neuchdtel, du 2 juin précédent, concer-
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nant le rachat du Jura Neuchdtelois. Nous lui avons'adressé
un meémoire a ce sujet le 18 novembre.

13. Le Département fédéral des chemins de fer nous ‘a
transmis pour préavis, le 29 mai, une pétition d'un comité
d’initiative pour la construection d’'un chemin de fer du Suri-
thal, qui demande que la Confédération se charge elle-méme
de T’établissement ‘et de I'exploitation d'une ligne & voie nor-
male de Niederweningen & Dcettingen. Nous avons par con-
séquent communiqué cette pétition a la Direction du IITe ar-
rondissement, avec le résultat de notre enquéte technique et
commerciale sur le projet, en l'invitant, conformément a la
demande du Département fédéral des chemins de fer, a con-
sulter le Conseil d’arrondissement sur la question de la cons-.
truction et de l’exploitation de ladite ligne par les chemins
de fer fédéraux. Apres avoir recu ce préavis, nous avons
présenté un rapport et une proposition a la Commission per-
manente de notre Conseil d’administration. Celle-ci a confié
I’étude de la question & une commission spéciale, ‘laquelle
nous a encore demandé une enquéte complémentaire.

14. ‘A la demande du Département fédéral des chemins
de fer, nous mnous sommes prononcés, le 11 mars, sur un
projet d’ordomnance touchant Uexemption du service mili-
taire en vertu des art. 13 et 14 de la nouvelle organisation
militaire, é¢tabli en 1911 par le Département militaire fédéral.

15. Nous avons répondu négativement, le 18 juillet, a
une pétition des sociétés du personnel nous demandant de
publier dans la feuille officielle des chemins de fer fédéraux
les mises au concours de toutes les places vacantes, y com-
pris celles du service de I’exploitation.

16. Du 16 au 30 mai a eu lieu & Berne une conférence
internationale chargée d’élaborer un projet de convention
sur le transport des voyageurs et des bagages, dont la pré-
sidence a été confiée au président de la Direction générale,
en' sa qualité de premier délégué de la Suisse. Le Conseil
fédéral a soumis le projet issu des délibérations de cette
conférence a la ratification des gouvernements intéressés.

17. Trois conférences des directeurs ont eu lien pendant
I’'exercice. Celles du 5 avril et du 6 décembre se sont occu-
pées notamment des questions suivantes: continuation des
mesures propres a réduire les dépenses: autorisation d’ac-



29

cepter des mandats dans des autorités publiques; demande
des unions du personnel touchant la mise au concours de
tous les postes & repourvoir; recrutement du personnel de
I'administration générale parmi les agents des services de
I'exploitation; régles interprétatives pour l’application des
statuts de la caisse des malades et de secours pour les ou-
vriers permanents; inscription de la propriété des chemins
de fer fédéraux au registre foncier; paiement de 'indemnité
quotidienne pour maladie lorsque celle-ci est contractée au
service militaire; coopération des reviseurs de stations aux
examens du personnel de l'exploitation; fixation, par contrat,
de la responsabilité des accidents survenant sur les voies de
raccordement.

18. Les cartes annuelles de libre circulation suivantes
ont été délivrées par les chemins de fer fédéraux au cours
de I’année 1911:

Reéseau entier Arrosdissements Purcours

Jre TIe TIre Tle TIre TI® III® Total

“classe classe classe
Autorités fédérales. . . . 10’"' 48 6 7 —. 2 — . 168
Autorités cantonales . . 129 — — — — ..129
Autorités et personnel des
C.F. R 232 137 266 8H5 — 7 — 1497
Autres entreprmes de tra.ns—
port suisses . . . 103 T3 4 40 74 — 339
Entreprises de tranSport
étrangéres . . . . . . 1085 61 61 12 53 27 3 1252
Divers. . . . . . . . . 49 — 34 17 22 69. 11 200

Total 1911 1522 251 569 935 115 179 14 3585

1910 1487 259 574 919 117 197 23 3576

19. Le tableau qui figure dans les annexes statistiques

-jointes a ce rapport renseigne sur 1’état du personnel de la
Direction générale et des arrondissements.

Le nombre des fonctionnaires et employés o traitement
fixe était, a fin 1911, de 23,448 au total (23,047 A fin 1910), celui
des employés engagés & la journée ou au mois de 11,744
(11,640), soit ensemble 35,192 (34,687).

Fonectionnaires Employés
touchant un engagés
traitement annuel. la journée on au mois
a la Direction générale g g . 748 16
au I°r arrondissement . . : ; 47173 1,765
au II* arrondissement . ; .. 6,204 3,984
au III* arrondissement . . . . 5,017 2,281
au 1Ve arrondissement . e 3,276 2,183
au Ve arrondissement . . i : 2,980 1,915

Total comme ci-dessus 23,448 11,744
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I. Département des finances.

a. Rapport sur les comptes.

Notre rapport est accompagné des comptes suivants et
de leurs annexes:

Compte d’exploitation;

Comptes spéciaux:

Fonds de renouvellement,

Fonds de couverture des anciennes pensions .J. S.,
» » » » » » - du Gothard,

Fonds d’assurance contre:lincendie,

Navigation & vapeur sur lelac-de Constance;

- Compte de profits et pertes;

Compte de capital;

Compte de construction, y compris les entreprises accessoires,
de Pannée 1911;

Compte de construction au 81 décembre 1911;

Bilan au 31 décembre 1911;

Bilan d’entrée au 1er janvier 1912 concernant la Ci¢ du Gothard.

Annexes:

Compte d’exploitation comparé avec le budget,

Spécification des redevances pour les gares communes et les
lignes exploitées,

Compte de profits et pertes comparé avec le budget,

Spécification par objet des dépenses de construction,

Dépenses de construction comparées avec le budget;

Comptes des services auxiliaires:
Administration des imprimés, & Berne,

» du matériel de voie, & Berne,
Economat de Lausanne,
» » Bale,
» » Zurich, ;
» » Rorschach,

» » Lucerne,
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Ateliers d’Yverdon,

» de Fribourg,

» » Bienne,

» d’Olten, y compris l'usine & gaz,

» de Zurich,

» » Romanshorn,

» » Rorschach, y compris 'usine & gaz,
» » Coire,

» » Bellinzone, y compris 'usine & gaz;

Récapitulation des comptes des ateliers C. F. F.;

Caisses de secours:

Caisse de pensions et de secours des fonctionnaires et em-
ployés a poste fixe des C. F. F.,

Caisse de pensions et de secours des fonctionnaires et em-
ployés de P'ancien Gothard,

Caisse des malades et de secours pour les ouvriers per-
manents des C. F. F.,

Fonds pour secours extraordinaires de I’ancien Central suisse,

Fonds de I'ancien Gothard destiné & récompenser les services
éminents rendus a l'exploitation;

- Inventaire des valeurs du portefeuille de fonds publics;
Inventaire des valeurs du fonds de renouvellement.

Compte d'exploitation.

L’excédent des recettes d’exploitation

pour 1911 est de . . . . . . . . . . fr.71,864,082.37
Compte 1910, Budget 1911. Compte 1911, Compar. Compar.
avec 1910. avec budget.
Fr. Fr. Fr. Fr. Fr.

70,473,383 64,462,870 71,864,082 - 1,390,609 - 7,401212

Ces augmentations s’expliquent comme suit:
Comparaison avec:

—

Compte 1910. Budget 1911.
Augmentation des recettes d'ex- Fr. Fr.
ploitation . . ; + 8,907,802 11,063,362
Diminution des dépensee d e\plox-
tation . . . . .o — 7,517,103 — 3,662,150

Augmentation d’e\cédent .o -+ 1,390,699 -+ 7,401,212

Nous motiverons ces différences dans les divers chapitres
du compte d’exploitation. La plus-value des recettes d’exploi-
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tation sur 1910 et sur le budget de 1911 se manifeste aussi
bien au trafic des voyageurs qu’a celui des bagages, animaux
et marchandises; de méme les «Recettes diverses» sont par-
tout en augmentation, sauf pour les locations de wagons.

Nous constatons une augmentation de dépenses vis-a-vis
-de 'année précédente et du budget. Elle.est due principalement
au supplément extraordinaire en faveur du personnel & poste
fixe, fr. 200. =, et 'de8 ghtls-barridres, fr. 50. —, qui a 6té mis
a la cliarge du compte d’axploitation la premiére fois en 1911,
en vertu de l'art. 14 de la loi sur les traitements du 23 juin
1910, tandis qu’il avait été budgété au compte de profits et
pertes. La dépense qui en résulte est de fr. 4,048,000 en chiffre
rond, y compris les services auxiliaires et les entreprises ac-
cessoires, ainsi que le «Personnel non rubriqué» du service de
la voie. D’aprés la loi précitée, le supplément de 200 fr. con-
stituait, a partir du ler janvier 1911, un élément du salaire
annuel de base au sens des statuts de la caisse de pensions
et de secours, c’est pourquoi la contribution des chemins de
fer fédéraux & cette caisse a été grevée en 1911 d’un nouveau
surcroit de dépenses d’environ fr. 1,844,000.

Les autres dépenses en plus par rapport au compte de
1910 proviennent surtout de ’entretien des installations et du
matériel roulant, de la consommation du combustible ensuite
de parcours plus nombreux et de I’élévation du prix moyen des
charbons. Par rapport au budget les augmentations de dépenses
ont été compensées, sauf pour les rubriques du personnel, en
partie par de moins fortes charges sur d’autres chapitres.

Le coefficient d’exploitation C. F. F. de 1910, y compris le
supplément extraordinaire au personnel a poste fixe et aux
ouvriers, était de 65,, Pour 1911, il est de 64,,, y compris
fr. 1,689,170. 40 portés au compte de profits et pertes pour
supplément extraordinaire de fr. 150. — en faveur des ouvriers
~et allocations au personnel de l'ancienne Ci¢ du Gothard. (Voir
comparaison ultérieure des coefficients d’exploitation page 63
de ce rapport.)
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1. Produit duw transport des voyageurs.

Le trafic des 7 premiers mois de ’année 1910, ayant servi
de base & nos évaluations budgétaires de 1911, avait permis
de supposer que le produit du trafic-voyageurs de 1910 serait
supérieur aux prévisions. Nous appuyant sur les résultats de
ces 7 mois, nous avions fixé les recettes probables de 1910 a
fr. 75,570,000; pour 1911, vu louverture a I’exploitation des
chemins de fer du Ricken et Lac de Constance-Toggenbourg au
1er octobre 1910, nous n’avions point budgété d’accroissement de
trafic et avions fixé le produit du trafic-voyageurs a fr. 75,500,000.
Or, dans le compte de 1910, ce chiffre a déja éié dépassé
d’environ fr. 100,000 et en 1911 il y a une nouvelle plus-value
des recettes de pres de 39/, soit fr. 2,355,805 de plus que les
prévisions budgétaires. Pour la justification complémentaire du
surplus de recettes, voir chapitre II, Département commercial,
pages 125 et suivantes de ce rapport.

II. Produit du transport des bagages, animaux et
marchandises.

Les explications qui précédent quant au produit du trans-
port des voyageurs s’appliquent également au transport des
bagages, animaux et marchandises. Nous avions fixé les recettes
présumées de 1910 a fr. 102,489,000, mais, étant donné les
motifs indiqués au sujet du trafic-voyageurs, nous nous sommes
abstenus de porter une majoration pour accroissement de trafic
et avons budgété le produit total du trafic-marchandises de 1911 &
fr. 102,500,000. Or, dans le compte de 1910, ce chiffre était
déja d’environ fr. 1,760,000 plus élevé; le produit de 1911 a
en outre augmenté d’environ 6 °/, sur 1910, de sorte que nos
prévisions de 1911 pour produit du transport des marchandises
ont été dépassées de fr. 8,113,312. Pour plus de détails au
sujet de I'excédent de recettes, voir chapitre II, Département
commercial, pages 125 et suivantes de ce rapport.
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L’excédent de recettes pour loyers de gares et sections d;
lignes communes est di & l'accroissement du capital fonciere
voir détails pages 46 & 48 du compte annuel.

Pour avoir une comparaison plus exacte, il y a lieu de
porter, en regard des locations de matériel roulant, les dé-
penses, selon chapitre V du compte d’exploitation; voir a ce
sujet les observations page 55 du présent rapport.

Ensuite de I'augmentation des objets loués et de la revi-

sion de baux a loyer, les recettes pour objets divers sont de
nouveau plus élevées.

Le produit des services auxiliaires comprend aussi I'intérét
des capitaux de construction et d’exploitation; en voici la ré-
partition.

Intérét du capital  Produit net

Fr. Fr.
Administration des imprimés « 33,134 95,377
» du matériel de la voie. 395,019 463,346
Economats . . . i e 545,720 109,402
Ateliers, y compris les usines & gaz . 1,294,575 153,369
Télégrammes privés . ’ . . — 12,353
2,268,448 834,347

Le bénéfice net de nos services auxiliaires se monte ainsi
a fr. 834,347, soit & environ 1,;°/, de l'ensemble des livraisons
et prestations de D'année, qui atteignent fr. 50,603,000 en
chiffre rond.

Comparativement & celui de 'année précédente, le mouve-
ment d’affaires a augmenté d’environ fr. 2,000,000 ; cet aceroisse-
ment provient surtout des livraisons de 'administration du ma-
tériel de voie et des économats des arrondissements I—V. De
meéme les intéréts des capitaux ont subi une augmentation d’a
peu pres fr. 120,000 résultant de l'aceroissement des capitaux
investis dans les approvisionnements des économats et dans
les constructions des ateliers.

Dépenses d’exploitation.

Les dépenses d’exploitation de 1911

gélevent &. . . . . . . . . . . . fr. 124,647,775.01
Compte 1910. Budget 1911, Compte 1911. Compar. Compar.
avec 1910. avec budget.

Fr. Fr. Fr. Fr. Fr.
117,130,672 120,985,625 124 647,775 +7517,108 43,662,150
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L’augmentation des dépenses d’exploitation est ainsi de 6,,,%/,
sur 'année précédente et de 3,,,°/, sur le budget.

Commeé nous Pavons fait observer en parlant de 'excédent
des recettes d’exploitation, 'augmentation des dépenses provient
en majeure partie de ce qu’en 1911 le supplément extraordinaire
en faveur des fonctionnaires, employés et garde-barriéres a é6té
comptabilisé au compte d’exploitation, tandis que 'année précé-
dente et au budget de 1911 il figurait dans le compte de profits
et pertes. La mise en compte, dés le 1°r janvier 1911, du sup-
plément de 200 francs a provoqué une augmentation correspon-
dante des contributions C. F. F. & la caisse de pensions et de
secours.

D’autres dépenses en plus proviennent de ’entretien et du
renouvellement des installations de chemin de fer et du matériel
roulant, de la consommation des matiéres pour locomotives, des
parts C. F. F. & l'intérét foncier pour cojouissance de gares et
trongons communs, ainsi que des locations de wagons.

Avant de comparer les dépenses par rubriques, nous donnons

dans les tableaux ci-aprés une comparaison des chapitres prin-
cipaux du compte d’exploitation.
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Le surcroit de dépenses sur 1910 pour traitements et salaires
du personnel, y compris les indemnités de déplacement, les uni-
formes et les allocations accessoires, se répartit comme suit sur:
supplément extraordinaire alloué au personnel a poste fixe et aux
garde-barriéres selon la nouvelle loi sur les traitements, et dé-
penses en plus ou en moins par suite de mutations.

Administration centrale et arrondissements I- V' (non compris
le supplément alloué au personnel de I'ancienne Ci¢ du Gothard
selon arrété fédéral du 23 décembre 1910 et porté au compte
de profits et pertes).

Comparaison avec 1910:

Dépenses en plus
Supplément  on en moins par
extraordinaire  suite de mutations

Fr. Fr.
Personnel de 'administration générale -+ 159,668 -- 81,612
» du service de la voie . . -+ 268,246 — 14,787
» du service de l'’expédition . -+2,459,592 — 15,642
» de la traction . . . . . -4 788,444 4 10,416
» du service de publicité (agen-
ces comprises) et des écoles
privées. . . . . . . . 4+ 4,877

Total, exploitation 8,680,827 —101,625

Personnel des services auxiliaires et des

entreprises accessoires . . -+ 164,588
» non rubriqué du service de la

voie. . . . . . . . . -+ 187,601
» des bureaux de construction -+ 15,243

Ensemble -}-4,048,259

En ne tenant pas compte du supplément extraordinaire les
dépenses pour personnel des chapitres I-IV du compte d’exploi-
tation seraient donc d’environ fr. 100,000 inférieures & celles
de 1910; de méme il y aurait une notable diminution par rapport
au budget de 1911.
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Les tableaux qui suivent font ressortir les différences sur
les rubriques des chapitres I—VI du compte d’exploitation et
comprennent les dépenses de l'administration centrale et des
¢inq arrondissements.

I. Administration générale.

Ces dépenses se sont élevées a . . fr. 3,993,086. 54
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I y a done au total des dépenses pour administration gé-
y ; B : aon 8
nérale une augmentation de 2,,, %/, sur 1910 et une diminution
de 0,,,%/, sur le budget.

A. 1—9. Dépenses pour le personnel. Le surcroit de dé-
penses résulte de ce qu’en 1911 le supplément extraordinaire
a 6té porté directement au compte d’exploitation. Nous aurions
sans cela une diminution sur 1910 et sur le budget, due & des
postes vacants non repourvus, a diverses mutations de per-
sonnel, ainsi qu’a de plus fortes restitutions.

La rubrique A 4 comprend pour deux ans la part des
entreprises de transport suisses aux frais de loffice central de
compensation (1911 et rappel pour 1910). Dans le budget de
1911 les indemnités aux agences commerciales sont comprises
a la rubrique A. 5, tandis que depuis fin 1910 elles sont mises
a la charge des recettes de transport. Les bureaux pour le
service du télégraphe ont bénéficié de plus fortes restitutions
pour prestations i la construction; de plus, divers emplois preé-
vus au budget sont encore inoccupés pour le moment.

B. 1—4. Dépenses diverses. Le surplus de dépenses est
le fait d’un aceroissement des frais d’'impression pour nombreux
projets soumis aux autorités administratives, ainsi que de plus
fortes charges pour entretien et renouvellement de I'inventaire.
Par contre les frais d’éclairage et de chauffage ont diminué
ensuite du remplacement de 'éclairage au gaz par la lumieére
électrique et d’une moins forte consommation de matériel de
chauffage.

II. Entretien et surveillance de la voie.
En 1911 ces dépenses se sont élevées a  fr. 18,209,973.87

Cette somme comprend les dépenses nettes pour surveillance,
entretien et renouvellement des installations de chemin de fer;
les dépenses de parachévement imputables sur le compte d’ex-
ploitation (dépenses pour modifications et amortissements de peu
d’importance lors de constructions nouvelles) figzurent au chapitre
6, chiffre 1. Les amortissements de grandes installations sup-
primées sont portés au compte des dépenses & amortir.
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L’augmentation des dépenses du service de la voie est de
4,6:°/o sur 1910 et de 1,,,°/, sur le budget.

En éliminant les dépenses prélevées sur le fonds de renou-
vellement, on obtient la comparaison suivante des frais de sur-
veillance et d’entretien de la voie:

Compte Budget Compte Compar. Compar.
1910, 1911. 1911. avec 1910. avec budget
Fr. Fr. Fr. Ir. Fr.

Dépenses to-
tales . . . 17,397.841 18,020,450 18209974 - 812,133 + 189,524
Moins :

Dépenses de
renouvelle-
ment . .%)

3872,894 4,147,200 4142081 -+ 269,187 — 5,119
13,524,947 13,873,250 14,067.893 —+ 542,946 + 194643

L’augmentation des dépenses nettes est ainsi de 4,,°/, sur
1910 et de 1,,,%/, sur le budget.

A. 1—4. Dépenses pour le personnel. L’augmentation de
dépenses provient du supplément extraordinaire alloué aux fone-
tionnaires, aux employés et aux garde-barriéres; elle est en partie
compensée par des dépenses moins élevées ensuite de vacances,
mutations de personnel, restitutions pour prestations a des tiers
et & la construction, de méme que par une nouvelle simplifi-
cation du service de gardiennage de la voie.

B. 1. Terruassements et ouvrages d’art. Par suite des travaux
de réfection nécessités par les dégats nombreux et en partie
trés importants que les hautes eaux ont causés en 1910 et 1911,
de I'entretien de ponts métalliques, de I'assainissement de terrains
ébouleux et des travaux de protection contre les chutes de pierres,
les prévisions budgétaires de 1911 ont été sensiblement dé-
passées.

B. 2. Voie de fer. Comparativement au compte de 1910,
il y a augmentation de dépenses pour entretien et renouvelle-
ment de la superstructure, surtout en ce qui concerne les rem-
placements de traverses et la main-d’ceuvre. Vis-a-vis du budget,
la dépense en moins pour matériel est presque contre-balancée
par 'augmentation résultant des salaires plus élevés, qui ren-
ferment aussi le supplément du «personnel non rubriqué» a
poste fixe.

*) A l'exclusion du renouvellement mis a la charge du compte spécial
~ Dépenses de parachévement imputables sur le compte d'exploitation®,
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B. 3. Bdtiments et installations mécaniques des stations. Divers
travaux dans les batiments, qui ne pouvaient plus étre ajournés,
ainsi que le remplacement d’installations de chauffage et ’en-
tretien d’installations pour alimentation d’eau ont provoqué une
dépense supérieure a celle de 1910, tandis que le chiffre bud-
gétaire de 1911 n’a pas été atteint, certains travaux d’entretien
ayant été différés.

B. 4. Télégraphe, signaux et divers. Le surcroit de dépenses
résulte de la transformation de lignes télégraphiques, de modi-
fications et de D’entretien plus important d’enclenchements et
de signaux, ainsi que du remplacement et de 'amélioration de
clotures et de barriéres.

C. 1—6. Dépenses diverses. Vis-a-vis du compte de 1910,
les dépenses pour fournitures de bureau et imprimés, pour locaux
de service et éclairage de la voie ont augmenté quelque peu.
Pour T'éclairage, etc. des locaux de service, l'entretien et le
remplacement de I'inventaire (notamment des wagons a ballast),
les prévisions budgétaires ont été dépassées.
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L’augmentation est donc de 6,5, °/, sur 1910 et de 4,,, 9/,
sur le budget.

A. 1—3. Dépenses pour le personnel. L’accroissement de
dépense pour supplément extraordinaire est trés prononcé sur
ce chapitre. De plus, il faut noter une légére augmentation
de personnel sur l'année précédente; par suite de mutations,
le surcroit de dépenses est cependant compensé en partie. Bien
qu’a fin décembre 1911 le nombre des agents soit supérieur a
nos prévisions, l'excédent de dépenses est moins élevé que
vis-a-vis du compte de 1910; cela tient 3 ce que cette aug-
mentation de personnel ne s’est produite que dans le courant
du deuxieme semestre de 1911.

B. 1—6. Dépenses diverses. L’accroissement du trafic a
entrainé une augmentation de dépenses aussi bien sur le compte
de 1910 que sur le budget; seules font exception les dépenses
pour éclairage et chauffage des locaux de service et pour
éclairage des gares et stations. Ensuite du remplacement de
Péclairage au gaz par la lumiére électrique et d’autres mesures
d’économie, elles ont pu étre réduites et sont demeurées au-
.dessous des chiffres de 1910 et du budget.
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Ce chapitre comprend les dépenses pour amortissenment du
matériel roulant mis au rebut; elles sont couvertes par le fonds de
renouvellement et figurent en recettes au compte de profits et
pertes; aprés déduction de ces amortissements, on obtient la
comparaison suivante des dépenses nettes pour personnel, ma-
tieres de consommation, entretien du matériel d’exploitation et

divers:

Compte Budget Compte Compar. Compar.
1910. 1911. 1911. avec 1910. avec budget.
Fr. Fr. Fr. Fr. Fr.
Dépenses
totales . . 46,829,188 48730,945 48,964,603 2,135415 -+ 233,658
moins:
Amortissement

de matériel
misaurebut 2,435,289 3,601,200 2820398 -+ 385,109 — 780,802

Dépenses mitss 44,393,899 45129745 46,144.205 1,750,306 1,014,460

L’augmentation des dépenses nettes est ainsi de 3,,, °/, sur
1910 et de 2,y %/, sur le budget.

Ce résultat provient de dépenses en plus pour le person-
nel, le combustible et 'entretien de l'inventaire; comparative-
ment & 1910, citons aussi Uentretien du matériel roulant.

Voici la comparaison du nombre des kilométres parcourus
locomotives électriques et service de manceuvres compris:

Compte Budget Compte Compar. Compar.
1910. 1011. 1911. avec 1910. avec budget.
Km. loc. Km. loc. Km. loc. Km. loc. Km. loec.

43823909 44,150,000 44988550  -1,164641 -+ 888550

L’accroissement est ainsi de 2,,,°/, sur 1910 et de 1,5 °/,
sur le budget.

A. 1—3. Dépenses pour le personmel. Dans les bureaux
centraux, des fonctions prévues au budget sont demeurées va-
cantes; il en est résulté une diminution de dépenses supérieure
a celles occasionnées par le supplément extraordinaire. Pour
le reste du personnel de ce service, ledit supplément, ainsi
qu'une légeére augmentation de personnel, ont exigé de plus
fortes dépenses.

B. 1—4. Matiéres de consommation pour locomotives et
wagons. Des parcours plus nombreux et I'élévation du prix
moyen des charbons ont entrainé une augmentation de dépenses
pour combustible des locomotives. La dépense en moins pour
matieres de graissage, notamment vis-a-vis du budget, provient
de la réduction du prix moyen par Kkilometre de P’huile de
graissage.
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C. 1.a—4.a. Entretien du matériel roulant. Les dépenses
y relatives s’élévent a

Compte Budget Compte Compar. avec Compar. avee
1910. 1911. 1911, 1910. budget.
Fr. Fr. Fr. Fr. Fr.

11,158,777 11,529,000 11,278,924 + 120,147 —250,076

L’augmentation sur 1910 est de 1,,°, et la diminution
sur le budget de 2,,,?/,.

Les dépenses de ce chapitre dépendent en partie du nombre
de revisions des véhicules; en regard de 'année précédente, il
y a diminution des revisions de locomotives, comme conséquence
du nouvel arrété fédéral sur Pentretien du matériel roulant.

C. 1. b—3. b. Renouvellement du matériel roulant (voir
mise au rebut & la charge du fonds de renouvellement, page 65).
On a rebuté ou prévu la mise au rebut du matériel ci-aprés:

Compte 1910. Budget 1911. Compte 1911.

Nombre Nombre Nombre
Locomotives . ‘ ; 25 36 34
Chaudiéres . . . . 9 7 7
Voitures . . . . 43 61 29
Wagons . i ’ . 124 205 145

D. 1—4. Autres dépenses. Les dépenses pour fournitures
de bureau et pour locaux de service ont diminué quelque peu,
tandis que celles pour entretien et renouvellement de l'inven-
taire, notamment des batteries d’accumulateurs, sont en aug-
mentation.
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I1 y a donc augmentation de 23’000/0 sur 1910 et, 1o
m» /n sar le blldﬂ’et

A. 1. Loyers pour gares et lignes en communauté. L’aug-
mentation provient surtout de la plus forte part (comptabilisée
comme redevance fonciére) des chemins de fer badois au
produit net de la ligne de jonction, & Bale, par suite de 'aug-
mentation des recettes de transport. Voir détail a Ja page 48
«du compte annuel.

A. 2. Location de matériel roulant. Le tableau ci-aprés donne
la comparaison des dépenses, des recettes (voir chapitre des
recettes diverses) et des dépenses nettes:

Compte Budget Compte Compar. Compar.
1910. 1911. 1911. avec 1910. avec budget.
Fr. Fr. Fr. Fr. Fr,
Dépenses . . 3,825,839 3,900,000 4,265,396 440,556 366,395
Recettes . . 1,562,577 1,250,000 1,505,257 — 57,320 —4-255,257

Dépenses nettes . 2,263,262 2,650,000 2,761,138 497,876 111,138

La résiliation en 1910, par les chemins de fer prussiens
de V'Etat, des contrats de fourniture de wagons pour transport
de combustibles, continue & augmenter les dépenses et & diminuer
les recettes; au surplus, le développement du trafic a eu pour
effet un accroissement des dépenses et des recettes. Les
recettes de 1910 renferment le paiement d’une créance d’années
précédentes pour parcours de voitures et de fourgons, d’ou
recette inférieure en 1911. Nous nous efforgons de réduire les
dépenses pour location de wagons au moyen de Dutilisation
plus intense de nos propres véhicules.

C. 4. Indemnités de transport. La dépense en plus se justifie
par de plus nombreuses réclamations ensuite de accroissement
du trafic.

C. 6. Impits et droits. L’augmentation des objets impo-
sables et de nouvelles taxations ont provoqué un surcroit d’im-
pots cantonaux et communaux.

C. 7. Contribution aux caisses de secours, subsides el
gratifications. Selon art. 14 de la nouvelle loi sur les traite-
ments, le supplément extraordinaire de fr.200. — fait partie,
dés le 1°¢r janvier 1911, du salaire de base vis-a-vis de la caisse
de pensions et de secours. A cet égard, la contribution des
C. F. F,, y compris les 5 parts mensuelles de traitement &
verser & cette caisse, atteint environ fr. 1,844,000. Le surplus
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de dépense sur l’année précédente résulte des contributions plus
élevées a la caisse de secours et de malades des ouvriers qui,
en 1910, n'ont été versées que pour une demi-année.

C. 8. Divers. Le compte de 1910 renferme les dépenses
pour la 8¢ session du congrés international des chemins de fer;
de plus les frais de publicité de 1911 sont un peu moins élevés
que ceux de Iannée précédente.
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1. Dépenses de parachevement imputables sur le compte
d’exploitation. Ce compte spécial supporte les dépenses pour
modification -d’installations existantes et pour amortissement
d’objets disparus de peu d’importance; ces dépenses sont trés
variables et dépendent plus ou moins de 'avancement des tra-
vaux de construction. Les prévisions sont fixées chaque année
sur la base du budget de construction.

Les dépenses de ce compte ne sont pas englobées directe-
ment dans le chapitre "Il « Entretien et surveillance de la voie»,
mais ajoutées séparément a celles du compte d’exploitation,
afin que le chapitre précité renseigne sur les dépenses nettes
pour entretien, surveillance et renouvellement des installations
de chemin de fer.

2. Bonification du compte de construction pour frais d’ad-
ministration et de direction des travaux. Ces bonifications au
compte d’exploitation ne sont effectuées que pour les ouvrages
d’une certaine importance et servent & couvrir les prestations
du personnel de 'administration générale et du service de la
voie & la direction technique et administrative des travaux;
les dépenses effectives des bureaux techniques sont déduites de
cette imputation sur le compte de construction.

3. Participation a Uexploitation de gares et troncons com-
muns (excédent de recettes). Cette rubrique contient les recettes
provenant de la participation d’autres administrations aux frais
d’exploitation et d’entretien de gares et sections de lignes
communes appartenant aux C. F. F., comme aussi nos dépenses
pour les objets utilisés en commun, mais étant la propriété
d’autres administrations. Les recettes sont supérieures aux
dépenses; voir détail par gare aux pages 46 & 48 du compte
annuel.

4. Indemnité pour Uexploitation d’autres lignes et pour
service des trains el de {raction. On comptabilise ici les boni-
fications des propriétaires de lignes et tron¢gons que nous ex-
ploitons, de méme que les indemnités afférentes aux presta-
tions réciproques pour service des trains et de traction entre
les C. F. F. et d’autres lignes. Voir détail pour chaque ligne et
trongon pages 49 et 50 du compte annuel.

Cloture de compte.
L’excédent des recettes d’exploitation est de fr. 71,864,082.37

Une comparaison de cet excédent avec les chiffres de I'an-
née précédente et le budget accuse les différences ci-apres:
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Compte Budget Compte Compar. Compar.
1910. 1911. 1911, avee 1910,  avee budget.
Fr. Fr. Fr. Fr. Fr.

Total des re-

cettes d’ex-

ploitation . 187,604,055 135,448,495 196,511,857 4 8,907,802 411,063,362
Total des dé-

penses d’ex-

ploitation . 117,130,672 120,985,625 124,647,775 + 7,517,103 + 3,662,150

Excédent de
recettes . 70,473,383 64,462,870 71,864,082 |- 1,390,699 -+ 7,401,212

I’essor de trafic qui s’était manifesté au cours du II° se-
mestre de 1909 et pendant ’année 1910, s’est encore accentué
de facon réjouissante en 1911; cela explique la plus-value im-
portante des recettes d’exploitation par rapport au compte de
1910 et au budget. Nous avons indiqué au cours du présent
rapport les motifs qui ont contribué a l'accroissement des dé-
penses et nous bornerons a ajouter ici que les dépenses d’ex-
ploitation de 1911 renferment le supplément extraordinaire de
fr. 200. —, soit fr. 50. — (accordé selon art. 14 de la nouvelle
loi sur les traitements) pour une somme de fr. 3,680,000 en
chiffre rond (au total il est de fr. 4,048,000), de méme que la
contribution y relative de fr. 1,844,000 a la caisse de pensions
et de secours.
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Les versements et les prélévements ont été calculés, pour
les arrondissements I —IV, sur la base du réglement C. F. F.
No 84 du 28 septembre 1906, et pour le Ve arrondissement
d’aprés les prescriptions du réglement sur le fonds de renou-
vellement du Gothard, N° 74 du 14 juin 1907.

Les prélevements pour la superstructure sont d’environ
fr. 416,115 plus élevés que les versements, alors que pour le
matériel roulant et le mobilier les versements dépassent les
prélevements d’environ fr. 2,006,049; il en résulte un excédent
net des versements de fr. 1,589,934.

Situation du fonds de renouvellement au 31 décembre:

Fr.
1902 . . . . . . 84,640,675
1903 . , : : ; . 95,610,204
1904 . . . . . . 56849780
1905 . . . . . . 58613571
1906 . . . . . . 58775984
1907 . . . . . . 60,398,662
1908 . . . . . . 61,140,472
1909 . . . . . . 63,420,058
1910 . . . . . . 65521253
1911 . . . . . . 74,766,984

Compte du fonds de couverture des pensions de l'ancienne
compagnie J. S.

Au 31 décembre 1910, le solde de ce fonds

était de . . . . . . : . fr. 434,162, 45
A ajouter : Intérét 3!/, °/, pour 1911 . » 14,045. 50

fr. 448,207.95

Pensions payées en 1911 . ; : . » 59,267.20

Solde & fin 1911 fr. 388,940. 75

Compte du fonds de couverture des pensions de l'ancienne
compagnie du Gothard.

Suivant convention du 19 aotit 1911, la com-
pagnie du Gothard en liquidation nous a cédé
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une somme de ; . " ;
représentant la valeur capitalisée de diverses
rentes dont les C. F. F. assureront le paiement
a partir du 1°* janvier 1912.

Par une entente complémentaire du 8 dé-
cembre 1911, cette administration nous a remis
encore . . . . . .
pour le paiement a partir du 1¢* janvier 1911
de quelques rentes & servir ensuite d’accidents
arrivés dans les gares communes de Lucerne,
Chiasso et Luino.

Montant de ce fonds au 31 décembre 1911.

fr. 650,000, —

» 15,000. —

fr. 665,000. —

Compte du fonds d'assurance contre l'incendie.

Ce fonds se compose :

1. des versements annuels effectués pour 1908-
1911

2. des versements pour la part afférente au
Ve arrondissement (Gothard) 1909-1911

Total & fin 1911

Compte des entreprises accessoires.

fr. 400,000, —

» 53,300, —

fr. 458,300. —

Navigation & vapeur sur le lac de Constance.

Le produit net de 1911 est de

147,619. 67

Compte Budget Compte Compar. Compar.

1910. 1911. 1911. avec 1910. avec budget,

Fr. Fr. Fr. Fr. Fr.
Recettes . . 885,675 830,000 847496 — 38,180 4 17495
Dépenses . . 665349 662040 699,876 | 34,026 - 37.835

Produit net . 219826 167,960 147,620 — 72206 — 20,340

La moins-value de recettes sur 1910 provient du trafic-
marchandises. Les dépenses en plus résultent du supplément
extraordinaire, fr. 16,000 en chiffre rond, et de plus fortes charges.
pour l’entretien et les matiéres de consommation des bateaux.
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Compte de profits et pertes.

Recettes.
1. Excédent des recettes d’exploitation. — Pour Pannée 1911,
ilestde . . . . . . . . . . . . . fr. 71,864,082.37
Compte Budget Compte Compar. avec Compar. avee
1910. 1911, 1911. 1910. budget.
Fr. Fr. Fr. Fr. Fr.
70,473,383 64,462,870 71,864,082 -+ 1,390,699 + 7,401,212

L’augmentation est de 1,),°/, sur 1910 et de 11,,,°/, sur le
budget. Ces augmentations reésultent des fluctuations dans les
recettes et les dépenses d’exploitation, dont la justification a.
été donnée dans le présent rapport.

Jusqu’ici le coefficient d’exploitation a été de:

pour 1902 (C. F.F. et J. S.). . : . . 61,,,
» 1903 . : . . . . . . i
» 1904 ‘ g ; ; : ; . ; 67,64
» 1905 ' . ’ : ‘ g " : 66,,,
» 1906 : 5 : . " : . ; 65,
» 1907 . : : : : . . . 07 s
» 1908 . . . ’ " ; . . 11,0,
» 1909 (y compris le Ve arrondissement, mai

a décembre) . ; : . ; 67,30
» 1910

. . 44

» 1911 il est de 3,48
en tenant compte du supplément extraordinaire alloué aux em-
ployés a poste fixe et aux garde-barriéres, et comptabilisé sur
compte d’exploitation.

En tenant compte des indemnités de renchérissement de
la vie, il atteint:

pour 1906 ; . - : . . . . 67,49
» 1907 9599
» 1908 72,5
» 1909 70,3,
» 1910 D48

» 1911 (y compris le supplément accordé aux
journaliers et au personnel de l’an-
cienne Ci¢ du Gothard et supporté
par le compte de profits et pertes). 64,96,
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. Produit des capztaua" d:spombles Ils ont produit en

1911 ; . ; 5 ; . fr. 4,830,820. 61
Compte 1910. Budget 1911. Compte 1911. Compar. avec Compar. avec
1910. budget.
Fr. Fr. Fr. Fr. Fr.
4,741,641 3,045,000 4830820 4 89,179  -+1,785820

Il y a donc augmentation de 1,5,°/, sur 1910 et de 58,5,°/,
sur les prévisions budgétaires.

Revenus Revenus Différences
en 1910. en 1911. en 1911.
Fr. Fr. Fr.

Intéréts des titres en porte-

feuille, y compris les titres

du fonds de renouvellement 2,058,970. — 2,774,270. — + 215,300. —
Bénéfice sur réalisations de

titres et plus-values . ‘ 2,556, — — — — 2556, —
Bénéfices de change, es-

comptes divers et coupons

prescrits . ; 64,172, — 74,634. — + 10462. —
Intéréts pergus en comptes

courants ' 2,069,130. — 1,951,562, — — 117,568. —
Produits du portefeullle de

change . ; ; 44.658. — 28224, — — 16,434. —
Intéréts divers - m . 2,155, — 2,130, — — 25. —

Totaux 4,741,641.— 4,830,820. — 4+ 89,179. —

3. Intéréts des capitanx employés a la construction de nou-

velles lignes. Ces intéréts se sont élevés a . fr. 600,427.17
Compte 1910. Budget 1911. Compte 1911. Compar. avec Compar. avec
1910. budget.
Fr. Fr. Fr. Fr. Fr.

729,218 325,000 800427 128791 - 275427

Il y a diminution de 17,;,%, sur 1910 et augmentation de
84,,,%/, sur les estimations budgétaires. Celle-ci provient de
Pavancement de certains grands travaux.

4. Produit des entreprises accessoires. La navigation & vapeur
sur le lac de Constance, notre seule entreprise accessoire a
produit en 1911 . . . . . . . . . . . fr. 147,619.67

Voir la comparaison y relative & la page 62 du rapport.

5. Sommes prélevées sur les fonds spéciaux. Ce sont les pré-
lévements sur le fonds de renouvellement et ceux effectués sur
le fonds de couverture de pensions de 'ancienne Compagnie
Jura-Simplon.

a. Prélévements sur le fonds de renouvellement. En 1911
ils ont atteint . ' . . . . fr. 7,465,631. 47

se décomposant comme suit:
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b. Prélevements sur lefonds decouverture des anciennes pensions
J. S. En 1911, ces prélévements se sont élevés a fr. 59,267.20

Compte Budget Compte Compar. Compar.

1910. 1911. 1911. avee 1910. avec budget.

Fr. Fr. Fr. Fr. Fr.

65,093 60,000 59,267 — 5,826 — 133

6. Subventions pour Uexploitation . . fr. 66,000. —

Ce poste résulte du traité conclu entre la Suisse et 'Italie,
le 25 novembre 1895, prévoyant le paiement par le Gouvernement
italien d’'une subvention annuelle de fr. 66,000.— pendant toute
la durée de la concession du Simplon.

7. Ressources et rentrées diverses. Elles ont produit en

191 - . . ; : . , ; . fr. 161,628.10
Compte Budget Compte Compar. Compar.
1910. 1911. 1911. avec 1910, avec budget.
Fr. Fr. Fr. Fr. Fr.
10,225 20,000 161,628 151,403 +141,628
Ces rentrées se décomposent comme suit:
Chemin de fer de la Singine. — 2m¢ annuité de I'indemnité
de fr. §000.— pour l'usage commun de la station de Flamatt,
pendant les années 1904—1909 . i ; . fr.  1,000.—

Chemin de fer Berne-Schwarzenbourg. Re-
devance pour la cojouissance de la gare de Berne,
du 1¢r octobre 1907 au 31 décembre 1910 .o» 27,906.45

Chemin de fer Boujean-Mache. — Indemnité
complémentaire pour la jonction de sa ligne a
la station de Mache-Boujean, du 16 novembre
1909 au 31 décembre 1910 y : ; .oo» 675.—

Compagnie du Gothard en liquidation. —
Excédent de recettes sur dépenses d’exploitation
iquidées apreés le 1¢r mai 1909. . . . » 15,154.05

, 116,892.60
fr. 161,628.10

lGains sur réalisations de biens-fonds disponibles

-~

Dépenses.

1. Solde passif de U'année précédente. 11
s’éleve a . . . . ; : ; . fr. 1,535,615.95
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2. Bonification payée aux propriélaires
de lignes prises « bail. Prix du bail du Vevey-

Chexb{‘es . . . . . . . . fr. 30,000- —
3. Intéréts en comptes courants, provi-
stons, etc. Nous avons payé de ce chef . . fr. 7,399,642.42
Compte Budget Compte Compar. Compar.
1910. 1911. 1911. avec 1910, avec budget.
Fr. Fr. Fr. Fr. Fr.

3640473 1098330 7399642 13759160  -4-6,301,312

Il y donc augmentation de la somme d’intéréts débiteurs
sur 1910 de 108,,4%, et sur les prévisions budgétaires de
573?71 /0

Dans le budget, le poste concernant les intéréts sur le
prix de rachat du Gothard est ajouté aux intéréts des em-

prunts par ; ; . : " ; . fr. 1,967,055.—
La dépense de 1911 se décompose comme suit:

Intéréts en comptes courants . i ; . fr. 3,990. 10

Intéréts sur bons de caisse . . . . » 1,360,000. —

Intéréts sur cautionnements en espéces et
intéréts divers, dont fr. 5,782,870.— concer-

nent le Gothard . : . » 5,807,950. 05
Commissions payées sur coupons et encalsse-

ments de titres . .o» 66,437. 99
Agios, pertes de cours, moins- va,lues de tlmes

et divers X ‘ . i . ; . » 161,264. 28

Total fr.7,399,642. 42

La somme que nous avons payée au Gothard pour intéréts
a 4%, du 1°* mai 1909 au 31 décembre 1911, sur le prix de
rachat de . . : ‘ : " . fr. 83,750,000. —

s’éleve a . . : ; ; , ' . fr. 8,948,630. —

Mais comme ce prix de rachat n’a été
connu qu’en 1911, on a mis a la charge des
exercices 1909 et 1910 des intéréts basés sur
les estimations budgétaires et les différences
restées sans application ont été mises en ré-
serve, a valoir sur le montant définitif &
payer. Ces réserves représentent pour 1909
et 1910 une somme totale de . : ‘ . fr. 3,165,760. —

(voir rapport de 1910, page 65)
de sorte qu’il reste a comptabiliser en 1911 . fr. 5,782.870. —
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dont : ‘ ‘ . . . fr. 3,350,000, —
pour Iannée 1911, el . . » 2,482870. —
pour rappel de 1909 - 1910

somme égale . . fr. 5,782,870, —

4. Intéréts des emprunts consolidés. En 1911 ces intéréts se

sont élevés &4 . . . . . . . fr. 48,171,208
Compte Budget Compte Compar. Compar.
1910. 1911. 1911, avec 1910. avec budget.
Fr. Fr. Fr. Fr. Fr.

47749431 47,942,347 48171208 -} 421,777 4+ 228861

Le tableau suivant, qui indique les intéréts payés sur
chacun des emprunts consolidés, explique la différence en plus
de 0,,°/, sur 1910 et de 0,,°, sur nos prévisions budgétaires.
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Comparaison de nos charges d’intéréts.

Compte1910 Budget 1911 Compte 1911
Fr. Fr. Fr.
Intéréts en comptes courants, com-
missions ete. . . 38,640,473 1,098,330 7,399,642
Intéréts des emprunts consolidés . 47,749,431 49,909,400 48,171,208

Charges brutes 51,389,904 51,007,730 55,670,850

Produit des capitaux disponibles et
intéréts de construction . . 9,470,860 3,370,000 5,431,247

Charges nettes 45,919,044 47,637,730 50,139,603

L’augmentation des charges d’intéréts est de fr.2,501,873. —
sur les prévisions budgétaires et de fr. 4,220,559. — sur le
compte de 1910.

Ces différences proviennent essentiellement des intéréts
payés au Gothard ainsi que des capitaux investis dans les dé-
penses de construction et d’acquisitions de matériel roulant.

5. Sommes affectées a des amortissements.

En 1911, nous amortissons . ; . fr. 10,693,976. 35
Compte 1910. Budget 1911. Compte 1911. Comparaison Comparaison
avec 1910. avee budget.

Fr. I'r. Fr. Fr. Fr.
8,008,702 8,041,280 10,693,976 + 2,685,274 + 2,652,696

Cet amortissement comprend ’amortissement légal, ’amor-
tissement d’installations disparues et de dépenses diverses, et
amortissement des frais d’emprunts.

a) amortissement légal. 1l se compose de:

la 9¢ annuité sur capital d’étublissement au 31 dé-
cembre 1902, soit le 0,641051 %0 de fr. 861,589,069 = fr. 5,549,073. 01
la 8¢ annuité des dépenses faites en 190* soit le

0.s47286 "0 de fr. 6,542,027 = . . » 42,352. 16
la 7° annuité des dépenses faites en 1904, soit le

0,625491 %/o de fr. 19,778873 = . : " g 4 » 123,715, 66
la 6° annuité des dépenses faites en 1905, soit le

0,604312 °f0 de fr. 21,299,433 = . . . . : » 128,721. 42
la 5¢ annuité des dépenses faites en 1908, soit le

0,583805 9/0 de fr. 22,959,266 = . . . . . > 134,060.30
la 4* annuité des depenses faites en 1907, soit le ' .

0,5641359 /o de fr. 23,222,056 = . 4 ; ; . » 131,009. 32
la 3¢ annuité des depenses faites en 1908, soit le

0,345031 0/0 de fr. 21,571,373 = . . . . . » 133,933 88
la 2¢ annuité des dépenses faites en 1909, soit le

0,526649 90 de fr. 16,155,000 = . " ; > 85,080. 15
la 1t annuité des dépenses faites en 1910 soit le

0,50¢840 °/0 de fr. 20,624,802 . ; $ . > 104,947. 25

~\ reporter  fr. 6,432,893. 15
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Report  fr. 6432893.15
Amortissement du capital detu-
blissement du Gothard:
la i annuité des dépenses au
- 1er mai 1909, soit le 0,s0-810 %0 de

fr. 189,177,735 . ’ fr. 962,612.01
ainsi que la 2¢ annmte. soit le

0,5:6640 ©/0 de fr. 189,177,735 . . » 996,302, 67
Ensemble . fr. 1,958,914 68

moins: les montants portes aux
budgets de 1909 et 1910, comp-
tabilisés dans ces deux exer-
cices, 672,000 2 . . . . » 1,344,000, —

différence & rappeler en 1911 . fr 614,914, 68
plus: la 3¢ annuité concernant
I'exercice 1911, soit le V545081 °
de fr. 189,177,735 . . . . » 1,031,171, 92
Dépenses totales afférentes au
GGothard . . . . . . > 1,646,086. 60

" Ensemble fr. 8,078.979.75

Le total des dépenses de 1910, soumises & 'amortissement
en 60 ans, se calcule comme suit:

Dépenses de coustruction faites en 1910 . ) . fr. 25,824 422 47
Moins: dépenses pour matériel d’exploitation (ma- _
tériel roulant et mobilier) : g 4 ‘ . » 7428,028.70

. lb 396 593,77

Plus le 309, de ces (lépenses 1)0111 matériel d'ex-
ploltatlon . . . . . .o» 2,‘2'28,4(_‘8. 63

fr. 20,624,202, 40

b) amortissement d'installations disparies.

Troisieme annuité d’amortissement du cout d’installations disparues
ensuite de travaux d’ agrandissement de gares, dont la dépense
a été portée au compte ,dépenses & amortir® en 1909 fr. 500,000. —
Amortissement intégral du cont des installations dis-
parues en 1911 . . . . . . . . . » 688457.15

fr. 1,188,457, 15

¢) amortissement des frais d’emprunis.
Huitieme annuité d’amortissement des pertes de

cours et frais d’émission du 39/, différé . fr. 116495, —
Sixidme annuité d’amortissement du déficit du fonds

des chemins de fer. . > 162,500, —
Cinquiéme annuité d’amortissement des pertes de

cours des obligations 3!/ o C.F.F. 1899/02 . » 99,760, —

Premiére apnpité d’amortissement des pertes de
cours et frais d’émission des obligations 3 1/; ¢/, o
C. F. I. 1910 . . ; . . . . ; . » 100,825, —

A reporter fr. 4239,5é0. —
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Report fr. 489580, —

Amortissement des frais occasionnés en 1911 par le
renouvellement des bons de caisse . > 76,070. 20

Amortissement des frais occasionnés en 1911 pa.r le
renouvellement de la feuille de coupons de la

rente 3 ¢/o . » 10,889, 25
Amortissement pom 1909-1911 ‘sur fr. 6000000 a.glo
payé au Gothard, 300,000X3 . . > 900,000. —

fr. 1,426,539.45

6. Versements dans les fonds spéciaux fr. 9,189,610. 89

Compte Budget Compte Compar. avec Compar. avec
1910 1911 1911 1910 budget
Fr. Fr. Fr. Fr. Fr.
9,009,809 9.246,540) 9,189,610 -+ 179,801 — 56,930

Les versements sont de 1,5,°/, supérieurs a ceux de 1910
et de 0,, °/, inférieurs & nos prévisions.

Ces versements se décomposent comme suit:

a) Fonds de renouvellement : fr. 9,055,565. 39
b) Fonds de couverture des pensions ‘de I'ancienne

Cie J.-S. . C e 14,045. 50
¢) Fonds d’assurance contre Vincendie . . . 120,000. —

fr. 9,189,610.89

«. Fonds de renouvellement.
1. Pour la superstructure:
Arrondissements I-1V.

a) par meétre de voie, longueur

moyenne de 'année, 4,302,279

metres & 30 centimes . . fr. 1,290,683.70
b) par kilométre de locomotive

avant circulé sur nos voies

(non compris le service de

manceuvre)31,588,993km. a7ets. » 2,211,229, 51

Arrondissement V.

a) Par meétre de voie, longueur

moyenne de l'année, 544,988

meétres a 35,20 centimes . . » 191835.78
b) par kilometre de locomotive

ayant circulé sur nos voies

(non compris le service de ma-

nceceuvre) 6,317,446 km.a 536 cts. »  338,615.10
e fr. 4,032364.09

2. Pour le matériel roulant :

Par km. de parcours de nos propres véhicules
ayant circulé sur nos lignes et sur des lignes
étrangéres pour les locomotives y compris le ser-
vice de manceuvre et les courses haut le pied, soit:

A reporter fr. 4037‘364 09
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Report
Arrondissements I-IV.

a) Pour locomotives 37,970,137 km.
loc. & 4,7 cts. . fr. 1,784,596. 44

b) Pour voitures 352 436 949 km.
essieu a 0,30 ets. . » 1,057,310, 85

c) Pour wagons 372, 541 143 km.
essieu a 0,28 cts. : ; » 1,043,115. 20

Arrondissement V.

a) Pour locomotives 7,018,413 km.
loc. & 5,05 cts. . . fr. 354429.85

b) Pour voitures 31 214349 km.
essieu d 0,495 cts. . . » 154511.03

¢) Pour wagons 53,933, 498 km.
essieu a 0,195 ots. . : . »  105,170.32

3. Pour mobilier et ustensiles :

Administration centrale et arrondissements I-IV.
21/:%, de fr. 17,477,437.30, état
moyen de année . ; . fr.  436,935. 93
Arrondissement V.

21/, de fr. 3,485,267. 18, état
moyen de Pannée . . 3 &7,131. 68

Total des versements

.

fr.

fr.

4,032,364. 09

4,499,133. 69

524,067. 61

fr.

9,055,565. 39

b. Fonds de couwverture des pensions de 'ancien J-S. L’in-
14,045. 50

térét a 3'/,%, de ce fonds, pour 1911, est de .

fr.

c. Fonds d’assurance contre l'incendie.

4¢ versement pour la constitution d’un fonds d’assurance contre
I'incendie, suivant décision du Conseil d’administration

27 décembre 1907 . . .
et 3¢ versement pour la part afférente au
Ve arrondissement (Gothard)

du

fr. 100,000. —
» 20,000. —
fr. 120,000. —

7. Pour buts divers. Nous avons dépensé en 1911
fr. 960,984. 66.

Compte Budget Compte Compar.
1910. 1911. 1911, avee 1910
kr. Fr. Fr. Fr.

969,643 992,000 960,984 — 8,659

Compar.
avec budget

Fr.

Ces dépenses comprennent les postes suivants:

31,016



7%

Déficit d’exploitation de la ligne Wald-

Riiti, budgeté & fr. 10,000. — . : ; . fr. 917. 66.
Subvention a la Société de navigation sur
le lac de Zurich . . . .» 15,000. —

Subventions & des Ecoles de chemins de fer »  28,310. 60

Ces dépenses budgétées a fr. 82,000. —
se décomposent comme suit:

St-Gall . . . . fr. 9,801. 60
Winterthour . 5 . » 7,410, —
Bienne ; : : . » 11,099. —

fr. 28,310. 60

Cinquiéme annuité pour Uintérét et 'amor-
tissement du déficit du bilan d’entrée au
ler janvier 1907, de la Caisse de pensions et

de secours du personnel . . . . » 915,000, —
Chemin de fer Berne-Neuchatel. Sa part
a la redevance du chemin de fer Berne-
Schwarzenbourg pour la cojouissance de la
gare de Berne, 1¢r octobre 1907 au 31 dé-
cembre 1910 . . . : . : .o 1,756. 40-
fr. 960,984. 66

8. Supplément extraordinaire alloué au personnel pour 1911,

Nous avons dépensé de ce chef . . fr. 1,639,170. 40

Comme nous l'avons dit au début de ce rapport, le supplé-
ment extraordinaire de fr. 200. — pour les fonctionnaires et
employés a poste fixe et fr. 50. — pour les garde-barriéres,
alloué en vertu de la loi sur les traitements, a été comptabi-
lisé en 1911 directement aux rubriques du personnel, parce qu’il
ne faisait plus l'objet d’un crédit spécial accordé par I’Assem-
blée fédérale, mais, d’aprés la loi,jdevra étre englobé dans le
traitement des le 1¢r avril 1912.

Le montant ci-dessus, imputé sur le compte de profits et
pertes, renferme le supplément de fr. 150. — en faveur des
journaliers C.F. F., de méme que celui au profit des fonctionnaires,.
employés et ouvriers de l'ancienne compagnie du Gothard, con-
sistant dans la différence entre le supplément C. F. F. de
fr. 200. — ou fr. 150. -— et l'indemnité de renchérissement de
la vie du Gothard ajoutée au traitement ou au salaire le
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1¢r janvier 1907. Ces allocations concerneni I'exercice 1911 et
sont payées jusqu’au 31 mars 1912 en vertu de 'arrété fédéral

du 23 décembre 1910.

Comparaison générale du compte de profits et pertes de 1911
avec le compte de 1910 et le budget de 1911.

(Reports non compris.)

axcédent des recettes d’exploitation
Produit des entreprises accessoires .
Prélévements sur fonds spéciaux
‘Subventions pour I’exploitation .
Ressources et rentrées diverses

Différences sur recettes .

Charges nettes d’intéréts

Indemnités pour locations de llﬂnes

Sommes affectées a des amortisse-
ments .

Versements dans les fonds spccnau\

Dépenses diverses .

Allolcatmns extraordinaires au pel son-
nel . : , : ; :

Différences sur dépenses

Différences sur recettes
Différences sur dépenses

Différences sur soldes

Différences de Différences de
1911 avec 1910 1911 avece budget
de 1911
Fr. Fr.

11,390,699 4+ 7401212
— 72206 — 20,340
+ 686858 — 573,502
b 151403 4+ 141,628
4 2,156,754 4+ 6,948,998
-+ 4.2205 4+ 2,501,873
+ 268,274 4+ 2,652,696
4+ 179801 — 56930
- 8,658 — 31,015
_— 4082347  — 3,220,830
+ 2,994,629 -+ 1,845,794
4 2,156,754 4 6,948,993
+ 2994629 4+ 1,845,794
- 837875 + 5,108,204

D’apres cet apercu la diminution en comparaison de 1910
est de fr. 837,875 et en comparaison du budget 'angmentation

est de fr. 5,103,204.

Voici encore a titre de renseignement deux tableaux con-

cernant:

1. la récapitulation des dépenses de premier ¢établissement
et de construction soumises a I'amortissement légal;

2. la récapitulation des dépenses amorties depuis le rachat
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Récapitulation des dépenses amorties depuis le rachat.

Annexe 11

Capital d’établissement a amortir I. Amortissement 1égal II. Autres amortissements
2 N T R ’ Total
?:’ Capital Dépenses de du capital | des dépenses y il —_— Déficit de la | général des
é: d’établ'iss.e.ment con;tltuctiou TOTAL d'étnbl'issFl.nent de construction| TOTAL Divers “:it;lpu!:‘{ig:s d'cml;lrl:lnls ‘ Caisse | TOTAL amortissements
primitif ultérieures primitif ultérieures | de secours
! | [
| Fr. Fr. Fr.
| Sous déduction de 70°l du matériel
roulant et de mobilier. |
Fr. Fr. Fr. ' |
| 1902 | 861,589,069, — 861,589,069, — ' _ | 2,180,320.40, 2,180,320. 40| 2,180,320. 40
} | Frais d’organisation des C.TI".T.| 1,312,282. 74 | !
I | Prise d’actions et d’obligations j
! ‘ du ch. de fer Uerikon-Bauma ;
1903 6,542,027 —| 6,542,027, —| 4,171,633, 34 | 4171,633.34| | parle NO.B.. . .. . . .| 723867.88 143057 51 147,607.%0 2,873,785, 49| 7,045,418, 83
‘ Frais de construction des ba- ‘
5 teaux & vapeur du lac de Zu-
i rich . T 586,075. 56 }
2,622,226, 18 |
|
| | '
| 1904 19,778,873, —| 19,778,873. —| 4,323,100. 70; = 33,288.45 4,356,389.15 230,000, —| 116,495.——[ 396,495, —| 4,752,884, 15
| 1905 21,299,433.13] 21,299,433. 13| 4,480,065. —| 135,096, 34 4,615,161. 34 230,000, —T 116,495, —| 396,495. —| 5,011,656, 34
I IFrais de liquidation des ch. de ‘ [
! ] fer nationalisés « 74,569, 28| ‘ |
1906 22,959,266, —| 22,959,266, —| 4,642,733.01)  248,204. 62| 4,890,937. 63 880,000, — 278,995, —| 1,386,719. 61} 6,277,657, 24
‘ Piéces de réserve inutilisables |- ‘ |
pour mafériel roulant V.S.B.| 153,155.33 |
i 227,724, 61
| 1907 23,222,056. 60! 23,222,056 60| 4,811,302.92| 373,717.51 5,185,020. 43 1,576,615.61) 634,042, —| 915,000. —| 3,125,657. 61| 8,310,678. 04
| | |
1908 24571373, — 24,571,373, —| 4,985,998.72  504,960. 52|w 5,490,959. 24 208,074.72 423,754. 60 915,000, —| 1,546,829. 32| 7,037,788, 56
| 1909 16,155,000. 40, 16,155,000. 40| 5,839,035.81| 647,663. 02 6,486,693, 83 500,000. —  423,754.60 915,000 —| 1,838,754.60, 8325453. 43
1910 ’20,624,802.40 20,624,302. 40| 6,026,646.83  752,534. 26 6,779,181, 09 805,765. 73 423,755.80 915,000, —| 2,144,521, 53| 8,923,702. 62
1911 | 189,177,735, 50, — 189,177,735. 50| 7,195,159, 61  883,820. 141 8,078,979. 75 ‘ 1188457, 15 1426,539.45  915,000. —| 3,522,996. 60I11,608.976. 35
1,050,766,804. 5011&5,152,831. 53 1,205,919,636. 03|46,475,575. 94 3,-579,284.86!50,054,960, 80 | 2,349,950.79] 5,822,864, 72 6,171,759. 65 4,575,000. — 1,419,575 16 69,474,535, 96
i i 1

Le chiffre de 177,825,312, 47 indiqué_au tableau de 1910 représente le capital d’établissement fixé provi-
soirement pour le Gothard. — Dans le tableau ci-dessus (1911, 2me colonne) le chifire définitif remplace le

précédent.

chap. V, page 8)).

Les dépenses pour Pinstallation des bateanx & vapeur sur le lae de Constance ne sont pas comprises
dans ce tableau; Pamortissement se fait annuellement par le compte d’exploitation des bateanx.( Voir






Bilan au 31 décembre 1911,

Le total actif et passif du bilan au 31 décembre 1911 est
de fr. 1,652,641,899.29 en regard de fr. 1,5692,988,590.26 au

31 décembre 1910.
Actif.

1. Compte de construction. 11 s’éléve a fr. 1,203,464,5006.75

et se décompose comme suit:

Chemin de fer

et ins- Matériel Mobilier
tallations fixes roulant et ustensiles
Fr. Fr. Fr.
Situation au 31 7
décembre 1910 988229947 222450319 20,795,450
Augment. suiv.
compte decons- , _
truction de 1911 28,078,006 3,976,276 334,509

Total

I'r.

1,231,475,716

31,988,791

Situation au 31

décembre 1911 1,016,307,953 226,026,595

21,129,959 1,263,454,507

Les dépenses portées au compte de construction de 1911

se répartissent de la maniére suivante:

«. Chemin de fer et installations fixes.

Construction du chemin de fer du Ricken (moins
subvention du canton de St.Gall, fr. 3,250,000)

Extension des voies de la station de Cossonay

Extension de la gare de Neuchitel par suite de
jonction de la Directe :

Pose d’une voie d’évitement & la halte du Champ-
du-Moulin

Extension des voies a la statlon de Travers

Reconstruction et extension de la gare de
St. Maurice

Extension des voies de la statlon de Vlége

Double voie St. Maurice-Martigny, avec recon-
struction des stations d’Evionnaz et de Ver-
nayaz

Double voie Vauderens Slvmez, avec ext.ensnon
de la station de Siviriez

Etablissement d’une nouvelle statlon, a Brlttnau,
entre Zofingue et Reiden

Reconstruction de la halle aux marchandises
(incendiée) de Nouveau-Soleure

A reporter

I'r.
12,409,536
348,072
501,724

53,571
120,605

1,846,307
19,187
1,354,787
472,442
87,056
47,167

17,290,454
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Fr.
Report 17,290,454
Installation du service aux marchandises a la
- station de Zwingen : 48,311
Extension de la station de Moutler pal sulte de
jonction du chemin de fer Soleure-Moutier 1,539,354
Pose d’une voie d’évitement et de dépassement
au bloc de Mahlenwald 76,847
‘Constructions diverses a la gare prlnclpale de
Zurich : 187,505
Etablissement d’un passaﬂ‘e poul pletons et pose
de voies & marchandises en gare de Brugg 53,411
Extension de la station de Diibendorf 138,932
Pose d’une voie d’évitement & la station de B&'ch 81,069
Extension de la station de Schwanden . 52,175
Etablissement d’une nouvelle station de bifur-
cation avec halte & Bollingen entre Ra-ppers-
wil et Schmerikon 96,803
Double voie Oberwinterthour- Romanshom 5,560,410
‘Constructions diverses & la station de Etzwilen . 35,790
» » » » » » Goeschenen 35,042
» » » » gare de Chiasso 52,090
Reconstruction du remblai, km. 7,,4,/ss, Zoug-
Walchwil . : ; 40,207
Consolidation et reconstluctlon de (llvels ponts
sur la ligne du Gothard . 92,259
Signaux neufs a diverses stations 128,600
Construction et agrandissement de maisons (le ‘
garde 150,559
Installations pom le lav age et la desmfectlon
des wagons & bestiaux & diverses stations 45,576
Appareils de mancuvre centrale des aiguilles et
des signaux 164,187
Remplacement de passarres a, niveau pa.l des pas-
sages inférieurs ou supérieurs, etc. 528,808
Participations & des corrections de cours d’eau
et torrents et travaux de protection sur les
versants de montagne : 155,455
Achats de terrain en vue d’extensxons futmes : 531,525
Divers, pour 'ensemble du réseau 992,337
b. Matériel roulant: P
r.
27 locomotives 2,255,863 o
A reporter 2,255,863 28,078,006



Fr.
Report 2,255,863
moins: amortissement de 34 loco-

motives . ; ; s . 1,960,634
121 voitures . . 3,104,291
moins: amortissement de 29 vo1tures 351,248
9 ,193, 043
Installation de I’éclairage électm-—
que dans 40 voitures . . . 40,000
180 wagons ; 1,094,620
moins: amortissement de
145 wagons. . . . 587,585

Transformation de 4 wagons
en wagons de service . 19,031 606,616

7

c. Mobilier el ustensiles:

Construction du chemin de fer du Ricken
Administration centrale

I*r arrondissement

IIe
II1e
IVe
Ve

2 4 3 u

Il. Travaux de construction inachevés.

1911, ce compte s’éléve a .

Fr. Fr.
28,078,006
295,229

2,793,043
488,004

3,576,276
15,839
54,656
50,586
80,810
33,770
57,775
41,073

334,509

- 31,988,791

Au 31 décembre
fr. 62,300,448. 36

Le tableau ci-aprés donne un résumé des modifications

survenues au cours de ’année 1911 :
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Les sommes en moins au 31 décembre 1911 par rapport a
fin 1910 proviennent du report d’objets achevés au compte de
construction; ces reports atteignent un chiffre de fr. 8,112,830
supérieur aux dépenses nettes de construction de 'année 1911.

Les dépenses faites en 1911 pour constructions restées
inachevées au 31 décembre 1911 concernent les travaux sui-
vants:

Direction générale. Travaux préliminaires pour installations
hydrauliques; acquisition de forces hydrauliques; études préli-
minaires et levés de plans pour le tunnel de base du Hauen-
stein. |

I arrondissement. Extension des gares de Renens, Lau-
sanne et Vallorbe, ainsi que des stations de Villeneuve, Marti-
gny, Sion, Serriéres et Payerne; double-voie Villeneuve-Aigle ;
passages inférieurs Yvorne-Aigle.

1Ime arrondissement. Nouvelle jonction de la ligne du Jura
en gare de Bile; extension de la gare de Berne; reconstruction
de la gare de Bienne; extension des stations de Pratteln, De-
rendingen, Schiipfen et Konolfingen; nouvelle station de Bon-
court; doubles-voies Bale-Delémont, Aarburg-Lucerne et Wiler-
feld-Giimligen. '

IIIme arrondissemnent. Nouveaux ateliers de Zurich; installa-
tion de l'éclairage électrique & la gare principale de Zurich;
achat de terrains pour l'extension de la station de Schlieren
et la reconstruction du chemin de fer de la rive gauche du lac
de Zurich sur le territoire de la ville; extension des stations
d’Urdorf et de Toss; voie d’évitement aux stations d’Oberrie-
den-Dorf et de Riimlang; nouveau bitiment aux voyageurs aux
stations d’Unterterzen et de Pfungen-Neftenbach; passage infé-
rieur au km. 11,;,, et passage inférieur pour piétons au km.
11,,,, prés de la station de Thalwil; remplacement du pont
amont, de la Limmat pres de Wettingen et de deux ponts
prés d’Oberriiti; appareils de maneuvre centrale des aiguilles
et des signaux & diverses stations.

IVme grrondissement. Passage sous voie de la rue de Zurich
en gare de Winterthour; reconstruction et extension des gares
de St.Gall, Romanshorn et Wil, ainsi que des stations de
Wattwil, Gossau, St. Fiden, Rheineck, Weinfelden et Emmis-
hofen=Kreuzlingen; construction du tunnel St. Gall—St. Fiden;
doubles-voies Winterthour-Wil et Bruggen—St. Gall.

Vme qrrondissement. Travaux préliminaires pour pose de la

6
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double-voie Giubiasco-Lugano; double-voie Mendrisio-Chiasso
avec extension de la station de Mendrisio; amélioration des.
chemins de dévalage du bois, achat de foréts; travaux de yro-
tection contre les avalanches et les torrents; travaux d’exten-
sion aux stations de Sisikon, Lavorgo et Castione; installation
de I'éclairage électrique en gare de Chiasso et acquisition de
terrains en vue d’extensions futures a Lugano et a Chiasso.

II™e tunnel du Simplon. Travaux préliminaires pour mise
au concours de la construction, forces motuces essais d’ex-
plosifs.

Chemin de fer du Ricken. Ensuite de I'achévement de la
ligne, les dépenses de construction & fin décembre 1911, par
fr. 12,425,374. 59 (moins la subvention du canton de St. Gall,
fr. 3,250,000) ont été reportées au compte de construction.

Chemin de fer du lac de Brienz. Travaux préparatoires et.
levers de plans.
Dépenses de construction de 1911.
Fr.
Il a été reporté au compte de construction une

somme nette de . . . i 31,988,791
Sur le compte « Travaux de constluctlon in-

achevés » il y a une diminution de — 8,112,830
Pour 1911 les dépenses de construction s’élévent

donc & . . . . : 23,875,961
Les dépenses pour entl eprlses accessoxres (lac de

Constance) ont diminué de . . . . . . . — 124499
Les dépenses nettes sont ainsi de. . . . . . 23 751, 46-

Dans ce montant ne sont pas compris:

Les amortissements pour installations supprimées,
a la charge du compte des « Dépenses a

amortir ».
Les dépenses de palache\ ement nnputables sur

638,157

le compte d’exploitation . . . ; 1,392,964
Les amortissements pour matériel roulant mis au
rebut (valeur du matériel retiré déduite) . . 2,724,669

Les amortissements pour machines et outillage
mis au rebut, ainsi que la bonification par les
ateliers pour matériel retiré des véhicules mis

au rebut . 206,923
L’amortissement net du capltal d’etahhbsement
des bateaux, etc. sur le lac de Constance . . 124,499

En 1911 ces dépenses ont atteint . . . . 5,137,512
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111. Excident du prixz de rachat sur les postes actifs des
anciennes compagnies. Au 31 décembre 1910, cet excédent se

répartit comme suit :

pour le Central suisse
> le Nord-Est saisse
» I'Union suisse
» le Jura-Simplon.
» le Gothard .

Ensemble
Afin de donner une vue d’ensemble des opé-
rations formant 'excédent du prix de rachat du

Gothard, nous sortons du sus-dit chapitre les
postes déja passés en 1910 par.

Reste
pour les comprendre avec ceux comptabilisés en
1911, au total de . . . . . . . .
Ensemble
au 31 décembre 1911.

fr. 43,388,044. 04
> 19,808,364.83
> 5936313, 04
> 1182642688
> 453830333
fr. 85547451.62
> 4538303.33
fr. 81,009,148, 29

>

32,908 207, 48

fr. 113,917,355, 77

Détail des opérations constituant Pexcédent

rachat du Gothard:

du prix de

Deébit.
Emprunt 31/, % . . . . fr. 117,090,000, —
Déficit théorique de la caisse d
secours . e N . & . fr. 4,004,203. —
Versement dans le fonds de renou-
vellement . . . . . . > 7,655,197, —
F'r. 11,660,000. —
représentant la déduction admise
par la compagnie du Gothard en
liquidation.
Solde du prix de rachat, valeur
Ier mai 1909 ané en obligations
4 %o des C. F. I'., jouissance 1°r jan- )
vier 912, 0 | > 83,750,000, — » 95,410,000, —
Ensemble fr. 212,500,000, —
soit la somme fixée pour la capitalisation du béné-
fice net (8,500,000 X 25),
plus frais de proces et dépenses diverses des
C.F.F. . .. ... ... fr. 117,028.33
Total du débit fr.212,617,028.33
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Crédit.

Compte de construction au 30 avril 1909 .
'I‘la\'a.u\ inachevés fr.
moins: rectifications . : . »

193 094 69
10 178.70

Approvisionnements cédés gratllltement a teneur
de la concession .

Dépenses de construction faites p‘u' Ta compagme .

du Gothard en liquidation:

du 1¢f mai au 3! décembre 1909 fr. 137,554. 71

fr. 177,823,312 47
> 18291599

» 1,500,000, —

en 1910 . : . 5 ; . .o 15,037.68  » 202,592. 39
Total du crédit fr. 179,708,820, 85

Débit fr. 212,617,028. 33

Crédit » 179,708.820. 85

Solde fr. 32,908,207. 4R

représentant I'Excédent du prixz de rachat sur les postes actifs de

I'ancienne compagnie du Gothard.

IV. Dépenses a amortir. Au 31 décemble 1910 ce chapitre présentait

un solde débiteur de .
Iin 1911, il s’est accru des qommes smvantes
Frais d’émission ¢t de conversion des emprunts.
Agio payé a la compagnie du Gothard sur son

emprunl 31/, ¢/o de 1895, du montant repris de
fr. 117,090,000, —

fr. 6,000,000, --

Ci:

Nous avions comptabilisé ce
poste déja en 1910 sur le chapitre
« Excédent du prix de rachat du
Gothard », mais. ensuite de déci-
sion du Conseil fédéral en date
du 7 novembre 1911, nous avons
dtt contre-passer ce montant dans
les dépenses a amortir.

Frais de renouvellement des
Bons de caisse 4 %/ des C. F. I.
de 1908-1911, au 15 mars 1914 . >

Frais de renouvellement de la
feuille de coupons des titres de
Rente suisse 3¢/ des chemins de
fer de 1890. y ) . : .o

76,070. 20

10,889, %5

fr. 25,677475.40

»  6,086,959. 45

Installations disparues .
Lausanne. Transformation et agran-

dissement fr. 277,469.50
Renens. Iixtension génelale » 2,573.95
Villeneuve. Extension générale 276. 20
St. Maurice. A”‘la.ndl‘S‘-}BIIIGIIL général 30,925, 50
Thoune. l)émnlition de la remise

aux voitures . i " s ¢ . > 15,600, —

A reporter fr. I-‘)ﬂ,?4a 15

fr. 31,764434.85

81,764,431 85

h
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Report fr. 326,845.15 fr. 31,764,434.%5
Lyss. Remplacement du pont tour-

nant . » 13164, —
Moutier. Agrandlssement ensuite de
I'introduction de la ligne Moutier-
Soleure . »  65,306.95
Double voie Oberwinterthur- Ro-
manshorn . .o» 193,592,775
Nouveau pont sur la Landquarf . » 843535 o
Uznach. Agrandissement . . . » 4112.95 »  *683457.15

fr. 32,452,892, —
En revanche nous avons amorti en 1911:
installations disparues, comptabili-

sées en 1909, 3= annuité . . fr. 500,000, —
installations dlsparues comptabili-
sées en 1911 » *688,457.15

sur pertes de cours et frais d’émis-

sion du 3 ¢/, différé, 8 annuité . > 116,495. —
sur déficit du fonds des chemins de

fer, 6° annuité . » 162,500, —
sur pertes de cours et frais d’émis-

sion du 3!/ 9 1899/1902, 5¢ annuité » 59,760, —
sur pertes de cours et frais d’émis-

sion du 31/,0/51910, 1* annuité . » 100,825 —
agio payé au Gothard sur son em-

prunt 31/29/s 1895, trois annuités

pour 1909—1911 . » 900,000, —
frais de renouvellement de bons de
caisse . »  76.070.20

frais de reno.uvellement femlle (le

coupons de la Rente suisse 3 "/y _
de 1890, . . ) ) . . » 10889.25 »  2,614,996. 60

Solde au 31 décembre 1911 Fr. 29,837,595, 40

V. I'rais d’installation des entreprises accessoires.

Le capital d’établissement de notre entre-
prise de bateaux a vapeur sur le lac de Cons-
tance s’éleve, a fin 1911, a . : ; ; . fr. 2,374,838, 35

A fin 1910 le solde de ce comple était de  fr. 2,499,337, 50
Il v’a pas été fait de nouvelles dépenses
en 1911; par contre on a amorti 5% du ca-
pital d’établissement a fin 191¢  fr. 124,966. 90
Moins: les frais de répara-
tion, supérieurs a fr. 10,000, du
hateau « He]veiia » . . . » 467.75
Amortissement net pour 1911 v 124,499.15

fr. 2,374,838. 35
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De 1604 & 1910 les C. F. F. ont amorti par le compte d’ex-

ploitation des bateaux, une somme de . fr. 670,685.20

a laquelle vient s’ajouter I'amortissement de

1911 . - i i @ 2 " g & »  124,499.15
Amortisseme'nt total a fin 1911 fr. t95 184 35

Au 31 décembre 1901, le capital d’établissement des ba-
teaux s’élevait a fr. 1,719,363. 60
Des lors les nouvelles de])L‘llSCb de cons-
truction, y compris celles concernant le chan-

tier de Romanshorn, se sont é¢levées a . ) » 1,450, 6a9 10
ensemble f1 3110 02‘) JO

moins les amortissements annuels de 1904 a

1911 . ; : ; ; ; 2 : : Y » 795,184, 35

reste pour le capital d’établissement a fin 1911  fr. 2,314 838. 35

VI. Fonds disponibles.
Au 31 décembre 1911, ce chapitre s’éléve a  fr. 180,746,834. 66

I.a comparaison avec le bilan de 1910 fait ressortir les
différences suivantes:

Montants
au 31 déc. au 31 dée. Différences
1910. 1911. avee 1910
Fr. Fr. Fr.
Caisses. . 196,126 141,694 — 54,432
Portefeuille de chd.ng 1,517,500 500,000 — 1,017, 500
Dépdts en banque . 60,729.221 55,071,505 — 5657 716
Portefemlle de fonds publlcs 7.495,625 14,085,466 - 6589,841
Portefeuille du fonds de renou-
vellement . . : . 63,421,225 65,429,640 + 2,008,415
Biens-fonds dlspombles ; 6,719,530 7,038,512 4 318,982
Approvisionnements en
matériaux . 30,531,110 32902231 + 2,371,121
Débiteurs divers 5,229,379 5,577,806 -+ 348427
175,839,716 180,746,854 4 4,907,138
La différence en moins sur les trois premiers articles est

compensée par 'augmentation sur les fonds publics.
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~ Portefeuille de change. Voici le mouvement de notre

portefeuille d’effets de change:
Etat du portefeuille an 31 décembre 1910 . fr. 1,517,500. —
En 1911 il est entré des effets de change pour » 13,748,757.51
Escomptes et différences de cours . . . 28,224.4}5
fr. 15,294,481. 99

Il est sorti du portefeunille des cifets encais-

sés pour .. . . . » 14,’}'24,481_._92
Reste au 31 décembre 1911 des effets non en-
caissés pour . . . . . . . . fr.  500,000. —

Portefeuille de fonds publics. Voici le mouvement pen-
dant 'année 1911:

Montant du portefeuille au 31 décembre 1910 fr. 7,495,625. —
Titres divers mis en portefeuille . . . » 11,054,870. —

£r. 18,550,495, —-

Moins:
Réalisations de titres divers fr. 2,172,520. —
Attribution au fonds destiné

a récompenser les actes

éminents en service d’ex-

ploitation du Gothard .o 4,000. —
Attributions au portefeuille _

du fonds de renouvelle-

ment .

. . 2,196,800. —
Différences de cours

91,709. —

¥ ¥

» 4,465,029, —-

Valeur du portefeuille de fonds publics aun
31 décembre 1911 ; ; : ; . . fr. 14,085,466, —

Portefeuille du fonds de renouvellement. Voiei le mouve-
ment en 1911:
Montant du portefeuille au 31 décembre 1910 fr. 63,421,225, —
Titres divers mis en portefeuille . y .o» 2,198,900, —

fr. 65,620,125, —

Moins:
Réalisations de titres divers . fr. 135,500. —
Différences de cours . . . » 54,985 —

» 120,485.—
Montant au 31 décembre 1911 . . . . fr. 65,429,640. —
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Biens-fonds disponibles.

‘Leur valeur d’inventaire au 31 décembre
1910 était de

En 1911, il a été fait diverses acquisi-

tions pour ; . . . fr. 482,928.10
Kt il a ¢été réalisé ou :
employé par la construction » 163,946, 22

D’ou une aungmentation de.

Montant au 31 décembre 1911

fr.

»

6,719,530. 26

318,981. 88

fr.

7,038,512. 14

Approvisionnements en matériaux. Leur valeur d’inven-

taire était au 31 décembre 1910 de .
Elle est au 31 décembre 1911 de .

Augmentation sur 1910

Débiteurs divers.

Montant au 31 décembre 1910 .
Au 31 décembre 1911, le solde est de

Augmentation des débiteurs sur 1910

fr

i

30,531,110. 22
32,902,230. 91

I,

2,371,120. 69

T

. TP

v

29,378. 94
77,806. 80

348,427. 86

9,2
3,9
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II. Subventions au Gothard.

Comme l'année précédente, nous rappelons les subventions
faites au Gothard, du montant de fr. 119,000,000; elles ont
6té déduites de son compte de construction.

111. Compte d’amortissement.

Le montant de ce chapitre est au 31 dé-

cembre 1911 de ; . . fr. 50,054,960.80
Au 31 décembre 1910 il etait de . . » 41,975, 981 05

Augmentation, soit amortissement légal . fr. 8,078,979.75

Voir 'annexe a la page 79, récapitulation générale des
dépenses amorties depuis le rachat.

IV. Dettes courantes.

Le montant de ce chapitre est au 31 dé-

cembre 1911 de : : : ; . fr. 63,524,095. 63
Voici la comparaison avec 1910 :
Montants
an 31 décembre an 31 décembre " Différences
1910 1911 avec 1910
Fr. Fr. Fr.
Titreset coupons échus 2,060,250 3,281,940 —§— 1,221,690
Prorata d’intéréts . 5,696,738 0,634,643 62,095
Caisses de pensions et
de secours . . 211,600 237,847 26,247
Cautionnements d’en-
trepreneurs et de
fournisseurs . 103,344 714,486 — 5,642
Actions et bons .J. S
a rembourser. . 185,008 174,10¢ — 10,904
Bons de caisse . . 34,000,000 34,000,000

Créanciers divers . 62,231,428 1,351,868 —60,879,560
Dépenses et -recettes

de 1911 passées par

caisse en 1912 . 15,811,675 18,129,207 + 2,317,532

120,905,543 63,524,095 —57,881,148

En 1910 le poste principal des créanciers divers était le
compte «Rachat du Gothard» pour fr. 56,926,407. 16 soit la
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différence entre le compte de construction et le montant de-
I’emprunt. Ce poste a disparu des créanciers divers, en 1911,
par suite de report des sus dites opérations sur les comptes.
respectifs.

V. Fonds spéciaux. lls comprennent le fonds de renou-
vellement, le fonds de couverture des anciennes pensions J-S,.
le fonds de couverture des anciennes pensions du Gothard et
le fonds d’assurance contre 'incendie. Leur montant au 31 dé-.
cembre 1911 est de . : .. . fr. 76,274,225. 09

Pour renseignements sur ces fonds, voir pages 60 & 62 du:
présent rapport.

VI. Solde actif dw compte de jnoﬁts ot pertes. Au 31 dé--
cembre 1911 il est de . . . fr. 5,575,267.77

Au sujet de son applicat-ion, nous renvoyons aux propo--
sitions finales du présent rapport.

b. Rapport sur le service de publicité.
1. Matériel de propagande.
Pendant I'exercice, le service de publicité a réédité les.
publications suivantes:

Album « La Suisse», deuxicme ¢édition francaise et troi--
sicme édition anglaise;

Brochure illustrée « L’Hiver en Swuisse», troisiemes édi--
ditions allemande, anglaise et francaise;

Brochure illustrée « St. Gothard », deuxiéeme édition alle-
mande et premiere ¢dition italienne;

Brochure «Correspondances internationales », deux édi--
tions du service d’été 1911, une édition du serviece d’hiver-
1911/12.

La diffusion de ces 1)111)]10111011% s'est faite de la méme
manicére que 'année dernicre.

2. Propagande dans les journaux.

De méme que les années précédentes, la propagande dans.
la presse étrangere a ¢té faite soit au moyen d’articles ré-
dactionnels avec ou sans illustrations, soit sous forme d’an-
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nonces insérées méthodiquement dans les principaux jour-
naux illustrés ou quotidiens de France, d’Angleterre, d’Alle-
magne et des Etats-Unis et comprenant d’une part des an-
nonces collectives (publiées avec le concours d’autres inté-
ressés suisses), d’autre part des annonces émanant des C.F.I.
seuls. Tandis que jusqu'ici la publicité collective ne se pra-
tiquait qu’en France et en Angleterre, ce systeme de pro-
pagande a ¢té étendu en 1911 & I’Allemagne.

3. Service météorologique des stations d’hiver.

Le nombre des stations a été porté a 26; le service a
commenceé a fonctionner le 1er décembre 1911. Le bulletin a.
été transmis a D’étranger & un grand nombre de journaux
et d’agences de voyages; il a également été communiqué a
plusieurs journaux suisses.

4, Commission consultative pour le service de publicité
des chemins de fer fédéraux.

La commission a tenu séance le 22 mars et le 2 novembre..



Il. Département commercial.

a. Généralités.

1. La nouvelle ordonnance d’exécution pour la loi fédérale
sur les transports par chemins de fer et bateaux a vapeur du
29 mars 1893, arrétée par le Conseil fédéral le 21 mars 1911,
simplifie la procédure d’approbation des tarifs par le Départe-
ment des chemins de fer, en ce sens qu'une série de prescrip-
tions, tarifs, ete., ne doivent étre soumis au Département, pour
vérification, qu'aprés leur mise en vigueur. Cela facilite beau-
coup les affaires dans bien des cas, en particulier lorsqu’il s’agit
de mesures d’'une application urgente.

2, Dans un but d’économie, le Département des chemins
de fer a suggéré l'idée d’éditer, pour les publications relatives
anx farifs, un organe officiel commun au Département et aux
chemins de fer fédéraux. En examinant la question, on a toute-
fois reconnu qu’il était préférable de conserver I'Organe de
publicité du Département des chemins de fer et la Feuille offi-
cielle des chemins de fer fédéraux, qui ont été publiés jusqu’ici.

3. La nowvelle édition de la carte en coulewrs des chemins
de fer suisses, avec tableau alphabétique des gares, a paru a
la fin d’octobre.

4. Un nouveau réglement sur la maniére de traiter les
demandes de détaxe en trafic direct suisse est entré en vigueur
le 1¢r octobre. Il abroge et remplace celui du 1¢" novembre 1879.

o. La station de Langwiesen a été ouverte, le 1° aoit,
aux expéditions partielles de lait selon le tarif exceptionnel
No 41.

6. Notre station du Champ-du-DMoulin a été ouverte le
1er octobre aux expéditions partielles d’animaux vivants des
classes III et IV.
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7. Le Conseil communal de Contra nous a demandé de
- remplacer le nom de la station de «Gordola-Val Verzasca» par
«Gordola-Val Verzasca-Tenero» ou par «Tenero», mais nous
n’avons pas pu y faire droit. Nous aurions été disposés a
adopter le nom de «Gordola-Tenero»; toutefois, le Conseil d’Etat
du canton du Tessin n’a pas pu se déclarer d’accord.

S. Les nowuvelles lignes ci-aprés ont été livrées a ’exploi-
tation pendant ’année:

a. le 6 juillet, le chemin de fer & voie étroite Biasca-Acqua-
rossa; o
b. le 8 juillet, la ligne & voie étroite et & erémailléere Blonay-
Les Pléiades, trongon des chemins de fer électriques veveysans;

c. le 28 septembre, le chemin de fer funiculaire Sierre-
Montana-Vermala ;

d. le 18 novembre, le chemin de fer électrique a voie étroite
Altstetten-ville (Rheintal)-Gais;

e. le 23 novembre, chemin de fer électrique a voie étroite
Clarens-Chailly-Blonay;

f. le 20 décembre, chemin de fer transthurgovien (Wil-
Weinfelden-Constance), & voie normale.

9. La Conférence commerciale des entreprises de transports
suisses et des intéressés aw trafic a tenu en 1911 deux séances.
Dans la premiére (26 juin), elle a discute des questions relatives
au service des abonnements généraux, & l'annexe n° V au
réglement de transport suisse, aux prescriptions générales de
tarif et & la classification des marchandises des chemins de fer
suisses, ainsi qu’au nouveau réglement sur la maniére de traiter
les demandes de détaxe en trafic direct suisse. La seconde séance
a eu lieu le 11 novembre. Cette séance a été surtout consacrée
& la discussion des mesures & prendre pour atténuer les consé-
quences de la disette de fourrages pour lagriculture et le
renchérissement des denrées alimentaires. La Conférence a pris
a ce sujet les décisions suivantes:

a. Notre enquéte ayant démontré qu’il ne sévissait pas,
dans Pagriculture suisse, de disette provoquée par la sécheresse
extraordinaire de I’été dernier et pouvant nécessiter et justifier
Papplication des mesures temporaires prévues & 'art. 18 de la
loi sur les tarifs, la Conférence a renoncé & prendre des mesures
de ce genre. Elle a reconnu cependant que dans certaines con-
trées de la Suisse les agriculteurs avaient subi un dommage

T
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par suite de la mauvaise récolte de fourrages. Vu cette circon-
stance, et afin de donner du méme coup satisfaction & un veeu
déja ancien, elle a décidé de faire une concession en mettant
au bénéfice du tarif spécial III, & dater du 1°r janvier 1912,
les fourrages jusqu’alors compris, a teneur de la classification
suisse des marchandises, dans le tarif spécial IL.

b. Afin de tenir compte des domandes de réduction des
prix de transport des principales denrées alimentaires, for-
mulées dans des pétitions et dans la presse en vue d’atténuer
le renchérissement de la vie, la Conférence commerciale a
décidé que les entreprises de transport adhérentes accorde-
raient par voie de détaxe, du 1° octobre 1911 au 31 mai 1912,
une réduction de 50°%, des taxes tarifaires sur les expéditions
de pommes de terre, carottes, choux, haricots, pois et lentilles
destinés & l’alimentation, avec cette restriction que le prix
a percevoir ne pourrait pas descendre au dessous de fr. 7
par chargement de 5000 kg. et de fr. 12 par wagon de 10,000 kg.,
a4 moins que Papplication de la taxe pleine du tarif ordinaire
ne donne un prix inférieur., Ces expéditions doivent avoir
été faites en port da, et le destinataire doit attester que les
articles dont elles se composaient ont été destinés & sa propre
consommation ou ont été revendus, au prix de revient ou au-
dessous, soit & ses propres employés, soit pour des ceuvres de
bienfaisance ou d’intérét général.

10. Ont adhéré en 1911 a la confévence commerciale des
entreprises suisses de transport et des intéressés au trafic:
le chemin de fer routier Schaffhausen-Scheitheim, le chemin de
fer de I'Uetliberg et le chemin fer transthurgovien.

M. A. Maxeder, président de la société baloise des expédi-
teurs & Baile, a été choisi par la société suwisse dw commerce
et de lUindustrie pour remplacer feu M. Gustave Ammann, &
Zurich, au sein de la commission des intéressés au trafic.

L’ Union des voyageurs de commerce de la Swisse a de-
mandé & obtenir un représentant au sein de la commission
susdite; on a fait droit & cette requéte en portant le nombre
des représentants du commerce et de l'industrie de 4 & 5, étant
entendu que la société suisse du commerce et de l'industrie
qui est chargée de nommer ces représentants choisira un re-
présentant parmi 1'Union des voyageurs du commerce de la
Suisse. A été désigné comme tel M. Hermann Zingg, de la
maison Zingg, fils, & Berne.
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11. Ont adhéré a la convention concernant le service direct
des voyageurs, des bagages, des animaux et des marchandises
du 2°t janvier 1910: les chemins de fer d’Altstetten-Gais, de
Biasca-Acquarossa et le chemin de fer transthurgovien.

12. Le Département des chemins de fer nous a transmis
pour rapport une requéte du Conseil d’Etat du canton du
Tessin, appuyée par celui du canton d’Uri, demandant la sup-
pression des majorations de distances sur les parcours en
montagne de la ligne du St. Gothard. Nous avons répondu le
22 novembre qu’il ne peut pas étre question d’abolir entiére-
ment ces majorations, mais que nous sommes préts, sous cer-
taines conditions, & les reviser pour le trafic des bagages et
des marchandises, pour I’époque de l’extension des bases de
taxes des C.F.F. au Ve arrondissement. Nous avons toute-
fois ajouté que cette question ne pourrait étre définitivement
tranchée qu’aprés la ratification, par toutes les parties intéres-
sées, de la nouvelle convention internationale sur le chemin
de fer du St. Gothard.

13. De nouveaux tarifs de camionnage ont été introduits
pour les stations suivantes: Aarau, Bale C. F. F. et Bile-St.
Jean, Brougg, Lausanne, Oerlikon, Payerne, Wgadenswil et
Wohlen=Villmergen.

b. Service des voyageurs.

1. Aucunes modifications importantes n’ont été apportées
au tarif dans le service interne des voyageurs et des bagages.

Le service des colis express avec la halte d’Oberwetzikon
a été supprimé et celui des bagages restreint aux colis d’un
poids maximum de 30 kg.

2. Les nouveaux tarifs suivants ont été mis en vigueur
pour le trafic direct suisse des voyageurs et des bagages :

le 1er février, tarif-voyageurs pour le trafic des chemins de
fer Rorschach-Heiden, lac de Constance-Toggenbourg, des che-
mins de fer routiers St. Gall-Speicher-Trogen et Appenzell, des
chemins de fer d’Appenzell, Frauenfeld-Wil, Tcesstal, Oerlikon-
Bauma et Wald-Riiti;

le 1¢* mai, tarif-voyageurs et indicateur de distances
Montreux-Oberland bernois-C. F. F.;

le 1er juillet, tarif-voyageurs pour le trafic des chemins
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de fer Viege-Zermatt, Martigny-Chatelard, Martigny-Orsiéres,.
etc., entre eux;

le 1er aout, tarif-voyageurs pour le trafic des chemins de
fer Berne-Schwarzenbourg et de la vallée de la Gurbe entre
eux, ainsi que pour leur trafic direct avec le chemin de fer
Montreux-Oberland bernois, les chemins de fer de la Gruyére
et les chemins de fer veveysans en transit par les chemins de
fer fédéraux;

le tarif-voyageur et indicateur de distances chemin de
fer Bremgarten-Dietikon (y compris la ligne Wohlen-Bremgarten)-
C.F.F., pour I'époque de louverture de la section de ligne
de Bremgarten &4 Bremgarten-Weststation ;

le 20 décembre, tarif-voyageurs et indicateur de distances
chemin de fer transthurgovien-C. F. F.;

le 20 décembre, tarif-voyageurs et indicateur de distances
chemin de fer rhétique-chemin de fer transthurgovien.

3. Le 15 avril a paru un II® supplément au reéglement de
transport des entreprises de chemins de fer et de bateaux a
vapeur suisses, du 1¢r janvier 1394, Il contient principalement
de nouvelles prescriptions sur le transport des cercueils.

4. Les tarifs suivants ont été mis en vigueur pour le frafic
international des voyageurs et des bagages :

le 1er février, tarif-voyageurs et bagages Italie-Suisse par
Modane et Vintimille-Genéve;

le 1e* mars tarif-voyageurs et bagages Paris-Lyon-Médi-
terranée-Italie, qui comprend aussi les relations par la voie
Vallorbe-Simplon;

le 1°f mai, annexe au tarif spécial pour sociétés anglaises
d’excursions, contenant la liste des billets complémentaires a
prix réduits pour voyages en Suisse;

le 1er juillet, tarif-voyageurs et bagages sud allemand-
néerlandais (pour le trafic avec Bale);

le 1¢r juillet, tarif-voyageurs et bagages P. L. M.-Italie via
Vallorbe-Simplon, ete.;

le 1¢r juillet, tarif-voyageurs et bagages Paris-stations
autrichiennes via Vallorbe-Simplon;

le 1er juillet, tarif-voyageurs et bagages chemin de fer
francais du Nord-Italie via Vallorbe-Simplon;
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. le 1er juillet, tarif-voyageurs et bagages chemins de fer
frangais de I’Est-Italie via Gothard;

le 1er juillet, tarif-voyageurs et bagages Angleterre, Bel-
gique et Pays-Bas-Italie via Sterpenich-Gothard et Simplon.

le 1¢r aoit, tarif-voyageurs et bagages Angleterre-Italie
et Malte via Calais et Boulogne et Dieppe-Gothard, Simplon,
Mont-Cenis et Vintimille;

le 1er aoit, tarif-voyageurs et bagages Allemagne-Angle-
terre par Rotterdam (pour le trafic avec Bale);

le 1er septembre, tarif-voyageurs et bagages pour le ser-
vice direct des voyageurs des lacs et chemins de fer secon-
daires de la Haute-Italie avec la Suisse;

le 1er octobre, tarif-voyageurs et bagages sud et ouest
de ’Allemagne-Angleterre par Heck van Holland et Vlissingen
(pour le trafic avec Bile).

Des suppléments ont apporté de nombreuses modifications
et adjonctions aux tarifs existants. Il a été tenu compte en
particulier, au moyen de suppléments aux tarifs directs avec
I'ltalie, de 1'élévation des taxes opérée sur les lignes des
chemins de fer italiens de I'Etat. L’expédition directe de
voitures & malades, de voitures ordinaires et de fourgons a
été instituée en service avec I'[talie.

d. Conformément & une proposition des chemins de fer
d’Etat daneis, norvégiens et finlandais, nous avons décidé
d’instituer un service direct de voyageurs et de bagages entre
certaines stations de U Europe septentrionale et quelques sta-
tions suisses importantes. Le besoin s’en faisait surtout sentir
pour le trafic & destination de la Suisse. Comme cela nous
oblige & adhérer & I’Union allemande-autrichienne septentrionale
pour le trafic des voyageurs, une conférence de cette union,
qui s’est tenue a Copenhague les 26 et 27 mai, a prononcé
notre admission. Le tarif en question est entré en vigueur le
1¢er janvier 1912.

6. Un II® supplément au tarif pour le transport des voya-
geurs, des bagages, des colis express, des cercueils, des animair
vivants et des véhicules sur le lac de Constance a été publié
le 15 aot. Il compléte et modifie sur divers points les dis-
positions du tarif et les tableaux des prix; il contient en outre
de nouveaux indicateurs de distances pour le lac supérieur et
le bras d’Ueberlingen et admet la nouvelle station de Lochau.
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7. A la demande du Département fédéral de justice et
police, des prescriptions et taxes spéciales ont été mises eén
vigueur le 1°F octobre, d’entente avec les administrations inté-
ressées, pour les transports de police sur les parcours du lac
de Constance Rorschach-Lindau, Romanshorn-Lindau, Rorschach-
Friedrichshafen, Romanshorn-Friedrichshafen et vice-versa.

8. L’itinéraire du Simplon-express ayant été prolongé jusqu’a
Trieste, le tarif indiquant les suppléments de prix @ percevoir,
par la Compagnie internationale des wagons-lits, des voyageurs
qui prennent place dans les trains de luxe et dans les wagons-
lits circulant par d’autres trains a été complété le 1er octobre
par linsertion de nouvelles taxes.

9. Le tarif pour le transport des voyageurs et des bagages
en service interne du chemin de fer Nyon-Crassier a été
réédité pour le 1er janvier 1912. Il contient des taxes aug-
mentées pour la II® et la III® classe ainsi que des taxes pour
la Ire classe, nouvellement introduite sur cette ligne.

10. La question de l’élévation des larifs-voyageurs, men-
tionnée dans le rapport de gestion de 1909, page 108, chiffre 5
n’a pas encore donné lieu & une décision de ’Assemblée fédérale.

11. En vertu d’une modification apportée, le 1¢* mai, aux
dispositions du tarif des abonnements en service intérieur des
chemins de fer fédéraux, ces abonnements peuvent étre exclus
de certains trains directs internationaux. Cette exclusion est
subordonnée & l'assentiment du Département des chemins de
fer et ne peut étre prononcée que lorsque les voyageurs ont
a leur disposition d’autres trains précédant ou suivant im-
médiatement lesdits trains internationaux. A cette occasion,
il a été introduit dans le tarif une nouvelle disposition, aux
termes de laquelle les titulaires d’abonnements d’ouvriers ne
sont pas autorisés, méme contre paiement de la différence de
taxe, & faire usage des voitures de I'¢ et de II® classe.

12. Une nouvelle édition du réglement et tarif pour le
transport des cercueils est entrée en vigueur le 1°F mai. Les
anciennes taxes ont été maintenues pour les transports effec-
tués au moyen de wagons & marchandises, mais elles sont un
peu plus élevées lorsqu’on utilise des fourgons ou des wagons
spéciaux.

Cette nouvelle édition contient en outre une innovation.
Elle prévoit qu’il peut étre fourni & I'expéditeur qui en fait
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la demande, pour les transports & exécuter sur les lignes a
voie normale au moyen de fourgons appropriés, un chassis
mobile pour supporter le cercueil et un siége remboursé a
deux places, pourvu que ces objets soient disponibles et qu’on
puisse s’en procurer en temps utile. Une modique taxe est
due pour la location de ces accessoires.

Un appendice au nouveau réglement prévoit une taxe
réduite et contient des dispositions spéciales pour le transport .
des cadavres destinés aux établissements publics d’enseigne-
ment supérieur.

- 13. La nouvelle édition des instructions complémentaires
powr Uapplication des prescriptions concernant les transports
militaires, dont il a déja été question & la page 101, chiffre
18 de notre rapport de gestion de 1908, a été approuvé par
le Conseil fédéral, aprés de longs pourparlers avec le Départe-
ment des chemins de fer et le Département militaire fédéral,
et mis en vigueur le 1‘T janvier 1912. Outre diverses modifi-
cations de forme, cette nouvelle disposition contient un certain
nombre d’innovations, parmi lesquelles nous citons les suivantes

a. Les militaires en uniforme sont autorisés a utiliser les
billets & demi-taxe un jour avant celui de I’entrée en service
et jusqu’a minuit du jour suivant celui du licenciement.

b. Les commandants d’arrondissement sont mis au bénéfice
de la taxe militaire, moyennant légitimation, & I'occasion de
leurs assemblées générales.

c. La faveur accordée pour les cours militaires prépara-
toires est étendue en ce sens que des billets militaires sont
délivrés aux membres des comités cantonaux et des comités
d’arrondissement qui se rendent a des s¢ances de ces comités.

d. Des billets militaires sont délivrés aux employés de la
régie des chevaux, du dépot de remonte de la cavalerie et des
infirmeries vétérinaires en congé, lorsqu’ils sont en possession
d’une feuille de congé fédérale.

e. Les taxes militaires sont applicables au transport de
détachements entiers, effectués sans bon de transport aux frais
de la troupe.

f. Les taxes militaires sont concédées pour les chevaux
fournis a l'administration militaire par des particuliers et qui
sont remis au transport par ces derniers.

14. Une convention relative au transport des voyageurs,
des bagages, des colis express, des cercueils et des animaux
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vivants a été conclue avec la Direction du chemin de fer
transthurgovien pour l'époque de la mise en exploitation de
ce dernier. Aux termes de cette convention, les titres de trans-
port de tout genre, & D’exception des billets de suppléments
délivrés par le personnel des trains, sont valables dans les
trains des deux administrations sur le parcours Emmishofen-
Kreuzlingen-Constance, et les transports de bagages, de colis
express et de cercueils constituent un trafic commun. Il est
convenu ce qui suit quant au partage des recettes:

. En trafic local Emmishofen-Kreuzlingen—Constance et
en trafic Emmishofen-Kreuzlingen loco—Constance transit (dans
la direction des chemins de fer badois et du lac de Constance),
les recettes afférentes au parcours commun Emmishofen=Kreuz-
lingen— Constance sont réparties entre les deux administrations
proportionnellement au nombre des trains réguliers servant au
transport des voyageurs, acheminés par chacune d’elles sur ce
parcours.

b. En trafic Twegerwilen-Oberstrass (M. Th. B.) et au déla—
Kreuzlingen et au dela (dans la direction de Romanshorn), les
recettes afférentes au parcours Emmishofen-Kreuzlingen -- Kreuz-
lingen sont réparties par moitié entre les deux administrations.

c¢. Dans les autres trafics, les recettes afférentes au par-
cours commun Emmishofen-Kreuzlingen— Constance sont inté-
egralement attribuées a I'administration propriétaire du parcours
faisant suite au parcours commun.

Les transports d’animaux sur le parcours commun Emmis-
hofen-Kreuzlingen— Constance sont régis par les mémes con-
ventions ue le trafic des marchandises.

Cette convention est conclue ferme jusqu’au 31 décembre
1914; aprés cette date, elle demeurera en vigueur d’année en
année tant qu’elle n’aura pas été dénoncée six mois avant la
fin de I'année.

15. Un Ve et un VI® suppléments au tarif pour le trans-
port de sociétés et d’écoles sont entrés en vigueur les 1¢" mai
et 1er novembre. Ils admettent le chemin de fer transthurgovien
et le chemin de fer routier Bremgarten-Dietikon parmi les
entreprises participant a ce tarif.

16. Une nouvelle édition de la liste des billets circulaires
et du dimanche a paru le 1¢r mai. Un supplément i cette liste
a été publié le 1¢r novembre 1911. Il modifie en particulier les
prix des billets circulaires empruntant la ligne Bremgarten-
Dietikon et crée de nouveaux billets circulaires par le chemin
de fer transthurgovien.
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17. Le 1¢r novembre a été publiée une nouvelle édition de
Iinstruction a l'usage du personnel des stations et des trains
concernant Vutilisation facultative, par chemnin de [fer ou bateau
a vapeur, des billets d’aller et retowr émis en service local du
lac de Zurich. Elle contient, en regard de ’ancienne, quelques.
dispositions nouvelles.

18. Linstruction a l'usage du personnel des stations et des
trains concernant Vutilisation des billets de voyageurs sur d’autres
parcours que ceux dont ils font mention a été rééditée pour le
ler mars; & cette occasion, son application a été étendue 3
quelques parcours du Ve arrondissement. Cette nouvelle édition
réalise en outre quelques autres extensions et facilités dont le
hesoin s’était peu a peu fait sentir.

19. L’Union des sociétés suisses de développement a de-
mandé que la durée de validité des billets d’aller et retour puisse
étre prolongée contre paiement d’une surtaxe déterminée, mais.
nous avons refusé d’accorder cette faculté, qui elt entrainé
de notables complications et qui ne répond pas & une réelle
nécessité.

20. Les chemins de fer italiens de I’Etat ont accordé aux
voyageurs de notables avantages a ['occasion des féles et des
expositions qui ont lieu en 1911 & Rome, Turin et Florence en
commémoration de la proclamation du Royaume d’Italie. Afin
de rendre service aux voyageurs, nous avons pris des dispo-
sitions pour que les cartes de légitimation et les billets spé-
ciaux de simple course & taxe réduite délivrés, sur les parcours
italiens, pour Rome, Turin et Florence puissent aussi étre
vendus par un certain nombre de grandes gares suisses et par
nos agences de Londres et de Paris. Pour les parcours suisses,.
nous avons introduit & l'occasion de ces expositions et fétes
un certain nombre de nouveaux billets d’aller et retour pour
Chiasso et Domodossola, valables 45 jours.

21. Les dispositions du tarif pour le transport des voya-
geurs par abonnements généraux relatives au remboursement
d’une partie du prix ont été revisées, le 1¢r octobre, selon les
décisions de la troisieme conférence commerciale des entreprises.
de transport suisses et des intéressés au trafic.

22. Le service des abonnements généraux a donné les résul-
tats suivants:

Il a été vendu:
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Nombre d’abonnements
En 1910. En 1911. Différencc.

Abonnements de 15 jours . . . . . 32,732 381877 — 855

» > 30 » . . . .. 8,277 7986 — 291

» > 45 > .. ... 1,980 1,930 — o0

> > 3mois . . . . . 1,841 1,883 —+ 42

> » B 3 % . w s s 888 905 <+ 17

> » 12 » (1personne) 9,185 9844 4+ 659

> » 12 » (2personnes) 830 841 + 11

Ensemble 55,733 55,266 — 467

La vente a produit :
En 1910 En 1911 Différence
Fr. Fr. Fr.
Abonnements a court terme.

Recette totale. . . . . . . . 2,714,868 2,621,693 — 93,175

Part des C.F.F.. . . . . . . 2,285,979 2,138,840 — 97,139%)

Abonnements a long terme.
Recette totale. . . . . . . . 5204168 5,510,047 -+ 305,879

Part des C.F.F.. . . . . . . 4,365,316 4,611,763 -+ 245,947
Ensemble.

Recette totale. . . . . . . . 7,919,036 8,131,740 - 212,704

Part des C.F.F.. . . . . . . 6,601,795 6,750,603 -+ 148,808

Le reléevement des taxes opéré le 1¢r octobre 1909 a encore
de l'influence en ce qui concerne les abonnements généraux
a corrt terme ; le nombre et le produit de ces abonnements accuse de
nouveau un recul sensible. Il ne faut pourtant pas en conclure
a une perte de trafic. Les voyageurs auxquels ces abonnements
ne conviennent plus prennent d’autres billets et spécialement
des billets combinables suisses et c¢’est évidemment pour ce mo-
tif qu’'on a constaté en 1911 une augmentation notable du pro-
duit de ces billets (cf. chiffre 23 ci-dessous).

La vente des abonnements généraux a long fterme est
trés favorable.

23. Le produit des billets combinables suisses est de nou-
veau en augmentation sur I'exercice précédent.

En tout. Part des C.F. F-

en 1910 . . . . . . . fr.1743357 fr. 1219251
.en 1911 ... s 2154234 » 1422458

- augmentation sur 'année précédente  fr. 410877 fr. 203,207

Le chemin de fer Porrentruy-Bonfol a été nouvellement
admis dans ce trafic. De plus on y a compris quelques par-

¥) Le fait que la diminution de recette des C.F.F. seuls dépasse la moins-
wvalue totale provient de compensations opércées dans les comptes annuels.
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cours des chemins de fer italiens nécessaires pour le rétablisse-
ment de la relation directe entre Domodossola et Sondrio. On
a par la tenu compte d’un besoin qui se faisait sentir depuis
longtemps.

24. Les recettes des billets combinables de I’ Union des ad-
ministrations allemandes de chemins de fer ont atteint

Recettes totales
des adminis- Part des C.F.F.
trations suisses.

en 1910 . . . . . . . . fr. 4,080,865 fr. 3,273,739
en 1911. . . . . . . . » 3,516,841 » 2,741,969
diminution sur 'année précédente . fr. 564,024 fr. 531,770

Ce recul est d’autant plus frappant que l'année 1910,
apres une diminution constante des recettes pendant les trois exer-
cices précédents, a accusé de nouveau une augmentation qui a été
attribuéeal’élévationdes prix et comme conséquence aladiminution
de la commande des abonnements généraux & court terme (cf.
chiffre 26, page 104 du rapport de gestion 1910). Nous ne pouvons
nous expliquer cette baisse que d’une seule fagon : ¢’est qu’une
grande partie des voyageurs & destination de I'Italie a profité
des facilités de transport accordées par les chemins de fer
italiens de I'Etat & l'occasion des expositions commémoratives
a Rome, Turin et Florence; ces voyageurs, au lieu de prendre
des livrets de I'Union comprenant tout litinéraire ont pris
d’autres billets, soit des billets de retour ordinaires, des billets
circulaires a itinéraire fixe, des billets partiels nord des Alpes,
des billets combinables suisses et jusqu’aux stations de transit
de Chiasso, Luino et Domodossola et & partir de ces stations
les billets spéciaux avec réduction de 40 a 69 9/,

295. La convention que nous avions passée autrefois avec
les chemins de fer de I’Est et ceux de Paris & Lyon et & la
Méditerranée pour leur permettre de délivrer, dans leurs bureaux
d’émission de Paris, des billets combinés pour des parcours
suisses, conjointement avec des Dbillets francais (v. rapport
de gestion de 1908, chiffre 31, page 106) a été renouvelée
le 1¢r décembre 1911. A cette occasion elle a été éien-
due de maniére a permettre aussi, pour des voyages en tran-
sit par la Suisse, ’émission de billets semblables combinés
avec des billets frangais et des billets partiels pour des par-
cours au sud des Alpes. En outre, les billets de ce genre
peuvent aussi étre délivrés a Nice.

Le produit, des billets pour des parcours des chemins de
fer fédéraux vendus par les bureaux de voyages estle suivant :
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- Bureaux de voyage: ~ FPr Fr. Fr,
Thos. Cook and Son, Londres . . 1,750,209 1,653,974  — 96,235
Ligne Hambourg Amérique & Berlin 37,257 40,284 + 38,027
Banque de commerce et de l'in-

dustrie de M@&hrisch-Ostrau . 313,815 234,408 — 79,407
Nordisk Resebureau, Geeteborg . . 42542 - 37,068 — 5474
A. Bocquin & Cie, Genéve. . . . 101,278 120,594 -+ 19,316
Gondrand fréres, Milan . . . . . 61949 52324  — 9,625

La Compagnie inlernationale des wagons-lits qui a été
hargée depuis le 1°" janvier 1911 de la vente de billets a
encaissé en 1911 une somme de fr. 106,678.

La vente des billets par nos propres agences @« Londres
et & Paris accuse de nouveau une augmentation en 1911.

Les recettes se sont élevées aux chiffres suivants:

a Uagence de Londres :

N Bi%lets dirSects
ngleterre-Suisse 3
billets-livrets de’ Iutegllt?l;egﬁtsses
1'Union, billets T
circulaires inter- (aboonements géné- otal
nationaux, ete.  raus, billels i fare

. . normale, ete.)
(parts suisses comprises)

en 1910 . . . . fr. 675,815  fr. 174936  fr. 750,751
en 1911 . ! ; . g » 087,639 » 578,206 » 1,165,845
en plus en 1911 . : . fr. 11,824 4fr. 403,270 fr. 415,094

@ l'agence de Paris:
Billets directs
France—Suisse, Billets
billets-livrets de jnternes suisses

1'Union, billets
circulaires inter- (sbomements géné- Total

nationaux, ete. s billels 4 taxe
i i normale, elc.)
(parts suisses comprises)

en 1910 . . . . . fr. 879120 fr. 510412 fr. 1,389,532

en 1911 . . . . . 51006188 > 624110 » 1720208
différence avecl’annéepré-

cédente . i . —+fr. 217,068 fr. 113,698 +fr. 330,766

L’accroissement extraordinaire des recettes que l'agence a
Londres a effectuées sur les billets internes suisses doit étre
attribué au fait que cette agence a été chargée en 1911 de
Pémission de billets spéciaux pour sociétés anglaises; cette
émission a produit fr. 370,000 en chiffres ronds. Les billets en
(question étaient autrefois émis par les chemins de fer anglais.

28. I a paru un nouvel appendice au réglement suisse
sur les billets d’employés, contenant la liste compléte des entre-
prises de transport intéressées. Lie chemin de fer transthurgovien
a été admis.
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- 29, La commission pour les affaires du service des voya-
geurs de I'Union des administrations allemandes de chemins
de fer a eu deux séances restreintes et une séance plemere
Nous nous y sommes fait représenter.

30. Vu les besoins toujours croissants, nous avons résolu
de créer un service direct de voyageurs et de bagages entre
les plus importantes sfations swisses et russes par Vienne. La
conférence de P'union russo—austro-hongroise tenue & Budapest
le 12 octobre, a accepté la proposition que nous lui avons faite
dans ce sens et le tarif est maintenant en voie d’élaboration.
En outre, une conférence de I'union russo-allemande, réunie a
Munich le 16 octobre, a décidé, sur notre proposmon, d’insti-
tuer un service du'ect a,na,]ogue en transit par I’Allemagne. Il
y a déja longtemps que le besoin de cette mesure se faisait
sentir. On travaille également & l’établissement de ce tarif.

¢. Service des animaux.

1. Le 1¢r mars 1911 a paru un I°r supplément au tarif
général suisse pour le transport des animaux vivants. Il con-
tient principalement:

a. de nouvelles dispositions sur la maniére de traiter les
caisses & petit bétail, les barriéres, les cloisons en planches
et en lattes ainsi que les treillages en lattes et en fer. Ces
objets peuvent désormais, méme s’ils sont fournis par 'expé-
diteur, étre retournés gratuitement, & certaines conditions, &
la station expéditrice ;

b. des dispositions modifiées sur la maniére de taxer les
animaux, méme les animaux sauvages, non dénommés dans le
tarif et remis au transport en cages et en caisses comme ex-
péditions partielles ;

c. des taxes de soudure pour le chemin de fer Martigny-
Orsieres en vue de l'expédition directe en trafic avec cette
ligne.

A la méme date est aussi entré en vigueur un Ier supplé-
ment & linstruction relative a ce tarif.

Un II® supplément au tarif précité a été publié le 21 aofit
a la suite des modifications apportées aux taxes du chemin
de fer Erlenbach-Zweisimmen. Un supplément au tarif direct
avec les chemins de fer de I’Oberland bernois a été mis en
vigueur & la méme date, pour la méme raison.
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2. Le 1¢r mai est entrée en vigueur une nouvelle édition
.de lindicateur des distances pour le transport des animaux
vivants entre certaines stations du chemin de fer appenzellois
et du chemin de fer Frauenfeld-Wil, d’une part, et des sta-
tions des C.F.F. (III® et IV® arrondissement), du B. T., du W.
R. B,, du T.T. B. ete., d’autre part.

d. Service des marchandises.

1. Conformément aux dispositions de I'art. 21, 3¢ alinéa,
de la loi fédérale du 27 juin 1901 sur les tarifs des €. F. F.
et aux principes admis pour le partage du trafic avec les
chemins de fer secondaires, un supplément au traité entre
les C. F. F. et le chemin de fer du Sud-FEst, réglant les relations
et rapports réciproques de concurrence dans le service des
marchandises a été conclu le 29 avril. Ce supplément régle de
la maniére suivante le partage du trafic acheminé par le
Ricken & destination ou en provenance d’Arth-Goldau loco et
transit, dans la direction de Steinen:

Le trafic du trongon d’Ebnat-Kappel & Liitisburg et celui
du troncon de Brunnadern-Neckertal & Haggen-=-Bruggen sont
attribués:

pour 75°, & la route Thalwil-Zoug, et
pour 259/, & la route Biberbriicke-Steinerberg.

2. Un traité a été conclu avec la compagnie du chemin
de fer des Alpes bernoises pour régler, dés l'époque ou sa
ligne sera ouverte & l’exploitation d’un bout & 'autre, les re-
lations réciproques et les rapports de concurrence dans le
service des marchandises avec ses stations, le Valais et I'Italie.
Le traité prévoit la répartition suivante :

A. Sont attribués :

a. le trafic-marchandises entre les stations intermédiaires
du chemin de fer Berne-Letschberg-Simplon : & raison de 100 °/,
a ce chemin de fer;

b. tout le reste du trafic des marchandises, soit le trafic
avec les stations intermédiaires du chemin de fer Berne-Leetsch-
berg-Simplon, le trafic avec Brigue loco et transit, direction
Viege (trafic suisse et au dela—Valais) et direction Iselle
(trafic suisse et au dela—Italie) dans les deux directions: a
raison de 100 °/, aux lignes des deux chemins de fer contrac-
tants par lesquelles on obtient la distance de tarif la plus
courte.
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B. Pour les trafics des marchandises entre Brigue loco et
transit, direction Viége et Iselle d’'une part, ainsi que Scherz-
ligen loco et transit, direction Konolfingen, Miinsingen et Belp-
(y compris le chemin de fer du Briinig) d’autre part, le chemin
de fer Berne -Leetschberg-Simplon, en tant qu’il effectue les.
transports, verse aux chemins de fer fédéraux un tiers du
bénéfice net se répartissant sur le parcours Scherzligen-Brigue.

C. Le bénéfice net du parcours Scherzligen-Brigue s’obtient
en déduisant des parts de taxe les frais d’expédition, lorsqu’ils.
sont per¢us pour le chemin de fer des Alpes bhernoises, et les
frais de traction des chemins de fer fédéraux, soit les frais de
traction des parcours de plaine pour le trajet Scherzligen-
Frutigen et les frais de traction des parcours de montagne
pour le trajet Frutigen-Brigue. En dérogation & ce qui précede
on comptera, dans le trafic des marchandises allemand-italien,
sur le parcours Scherzligen-Brigue, les frais de traction de ce
trafic arrétés d’'une maniére uniforme pour tous les chemins de fer.

Les soldes constituent le bénéfice net du chemin de fer
Berne-Leetschberg-Simplon dont un tiers doit étre versé aux
chemins de fer fédéraux.

3. Le Département des chemins de fer a proposé aux
chemins de fer privés @ voie normale qui possedent des bases
de taxes pour le service des marchandises supérieures a celles
des chemins de fer fédéraux d’adopter ces derniéres. Afin de
leur éviter des pertes, il leur a laissé entrevoir qu’ils seraient
autorisés & augmenter leurs distances de tarif. Les négociations
engagées i ce sujet ne sont pas encore terminées. Cette modi-
fication serait trés heureuse, car elle entrainerait notamment
une grande simplification des tarifs suisses. En vue de faciliter
autant que possible 'adhésion des chemins de fer privés, nous.
leur avons garanti, en cas d’élévation de leurs distances de
tarif, leur part actuelle de trafic pour aussi longtemps que des
circonstances nouvelles, telles que la construction de nouvelles
lignes, n'obligeraient pas a en régler différemment le partage.

4. La Société de navigation et de chemins de fer du lac
de Lugano nous ayant demandé si, comment et & quelles con-
ditions les chemins de fer fédéraux seraient disposés a faire a
Melide des installations pour le passage de wagons complets
du lac sur les voies des chemins de fer fédéraux, nous avons
di, pour des considérations financiéres et commerciales, ré-
pondre que nous ne pouvions pas appuyer l'intention de créer
un service de bacs entre Porto Ceresio et Melide.
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a. La gérance de 1I'Union des administrations de navi-
gation a vapeur du lac de Constance et din Rhin a passé, le
1er mai, de Tadministration autrichienne & ‘Padministration
suisse (C. F. F). La Direction du IVe arrondissement, & St. Gall,
a été chargée, pour la durée de la gérance par les C. F. F.,
de la présidence de I'Union. La Direction générale, a Berne,
traitera néanmoins les affaires de tarif et les présentera elle-
méme aux conférences de I'Union, lorsque ce sera nécessaire.

6. Le 1¢" aolt est entrée en vigueur une nouvelle édition
du tarif pour le transport, sur le lac de Constance, de mar-
chandises, véhicules et animaux chargés sur wagons de che-
min de fer.

~

{. Les reglements et tarifs actuellement en vigueur pour
les six enfrepits des chemins de fer fédéraux portent les dates
suivantes: pour Buchs (Rheintal) 1¢* octobre 1890; pour Ro-
manshorn, 1¢r aoat 1844 : pour Brunnen, 1¢* janvier 1896; pour
Bale, 18 janvier 1901; pour Morges, 1" mars 1896, et pour
Zurich (caves-entrepdts de la gare aux marchandises), 1¢7 oc-
tobre 1899. Tous sont des rééditions plus ou moins revisées.
Le systéme et le contenu essentiel de ces reglements et tarifs
datent de bheaucoup plus loin, c¢’est-a-dire en grande partie de
I'époque ol ces entrepots ont été mis en service; ils sont par
conséquent surannés sur bien des points. KEn outre, presque
chacun d’eux a été établi par une administration distincte et
dans des conditions spéciales, aussi difféerent-ils fortement les
uns des autres. Dans ces circonstances, il a fallu entreprendre
leur remaniement complet.

Les nouvelles éditions de ces reglements et tarifs devaient
répondre aux conditions suivantes: ’

12 étre unilormes en tant que des circonstances locales ne
justifiaient pas de divergences;

2° tenir compte de la concurrence des dépots étrangers du
voisinage et d’autres considérations d’ordre commercial, et

3° si possible, assurer un meilleur rendement que jusqu’

sans cependant imposer de fortes charges au trafic.

ici,

La conciliation de ces facteurs s’est heurtée a de grosses
difficultés; il a fallu plusieurs années de travail pour trouver
une solution satisfaisante.

Les nouveaux réglements et tarifs sont entrés en vigueur
le 1er juin 1911. Ils ont été portés a la connaissance des gros
clients réguliers trois mois auparavant; comme les réclamations
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présentées sont peu nombreuses et portent sur des points se-
condaires, on peut admettre qu’ils donnent satisfaction aux
intéréts du trafic.

Eu égard & la diminution surprenante du trafic des céréales
arrivant par Génes et par Venise, la compagnie du Gothard
avait supprimé a Brunnen, en 1897, la taxe d’entrepot pour les
céréales provenant d’outre-mer, dans l'espoir de ranimer ce
trafic. La compagnie du Nord-Est avait pris une mesure ana-
logue pour Romanshorn, en supprimant cette taxe pour les
céréales provenant des ports du Rhin a destination d’un cer-
tain nombre de stations de la Suisse orientale, afin de soutenir
la concurrence de Friedrichshafen, olt l'entrepot de ces mar-
chandises était gratuit. Nous avons minutieusement examiné
s'il y avait lien d’abroger ou de modifier ces mesures pour
I'époque de la mise en vigueur des nouveaux reéglements et
tarifs, et nous avoens trouvé qu’il n’était pas possible de sup-
primer la gratuité & Brunnen, mais qu’il y avait lieu, par contre,
de le faire pour les entrepots de Romanshorn, attendu que les
‘aisons qui avaient fait adopter cette mesure (concurrence de
Friedrichshafen) avaient cessé d’exister. Nous avons par consé-
quent résolu la question de la fa¢on suivante:

a. maintien de la gratuité & Brunnen, c’est-a-dire remise
des taxes d’entrepOt proprement dites, comme jusqu’ici, pour
toutes les sortes de céréales transmarines;

b. pour Morges, Bale, Romanshorn et Buchs (Rheintal):
gratuité d’entrepot pour toutes les sortes de céréales trans-
marines effectuant un parcours d’au moins 200 km. dés la
frontiere; sauf cette exception, paiement des taxes d’entrepot
fixées par les tarifs.

Ce nouvel arrangement n’aggrave les charges du trafic
qu'a Romanshorn, pour les céréales qui n’effectuent que de
petits parcours sur rails suisses. D’une maniére générale, cette
ageravation est toutefois balancée par l'allégement résultant,
en particulier pour Morges, du fait de la gratuité d’entrepot
accordée pour les céréales provenant d’outre-mer qui sont ré-
expédiées, apres avoir été entreposées, a destination de stations
situées & 200 km. ou plus de la frontiére. Du fait de cette
concession, la recette de 140,000 & 150,000 francs qui résul-.
terait de la perception d’une modique taxe d’entrepot fixée par
les tarifs échappe annuellement aux chemins de fer fédéraux.
Nous avons été amenés a fixer la limite & 200 km. par la
considération que les céréales entreposées a4 Brunnen et pro-
venant de Génes par Pino et de Venise par Chiasso font en

8
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moyenne environ 200 km. de parcours utile sur rails suisses.
La parité peut donc étre considérée comme établie entre les
entrepdts suisses, puisque, d’aprés la réglementation prévue,
les céréales qui utilisent ceux de Morges, Romanshorn, Buchs
(Rheintal) et Bale et qui font en Suisse au moins 200 km. de
parcours utile bénéficient de la gratuité d’entrepdt comme a
Brunnen. :

Une fois cette décision publiée, les sphéres intéressées ont
émis le veeu que les chemins de fer fédéraux accordent partout,.
sans aucune restriction, la gratuité d’entrepot pour les céréales.
Nous n’avons pas pu le prendre en considération, pour les.
raisons suivantes:

a. Le capital d’établissement de nos entrepdts & céréales.
s’éleve, en chiffre rond, a fr. 5,000,000. L’intérét et I'amortis-
sement de ce capital exigent, & raison de 5", (4+4-1), fr.
250,000 par année. Comme les taxes d'entrée. de sortie et de
manutention sont absorbées par les frais d’administration, d’ex-
ploitation et d’entretien, la somme ci-dessus doit étre couverte
par les taxes d’entrepdt. Or on n’y arrive & peu prés qu'en
percevant aussi sur les céréales les taxes prévues par les tarifs,
car le reste du trafic est trop minime pour couvrir méme une
faible partie de ces fr. 250,000.

b. La gratuité d’entrepdt générale et illimitée pour les.
céréales aurait aussi, commercialement, des conséquences tres.
facheuses pour les chemins de fer fédéraux par le fait qu’elle
favoriserait considérablement les voies d’importation désa-
vantageuses pour nous.

c. Si on accordait la gratuité générale et illimitée pour
les céréales dans le but de favoriser-les négociants en blé et
les meuniers, cela reviendrait & avantager inéquitablement
certains groupes de commerc¢ants au préjudice d’autres, obligés.
de payer les taxes d’entrepot. 7

d. La gratuité désirée exercerait un contre-coup facheux
sur les entrepdts privés et sur ceux des communes et des.
cantons, dont quelques-uns se plaignent déja maintenant de ce-
que ceux des chemins de fer fédéraux travaillent trop bon
marché.

e. Notre principe de gratuité d’entrepot pour les céréales.
qui effectuent au moins 200 km. de parcours utile sur les rails
suisses favorise ceux des importateurs qui ont & supporter des
frais de transport relativement élevés (ce sont ceux établis.
dans la Suisse centrale); il crée donc un équilibre équitable
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entre eux et ceux des régions de l'est et de l'ouest, mieux
partagés sous le rapport des tarifs.

A partir du 1€ juin 1911, les blés du Commissariat cen-
tral des guerres bénéficient des mémes avantages que ceux
du commerce, en tant qu’ils sont transportés, comme ceux-ci,
selon les tarifs ordinaires et non selon le tarif militaire.

La compagnie du Gothard faisait aussi remise des taxes
@’entrepdt, a Brunnen, pour les farines d’outre-mer. D’une
maniere générale, elle le faisait pour les mémes raisons que
pour les grains. L’enquéte que nous avons faite sur ce point
a démontré qu’'on ne pouvait pas non plus abroger -cette
faveur sans nuire fortement a la voie du St. Gothard. En ce
qui concerne l'acceptation des farines dans les autres entre-
pots des chemins de fer fédéraux, nous avons jugé utile d’ob-
server les mémes principes que pour les céréales. La faveur
indiquée et motivée ci-dessus s’applique donc aussi aux farines
depuis le 1°¢ juin 1911. II y a cependant lieu de faire remar-
quer que celles qui utilisent les entrepots sont surtout des
farines destinées & l'alimentation du bétail.

S. Un tarif direct est entré en vigueur le 1¢r février pour
le trafic des marchandises entre les stations du chemin de fer
Martigny-Orsicres, d’une part, et celles des chemins de fer
fédéraux, d’autre part.

9. Les administrations des chemins de fer du Giirbetal
et Berne-Schivarzenbouwrg ont augmenté, a dater du 1¢* mars,
leurs distances de tarif applicables aux marchandises.

10. Un nouveau tarif, contenant des distances et des taxes
plus élevées que TI'ancien, est entré en vigueur le 1¢T juin pour
le trafic des marchandises avec le. clhemin de fer régional
Porrentruy-Bonfol. Le point limitrophe « Bonfol-frontiére », qui
n’existait pas jusqu’ici, a été admis dans ce tarif.

11. Les modifications suivantes ont été apportées aux farifs
exceptionnels:

a. Conformément & une requéte émanant des sphéres inté-
ressées, Papplication du tarif exceptionnel siisse n® 3 pour le
transport de denrées alimentaires en vitesse accélérée, du 1°r
juin 1904, a été étendue aux fruits frais, aux pommes de terre
et aux aulx en vrac.

h. Il a paru des suppléments aux farifs exceptionnels suisses
n® 6 pour céréales, ete.,, n®13 pour ciment chaux et gypse et



116

n° 20 pour houilles, ete. lls contiennent principalement les modi-
fications qu’entraine laugmentation des distances des chemins
de fer Berne-Schwarzenbourg, de la vallée de la Giirbe, Erlen-
bach-Zweisimmen et du régional Porrentruy-Bonfol.

c. Le tarif exceptionnel n" 33 pour Uexporlation de car-
bure de calcinm et d’alliages ferro-métalliques d’origine suisse,
du 1¢r juillet 1904 a subi une modification, en vertu de laquelle
il s’applique aussi aux envois a destination de Bale-St. .Jean
transit (port du Rhin), pourvu que les lettres de voiture portent
la mention _« par ean an départ de Bdle-St. Jean transit» (port
du Rhin) et que le transbordement des wagons sur le bateau
soit effectué immédiatement en vue du transport & ’étranger.
Cette modification a pour but d’éviter des écritures et des dé-
taxes dont le nombre s’est considérablement accru ces derniers

temps.

12. Les rcductions de taxes suivantes ont ¢té mises en
vigueur:
[. Trafie inlerne.

a. taxe exeeplionnelle pour le transport en petite vitesse
de déchets, celats el fragments provenant de la laille
du granif, au départ ’'Osogna et o destination de Lugano
et de Taverne;

b. taxe exceptionnelle pour le transport de powmmes de
tferre pour semailles destindées au canton de Geneve;
cette taxe exceptionnelle a ¢1¢ introduite en raison de
la ¢rise agricole;

c. taxes exceptionnelles pour le fransport en petite vitesse
de pites alimentaires par wagons de 5000 et de 10,000 kg.
ou payant pour ce poids de Capolago a St. Moritz, Sama-
den et Bevers et de Lugano a Bevers. Ces taxes sont
réglées d'apres celles valables par Sondrio-Tirano-chemin
de fer de la Bernina.

1. Tmportation.

taxes exceptionnelles pour les expcéditions partielles de
beurre en grande vitesse de Delle fronticre (provenance fran-
caise) a destination de diverses stations suisses.

13. Le tarvif Geneéve transit, Les Verrieres fronticre, ete—-
Swuisse centrale el occidentale a subi les modifications suil-
vantes:
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a. augmentations de taxes introduites sur les lignes du
Jura-Neuchitelois, du Seetal suisse, du Régional Por-
rentruy-Bonfol et du Giirbetal;

b. stations nouvellement admises des chemins de fer du
Wrynental, Berne-Worb et Martigny-Orsieres;

c. augmentation de taxes du chemin de fer Itrlenbach-Zwei-
simmen au moyen de suppléments ajoutés aux taux
actuels.

14. Un nouveau tarif exceptionnel a ¢té mis en vigueur
le 1¢r juin pour le transport, de Genéwve transil a un certain
nombre de stations de la Suisse occidentale, de la houille,
du cole de houille (coke de gaz compris) et des briquettes
de houille provenant de stations du bassin houiller de la
Loire et du département du Gard. Iancien tarif, du 1er dé-
cembre 1901, est abrogé.

Un tarif spécial commun ne 200 a ¢té mis en vigueur le
Ier avril, en remplacement de celui du 1ev avril 1892, -qui
ne répondait plus a la situation, pour le transport de den-
rées alimentaires et d’autres marchandises en grande vitesse
entre Paris et Belfort, d’'une part, et Bdle C.I'.F., d’autre
part, via Delle ou Petit=Croix. La nomenclature des mar-
chandises au bénéfice du nouveaun tarif a é6té complétée de
maniere a tenir compte des besoins toujours croissants du
trafic. '

15. Une nouvelle édition de la e partie, division B (pres-
criptions de tarif et classification des marchandises), des
tarifs-marchandises de Uunion franco-allemande (trafic avece
I’Alsace-Lorraine et en transit par cette province) a été mise
en vigueur le 1¢r juillet. Cette partie de tarif s’applique aussi
au trafic entre Delle frontiére, Q’'une part, Bdile C.F.F. et
Bdle-St. Jean, d’autre part, de manicre a égaliser les taxes
de cette route avec celles de la voie de Petit-Croix.

16. Les modifications introduites sur les chemins de fer
allemands ont été appliquées d’une maniére correspondante,
par des suppléments, aux prescriptions générales de tarif et
a la classification des marchandises dans le trafic des mar-
chandises de UUnion belge-néerlandaise-sud allemande . et
belge-néerlandaise-allemande,
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17. Un IIe supplément & la Ite partie, division 4 (coni-
ditions réglementaires), des #irifs-marchandises allemands-
suisses a paru le 1er juin. II modifie en particulier les dis-
pOSlthl‘lS sur le transport du matieres inflammables et des
pieces d’artifice.

La Ire partie, division B, contenant les prescriptions
géncérales de tarif et la classification des marchandises a ¢té
nouvellement ¢éditée le 1er juin.

18. Un VIIIe supplément aux tarifs-marchandises Bdle
gare badoise et Waldshut, etc.—Suisse est entré en vigueur
le 1er février. Il contient les modifications et les compleé-
ments nécessités par l'ouverture du chemin de fer Lac de
Constance-Toggenbourg. Une nouvelle édition du tarif pour
le transport des marchandises entre Bdle C.F.F. et Bdle-
St.Jean, d'une part, et toutes les stations des chemins de
fer d’Etat badois, les stations badoises du lac de Constance,
ete., d’autre part.

19. Une convention a ¢été conclue avec les chemins de
fer de 1’Alsace-Lorraine et le chemin de fer régional Por-
rentruy-Bonfol au sujet de la participation de la nouvelle
ligne Dannemarie-Pfetterhausen-Bonfol au trafie direct des
marchandises entre le sud-ouest de U Allemagne et la Suisse.
Le chemin de fer Lac de Constance-Toggenbourg et la ligne
Porrentruy-Bonfol ont été admis a participer aux tarvifs di-
rects. En outre, les prix de transport des céréales expédices
de Mannheim, ete., pour étre entreposées a4 Romanshorn, ont
¢té remaniés.

20. I1 a paru des suppléments aux fascicules 1, 2, 2a, 3,
3a, 7,10 et 11 de la IIc partie des tarifs-marchandises prusso-
hcssois—suisses et nord allemands—suisses, ainsi qu'aux fas-
cicules A et B des prescriptions d’acheminement relatives :
ce trafic.

Ces suppléments contiennent, en ce qui concerne la Suisse,
les modifications et compléments qu'ont entrainés 'ouverture
a lexploitation du chemin de fer Lac de Constance-Toggen-
bourg, les augmentations de taxes des chemins de fer de la
vallée de la Giirbe, de Berne-Schwarzenbourg et d’Erlenbach-
Zweisimmen et 'onverture du nouveau raccordement entre
les réseaux suisse et allemand par Pfetterhausen fronticre.
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21. Par suite du détournement par Lindau Reutin de tout
le trafic de petite vitesse dirigé¢ précédemment par Lindau
Stadt, il a fallu publier le 1¢* novembre de nouvelles pres-
criptions d’acheminement pour le trafic des marchandises
Baviére, Saxe, nord de UAllemagne, Autriche=Hongrie-et au
dela—Suisse via Lindau, en abrogeant celles du 1¢r octobre
1902. Ces nouvelles prescriptions different principalement des
anciennes par le fait que désormais la voie lac de Constance-
Rorschach n'est plus utilisée que pour l'acheminement du
trafic de grande vitesse entre la Baviere, la Saxe et le nord
«de T'Allemagne, d'une part, et les stations du canton de
St. Gall, de la vallée du Rhin et du canton de Glaris, d’autre
part; en revanche, tout le trafic de petite vitesse a destina-
tion et en provenance de la vallée du Rhin et des stations
glaronnaises est dirigé par la ligne de ceinture, et celui de
et pour les stations saint-galloises par la voie lac de Cons-
tance-Romanshorn. :

22. Les tarifs suivants ont ¢té mis en vigueur en trafic
entre I'dutriche et la Suisse:

a. le 1¢r janvier un nouveau tarif exceptionnel pour le
transport de vin et de futs vides;

b. le 1ev juin un nouveau tarif pour le transport de bois
et d’écorce;

c. le 1¢r juillet, un nouveaun tarif pour le transport de
marchandises en grande et en petite vitesse, portant la dé-
signation «II¢ partie, fascicule A »;

d. le 1¢v juillet, un tarif exceptionnel pour le transport
de métaux et d’objets de quincaillerie;

e. le 1er gout, un nouveau tarif exceptionnel pour le trans-
port d’huiles minérales (pétrole, benzine, huiles de grais-
sage, ete.).

Un nouveau tarif exceptionnel a ¢té mis en vigueur le
1ev décembre pour le transport de vin et de fiils vides en
trafic entre la Hongrie et la Suisse.

23. Une loi italienne du 18 avril 1911 a augmenté les
taxes fixes pour les marchandises de petite vitesse et modifié
les réductions de taxes concédées lorsque le chargement et
le déchargement sout opérés par I'expéditeur ou le destina-
taire. Les augmentations de taxes qui en ont ¢té la consé-
quence pour les parcours italiens ont ¢t¢é mises en vigueur
le 1e¢r septembre au moyen d’'un supplément au tarif-mar-
chandises suisse-italien.
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Les tarifs italo-allemands, franco-italiens et italo-belges
ont été modifiés d’'une facon analogue.

24. Apres de longues négociations, les tarifs directs pour
le trafic des chemins de fer frang¢ais situés au dela du Paris-
Lyon-Méditerranée avee 1'Italie ont pu étre mis en vigueur
le 1er janvier.

25. De nouveaux tarifs ont été établis pour 'Union des
chemins de fer autrichiens-hongrois-sud-frangais et un nou-
veau tarif exceptionnel pour le transport d’huiles minérales
a été introduit, le 1er aout, dans le tarif des marchandises
autrichien-hongrois-frangais.

26. Le chemin de fer du Sernfthal, celui de Bremgarten
a Dietikon etele régional Saignelégier—ILa Chaux-de-Fonds
ont été soumis a la convention internationale sur le transport
des marchandises par chemins de fer. — Il a paru un III¢
supplément a la liste des objets auxquels cette convention
n’est pas applicable.

27. Le 1er février a paru une nouvelle édition de la liste
des lignes de chemins de fer auxquelles la convention inter-
nationale sur le transport de marchandises par chemins de
fer est applicable.

28. I’explosif de sureté « ammonal » a ¢té ajouté, a dater
du 15 juin 1911, sous le chiffre XXXV e de 'annexe V au
réglement de transpori suisse; il est ainsi admis au trans-
port sur les chemins de fer suisses, aux conditions énoncées
sous ce chiffre. Les deux nouveaux explosifs «cheddite B »
et « Gamsite » ont été ajoutés au chiffre XXXV d de annexe
V audit reglement et ils sont aussi admis au transport sur
les chemins de fer suisses aux conditions énoncées sous ce
chiffre.

29. Des supplémentis aux prescriptions géndrales de tarif
et a la classification des marchandises pour les chemins de
fer suisses, du 1er septembre 1910, ont ¢été mis en vigueur.
Ils consacrent les modifications et les compléments adoptés
par la Conférence commerciale des entreprises de transport
suisses et des intéressés au trafic dans ses deuxiéme, troi-
sieme et quatriéeme séances. IEn méme temps 1'Instruction
pour 'application des preseriptions générales de tarif et de
la classification des marchandiscs a ¢t¢ medifice d'une facon
CCYTCELCLLaR e,
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30. Nous nous sommes fait représenter aux conférences

sulvantes:

a,

b.

1.

les 9 et 10 février, 4 Berlin, a la 103e séance de la com-
mission permanente allemande des tarifs;

le 2 mars, & Génes, conférence spéciale de I'Union alle-
mande-italienne, 4 laquelle a ¢t¢ continuée la discussion
sur la participation de la voie de Pontebba au trafic
des marchandises;

le 9 mars, a Stuttgart, conférence de 'Union allemande-
sud francaise;

le 15 mars, a Berne, conférence des administrations in-
téressées au ftrafic du Lac de Constance;

les 13 et 14 juin, & Friedrichshafen, la 104¢ séance de
la commission permanente allemande des tarifs:

les 8 et 9 juillet, & Bordeaux, conférence de V'union alle-
mande-sud francaise (trafic avec les chemins de fer de
Paris a Orléans et du Midi);

le 30 aout, & Lindau, conférence de I'union austro-hon-
groise-serbe-turque;

du 2 au 10 octobre, & Locarno:

conférence de V'union allemande—sud francgaise,
conférence de V'union allemande—Paris-Orléans,
conférence de Vunion austro-hongroise—francaise,
conférence de 'union austro=hongroise—sud francaise,.

qui ont discuté des affaires courantes;

le 25 octobre, & Berlin, 31¢ conférence générale de 'union
italo-allemande, qui a discuté en particulier les condi-
tions modifices de la communauté du Gothard, du Bren-
ner et de Pontebba.

31. On a procédé au controle des frais de transport dans.

29 stations (rapport de gestion de 1910, page 109, chiffre 7).

des

32. Il a 6té mis en vigueur 46 tarifs et 159 suppléments.

33. Le bureau des tarifs-marchandises a fourni par éerit
renseignements sur des taxes dans 2353 cas.



e. Controle des recettes et décomptes.

1. Une innovation d’'une importance fondamentale a été
introduite par les chemins de fer allemands, en 1911, en ma-
tiere de décomptes. Lesdits chemins de fer ont adopté le sys-
teme des relevés trimestriels du trafic des voyageurs et des
bagages. Ce systeme preduirait de notables simplifications
et des ¢économies. Comme cette mesure ne reste pas unique-
ment limitée au trafic interne allemand, mais doit swucces-
sivement étre étendue aux trafies direets entre I’Allemagne
et les autres pays, nous avons été en mesure de nous occuper
serieusement de cette question et de son influence sur nos
rapports. Notre enquéte a établi que la prolongation du dé-
lai de décomptes de 1 mois a 3 mois produit une simplifica-
tion générale du service, lorsque la comptabilité des stations
est également organisée sur la méme base. Lorsque les sta-
tions fournissent leurs décomptes mensuellement, la simpli-
fication n'existe que pour les bureaux centraux de décomptes,
tandis que pour les controles des diverses administrations
la réunion des trois résultats mensuels constitue plutot un
surplus de travail dans T’établissement des relevés. I.inno-
vation fit eraindre aussi qu’il ne résultit des reports dans les
recettes, de sorte que nos clotures mensuelles de comptes ne
donneraient plus un tableau exact des recettes effectives. Les
chemins de fer allemands, tenant compte de nos objections,
ont prévu, pour les deux premiers mois de chaque trimestre
des versements acomptes déterminés d’apres les recettes
effectives du trafiec. De la sorte on évite de gros reports
dans les recettes des divers mois. Nous avons ainsi eru devoir
accepter le systeme des reéglements de compte trimestriels
avec les garanties qui nous ¢étaient offertes, mais nous nous
sommes réserves de revenir sur cette question, au cas ou il
en résulterait par la suite quelque inconvénient pour notre
administration.

2., En ce qui concerne les décomptes avee d’autres che-
mins de fer, nous mentionnons ce qui suit:

a. Linstruction sur le décompie et le réglement des soldes
du trafic anglo-suisse des voyageurs et des bagages par la
France est entrée en vigueur le 1er juin.

b. La mise en vigueur d’un tarif direet a nécessité 1’éla-
boration de prescriptions sur la comptabilité et le réglement
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wes soldes du trafic direct des voyuageurs et des bagages entre
des stations suisses, d’'une part, et des stations des lacs el
chemins de fer secondaires de la Haute-Italie, d’autre part,
et une entente i ce sujet avec les administrations intéressées.
‘Ces prescriptions ont été publiées pour I’'époque de Ventrée
en vigueur du tarif. '

3. Sous le titre « Comptabilité des stations et des entre-
pots» 11 v a lien de mentionner I'établissement de prescrip-
tions uniformes sur la comptabilité, la tenue des livres et de
la caisse des entrepils et I'introduction de formulaires uni-
formes. Ces prescriptions sont entrées en vigueur le 1er juin
cen meéme temps que les nouveaux reglements et tarifs des
entrepots.

4. Les prescriptions suivantes ont été adoptées pour le
mode d’expédition:

a. une prescription concernant introduction générale du
systéeme de décalquer pour Uexpédition de bagages et de colis
CeXPress.

b. L’instruction concernant I'établissement, la vérification
et la rectification des feuilles de routes el la manipulation
des avis de rectification, notes d’affranchissement et bulletins
de remboursement par le personnel des stalions, du 1¢7 octo-
Lre 1889, a été rééditée. :

2. Nous nous sommes fait représenter aux conférences de
décomptes suivantes tenues par les chefs de controle:

a. Conférence internationale des décomples des 13/15 juin
a Vienne.

b. Conférence des chefs de controle des administrations
intéressées au trafie alsacien-badois-wurtembergeois-bavarois
des voyageurs et des bagages, & Strashourg, les 14 et 15 dé-
cembre, pour arréter les preseriptions touchant le mode de
décompte de ce trafice.

6. Il a été proeédé, pendant 'exercice, & 2012 vérifications
de caisses et de livres des stations, entrepots, bateaux et
agences des chemins de fer fédéraux. Elles se répartissent
comme suit:

Arrondissements | 11 IT1 IV V' Agences
004 461 487 3563 140 2
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Un déficit de fr. 3900 a ¢té constaté, lors de la eloture
des comptes de janvier, dans la caisse aux voyvageurs d'une
station principale. L’enquéte instruite a seulement pu éta-
blir que le deéficit doit étre attribué a un vol; les poursuites
pénales n'ont pas pu aboutir & la découverte des coupables.

Un agent a soustrait la recette de quelques jours d’une
caisse qu’il gérait par intérim et s’est enful en laissant un
déficit de fr. 2445, Il a été rovoque. 'administration subit
un dommage de fr. 1772. 51.

Deux fonectionnaires de caisse ont ¢té révoqueés pour
s’étre approprié¢ des fonds de leurs caisses de service; deux
autres chefs de station ont été dégradés aun rang d’aide de
burean aux marchandises, pour des irrégularités de caisse.
I’administration n'a pas subi de dommage dans ces cas.

Des vols par effraction ont été commis les 15/16 juin au
bureau d’expédition des marchandises de Dietikon et le
13 aout dans le batiment de la station de Zurzach. Les délin-
quants n'ont dérobé que des sommes peu importantes; ils
n'ont pas pu étre découverts. L'auteur d’'un vol par effrac-
tion commis au biatiment de la station de Perroy dans la
nuit du 13 au 14 janvier a pu étre arréte.

7. Les erédits pour frais de transport ont donné lieu aux
affaires suivantes:
' Arrondissements

I II I1II 1V V Total
Nouveaux crédits ouverts 31 54 54 5 13 182
Crédits existants modifiés 22 68 69 44 13 216
Crédits supprimés . . 6 18 18 18 6 66

Ensemble 59 140 141 92 32 464

Le nombre des crédits ouverts s'¢levait au 31 décembre
a 1570 (1910: 1454).

S. Nous faisons suivre ce rapport d'un fableau comipa-
ratif des recettes d’exploitation des chemins de fer fédéraux
pour les années 1910 et 1911, ¥y compris celles de 'expdédition
des bateaux a vapeur sur le lac¢ de Constance et nous ren-
voyons a P'explication relative aux fluctuations du trafic qui
fait suwite 0 ce tableau.



Recettes d’exploitation des chemins de fer fédéraux.

1910
(Janvier— Septembre = 2738 km.)
(Octobre — Décemhre == 2352 hm.)

Fr. 0/o
A. Trafic du chemin de fer.
I. Produit du transport des voya-
75,098,155, 26 42 03 geurs
I1. Produit du transport des ba-
gages, des animaux et des mar-
chandises:
7,682,212, 80 4,97 1. transport des bagages
3,334,412, 36 1,85 2. % » animaux
93,196,971, 66 Hlge 3. ” » marchandises
104,263,596, 82 57,07
179861,752. 08 100 Total
B. Fxploitation des bateaux «
Fr. % vapeur sur le lac de Constance.
235471.54 2659 I. Transport des voyageurs .
16,785, 37 lse 1L " . bagages
5,029, 44 0,57 III. ¥ , animaux
628,388.47 7045 IV » » marchandises
885,674.82 100 Total

1011 Comparées a 1910
(2752 kmn.) en plus en moins
Fr. % Fr. Fr.
77.855,805.49 419 2,257,150, 23 —
7,997,021, 06 404 314,808. 26 —
3,200,153, 93 1,70 -— 184,258. 43
90,416,136.87  5%55  6,219,165.21 —
110,613,311.86 58,49 6,349,715, 04 -
188.468,617.35 100 8,606,865, 27 -~
FI‘. 0/0 Fl‘- Fl‘.
264,061, 97 31,16 28,590.43 —
14,938, 44 1,76 — 1,346. 93
3,556. 99 0,42 — 1,472, 45
564,937.32 66, 200 0— - 63,451, 15
847,494, 72 100 - 33,180. 10

4cl
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On voit par le tableau qui précede que le trafie du chemin
de fer (lettre A) accuse, en regard de 'année 1910 qui a 6té
extraordinairement favorable, une plus-value de recettes de
fr. 8,606,865.27 = 4,55 %. Ce que nous avons déclaré dans le
rapport de gestion de 1910 (page 118) est ¢galement appli-
cable a la plus-value de 1911; elle doit ¢étre attribuce de nou-
veau en geéneéral an développement du trafie. A T'exception
du transport des animaux dont les recettes n’ont pas pu at-
teindre le montant extraordinairement ¢élevé de I'annce der-
niere, toutes les catégories de trafiec participent a cette plus-
value qui se répartit de la maniere suivante:

Trafic des voyageurs .« o 2990/ (1910: 4+ 87 o)
Trafic des bagages . . . .o 1 40900 (1910: 4 9,05 9/0)
Transport des animaux . . . . — D449 (1910: 4+ 18,57 9/p)
Transport des marchandises . . . 6,000 (1910: 4 6,30 /o)

Nous observons & ce sujet ce qui suit:

Service des voyageurs. Plus-value de recettes fr. 2,257,150.23.
Comparativement a 'année précédente, les divers mois pré-
sentent les différences suivantes:

Janvier . <+ Fr. 189,493
Février + , 208,719
Mars . + , 79.849
Avril. + , 608,861
Mai — . 315,084
Juin . + , 287,508
Juillet + ., 275,980
Aotit . . -+, 145,588
Septembre — , 79,921
Octobre + . 259,109
Novembre : : : 3 4+ . T7,048
Décembre . . ; . -, 920,000

Pour juger de ces résultats, il faut d’abord prendre en
considération le fait que le trafic des jours de Paques a eu
lieu en avril et non en mars comme en 1910, et que les jours
de téte de la Pentecote sont tombés en juin et non en mai.
En présence du temps exceptionnellement propice, on pou-
vait attendre des résultats beaucoup plus favorables de juil-
let et d’aotut, qui sont les deux mois ou l'intensité du trafic
est la plus grande. Si cette attente ne s’est pas réalisce, il
faut Pattribuer a la grande chaleur, qui ne poussait guere
a faire des voyages en chemin de fer et retenait les étran-
gers dans les stations de montagnes. La moins-value de sep-
tembre s’explique. Apres un veéritable ¢été de pluie, le mois
de septembre 1910 amena quelques jours de beau temps du-
rable et provoqua ainsi une animation du trafic des voya-



geurs, qui.se manifesta par une plus-value de ce mois de-
fr. 656,828. Le mois de septembre 1911 ne put pas atteindre
cette plus-value, d’autant moins que le trafic a ¢té défavo--
rablement influencé par la dépression régnant parmi la
population de la campagne, par suite de la sécheresse.

La plus-value de fr. 2,257,150. 23 répond a une augmenta-
tion de 20%, tandis que le nombre des personnes transpor-
tées s’est aceru de 4,5:%. La recette moyenne par voyageur:
est ainsi tombée de 93, en 1910 a 92,5 cts. en 1911.

Le transport des voyageurs sur le parcours du tunmnel
Brigue-Iselle a produit en 1911 fr. 774,000 en chiffre rond con-
tre fr. 785,000 en 1910; il ¥ a done une diminution de fr. 11,000..

Service des marchandises (y compris les bhagages et les
animaux vivants). Plus-value de recettes: fr. 6,319,715. 0£.

Les recettes accusent chaque mois une augmentation,.
savoir :

Janvier . . -+ Fr. 925,488
Février . . -+ » 865,613
Mars . . . + » 707,814
Avril . . . “+ » 111,269
Mai. « = - 4+ » 961,486
Juin . . . -4~ » 335,186

Juillet . . . - » 471,028
Aot . . . —+ » 314,864
Septembre . -+ » 793,518
Octobre . . + » 217,782
Novembre. . + » 359,667
Décembre. . -+ » 286,000

D’aprés cet apercu la plus forte augmentation est celle-
des cinq premiers mois, tandis que les sept mois suivants, &
exception du mois de septembre qui a été influencé favora-
blement par l'important trafic d’automne, restent en dessous
de la moyenne de fr. 500,000 en chiffre rond.

Le nombre des tonnes de marchandises transportées n’a
augmenté que de 5,.°/ tandis que les recettes se sont acerues
de 6,,°/,. En conséquence le produit moyen par tonne s’est élevé
de fr. 7,53 & fr. 7,,..

De méme que pour le service des voyageurs le produit
des transports de marchandises réalisé sur le parcours Brigue—
Iselle (bagages et animaux non compris) est tombé de 404,989
francs en 1910 & fr. 835,213 en 1911 et n’est ainsi que d’en--
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viron fr. 10,000 plus élevé qu'en 1903. Les recettes du trans-
port des bagages ont baissé de fr. 1747, par contre celles du
‘transport des animaux sont montées de fr. 7498 a fr. 12,258

En ce qui concerne le service des bateaur du lac de Cons-
tance (lettre B de la récapitulation ci-dessus) les recettes du
transport des voyageurs ont augmenté de fr. 2§,590.43 ou
de 12,,,°%, tandis que les 3 autres catégories de transport
.accusent un recul trés notable. La moins-value du trafic des
bagages est de fr. 1847 ou de 11°/, en chiffre rond et les
recettes du transport des animaux ont baissé de 299, et
sont de fr. 3557 en dessous du produit défavorable de 1908.
Les motifs de cette baisse doivent étre attribués aux relations
de frontiere. La moins-value de fr. 63,451 soit de 10°, en.
chiffre rond du transport des marchandises s’explique en partie
par la grande importation de marchandises en 1910 en suite
des mauvaises récoltes de cette époque et par I'absence de ces
transports en 19il.

f. Détaxes.

La forte augmentation du trafic en 1911 a eu naturelle-
ment comme conséquence d’accroitre sensiblement le nombre
des affaires traitées par le bureau de détaxe.

Le tableau ci-aprés donne un apercu des nouvelles récla-
mations et demandes de remboursement de taxes traitées en
1911 ainsi que des sommes payées pendant cette période pour
le compte des chemins de fer fédéraux ou mises & la disposi-
tion d’autres administrations:
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ITI. Département de I’exploitation.
a. Généralités.

1. En remplacement de M. Siegfried, élu membre de la
Direction d’arrondissement, nous avons nomme, le 10 jan-
vier, chef de Uexploitation du Ve arrondissement, a Lucerne.
M. Hermann J@eggi, ingénieur mécanicien, de Balsthal (So-
leure), alors adjoint.

2. Le 21 février, nous avons nommé au poste dingé-
nieur en chef de la traction du I11¢ arrondissement, en rem-
placement de M. Haueter, décédé, M. Erwin Egger, ingénieur-
meéeanicien, d’Aarwangen, jusqu’'alors adjoint.

3. Le 4 avril, nous avons nommé ingénieur en chef de
la traction du II¢ arrondissement, en remplacement de M.
Seenger, décédé, M. Erwin von Waldkireh, ingénieur-méca-
nicien, de Schaffhouse, jusqu’alors adjoint.

Ces trois mnominations ont été ratifiées par le Conseil
d’administration.

4. Nous avons décidé, le 3 février, que les apprentis a
Uadministration centrale de la Direction générale et des
Directions d’arrondissement. ou d’autres bureaux centraux
devaient étre traités, quant a la rétribution, sur le méme
pied que les apprentis des gares, selon le réglement no 102
(rapport annuel de 1910, p. 129, ch. 17). Les apprentis au ser-
vice des trains sont soumis a des régles spéeiales (réeglement
ne 103), et il en est de méme des apprentis-ouvriers des ate-

liers.

5. A teneur de T’horaire, les express de I’Engadine
nos 481/482 (Calais/Paris-)Delle-Coire et retour, ne devaient
circuler, du 18 février au 7 mars, que le mardi, le jeudi et
le samedi de chaque semaine, mais vu la persistance du
mouvement des étrangers au début de février nous avons
décidé, le 14 dudit mois, & la demande de la Société de dé-
veloppement de St. Moritz, de les mettre quotidiennement en
marche jusqw’a fin février. Pour la méme raison, nous avons
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consenti, a la demande des intéressés, a prolonger jusqu'a
la méme date le service des trains de saison 92/99 (Boulogne!
Paris-)Delle-Bienne-Berne(-Interlaken) et retour, dont 1’ho-
raire ne prévoyait la mise en marche que jusqu’au 19 février.

6. Sur la proposition de la compagnie internationale des
wagons-lits, provoquée par les nombreuses demandes qui par-
venaient a son agence de Berlin, il a été convenu le 3 juin
entre cette compagnie, d'une part, et les administrations alle-
mandes intéressées, ainsi que les chemins de fer fédéraux,
d’autre part, d’ajouter, pendant la période de la plus fortc
circulation des étrangers, un wagon-lits direct Berlin-Bdle-
Coire a la composition des express du Gothard et de I'Lnga-,
dine. Cette voiture a circulé pendant la période prévue pour
la mise en marche de 'Engadine-express, ¢’est-a-dire du 2 juil-.
let au 15 septembre et du 10 décembre 1911 au 10 mars 1912.

7. Nos efforts persistants pour offrir aux voyageurs qui
se rendent de la Riviera en Suisse romande et au dela par
le Simplon, ou viee versa, 'agrément de voitures directes
Jusqu’a Vintimille (rapport de gestion de 1910, p. 122, ch. 5)
n‘ont encore abouti qu’en partie. Nous n’avons pu obtenir
que la circulation quotidienne d’une wvoiture directe de Ge-
neve a Vintimille. Au retour, cette voiture doit malheureu-
sement, pour des motifs d’exploitation, étre acheminée direc-
tement & Paris par Lausanne-Pontarlier. Les chemins de fer
italiens de 1’Eitat ont refusé de prolonger d’autres services
Jusqu’a Vintimille et Nice, & cause des difficultés que ren-’
contre actuellement la manoccuvre des voitures a la gare de
Génes. Nous continuerons & vouer toute notre attention a
cette question, afin d’obtenir encore des perfectionnements
de ce service.

8. Aprés de longues négociations, nous avons souscrit,
1(:‘: 31 mars, aux nouvelles conventions entre les administra-
t¥0ns de chemins de fer intéressées, d’'une part, et la Direc-
t}on générale de la compagnie internationale des wagons-
lits, & Bruxelles, d’autre part, concernant:

a la eréation de trains de luxe entre Berlin et Milan
(Génes) par Francfort s/M.-Carlsruhe-Bale-Gothard et vice
versa (Gothard-express);

b. la création de trains de luxe entre Berlin, La Haye,
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Vintimille et vice versa (Lloyd et

(Amsterdam), Altona et Milan, GEnes .

Riviera-express).

Ces trains remplacent les anciens Lloyd-express (rapport .
de gestion de 1908, p. 127, ch. 2). Les Gothard-express circu-
lent du 1¢v mai au 30 septembre entre Berlin et Milan, et
~du 1¢r octobre au 30 novembre entre Berlin et Génes. Le
Lloyd et Riviera-express marche du 1er décembre au 30 avril.
Il se compose de divisions venant de Berlin, de La Haye
(Amsterdam) et d’Altona, qui se réunissent a Duisbourg et
Ludwigshafen, et il se fractionne ensuite en deux parties,
qui sont dirigées, 'une par Mulhouse, Bale, Milan et Génes,
et 'autre par Mulhouse, Belfort, Lyon et Vintimille.

Ces trains se composent de matériel de la compagnie
internationale des wagons-lits et circulent quotidiennement
dans chaque direction. Les deux contrats sont entrés en vi-
gueunr le 1er mai 1911; ils ont été conclus pour une durée de
douze ans. |

9. La cuisine populaire installée a la gare aux mar-
chandises de Berne, en 1903, par une enireprise privée, et
exploitée par elle depuis lors a ¢té reprise par les chemins
de fer fédéraux le 15 février 1911, avec toutes les installa-
tions et tout linventaire; ils T'ont transformeée en cuisine
économique, sur le modele de celles des gares de Bile et
d’Olten. Ils ont ainsi donné satisfaction a4 un désir exprimé
a plusieurs reprises par le personmnel.

10. IEn date du 20 juin, nous avons autorisé la Direction
du IITe arrondissement a installer dans les nouveaux ate-
liers de Zurich, une cuisine économique exploitée en régie
par les C.F.F.

11. Depuis qu'existe T'union des fabriques de lainages,
fondée 1l y a quelques années, les prix des draps employés
pour la confection des uniformes du personnel ont sensible-
ment augmenté. Des différences notables ayant été consta-
tées, 'année derniere, entre les prix de cette union et ceux
d'une commission d’experts que nous avions consultée, nous
avons invité les Directions d’arrondissement, en date du
17 février, a faire entrevoir a ladite union que la concur-
rence étrangere serait désormais admise d soumissionner ces
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fournitures de drap si celles de 1911 accusaient de nouveau
de fortes différences de prix.

12. Par suite d’une demande d'un de nos fournisseurs
de drap, nous avons donné aux Directions d’arrondissement,
en date du 15 aonut, des instructions générales sur la four-
niture a des tiers de draps des chemins de fer fédéraux munis
du timbre des C.T.F. c’est-a-dire controlés selon les « pres-
criptions sur les draps servant a la confection des uniformes
du personnel des chemins de fer fédéraux » (rapports de ges-
tion de 1907, p. 134, ch. 9, et de 1908, p. 128, ch. 6). A teneur
de ces instructions, il est interdit aux fabricants de vendre
a des tiers des draps controlés par les chemins de fer fédé-
raux; en revanche, les Directions d’arrondissement sont au-
torisées a4 vendre de ces draps aux administrations de che-
mins de fer suisses qui leur en font la demande, au prix de
revient majoré de 15 % pour frais d’administration (y com-
pris les frais de controle et de transport). Sauf cette excep-
tion, les draps ne peuvent étre vendus a personne.

13. Le réglement no 23 contient une disposition qui pro-
longe la durée des effets d’uniforme des agents qui sont tem-
porairement hors de service. Interprétant cette disposition
en ce qui concerne les effets destinés a n’étre portés que
pendant I’été ou pendant ’hiver, nous avons décidé, le 21 juil-
let, que la durée des vétements ne doit étre prolongée que
si la suspension de service comprend au moins trois mois de
la période allant de mai & octobre (vétements d’été) ou de
celle allant de novembre & avril (vétements d’hiver).

14. Par arrété du 10 novembre, le Conseil fédéral a dé-
cidé que les marclandises soumises au contréole des denrées
alimentaires, adressées par chemin de fer & des commission-
naires-expéditeurs ou & d’autres intermédiaires et sur les-
quelles le bureau de dédonanement a prélevé des échantillons,
ne peuvent étre réexpédiées sur une gare suisse avec une
nouvelle lettre de voiture sans que le bureau de douane ait
0té avisé de cette réexpédition et sans que le prélévement
d’échantillons ait été signalé sur la nouvelle lettre de voi-
ture au moyen d'un timbre apposé¢ par les agents du controle.
Les bureaux de douane doivent notifier par écrit au bureaun
d’expédition des marchandises tout prélévement d’échantil-
lons effectué sur des envois adressés a4 des commissionnaires-
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expéditeurs ou a d’autres intermédiaires. Avant toute réex-
pédition, les bureaux d’expédition des marchandises doivent
vérifier si le prélevement d’échantillons se trouve signalé sur
la nouvelle lettre de voiture. Toute contravention a cet ar-
rété commise par les expéditeurs sera réprimée selon les dis-
positions de l'art. 40 de la loi fédérale du 8 décembre 1905
sur le commerce des denrées alimentaires et de divers ob-
jets usuels.

15. Par arrété du 1er décembre, le Conseil fédéral a
modifié son ordonnance du 29 janvier 1909 réglementant le
controle, a la frontiere, des viandes et des préparations de
viande importées en Suisse (v. rapport de gestion de 1909,
p. 125, ch. 5). Aux termes de ce nouvel arrété, il n’est plus
exigé désormais la production que d’un seul certificat d’ori-
gine et il n’est plus délivré quun seul passavant pour les
envois composés de diverses sortes de viande, provenant du
meéme expéditeur et adressés au méme destinataire. Le cer-
tificat et le passavant doivent indiquer exactement le poids
et le nombre des diverses sortes de viande. A cette méme
occasion, la taxe de visite pour la viande et les préparatious
de viande a 6té légerement abaissée o partir du 1¢v_ janvier
1912,

16. Par arrété du 18 février le Conseil fédéral a autorisé
sous certaines conditions, a titre d’essai et a bien plaire,
importation de viande congelée provenant de pays d’outre-
mer. Nous avons donné a notre personnel, en date du
ler mars, les instructions nécessaires a ce sujet. ILe Conseil
fédéral ayant édieté, par arrété du 17 novembre, de nouvelles
presceriptions emportant quelques simplifications pour le che-
min de fer, nous avons complété ces instructions en date du
6 décembre. '

17. Le 21 février, nous avons prolongé pour une nouvelle
année, c’est-a-dire jusqu’au 30 avril 1912, aux mémes condi-
tions que précédemment, la convention conclue avec le che-
min de fer du Lac de Thoune pour Uexécution, a titre pro-
visoire, du service de la traction des trains des chemins de
fer fédéraux sur le troncon Thoune-Scherzligen, y compris
le passage du personnel et du matériel roulant.

18. La conférence des horaires pour le service d’été 1911
a eu lieu a Berne, comme d’habitude, du 22 au 25 février, et
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celle pour le service d’hiver 1911/1912 du 3 au 5 aout, sous
la présidence du délégué du Département des chemins de
fer. Il a été discuté au total 603 objets pour I'horaire d’été
et 429 pour celui d’hiver, dont 355 et 252 intéressant les che-
mins de fer fédéraux. La majeure partie des objets traités
consistaient en demandes de ercéation de nouveaux trains ou
d’extension de trains existants, et en demandes de nouveaux
arréts de trains express.

19. La conférence européenne pour la fournilure des voi-
lures directes pour le service d’élé 1911 s’est réunie a Stutt-
gart du 1er au 3 mars; celle pour le service d’hiver 19111912
a eu lien a Stockholm du 14 au 17 juin, conjointement avec
la conférence européenne des horaires. Celle pour les horai-
res du service d’été 1912 a eu lieu a Trieste les 29 et 30 no-
vembre. Nous nous sommes fait représenter a toutes les trois.

20. La [Irance, qui avait jusqu’alors T’heure de Paris
(H.P.), en retard de 55 minutes sur celle de ’'Europe centrale
en vigueur en Suisse, y a légalement subsitue, le 11 mars,
I'heure de UEurope occidentale (H.E.Q.). Cette derniére re-
tarde exactement d'une heure sur celle de ’'Europe centrale. -
Nous avons pris les mesures que nécessitait ce changement
pour assurer les correspondances de trains aux gares fron-
tieres.

21. Nous avons décidé, le 12 avril, d’exécuter sur le par-
cours Lucerne-Gaeschenen de la ligne du Gothard des courses
d’essai de locomotives et de wvoitures, afin de déterminer la
résistance a la traction des voitures a deux, trois et quatre
essieux, ainsi que le travail et la consommation d’eau et de
combustible des locomotives les plus récentes des types
C.F.F. comparativement a celles de Pancien Gothard. Il a
¢té procédé en outre a divers essais de freinage.

22. Afin d’accélérer les transports de rails destinés aux
chemins de fer fédéraux et expédiés par les usines de Jeeuf,
de la maison Wendel & Cie, & Hayange, nous avons loué aux
chemins de fer francais de UEst, contre paiement des rede-
vances réglementaires, 20 de nos wagons N* munis de fléches
g;(r(f(ilage. Ces wagons lui ont 6té remis a Delle, du 8 au

3 juin.

23. En date des 18 mars/28 juin, nous avons conclu avec
les chemins de fer francais de UEst et du Nord une conven-
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tion, aux termes de laquelle les chemins de fer feéedéraux
fournissent a ces compagnies environ 300 wagons de la série
L pour les transports de combustible pour locomotives expé-
diés par les mines francaises d’Ostricourt, Aniche, Escarpelle
et Meurchin a destination de la Suisse, par la voie de Delle.
Sauf disposition ultérieure, ces wagons serviront exclusive-
ment a ces transports jusqu’au ler juillet 1912; ils sont par
conséquent munis d’affiches spéciales. Les chemins de fer
frangais nous paient les redevances kilomeétriques réglemen-
taires. Cette convention est entrée en vigueur le 15 juillet.

R4. Nous avons loué en octobre aux chemins de fer ita-
liens de 1'Etat 225 wagons couverts, munis d’affiches spé-
ciales, pour le transport des céréales des ports italiens de
Génes et de Venise en Suisse. Lesdits chemins de fer nous
ont déja rendu ce matériel dans le courant du mois de no-
vembre, parce qu’ils n’en avaient plus ’emploi.

25. Les chemins de fer italiens de U'Etat nous ont cré-
dités, dans le décompte des prestations du matériel roulant
.du mois d’aout 1911, de la seconde annuité de 125,000 Mk. sur
les 250,000 Mk. qu’ils avaient & nous verser en espéces, sui-
vant convention, pour les 20,000,000 kilometres-essieux dus
aux chemins de fer fédéraux (rapport de gestion de 1910,
p. 128, ch. 2). Comme leur dette s’élevait de nouveau en chif-
fre rond a 17,700,000 kilomeétres-essieux a fin septembre 1911,
nous les avons derechef invités, conformément a la conven-
tion de Trieste, & participer dans une plus forte mesure a
la fourniture des voitures et des fourgons pour le service
direct, ou a régler cette dette en espéces.

26. Nous avons fait afficher une carte synoptique des
chemins de fer fédéraux dans les voitures de Ire, de II¢ et
de III¢ classe qui peuvent circuler par les trains express.

27. A la demande de I'Union des sociétés suisses de dé-
veloppement nous avons décidé, le 4 juillet, de placer aussi
peu a peu des wvues décoratives photochromiques dans les
voitures de III¢ classe @ soufflets, qui sont principalement
destinées aux trains directs, comme cela se fait déja depuis
des années dans les voitures de Ire et de IIe classe (rapport
de gestion de 1903, p. 106, ch. 26).

28. Le 16 juin, nous avons donné aux Directions d’arron-
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dissement des instructions uniformes sur la circulation, par
les trains express, de voitures munies du frein double.

29. Par lettre du 19 juin, le Département fédéral des che-
mins de fer a approuvé un projet de I™¢ annexe au reégle-
ment général du télégraphe, du ler avril 1900, que nous lui
avions soumis. Ce supplément contient de nouvelles dispo-
sitions sur les conduites avee appareils en parallele et sur
les postes intermédiaires avec pile commune et résistances
de compensation. Il est entré en vigueur le 1er octobre 1911.

30. Le 27 juin a eu lieu & Berne la premiére conférence
des directeurs pour les affaires techniques générales, a la-
quelle ont pris part les représentants des administrations qui
taisaient autrefois partie de I’Association de chemins de fer
suisses, dissoute en 1909 (rapport de gestion de 1909, p. 137,
ch. 45). Elle a discuté de nombreuses questions techniques
du domaine de ’exploitation.

31. Nous étudions depuis longtemps le moyen de réaliser
des économies sur les imprimés relatifs a Uhoraire. Nous
avons songé en particulier & remanier les annexes aux livrets
de la marche des trains. Jusqu’ici ces annexes, comme les
livrets eux-mémes, étaient éditées & nouveau par les Direc-
tions d’arrondissement & chaque changement d’horaire. Nous
avons donec ordonné le 15 juillet, a titre d’essai, de maintenir
en vigueur pour le service d’hiver 1911/1912 les annexes pu-
bliées le 1er mai 1911 pour le service d’été, et de signaler aun
personnel par circulaire les changements intervenus en re-
gard de ce service d’été. Si l'on peut ainsi, désormais, ne
publier les annexes qu’une fois par an, le 1er mai, on réali-
sera une économie trés sensible de travail et de frais d’im-
pression. Nous avons en outre, dans le méme but, simplifié
les tableaux de formation des trains.

32. Par lettre du 5 avril 1911, la Direction des finances
de la ville de Berne nous a fait savoir que la Société ber-
noise du commerce et de I'industrie et la Société de dévelop-
pement de la ville de Berne avaient adressé une requéte au
Conseil communal, au sujet de la création d’un entrepdt de
douane pour la gare de Berne, et nous a priés de lui faire
connaitre notre avis. Aprés avoir minutieusement examiné
la question sur toutes ses faces, nous avons répondu, le
28 juillet, que nous étions en principe d’accord sur ce projet.
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33. ‘A dater du 1ler aout, nous avons apporté aux gares
de Bale C.T.F. et de Berne, a titre d’essai, divers change-
ments au mode d’établissement des rapports sur les wagons
a marchandises, de maniere & simplifier dans une forte me-
sure ce service trés complexe. Si cette innovation donne de
bons résultats, nous 'introduirons a toutes les grandes gares
des C.TI. I, et il s’ensuivra une économie sensible de travail
et de frais.

34. Par arrétés des 10 et 14 aout, le Conseil fédéral, fai-
sant application de 'art. 10 de la loi du 19 décembre 1902 sur
la durée du travail dans l'exploitation des entreprises de
transport et de communications, a donné suite & une demande
de I’Association suisse du matériel roulant et autorisé les
administrations a recourir, pendant la période du 1er septem-
bre au 15 novembre, le jour du Jeune fédéral excepté, aux
memes mesures exceptionnelles que les années précédentes
pour leur permettre de faire face au trafic d’automne. Ce
trafic s’est effectué normalement, sans qu’on ait eu a souffrir
d’une pénurie sensible de matériel.

35. Comme l'année dernicre, le Conseil fédéral nous a
(utorisés a titre exceptionnel par arrvété du 4 septembre, en
application de T'art. 10 de la loi du 19 décembre 1902 sur la
durée du travail, a effectuer le dimanche en cas de besoin,
pendant la période du 3 septembre au 17 décembre, le jour
du Jeune fédéral excepté, le transport par bac de wagons a
marchandises en petite vitesse entre Lindau et Romanshorn
el vice versa, ainsi qu’'a mettre en marche, lorsque ce serait
nécessaire, un f{rain direct de marchandises de Romanshorn
a Geneéve et retour. Ces mesures avaient pour but d’éviter
les encombrements de matériel le dimanche aux gares de
Lindau et de Romanshorn, pendant la période du fort trafic
d’automne.

36. De nombreux trains spéciaux ont dua étre organisés
sur différentes lignes de notre réseau, en aout, septembre et
octobre, pour la mobilisation et le retour des {roupes pre-
nant part aux exercices d’automne (cours de répétition). Ces
transports, qui se sont effectués sans accidents ni perturba-
tions notables, ont encore nécessité diverses mesures excep-
tionnelles.

37. Le chemin de fer transthurgovien a été admis par
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décision de V'Association suisse du matériel roulant (lettre
aux administrations du 18 aout) a faire partie de cette asso-
ciation des 1'époque ou ses wagons seraient incorporés dans
le parc de cette derniére.

Ses stations ont ¢té rattachées au bureau de répartition
de St. Gall.

38. Le choléra ayant fait son apparition pendant 1’été
en Russie, en Italie, en Hongrie, en Turquie et en Tunisie,
les mesures de précaution contre I'épidémie ordonnées pai
arréeté du Conseil fédéral du 24 aout 1910 (rapport de gestion
de 1910, p. 127, ch. 20) ont de nouvean été appliquées vis-a-vis
des circonscriptions contaminées. Par arrétés des 23 aotut
et 29 septembre 1911, le Conseil fédéral a encore étendu ces
mesures en deésignant de nouvelles stations-frontiécre d’ins-
pection et en augmentant le nombre des stations désignées
pour la remise des malades. Iépidémie s’est toutefois éteinte
en Italie, en Russie et en Hongrie, aussi les mesures ordon-
nées. ont-elles été rapportées par arrété du 29 décembre. Elles
demeurent cependant partiellement en vigueur a Uégard de
certaines contrées de la Turquie et de la Tunisie, qui sont
encore considérées comme contamincées par 1'épidémie.

39. Du 10 au 17 octobre a eu lien a4 Berne une réunion
de la commission que la IITe conférence internationale pour
'unité technique des chemins de fer a instituée, en mai 1907,
pour établir un gabarit passe-partout pour les wagons da
marchandises et poser des régles générales déterminant les
dimensions transversales des véhicules et chargements de
longueur exceptionnelle. Nous y étions représentés.

40. Afin d’éviter que certains voyageurs ne restent trop
longtemps dans les wagons-restawrants, nous avons cru de-
voir étendre aux jeux de toute sorte, par décision publiée le
13 décembre, Uinterdiction de jouer aux cartes dans ces voi-
tures (v. rapport de gestion de 1909, p. 134, ch. 34).

41. De méme que les années précédentes, nous avons ac-
cordé pour 1912 une subvention de fr. 10,000 & la Commission
suisse d’études pour Uexploitation électrique des chemins de
fer. Comme la situation financiére le permettait, il n’a été
peren pour 1911 que la cotisation ordinaire de fr. 500. Le
nombre des membres de la commission était toujours de 22
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a la fin de 1911. Les travaux prévus au programme ont été
4 peu preés terminés pendant ’année.

42. Nous avons de nouveau fait pour 1910 une statistique
des allocations supplémentaires touchées par le personnel des
trains et des locomotives des arrondissements I a IV, selon
le reglement n°¢ 22, et par celui du Ve arrondissement en

vertu des réglements nos 2 et 4 de 'ancienne compagnie du
St. Gothard.

Les sommes totales payées en fait d’allocations supplé-
mentaires s’élevent aux chiffres ci-dessous. Nous citons aussi
a titre de comparaison, pour les arrondissements I a IV, les
sommes correspondantes de 1904 et 1907 (rapport de gestion
~de 1908, p. 139, ch. 31).

Personnel des Personnel des
trains locomotives

s Fr. Fr.
Arrond® 1 & IV: en 1904, alloc. suppl. 2,247,281 2,948,130
» I »IV: » 1907, » » 2,702,182 3,497,753
»  I» IV: » 1910, » » 2,724,501 3,476,279
» V: » 1910, » » 580,754 697,938

Les huit tableaux qui suivent donnent le détail de nos
calculs.
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. Tableau n° 1.

Classement du. personnel des trains d’apres les allocations
supplémentaires touchées en 1910.

- e Journées de travail

Montant annuel des de | de de | de |de |[de | de | de | de | de moinsi
. . |314 809 | 304 | 299 |294 | 289 | 279 | 269 | 259 | 249 "9 g
allocations sapplémentaires | & "ala|alalalalalala 20% otal |

310 | 805 | 300 | 295 | 290 | 280 | 270 | 260 | 250 | 200 | “™*
glelelzelzglglelelelzelel s
A. Chefs de train. S| | 5| 5 | S 5| 5| S| | S| B S
An-dessus de fr. 1500 | —| —| 91 7| 8| —| 1| —| | 2| —| 22
 fr. 1401—1500 | 2| 2| 29| 21, 13 15| 5| 1 —| —| —| 88
» 1301—1400 | — 53| 231 9 13| 11y 7| 5! 5| - 126
» 12011300 | 1, 4| 90| 50 80| 40 14| 6| 2 10| —| 247
o » 11011200 | — —| 12 4. 10| 17| 12| 19| 15| 5| 3 97
» 1001—1100 | — —| 3| 2 —| 1| —| 2/ -1 9| 1| 18
I!_}.u-dessous de fr.1001 | —| — —1 —j =) = =] =] =] —| 4] 4
| Total | 3| 6 196!107 65| 86 43| 35| 22 31| 8 602
| G |
B. Conducteurs. | | ' i
| Audessus de Fr. 1500 | 19| 10| 12| 10| 4| 2| 1| 2 —| 2| —| 62
fr. 1401—-15:0 | 9| 6| 12| 5| 3| 8 1| 1| —-| —| —| 40
> 1301-1400 | 25| 17| 10| 9| 8| 3| 1| 2 —| 2| 1 78
» 1201—1300 | 76| 44| 62| 81 11| 21| 4|, 7, 2| —| —| 258
» 1101—1200 |128| 77| 97| 50| 36| 33| 19| 10| 8| 9| —| 467
» 1001 -1100 | 88| 81 114 83| 51| 71| 34| 13| 6| 12| —| 553
> 9011000 | 4| 2| 3| 2| 7| 11| 15|12 7! 17| 1/ 81|
> 801— 900 2 —| —| —1 —=| 1] —| 2| —| 6| 4| 15|
> T01—800 | —| =| —| —| =| —| —=| —| —=| 2| 8| 5
» B01— 700 | —| —| —| —| —| =] —| =| —| —=| = =
> 501—600 | —| —| —| —| — | = = = = 1 1
Total |351 2373101901120 (145 75| 49 23| 50| 10!1560

| | | | | | il

| | l | i |

(. Garde-freins. 1 ‘ | L ! \ i

Au-dessus de fr. 1500 —| =] =] —] —=| —] —] ——‘ —| = = -
fr, 1401—1800 | —| —] == =] = = N R e
> PB0L—1400 | =) —| =] =] =l =} =] =] =| =] =] =
» 1201-1300 | 1| -| —| —| —| — —| —=| —| —| =1l 1
> 11011200 | 11| 2| 5| 3| 1| —| —| —| =] —| —| 22
> 1001—1100 | 50| 40 581 21 22| 17; 10, 2 1| —| —j 221
> 901-1000 | 27| 23 47 39| 24| 44| 13/ 11 6 1] —| 235
> 801—900 | 10| 9 15 11 7 13 4 6 7 11| 1, 94
» T01—800 | —| | —| —| = —| —=| 1! —| 2| 4| 7|
» 601 700 | —| - —| =] —=| —| —| —i =| —| 2| ¢
= ogllesl | Sl sl e ool o] ) e | == = e
Total | 99| 74 125 74 54| 74| 27 20' 14| 14| 7| 582
o | o
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Tableau n° 11,

Classement du personnel des trains d’aprés les allocations
supplémentaires touchées en 1910

7 - Journées de travail o
Montant annuel des rI“_’_@I_‘}'E_iLII"__aJ_‘r_‘ I T1Te arr* [ IVearrt' Vearrt | Total
' : ;. 300 | moins | 300 | moins | 300 [moins ' 300 | moins 300 | moins| 300 | moins
. allocations supplémentaires ot | de | et |de | et |de et | de | et | de | et | de
; plus -300“ plus [ 300 || plus ‘300 Cplus | 300 plos | 300 || plus | 300
zlelzle' gle'glelglelzg]ls
A. Chefs de train S| S % S | 5 S| S| % % S
Auvdossus de fr. 1500 | 1| —| —! —! —| — —1 — 8| 13| 9| 18
fr. 1401 —1500 210 161 2. — 5, 3 1, — 4| 36, 33 35
» 1301-1400 | 20| 11, 4 6 17| 8 12| 20 —| 28/ 53| 173
» 12011300 17| 21| 43 58 34| 46 1| 21| —| 6| 95 152
» 1101--1200 | —| 9/.5 31 6|37 11 6 — 2’| 12| &5
' » 1001--1100 20 2/ — 4.1, 6 —| 3 —| —j 3|15
Av-dessous de fr. 1000 | —| 1 —| — —) 1 —| 1/ —| 1/ —| 4
Total | 61| 60 541 99 63|101 15/ 51 12| 86 205397
1 i

B. Conducteurs. | l _
© Audessus de £r, 1500 | 18| 3/ — — —| —1 —' — 28] 18 41| 21
fr. 1401—-1500 | 18| 3| —| — 2/ — —| — T/ 10 27| 13
» 1301-1400 | 25| 7 —| — 16| 6 7| 2 4| 11 52| 26
> 12011300 | 41| 9 17 2 441 18 55 22 25| 25 182 76
> 1101—1200 | 52| 29 89| 40(124| 51 35| 28 2| 17 302165
» 1001-1100 | 26| 40 123 103 116|100 18| 23 —| 4283 270
» 901 —1000 2| 12| 2|.8 . 3| 21" 2| 3| —| — 9| 712
»  801— 900 2 3/ —| 4, —| 5 —| —i =1 1 213
> 701—800-] —| 2/ —-| 2 —| 1 —| — —| — —I| 5
» 601— 700 | —! —| —| —|| =} —1 = —) =l =} —=| —
» W1—-600 | —| 1f —) —il —} = =] =) =) — —} 1
Total |179/109 231187 305 202 117 78 66| 86 898|662

L | i
F 0. Garde-freins, I | |

Au-dessus de fr. 1500 s | gasll pom) ool mesl sl oses| =l sl — _|
fr. 14011500 | - | — —| — = — —| — —| — —| —
» 18301—-1400 | —| —| —| —| —| —! —| =l —=| —1| — =
» 1201 —1300 L —| = —| —=| = — - - 1] —
| > 101—-1200 | 4] 1) —| —| 4| 3 —| - —| — 18| 4
» 1001-1100 | 62| 10; 2| 1 35| 167 T7( 19, 42| 27/ 148| 73
> 901-1000 | 17) 19 9| 36| 14| 38| —| 3 57| 42 97 188
»>  801— 900 2] 1| —| 4! —| 6| —| 2/ 82| 47 34 60
» 701-80 | —| —| —| 1] —1 1§ —| — | ~ 5, —| 1T
> 601— 700 | —| —| —| = —| —| —| —| 2 _1 2
> 501—— 600 7__'_—__—_|‘_:-_ _:,1"__—,: _:!}_7_—'_‘ T ===l =)
Total | 96| 31| 11| 42| 53| 64 7 _:)4_‘_1_61_ 123298 1 284 |
o ll o
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Tableau comparatif des allocations supplémentaires touchées

par, le personnel des trains en 1904, 1907 et.1910..

Nombre des agents

Somme des allocations

supplémentaires

s Canscles tonchées par ces

! Arrondisse.| caleuls en 1910 agenis efl 1910 1910 1907. 1904

' catégories 5’;; fﬁé g;g—f E%%ﬁi 455 ggg %‘5; §§§ fig ‘ EEE
Pagents | £5= | 45 | 25Z° of=i5|88= =, 8138z F,8185- 15,8
g% | 2° | E23% E-8E8|:zf 25z |uEi | 2Bz iEi SEz
| <FE| T |agg" @S |Z55 ABE|ZgE | RHZ| SR | A3E

; Fr. [ Fr. Fr Fr. Fr Fr. Fr Fr.

. 1*r arrondt |
Chefs de train . 61 | 121 | 82,981/ 160,143 | 1361 | 1324 | 1360 | 1335 | 1340 | 1313
Condueteurs . 179 | 288 | 222,089 343,222 | 1242 | 1192 | 1242 | 1202 | 1171 | 1152
Garde-freins . 96 | 127 | 100,094 130,791 | 1043 | 1030 | 1030 | 1013 | 1023 | 996

ll* arrondt :

Chefs de train . 54 | 153 | 67,784 188,202 | 1255 | 1230 | 1276 | 1254 [ 1287 | 1260
Conductears . 231 | 418 | 255,516/ 451,823 | 1106 | 1080 | 1116 | 1118 | 1102 | 1081
Garde-freins . 11 53 | 10,681 49,908 | 971 | 941 | 967 | 961 | 993 | 969
lll* arrondt ,

Chefs de train . 63 | 164 | 80,720 203,320 | 1282 | 1240 | 1302 | 1261 | 1276 | 1246
Gondncteqrs . 305 507 | 348,045/ 567,711 | 1141 | 1120 | 1163 | 1135 | 1157 | 1130
Garde-freins , 53 | 117 | 54,2220 116,857 | 1023 | 999 | 1032 | 1008 | 1019 | 993
IVe arrongt ,3 .

Chefs de train . 15 66 | 19,755 83,754 | 1317 | 1269 | 1313 | 1269 | 1337 K 1310 |
Conducteurs . 117 | 195 | 139,717' 228,776 | 1194 | 1173 | 1228 | 1202 ; 1221 | 1193
Garde-freins . 7 31 7,299| 31,579 | 1043 | 1018 | 1044 | 1005 | 1030 | 1021 |
Ve arrondt |

Chefs de train . 12 98 | 19,765 145,168 | 1647 | 1481 | 1583 | 1438 —
Conductears 66 | 152 | 94,595 208,221 | 1433 | 1370 | 1456 | 1362 | — —
Garde-freins . 131 | 254 | 125,634' 239,243 | 959 | 942 | 982 | 957 | —

Réseau entier Arete T2 IV |
Chefs do train . | 205 | 602 | 271,005/ 780,587 | 1372 | 1308 | 1366 | 1311 | 1307 | 1282 |
Enndutleu_rs : 898 | 1560 | 1,059,962/1,799,753 | 1223 | 1187 | 1241 | 1203 | 1157 | 1139 |
arde-freins 208 | 582 | 297,930, 568,378 | 1007 | 986 | 1011 | 988 | 1018 | 994 |
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Tablean comparatif du montant moyen des diverses allocations supplé-

" Arrondissement et | Nombre des agents compris it
4; catégories d'agents dans les caleuls pare
: t 300 j d
M ravail et plus | 1904 | 1907 [ 1910 | 1904 | 1907 | 1910 -
} km | km km
| 1er arrond. : |
Chefs de train. . . o2 38 61 | 55,186 @ 60,629 | 60,154
Conducteurs. . . .| 170 | 149 | 179 | 56,786 & 62,497 | 60,701
Garde-freins . . . . 31 56 96 | 47,335 | 49,891 | 47,540
|
II® arrond. :
" Chefs de train . . 45 54 54 | 47,805 | 49,382 | 49,396
' Conductenrs. . . .| 128 | 218 | 231 | 49,660 | 48535 | 48,392
. Garde-freins. . . . 25 21 11 | 42441 | 40,654 | 41,768
ITI® arrond.
Chefs de train. . . 50 o4 63 | 51,034 | 54,570 | 53,590
Conducteurs. . . .| 202 | 245 | 305 | 52,798 | 54,811 | 52,106
Garde-freins. . . . 79 57 53 | 51,735 | 53,219 | 49,438
i
IV® arrond. j
Chefs de train . . . 25 16 | 15 [ 595,527 57,237 | 57,846
Conducteurs. . . . 75 76 ; 117 | 56,899 | 55,299 | 53,926
Garde-freins. .- . . 28 | 15 71 50,151 | 50,953 | 47,888

Arrondts. I—IV

~ Chefs de train. . .| 7172
Conducteurs. . . . 575
Garde-freins . . . . 163

167 | 193 | 52,098 | 54,371 | 55,246
638 | 832 | 53814 | 54,657 | 53,781
149 | 167 | 49201 | 49,969 | 46,658

Ve arrond. l
Chefs de train . . .| — 16 12 — 51,034 | 55,654
Conducteurs. . . .| — 53 63 — 58,173 | 60,403
Garde-freins. . . .| -- 60 | 130 | — | 38,532 | 37443

Réseau entier ;’
Chefs de train. . .| — | 183! 25| — | 54,570 | 55,328
Conducteurs. . . .| — 741 | 895 — 55,863 | 55,105
Garde-freins. - 209 | 297 - 46,649 | 44,815

(Les allocations supplémentaires des agents du V° arrondissement
C. F. F., leur montant ne peut étre
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Tableaw n° 1V.

mentaires touchées par chaque agent des trains en 1904, 1907 et 1910

G 1
Indemnités kilométriques Service de maneuvre Service de réserve | Trains de matérianx |

1904 | 1907 | 1910 | 1904 1907 | 1910[1904 1807 [1910 1904|1907 |1910

Fr. Fr. Fr. Fr. Fr. Fr. Fr.| Fr. Fr.| Fr. Fr. Fr.

622 | 675 675 41 45 55| 1718 13| — | — | —
508 | 554 540 | 36 33 36| 23| 24 29 1] 1] —
397 | 424 416 64 63 93| 3 -

2138 21| — | —

L
-

556 | 576 570 | 44 46 47| 25| 11 10

458 | 452 450 | 53 | 56 |

308 | 389 409 1065 93 80| 7| 4 2| — —| —
i |

—
—

nétant pas fixées de la méme maniére que sur le reste du réseau
compris qu’en bloc dans le total.)

581 636 6l4| 56| 54 58| 5| 4 4| — 1
481 504 477 58 61 72| 9| 7 8| — 2| —
465 484 454 | 57| 66| 8| 4| 2 3| — —| — *
| | | | |
627 637 41| 61 60 61| 10] 2 2 | g
513 494 483 | 58 75, 68| 9| 5, 9| — —| —
450 457 438 | 96 100 | 124 3| 1| 1| —=| —| —
504 624 625 | 48| 50| s5| 15| 9 | —| 1| —
488 | 408 487 | 510 540 58t 15136 1! 1] —
440 445 420 T 2| 95| 9| 1B| 7| —| —| —|
192 1262 — | 42| 27| —| 1| 8| —| | -
— 985 987| — | 6] m|—| 7]18] =] 1] —
— | 674 644| — | 44| 35| —|43| 8| -] —| —
| L
| 1
T | B ~
| | i
|
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Tableau comparatif du montant moyen des diverses allocations supple-‘

E— i

. Al‘ggndlgselgents , Sertwfe de Sl?;‘;'rlxeceﬁ.grxsl- Inaecrllémtés
et catégories d’agents station L
ayant 300 jours de travail | _ du domlcﬂi déCOUChe_i _
et plus. 1904/1907/1910{1904/1907/1910 1904;1907 1910
- I°" arrondissement Fr. | Fr. | Fr. | Fr. | Fr. | Fr. | Fr. | Fr. | Fr. |
Chefs de train . e | — 1i_.|__ 37?‘301'18_
Conducteurs . — | — =1 2 1] 2141 45|42}
Garde-freins . —|—=|—] 3| 2| 2{14| 8| 7
. II° arrondissement 4} |
Chefs de train . — | = —]=1=|—=138 |40 26
Conducteurs . —|— =12 7] 1|123|3412
Garde-freins . - : — -l =11] 1 i —
III® arrondissement L |
Chefs de train . —|—=]=12]| 2| 1]12] 4| 8
Conducteurs . 1| — 19| 9 93417 9
Garde-freins . —|—=1—=|9%|=] 2] 8| =1
IV® arrondissement ] ?
Chefs de train . —| == 1|2l —<l|12|11]18¢L
Conducteurs . — | — ] 1113 |15 | 14| 84|39 20
Garde-freins . — | =|=]=]|=]11|=|-
' Arrondissements I & IV | |
Chefs de train . S (- 1| 1| —]27/2115
fConducteurs . — == 9] 7| 7343023
Garde-freins . — | = =1 8] 1! 11 71! 8! 2
| Ve arrondissement ‘
‘Chefs de train . — === 1]~ 7b| 92
 Conducteurs . —_ |- =]—]20(12] — 1133
' Garde-freins . 1, 3 — | 1] = 10 3
! Reéseau entier
Chefs de train . — = = | ==
fbonductems " Bl Bl sl Ml Bl | |
[ Garde-freins . e - — =

(Les allocations supplémentaires des agents du V* arrondissement

C. F. F., leur montant ne peut étre
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Tableau »n° IV.

(suite.)
mentaires touchdes par chaque agent des trains en 1904, 1907 et 1910
Primes pour les . ‘e
billets I‘etil‘és Allocation fixe TOTA.A.L
1904 | 1907 | 1910 | 1904 | 1907 | 1910 1904 | 1907 | 1910
Fr. Fr. Fr. Fr. Fr. Fr. Fr. Fr. | Fr.
22 | 2| — | 600 | 600 | 600 1340 | 1360 1361
80 | 104 113 | 480 480 | 480 1171 | 1242 | 1242
33 93 | 24 | 430 I 480 | 480 1023 | 1030 |« 1043
| | |
, i
22 2 ‘ 1 | 600 | 600 | 600 1287 | 1276 | 1255
68 74 | 81 | 480 | 430 | 480 1102 | 1116 | 1106
1| — | — | 480 480 | 480 993 | 967 | 971
| | |
20 | 1, 1600 600 | 600 1276 | 1302 | 1282
5 83 | 86 | 480 @ 480 | 480 1157 | 1163 | 1141
— = = 480 480 | 480 1019 | 1032 | 1023
| |
% | 1, 1| 600 600 | 600 1337 | 1313 | 1317
114 | 120 | 119 | 480 480 | 480 1221 | 1228 | 1194 |
' 6 — | 450 480 | 480 1030 l 1044 | 1043
2 1 1| 600 600 | 600 1307 | 1307 | 1303
7 | 8 | 99 | 480 430 | 480 1157 | 1172 1170
6| 10| 6] 43 480 | 480 1018 | 1024 | 1020
‘ Allocation  sup-| ; | ,
Lllocation fixe |Allocation pour | plémentaire aux| Indemnité ponr Vinimam , .
pour Erstleld et jours de maladie | conduclenrs fai- service de ., | |
Goldau | el de vepos | sant le serrice nuit garanti | '
} | de chels de lrain o :
190711910 | 1907/1910 | 19071910 | 1907,1910 | 1907|1910 l
Fr.| Fr. | Fr. | Fr. | Fr. | Fr. | Fr. r Fr. | Fr. | Fr. |
6210 2 25 | — | — 73|80 1110|145 | 1584 | 1645
16| 2 13 10 50 | 23 ' 64 57 168|165 — - 1456 | 1418 |
9 { 15, 9| 8 S| — 11 ‘ 84 | 113 | 141 | — | 982 | 959
] |
- - — = === =|=1—=1 — |1367 | 1372
— ===l == =1=]=1]=] = [1241 ] 1220
— | — | | — | = —=]—]|=1~] — }|1011 | 1007
n'étant pas fixées de la méme maniére que sur le reste du réseau
compris qu’en bloc dans le total.) }
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Classement du personnel des locomotives d’apres
Meécaniciens. '
| Montant annuel des - l]ournées de travaﬂ -
‘ati - |de |de |de | de |de |de |de |de | de | de | de | de !
B eRLSRIpIE 814 0 5051 299'294 280/279 269'259 2491199 149,
mentaires A | A | & a A | Toal
310|3u5|500 2415/290/ 280|270 |260/250/200150 100*
g 2|s|sl8i2lelelsig|Bglels
Ire classe ::::3353:3533:‘3
Lwnes pr1nc1pales 5 | |
900 | | | .
d'alloca.tlons fixes. | : | o
Au-dessus de £r. 2400 | —|—|23| 7/ 3| 7/ 1| 1| 1|— —}'—-— 43
fr. 2301—2400 — | 1|14| 6] 5] 1| 1|—| 1/—'—'—129
» 2201—2300 —/—(13/ 9/ 6/ 8 1 —|—— —|—|387
» 2101—2200 —| 1(12/14 /11 /11| 4| 1| 1| —i—|— |55
» 2001—2100 —| 4(30/26) 9/14| 6| 8| 2| —|—|— |94
| > 1901—2000 — | —|68|20(24/23| 6| 2| 1] 6 — —][159
> 1801—1900 — | 1|69(49 18|31|10 10| 3, 9 —|— 200
| > 1701—1800 —| 1|67(14(18 /24 14 8[13| 7 1 - (167
» 1601—1700 —| 2(85] 7] 9/10) 4/ 3| 1]11 — —| 82
» 1501—1600 —|—|21] 6| 5| 7| 5| 1|—!| 5| —|—] 50
» 1401—1500 —|=|={=|= 1| 1| 2|— 2 1|—=| 7
> 1801—1400 —|=|=|=|=l=|=|=|=|=1=] 1] 1
» 1201—1300 — === === === = =
» 1101—1200 o | ] s | o e s [ | A
» 1001—1100 — | —=|=|=|= === === ==
> 1000 et moins ot | ol 5 | { e | o e f e | e | ] o
Total |— |10 352(167/108(137/ 58 31 |23/40 | 2 2{925
B | | ‘
II® classe, |
Lignes secondaires: :
fr. 720 I
' d'allocations fixes | "
AudessusdeirQOOO_._|1____._._.___.__. 1
fr. 1901—2000 s | B B | s b s hios [ s | s o | | B
N
| > = —| 4|12 — — === 22
- » 1601—1700 _41232%-1!1——-23
» 15011600 | AT B 8 | | Ba| || = 85
» 1401—1500 1|11128] 5| 8|—| 1|—=|—| 1|—]|—] 30
» 13011400 —|10(31{18|13|11| 9| 6| —| 2|—|—[100
» 12011300 e el L] =] —{ Zl=]| 9] —| —| 12
» 1101—1200 6 F ez | e [ o |l b dt T b | ® T[] B
> 1001--1100 . . [ ||| ||| ||| |=|=| =
»  901—1000 oo Qo [ f o f o f s | e o i i | s | e
»  801— 900 Y S U Y DU W DA S N
»800etmoms W Y DU T JRE. T ey [remn Sy NN Y S N
| Total | 1(58(103/39(26(13(12[10] 1[12] 1| — (256
' | I
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Tableau n° V.

les allocations supplémentaires touchées en 1910.
Chauffeurs.

Montant annuel des Journées de travail

- |de | de | de de | de| de| de|de|de | |
allocations supplé- \.fe,| 304 299 294 289 279'209 2501249190140 1,
mentaires il & ala | a |fea
310/305 3t10[265 200280 2701260 250/200/150 10{1! |
SHEEHHHHEEEETER
Ire classe. "'-""*:"l“i"j“’-“;*'
Lignes principales: ! i | ' | ' |
fr. 600 _ i | ’
d’allocations fixes. o Lo :
| |
Au-dessus de fr. 1800 | 7|14 18 6| 5| 5| 1| — | — ' —|_ — 56
fr. 1701—1800. 214/ 8 5(23 21— |— | —|—127
» 1601—1700. 6151010 5/ 5| 2| 1 ,.-‘_!_ — &4
> 1501—1600. 4(11 11 9/ 8| 5/ 2| 4/—|—|_ — 54
> 1401- 1500 . 11/ 510 7] 6] 6, 2| 1| 2 —i--|—"50
» 1301—1400. 1511 17 /12| 1| 4/ 5| 1| 2/ 1| —|—| 69
> 1201—1300. 19(27 5343 /33(19(11| 2| 3| 5| —|— 215
» 1101—1200. 3121 11 '11'16/15(12|11] 6 9| 1 |— 116
> 1001—1100. 1| 5 14| 2/ 3, 6/ 5| 2|—| 5| 2|— 45
»  901-1000. —|— 3] 2 2 2| 4/— 23| 1|— 19
> 801— 900- — = == === === 1]= 1
> 701— 800. -~ == == == |== =11
> 60l— 700. — = = === === == =
> 501— 600, — = === === === -
» 500 et moins —--——-!—--—-————}—!—]—'f,‘_
Total | 68 113155107/ 81 70 |46 |23 |15 23 5? 1707
T i
| .
II° classe | |
Lignes secondaires: | B
fr. 480 | i |
d'allocations fixes. ' - oo ’
Au-dessus de . 1600 | — | —| — /|| 1/ —|— — .- |- 1
fr. 1501—1600. s e | s [ | s | | il (o ) il
> 1401—1500. 1= === == =i 1
> 1301—1400 . V— | | =212 221
» 1201-1800. . .| 4| 8| 2 2|—| 1i—|—|- —|='=]12|
> 1101—1200. . . (18 5/ 4 3/ 1 8 1/— — - - — 30
» 1001—-1100. . .|36(20/18' 7! 8/ 3 &5/ 1| — — — —I 98
> 901 1000. . .[2323/37 14| 6 14 6, 3/— 4 — — 130
» 801—900. . .| 2|2/ 5 91 7 3 5|1 4/ — —|39
> 701— 800. — == === =] 1] =] 1=|| 2
> 601— 700. SN Y UG U U DG DU NS D U Uil BN
n Bl B0 o o oo [ | o n ] o | s | oo s s e | e
> 500 et moins . —--——7——i——}—‘——‘—-——-—-
A TS N, AU S W N . | -
Total |79 (54 66(35/16/29/15! 9| 2 sl 1| —|314
I | i i i i | i
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Classement du personnel des locomotives d’apres

Mécaniciens. i
| Journées de travail
Montant annuel des Irarrt | Ilearrt  Illearrt IVearrt | Vearrt | Total
Li allocations supplémentaires | 300 min{! 800 | moins | 300 | moios || 300 | moins || 300 | moins || 300 | moins
I et | de |! et [ de | et | de i} et | de || et | de et | de
plus| 300 |§p1u5| 300 | plus| 800 || plus| 300 | plus| 300 ]iplusi 300
zlallsl zll=|lz ala2lzl 2ls! =
I classe. S| & S| &8 S|2| 5|8 B E 5|5
= | = = | === |l=|l=|=|=/|=|=
Lignes principales: fr. 900 _‘ | | I
d’allocations fixes. | | | ! l
|| Avdessusde fr. 2400 | — | — — | — — | — ‘ — | — 123120 23|20
| e os01—2a00 | 7| 8| —|—l—|—|=!=]"8|11 15|14
> 2201—2300 | 4| 5| - ! —|—=|—=| 4| 2| 5|17 13|24
» 2101-2200f 3| 7 2| 2/ 1| 9| 3 /16 4| 8 13| 42
» 2001—2100 | 14 {15 3|10 9{19:! 3| 5| 5|11 34|60
> 1901—2000 [ 19 (16 /20 28 14 25| 9 10 6|12 68|91
» 18011900 | 1229 21 32 22 |42, & 8 7|19 70 1%
, 17011800 | — | 7 38 |25/19 (82 11|18 — |22 68|99
. 16011700 [— | 2 28°(20 — 10| 9 10 —| 3/87|45
I » 1501—1600 | — | 1 21 | 44— | — —| 24— 2721]29
» 14011500 [— | — — | 5/ —| 1| —| I||—|—/—| 7
» 1801—1400 [ — | 1= |—|l—|—=|l—|=I—|—|—| 1
> 1201—1800 [ — | — | — | — — —‘;— — = ===
» 1101—1200 | — | — — | — —|—/—|— —| 1, —|1
> 1001—1100 [ — | — — | — — ﬁli— e | ol o |
» T000 ebmigly | == == || =i | == § ms = A | ] e | w0 ] RS
Total | 99 | 86 | 133 | 146 65 |138| 47 | 67 | 58 [ 126 362 | 563
| i il I \ i
II* classe. E | ; | |
Lignes secondaires : fr. 720 ; ,
d’allocations fixes. e | ; |
Audessusde fr. 2000 | 1| — | — | = | — | =] — | =] —| =] 1| —
fr.,1901-2000 | 4 | — — | — 1| — — | —|—|—| 5| —
> 1801—1900 | 4| —||—= | —=|| 2| =l—]=i]—|—={ 8] ~—
» 1701—1800 |12 | 4 | 1| 1| 8| —| = 1| —|— 16| 6
» 1601—-1700 8 ' 5 1 1 6| 1 1| — — | — 16 7
. » 15011600 f 4 4 8 3 7| 7 2 — —|— 21 14
! »  1401—1500 11/ 516 3, 1/ 2/ 7 &5 —|— 315
» 1301—1400 1 2 6 29 3 7|15 3,6 2 — | — |41 59
» 12001-1300 | — 2 1 6 —| 1, —| 2 —|— 1 11
> 1101-1200 | — | 1 — 1 —| —=|— — —|— — 2
» 1001—-1100 | — | — — —||l—=| =] —=| =||—=|—=|—=!—=
> 901-1000 [ — | — — | — — | —| —| = —| - —| —
> 801-900 | — | — — —  —|—|— — —|—|— —
» 800etmoins [ — | — — — —|—| - —l—|—|— | —
| Total | 46 | 27 .56 | 51 | 27/2 13|10 — | — 142 114
I = - | |
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Tableau n° V1.

les allocations supplémentaires touchées en 1910.

Chauffeurs.
e Journées de travail | ] |
Montant annuel des | Ier arrt | e arrt I IIearrt | IVearrt f Ve arrt ; Total |
allocations supplémentaires _3—00 ! moins| 300 | moins | 300 ' wolns . 800 | moins ?I!I 300 | moinsif'ﬂ‘oo moins |
et l de | et | de | et | de | et | de | et | de | et | de
plus| 300 plus| 300 plus 300 plus 300 plus| 300 plus| 300 '
zlalz|lzlzlslz|laslz|zl 2| a
I classe. % 5 5 5 8 5 2| % 25 5|3
ety - | o= || - -
Lignes principales : [r. 600 il 3 = " | B | ‘
Qallocations fixes. ! o i' |
Avdessus de fr. 1800 | — | — 1| — 11| 4 14| 1|13 12 39| 17
fr. 1701-1800 | -- | — — | — 3| 3 6| 4 5| 6 14| 13
> 1601-1700 | — | — 1| — 6| 6 5| 3 19| 14 31| 23
» 1501—-1600| 5! 1 1| — 3! 1l 41— 131 26 26| 28
» 1401—1500 12| 8 — | — 3| 2/ 2/ 2 9 17 2| 24
» 1301-1400 [ 18 | 6 5 — 4| 6 8 3 8| 11 43| 26
» 1201-1300 |14 112 39 | 27 26 |39 9 | 71 11 | 31 99116
> 1101-1200 | 2| 7 17|28 16 |32 — | 5 - 9 35| 81
> 1001-1100 | — | 2. 20|14 — | 6| — — — 3 20| 25
» 901—1000| — | — 3 15;-—'—-:—|—1'——| 1 3| 16
2 B0l 000l =] [ ==l =] =l —]| "1
» M01—80|—|— —| = —| =/ = =1 —1| 1/ = 1
» 60l—700 | — | — ' —| —| — | — — | = | —| — —| —
» 0l—60| —| — =] — —| —| — | = — | — —| —
» S00etmoins | — | — — | —=| —|—| — —i;— - - -
Total | 51 |32 87 |84 72|99 48 |25 78 |131 336|371
| | [
Il classe.
Ligues secondaires: fr. 480
d"allocations fixes. 3
Avdessus de fr, 1600 | — | —  — | — | — 1l === = = 1
fr. 1501-1600 [ — | — — | — | — | — R Bl R — =] =
» M01-1500 | — ) —/ — | — | 1| —fi—|—|—| =} 1| —
> 1301—1400 | 1| — — ——l——i— — == =" 1| =
» 1201—1300 | 6| 2 ' — | -1 3| 1 — | —=/—]| — 9/ 3
» 1101-1200 | 14| 83 5| —| 2| 5| 1| —i|—]| —| 22| 8
> 1001—-1100 f10 | 5 31| 5 13 12 20| 2 — | —| 74 24
> 901-1000) 5| 3 49 (1710 16 19|11 — | —| 83| 47
» 801—-900|— 1| 1 9 2| — | =] 2j—| —] 9 8
» M01-80| —~| — — [ 1 — 1|—|— —| — —
> B0l—70 | — | — — | — — — == —| - =
> 01—600 | —| — | — | — | — --],— — = = = =
> 500etmoins | — | — — | —| — | = — | —=| —| —| —| -
Total | 36 | 14 94 | 43|29 (43 40 [ 15| — | — 199|115
y i i I | { . |
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Tableau comparatif du montant moyen des diverses allocations supplémentaires

F_ i o b agl\eflﬁb:i nfsrls . Indemnités | Service de
rrondissements et ca ories llometres parcourns : e
d'agents ayant 300 jo%rs daife Do slenls P kilométriques | man@uvre
de travail et plus — T ; ]
190-111‘.!]7}1910‘ 1504 i 1907 | 1910 19011190711‘.}10|190111907|1910
|
T aa— I * km | km | km Frﬁt Fr.| Fr.| Fr.| Fr.| Fr.
Mécaniciens de Ire classe . 61 41i 591 37,252 |43, 379| 41,318]585 655,635] 83, 56! 63
» » I[e » 11] 25, 46| 24,839 |29,985| 23,206[402 499 398]155| 89,188
Chauffeurs » Ir¢ > 49 7 51140,462 |51,879| 425441364 431 377| 53| 14 o7
» > II° > 32 54 36)25.828|3 8,122 23,934|255 344 240/110 44;110
1 IlI* arrondissement ' ’ | ‘
|| Mécaniciens de Ire classe . 94 83133\ 29,376| 30,290| 26,64 7487 505 443 66| 68i 80
| . > Il » 11 51| 56| 7.313| 9.485| 5,092) 99165 93[454'401/493
‘Chauffeurs » Ire » 66 22 87| 32.877| 82,990 32,402}317 323 304| 46| 47, 69
> > IIe » 11 83 94| 1,283 24,395 11,406 12 237 1121372 126 265
lll* arrondissement j :
~ Mécaniciens de Ir* classe . 71 42 65| 38,280 37,291 32,838 606|602‘544 62 73, 99
. » » 1= » 3 39| 27 63) 27,779| 20,888 1|449‘339 702 l33i2:)a
Chauffears » I » 35 4| 72| 43,468 48,748| 26,906(334 /412 280| 36, 18147
> » Il > 12 64| 29] 25,068| 34,405 20,443[218 314 215[174 98187
IVe arrondissement o ! l
. Mécaniciens de Ire classe . 26 37, 47]29,966|32,815| 34,714 4617528;542 152 93 176
' > > Ile » 18 10 13}19,402/17,271| 9,794{319 278/153]173 226 460
- Chauffeurs » Tre » 114 2 48] 42,875/52,237| 26,381|377 433 262 53| 14l268
» > [I= » 18 27 40]22,707/20,032 18,338|208 194/165[172 201204
. Arrondissements | a IV ensemble | | |
' Mécaniciens de Ire classe. . (252203 304|33,852| 34,842 | 32,065[542 559 517| 78, 71; 81
| » » Ile » . | 438|125 142/ 16,351] 19,916 | 14,394|262 329 (244]277 241|346
. Chauffeurs » I » . |161] 35 258] 88,171 89,669 | 31,753[350 3511304] 46| 35/125
»  » IIe > 731233 199! 21,235| 29,820 | 16,383]201 278|151{175108213
| Ve arrondissement
' Mécaniciens . —| — 58] — | — |34241] —| —|ir00] —| —[177
- Chauffeurs — — 18] -- — 130553 —| —lw00o] —| —[195
| Réseau entier i i
. Mécaniciens de I classe . . (252203 362|33,852| 34,842| 32,414|542 559 708| 78| 71| 91
» » Ile > .| 43125 142] 16,351 19,916 | 14,394|262 329 244/277|241 346
Chauffeurs » I > . 161 35 336/ 38,171| 39,669 | 31,475|350 361:468 46| 35/142
. > » 1= » 73|233 199 21,235| 29,820 | 16,383 201|278|161 1751108i213
* Les aspirants-mécaniciens ne sont pas compris dans les ealeuls en 1907,
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Tableaw ne VIII.
touchées par chaque agent des locomotives en 1904, 1907 et 1910.

trE?a?r:’n Tmiﬁs de e':?::;,f":: Indemnités :\l}mlions Allocations Total
dit, ete. matérianx m?;’:[ubtl: et | de déconcher diverses fixes {
1904,1907 1910 190431907}1;1‘(%1%1!1907.1910|19m[1907?1910 1901'1907:1910 mutmm'ww 1901 | 1907 i 1910 |
| | [ | | | | |
Fr. Fr. Fr| Fr. Fr.| Fr| Fr.) Fr| ¥r| fr.| Fr. #r)Fr. Fr. Fr)ee Frofr] Fro | Fr.o | Froo
| i
82| 69 82| 4 3 2224 233(208|170 102|130 —| 4 3|900 900,900 2,04§ 02,072 2,033 |
96 107/139] 19, 6 7202 195(130]132(116, 73| —| 13 10]720, 720 7201 1,725 1,746 1,6 5
all 48| 58| 4| — 1129}132 126|175144/133] 1| — 3]600, bOO 600 1,37_7 1,369 1,355
08 61| 98| 16| 4| 7]101/131| 84]131 150; 92 —| 5 6480490 480 1,161 | 1,219 1,117
N o
117, 88/ 78] 1| 5| 3 199‘209 183] 95 87, 62| — 3 8900, 900 900] 1,866 | 1,865 | 1,757:
64 78 44| 4 3| 2| 54 74| 39 30 32 21| — 6 13[720720720] 1426 1479 | 1495
66 47/ 38| 1| 1| 2J1271130120/108 70 46 1| 1 17/600/600 600| 1,266 1218 | 1’198
o0 48/ 35| 3| 4/ 1] 6 98| 46 18. 63. 39| — 3 54801‘430 4801 940 1,059 | ‘9r3
| | | | ' |
38| 38| 38] —| —| — 249245 2231(1 83 66] 5] 5 7900 900 900] 2,032 | 1,945 1,877 |
2 60| 45| — —| —| —|177!149) — 83 85| 2| 82 36[720,720 720l 1,427 | 1,661 | 1’579
27 25| 47| —| —| —[157/145(121|168 13 53| 8 3 153]600/600 600] 1.378 | 1,217 | 1403
11 25) 28l — — —{78 125] 91106 73 23 42 9 17 180450 480] 1115 | 1128 | 1/039
| l |
|
63| 67| 65] 2/ 6 3178 174 182[161 101; 95| 5. = 5900’900 900} 1,923 | 1,869 1868
115 93 457 4| —| 3 129, 100’ 59127 75, 29| 3 —| 1]720/720,720 1,591 1,493 1470
29 21f 85| —| — 5/128'116, 88 164, 185 87 — — 247 600‘600 600f 1,350 | 1,370 | 1,592 |
40 33/ 46| 1| 2| 3| 84 172 58 128 4! 50] —| — 44801480480 1,112 | 1,057 | 1,010
. i ;
81/ 70, 68! 1| 4| 2!1217215196{142102 82| 2 3i 6{900 1900 9001 1,962 | 1,924 1, 852
89 79 751 7| 3! 8|120133] 91| 95 70 41 1}* 15 15 720 720, 7201 1,572 | 1,590 | 1, 535
50i 43 4] 2| —| 2/134132/115|145 85l 73! 3 1 901600 600 600] 1,330 | 1,257 | 1, 858
50 43 47| 8| 8| 2 79'111] 62109 87 49 7| 5 74301460480 1,108 | 1,115 1,021
-—101_—3——_——-31—_270-——!——lm 2,291‘1
— —| 63| = —| 2o — —| -] = —| 30l —| —le74| —| =! -] — | — |1573
| | |
| |
i ,73 1 4 2217,210 196|142 102 74 2 3 43[900,900 t900] 1,962 | 1,924 | 2,098
9 7] 71 3 3120 133| 91 90 70 41| 1 ]a 15}720{720 720f 1,572 | 1,590 | 1,535
50 81 o 21134132 #115/145| 85| 63| 3 1/136]600 soo,froo 1,330 | 1,257 | 1,574 ||
501 43| 471 8 3i 2| 79,111 62 109 87 49| 7 :)I 7480l T480 1,108 | 1,115 | 1,021
| I ‘
t Arrondissements I & IV seulement.
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43. La Direction générale et les Directions d’arrondisse-
ment ont délivré en tout, en 1911, 354,105 permis de circula-
tion gratuite d’une course aux fonctionnaires, employés et
ouvriers des chemins de fer fédéraux et a des membres de
lenrs familles. Le nombre de ces permis avait été en 1910
de 358,184.

44, Grice a la persistance du beau temps, le mouvement
des étrangers a de nouveau été trés satisfaisant. Le nombre
des touristes et des amateurs de sports a aussi été assez
élevé pendant Thiver 1911/12, bien que la température clé-
mente qui a caractérisé cette saison n’ait gueére été favorable
aux exercices sportifs.

En fait de circonstances extraordinaires ayant nécessilé
des mesures spéciales dans le domaine de 'exploitation, nous
citerons la féte fédeérale de musique, & Lausanne, et les gran-
des manccuvres habituelles d’automne. D’une maniére géné-
rale, la circulation des trains s’est effectuée sans perturba-
tions notables. Les retards de trains n’ont pas augmenté
en regard de 1910, et I'on peut dire que le service des trains
a ¢té normal.

45. Les types pour le matériel roulant ont encore été
perfectionnés en 1911.

46. Les é¢tudes entreprises pour V'exécution de Uarticle 44
de la loi sur le rachat (écoles de chemins de fer) n'étant pas
achevées, les postulats adoptés & ce sujet par Assemblée
fédérale ne sont pas encore liquidés.

b. Service de I’expédition et des trains.

Lhoraire d’été, entré en vigueur le 1er mai et valable
jusqu’au 30 septembre, a introduit les modifications qu'il
contient régulierement en regard de 'horaire d’hiver, ainsi
que diverses amdéliorations. Par rapport au service d’é¢té de
1910, ces divers changements se traduisent, pour les c¢inq
arrondissements, par nune augmentation de 162,408 kilometres-
trains pour les cing mois compris entre le 1¢r mai et le
30 septembre. La ligne du Ricken (Wattwil-Uznach), ouverte
a Pexploitation le 1ev oetobre 1910, et les nouvelles corres
pondances qu’elle a nécessitées sur la ligne du Toggenbourg
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et le troncon Uznach-Rapperswil contribuent & cette aug-
mentation pour 71,299 kilometres-trains.

Pour le service d’hiver, qui va du 1er octobre au 30 avril
1912, diverses améliorations ont également été apportées a
I’horaire, a coté des changements qu’il accuse toujours vis-a-
vis de celuil du service d’été. Il en résulte pour les cing ar-
rondissements, en regard du service d’hiver 1910/11, une aug-
mentation de 341,046 kilomeétres-trains pour les sept mois.

Les améliorations apportées en 1911 au service des voya-
geurs se traduisent par une augmentation des parcours. Les
nouveaux trains créés le 1er mai et le 1er octobre 1910 et
maintenus pendant toute l’année 1911 représentent 374,763
kilometres-trains de plus qu’en 1910. La ligne du Ricken
(Wattwil-Uznach), ouverte a I’exploitation le 1er octobre 1910,
y contribue pour 93,594 kilometres-trains.

c. Service des télégraphes et des installations électriques.

1. Nous avons publié, pour les besoins du service, une
nomenclature des circuits et des stations télégraphiques des
chemins de fer fédéraux.

2. Par suite d’entente avec le Département fédéral des
postes et des chemins de fer, le bureau public du télégraphe
de Giimligen est séparé, depuis le 1er janvier 1912, de la
station du chemin de fer.

3. Nous avons donné aux Directions d’arrondissement,
le 3 novembre, des instructions sur Vapplication du systéme
de la télégraphie double.

4. Nous avons adopté, le 8 décembre, des prescriptions
sur la transmission et la remise aux destinataires, pendant
les heures de nuit, de télégrammes soumis aux taxes.

5. D’entente avec ’administration fédérale des télégra-
phes, nous avons supprimé les bureaux publics du télégraphe
des stations‘de Palézieux et de Dietfurt.
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d. Service de la traction et des ateliers.

1. Nous avons fait, en 1911, les commandes suivantes de
matériel rouvlant:

a la Fabrique suisse de locomotives et de machines,
Winterthour: '
par marché du 10 avril:
10 locomotives compound a vapeur surchauffée, a quatre cy-
lindres, avee tenders a trois essieux, série A?fs;
4 locomotives & simple expansion et a vapeur surchaunffée,.
avec tenders a trois essieux, série C*/s;
4 locomotives-tender a simple expansion, a vapeur sur-
chauffée, série EV¥/;;
3 locomotives-tender a4 vapeur saturée, 4 simple expansion,.
pour la ligne du Brunig, série G3/s;

a la Société industrielle suisse, a Neuhausen:
par marché du 10 avril:
20 voitures a trois essieux, serie (C3;
10 fourgons a trois essieux, série F3i;
50 wagons couverts, série J3d;
100 wagons ouverts, série M?¢;

a la Fabrique suisse de wagons, S. A., @ Schlieren:
par marché du 10 avril:

25 voitures a trois essieux, série C®;
70 wagons couverts, série J3d;

aux ateliers C.F.F., a Coire:
30 wagons couverts, série J2d.

2. Nous avons fait, au cours de I'exercice, les commandes-
sutvantes d’objets pour Uéquipement du matériel roulant:

3 chaudiéres de rechange pour locomotives a la Fabri-
que suisse de locomotives, & Winterthour;

21 matelas d’asbeste pour locomotives a la maison Tschudi
& Cie, a4 (laris;

39,000 lampes a incandescence pour l’éclairage électrique des
trains, des bateaux et des ateliers 4 la Fabrique suisse
de lampes & incandescence, & Zoug, a la Fabrique zu-
richoise de lampes & incandescence, & Birmensdorf, a
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la Société anonyme Westinghouse, 4 Aarau, et a la
« Deutsche Gasgliihlicht-A. G.», a Berlin;

dynamos pour l'éclairage des trains a la S. A. Brown,
Boveri & Cie, 4 Baden;

poulies pour dynamos a la fabrique Wanner & Cie, a
Horgen;

batteries pour ’éclairage des trains a la Fabrique d’ac-
cumulateurs d’Oerlikon;

50 garnitures de lampes a la fabrique « Elektra», a Wee-

denswil, et

diverses piéces de réserve pour les appareils d’éclai-
rage des trains & la maison Brown, Boveri & Cie, &
Baden;

m. de courroies pour dynamos servant a l’éclairage
des trains a la maison Stapfer, Hiinerwadel & Cie, a
Horgen;

moitiés d’accouplements pour le chauffage a la vapeur:
4 la maison Scheeffer & Budenberg, a Oerlikon, et 2
nos ateliers de Bienne;

réservoirs 4 air principaux pour frein Westinghouse,.
destinés a des locomotives neuves, aux maisons Rie-
dinger, a Augsbourg, et Jules Pintsch, & Berlin;
fumivores, systeme Langer/C. F. F., destinés & des loco-
motives neuves, a nos ateliers d’Yverdon;

vérins a chariot et

cries a crémailléere pour I’équipement de locomotives.
neuves a MM. Dickertmann freres, a Bielefeld;

90 lanternes pour locomotives aux maisons Mottaz, a Yver-

don, Reemi, & Berne, Lang-Bachmann, & Zurich, et.
Egloff & Nieder-Rohrdorf, prés Baden;

crochets de traction pour locomotives et wagons, et

tiges de tampons, aux Usines de L. de Roll, & Gerla-
fingen, et & nos ateliers d’Olten;

essieux de locomotive et de wagon aux Usines de Gute-
hoffnung, & Oberhausen, au Bochumer Verein, & Bochum, .
a la S. A. F. Krupp, & Essen, aux Aciéries rhénanes, a
Duisbourg, aux Aciéries westphaliennes, & Bochum, a

la maison van der Zypen, & Cologne, et a la S. A. Ph
nix, & Duishbourg;

o1

3,374 bandages de roue pour locomotives et wagons au:

Bochumer Verein, & Bochum, aux Aciéries rhénanes,
a Duisbourg-Meiderich, aux Aciéries d’Oberbilk, & Diis--
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seldorf, & la maison van der Zypen, a Cologne, aux
Usines de Gutehoffnung, a Oberhausen, et a la maison
Cockerill, a Seraing (Belgique);

1,774 roues pleines aux S.A. Phénix, a Duisbourg=Ruhrort,
et Krupp, a Essen;

60 corps de roues a rayons pour locomotives et tenders
a la S.A. Fischer, a Schaffhouse;
200 écrous de tendeurs et

2,100 vis de tendeurs a nos ateliers d’Olten;

80 tendeurs a vis aux Usines de L. de Roll, a Gerlafingen;
500 crochets a fourche a la Société industrielle suisse, &
Neuhausen;

1,477 faux tampons a la Société industrielle suisse, & Neu-
hausen, aux Usines de L. de Roll, & Gerlafingen, et a
la maison C. Steinhaus & Cie, 4 Kabel;

310 fourreaux pour tampons a la Société industrielle suisse,
a Neuhausen, et & nos ateliers d’Olten;
40 picces d’acier a ressorts, aux Usines de Poldi, & Kladno;

1,288 ressorts de suspension, sans brides, au Bochumer Ver-
ein, & Bochum, aux Fonderies d’acier saxonnes, a Deeh-
len, et aux Usines de Poldi, & Kladno;

9,946 ressorts divers a la S. A. Krupp, a Essen, aux Aciéries
westphaliennes et au Bochumer Verein, & Bochum, aux
Fonderies d’acier saxonnes, a Dcehlen, et a la S.A.
Cockerill, & Seraing (Belgique);

300 brides de tendeurs et
600 menottes de tendeurs & nos ateliers d’Olten;

1,430 boites a huile ou parties de boites & huile a Ja S.A.
Fischer, & Schaifhouse, et & la maison Léonard-Giot, a
Marchienne au Pont;

1,460 t. de sabots de frein et

155 t. de barreaux de grille & la maison E. Crétin, & Liestal,
a la Fonderie de L. de Roll, a Olten, a la maison J. We-
ber, & Uster, & la S. A. des Usines de Cornol (Jura ber-
nois), a la Société suisse pour la fabrication de machi-
nes Lentz, & Giubiasco (Tessin), aux maisons Adolphe
Saurer, & Arbon, Aemmer & Cle, & Bale, Hegi & Sieber,
a Rapperswil, et Walch & Feune, & Courgenay.

3. Aux dates des 10 et 19 janvier, nous avons donné aux
Directions d’arrondissement des instructions uniformes sur
la désinfection des nouvelles voitures & quatre essieux pour
malades et sur la délégation d’un agent technicien chargé
d’accompagner ces voitures lorsqu’elles circulent a I'étranger.
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4. Le 9 février, nous avons uniformément fixé a fr. 1
le prix des dessins-types remis a d’autres administrations
de chemins de fer ou a des particuliers.

5. En date du 4 avril, nous avons chargé nos ateliers
d’Olten de transformer 2 a 3 locomotives de la série B*[x en
locomotives a vapeur surchaujffée avec surchauffeur Schmidt
et distribution par soupapes de Lentz.

Nous avons en outre décidé de munir, en 1912, cinq nou-
velles locomotives compound & quatre cylindres, série C*/s,
de surchauffeurs Schmidt a 'oceasion du remplacement des
foyers et des plaques tubulaires.

6. Nous avons procédé, en application de l'article 7 du
reglement pour I'exécution de la loi sur le rachat des che-
mins de fer, a la répartition du nouveau wmatériel roulant
entre les arrondissements.

7. Le 30 novembre, nous avons donné aux Directions des
cing arrondissements des instructions uniformes pour l'en-
gagement « poste fixe de chauffeurs de locomotives.

8. Les résultats des essais comparatifs auxquels nous
avons soumis, dans le courant de P’année 1910, les huiles
pour le graissage des locomotives fournies par les maisons
Bareiss, Wieland & Cie, & Zurich, et Wakefield, & Londres
(rapport de gestion de 1910, p. 142, ch. 10) ont été définitive-
ment arrétés pendant I'année. Au vu de ces résultats, nous
n’avons aucune raison de remplacer les huiles Bareiss par
celles de la maison Wakefield.

9. Le contréle de la qualité des huiles pour le graissage
des locomotives livrées selon le contrat par la maison Bareiss,
Wieland & Cie a donné, en 1911, les résultats moyens sui-
vants:
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10. Le contréole de la qualité du combustible pour loco-

motives livré en 1911 a donné les résultats moyens suivants:

. |
l: Teneur | Puissance | Matiéres |
i en cendre | calorifique | volatiles |
! Nombre Moyenne '
| Combustible de- en | o
Moyenne lori pour-cent |
preuves o, ealories |qes subs- |
(combus-{ tances
poor-cent tible sé-| “com- ‘L
011,“’. & |bustibles
air) |
Houille de la Sarre des puits de:
Dudweiler . 169 6,7 7477 36,5
Altenwald 79 6,0 T488 37,0
Sulzbach . 73 (R 7419 37,6
Kenig . 30 5,1 7436 | 37
Maybach . 49 6,1 7610 36,1
Brefeld ... 92 73 | 7424 | 87
Somme et moyenne 422 6,5 7485 36,8
Houille de la Ruhr . 114 94 | 7383 | 28,
- Briquettes de la Ruhr:
' Marque H St, de Rheinau - 375 7,3 7672 20,3
{ - ©F de Rheinau . 11 T2 7655 19,5
, - H St, de Strasbourg . 455 7,3 7657 20,7
L 4 MSt, de Mannheim . 253 T 7664 20,1
| " S-+ B, de Mannheim . 196 T2 7676 | 21,
5 H, de Mannheim . 404 75 7664 20,3
j Somme et moyenne | 1694 7,4 | 7665 20,5
‘Briquettes fabriquées & la mine de |
.~ Friedlicher Nachbar 169 9,7 7552 20,2
Rosenblumendelle 43 86 7603 18,0
Oberhausen . 99 8,6 7622 | 20,5
Reine Elisabeth . 53 7.3 7751 19,8
Héléne et Amélie . 52 7,2 7744 24,5
von der Heydt ‘ : 31 8,1 7662 25,0
; Somme et moyenne | 447 87 | 7626 | 21,
' Briquettes francaises:
' Mines d’Ostricourt 70 84 | T616 | 174
| . d’Aniche . 174 8,4 7673 18,9
| » d’Escarpelle 34 T, 1147 17,6
‘; »  de Meurchin 3 7,3 7748 18,4
| »  @’Anzin 27 81 7658 18,0
; » de Lens . . 18 8,7 7605 225
; Somme et moyenne 326 8,3 7664 18,7
i
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Ces résultats moyens des controles, ainsi que les expé-
riences faites, peuvent étre considérés comme satisfaisants.
II nous est cependant de nouveau arrivé de devoir formuler
‘des réclamations au sujet de quelques livraisons de combus-
tible de qualité défectueuse.

11. L’état du matériel roulant a fin 1911, comparé a celui
de fin 1910, est indiqué dans les tableaux statistiques joints
au rapport de gestion. Nous extrayons de ces tableaux les
renseignements suivants:

A. Matériel pour les lignes a voie normale.

I

Locomotives.

1911 1910

w || l'-:?, @ |l (4 = !
Série Slee (8855 Bl Blug 3PP B
g5 5E |wzs% FE [Ez%|| 83 45| B3
il I - Al Nl N Mol M

| |
A . 267 = 701 | 1383 | 2084 | 264 | 692 | 1368 | 2060
B . 324 || 942 | 1184 | 2126 | 817 | 921 | 1156 | 2077
c... 101 | 847 | 387 684 | 13| 374 | 855 | 729
D . 162 | 539 | 843 | ss2| 166 | 551 | 351 | 902
E . 332 | 898 | 212 | 1110 3281 830 | 202 | 1082
Fo.....|l 4| 14| 4| 18| 4| 14| 4| 18
Total | 1190 | 3441 | 3463 | 6904 1192| 3432 | 8436 | 6868
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IV. Wagons de service.
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Désignation.
1911 1910
Sérle S Ballastieres . ; 809 791
X Wagons affectés au transport de gaz 9 9
» X Wagons affectés au transport d’accu-
mulateurs 9 8
» X Wagons d’outlllage (wagons de secours) 22 19
» X Echafaudages roulants pour Pentre- :
tien de la voie . : 5 ; 17 16
> X Grues roulantes . 16 16
> X Wagons-tampons pour grues roulantes 15 15
» X Wagons affectés a divers autres buts . 71 72
» — (Chasse-neige . . . 54 54
Total 1022 1000
B. Matériel pour les lignes @ voie élroite.
I. Locomotives.
1911 1910
. 22 1 Ii'-é m! “ @ | 'L o | w
Série _ =z ze |22g5 5 |. 2| ue 2825 |3
£E2 | 28 |282F 5% [£85 22 2.%% 2%
- g - = e r - - % = |2 = ) o
T8 A |geEc| T2 |T 3 M8 3352 Tz
ol I .- I R - e
| | | |
G % . 8 24 | — 2 [ 10 80 | — | 30
G s . 2 6 | 2 | 8 21 6 2 8
HG %, 4 8 4 | 12 7T 14 7 | 2
HG 3 17 51 | — | 51 [ 17 | 51 | — | 51
Total | 81 89 © 6 = 95 | 36 101 | 9 |110
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ill. Fourgons et wagons.

1911 1910
Série — - .
: Wagons | Essicux & Cc;::;lfll:rnl Wagons Essieux |, :’;f:;::m
Nombre F Nombre t. Nombre [ Nombre t:
Fs . . . 13 39 104,0 13 30 | 104,
B » = u 60 120 600,0 60 4 120 600,0
Liv « « 20 40 200,0 20 ;‘ 40 200,0
M. . . . 27 94 | 270, 27 | a4 270,0
M+ Lo, 4 | 12 | (0, 4 | 12 60,0
Me . . .| ho 20 ‘ Do | E_\ 20 | e
Total | © 129 285 1309,0 129 | 28 | 1,309,0
IV, Wagons de service.
Désignation 1911 1910
Série S Ballastiéres : . . ) . . 6 6
» — Chasse-neige ; . . : . .1 1

Total 7 7

12. D’apres les tableaux statistiques, les parcours kilo-
métriques des locomotives C.F.T. et des locomotives étran-
geres (y compris la voiture automotrice) se répartissent
comme suit sur les divers arrondissements:

km
Ier arrondissement (non compris Vevey-Chexbres) 8,886,606
Ile » ! . . ; . : . 11,170,312
I1Ie B . . ) : : . . 11,208,607
IVe » . . .. ) . . 9,962,160
Ve » ; : : ’ ; . 6,998,704
Total des kilométres-locomotives sur les C.F.F. en

1911 . ; ; . 44,226,389
Total des kllometres locomot,lves sur les C F. F.

1910 . . . . . . . . 43,005,606
Augmentation en 1911 (2,., %) , ; . 1,220,783
Augmentation en 1911 (sans le Ve anonclzsaemenf)

Ea s . . : : . . . . 839,315

Les parcours kilométriques des locomotives (y compris
la voiture automotrice) de chaque arrondissement sur les
lignes des C.F.F. et sur les lignes étrangeéres s’élévent aux
chiffres suivants:
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km

Locomotives du I¢* arrondissement : . . 9,549,315

» » 1le » . ; . . 11,243,182

» » 1IIe » . . ; . 11,260,646

» » 1Ve » . X . . 9,916,994

» » Ve » . . . 7,018,413
Total des kilométres-locomotives de toutes les loco-

motives des C. F.F. en 1911 ; ; ; . 44,988,550
Total des kilometres-locomotives de toutes les loco-

motives des C.F.F. en 1910 . . . . 43,833,835

Augmentation en 1911 2,,, (°/,) ; : . 1,154,715
Auqmentatwn en 1911 (sans le Ve anond:ssemeni)

s Y 776,666

13. L’état du matériel d’exploitation des C.F.F. sur le
lac de Constance était le suivant a la fin de 'année 1911:

7 bateaux a vapeur i roues,

3 gabares en fer,

2 baecs transporteurs en fer,

1 bae transporteur & vapeur ] en commun avec la

1 gabare en fer Baviére.

Les parcours effectués par les bateaux a vapeur et le
bac transporteur (ce dernier par moitié) sont:

en 1911: 146,632 km
» 1910: 150,019 »

Parcours effectués par les gabares:

en 1911: 138,035 km
» 1910: 138,014 »

Ateliers.

14. Outre l'entretien et le renouvellement du matériel
roulant des chemins de fer fédéraux ainsi que des ambu-
lants postaux, des wagons-lits et des wagons-restaurants de
la compagnie internationale des wagons-lits et de la com-
pagnie suisse des wagons-restaurants, les ateliers ont exé-
cuté de nombreux travaux pour le service d’entretien et de
vonstruction des chemins de fer fédéraux, ainsi que des ré-
parations pour des chemins de fer secondaires et, exception-
nellement, pour des services publics. Ion outre, pour que les
ateliers soient occupés d’une maniere réguliere, ceux d’Olten
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ont été chargés, comme 'année précédente, de construire une
partie du nouveau matériel (wagons), savoir 30 J2d, nos 22771
a 22800.

Ce matériel sera livré en 1912.

15. Nous donnons, dans le tableau qui suit, le nombre
des ouvriers d’ateliers proprement dits, leur répartition par
classe et le chiffre de leur salaire moyen par heure au
31 mars 1911 et au 31 mars 1910, date a laquelle les Direc-
tions d’arrondissement doivent fournir, conformément a ’ar-
ticle 12 du reéglement n° 15, un état des ouvriers et de leurs
salaires:
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IV. Département des travaux.
a. Généralités.

1. Nous awvons adopté les prescriptions uniformes sui-
vantes:

, a. sur l'allocation de suppléments pour travail de nuil
extraordinaire au personnel du service d’entretien de la voie
et du service des télégraphes; _

b. sur la perception de redevances pour l’établissement
de conduites électriques publiques ou privées le long ou au
travers de la voie, et pour la pose de canalisations de gaz,
d’eau, ete. dans le domaine du chemin de fer.

2. La Société des chefs d’équipe du service de la voie
nous a demandé, par 'intermédiaire du comité central de la
Société suisse des employés de chemins de fer et de bateaux
a vapeur, de rétablir les signaux donnés au moyen du sifflet
des locomotives. Comme le reglement général des signaux
preserit a I'art. 11, lettre ¢ du 2¢ alinéa, que le signal « atten-
tion » doit étre employé dans tous les cas ou il s’agit d’attirer
I'attention du personnel de service ou de tierces personnes,
nous avons répondu que nous ne jugions pas nécessaire d’é-
dicter encore des prescriptions spéciales a4 ce sujet.

b. Travaux.

1. Le Département fédéral des chemins de fer nous a
transmis, pour préavis, le projet du chemin de fer de la
Furka pour sa jonction a notre station de Brigue et pour
le croisement de nos travaux hydrauliques entre Mcerel et
Brigue. Nous lui avons fait part de nos observations.

2. L’administration du chemin de fer Viége-Zermatt nous
a fait savoir que les administrations des chemins de fer de
la Furka, du Leetschberg et du Gornergrat l’avaient priée
de faire dresser un projet de voie étroite reliant Brigue et
Viege, en vue d’établir une communication directe entre les
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Grisons et Zermatt. Elle nous demandait en méme temps
notre avis sur ce point. Nous lui avons répondu que la cons-
truction d’une ligne spéciale a voie étroite ne se justifierait
pas. Par contre, nous nous sommes déclarés disposés a preé-
voir, dans un prochain budget, I’établissement de la double
voie entre Brigue et Viege, et, en cas de besoin, 4 mettre en
circulation pendant 1’été des trains locaux assurant de bonnes
communications entre les lignes de la Furka, du Leetschberg
et de Viege a Zermatt.

3. A la demande du gouvernement vaudois, le Départe-
ment fédéral des chemins de fer nous a priés de lui remettre
une étude comparative du projet de déviation et de mise en
tunnel du troncon Montreux-Veytaux. Nous lui avons sou-
mis notre rapport vers la fin de décembre.

4, La Direction du Ier arrondissement a été autorisée a
conclure les deux conventions suivantes:

a. convention avec le Conseil d'IEtat du canton de Vaud
au sujet du transfert de la route cantonale entre Lausanne
et Renens au nord de la voie de raccordement projetée entre
Renens et la gare aux marchandises du vallon du Flon; les
travaux seront exécutés par nous, et le canton fournira une
subvention convenable;

b. convention avec la commune de Pully pour la sup-
pression de deux passages a niveau sur son territoire; nous
palerons a la commune une subvention aux frais de la cons-
truction d'une route parallele, nécessité par cette suppres-
sion.

. Nous avons adressé au Département fédéral des che-
mins de fer, qui nous 'avait demandé, un rapport technique
sur le projet de ligne de raccordement entre Genéve=Cornavin
et les Eaux-Vives élaboré par le gouvernement genevois.

6. Le comité d’initiative pour la construction d’un enire-
pot a Vallorbe, 2 qui nous avions offert de louer le terrain
nécessaire sur le domaine de ladite gare (v. rapport de ges-
tion de 1910, p. 156), nous a répondu qu’ill ne pouvait pas
éeriger cette construction sur un terrain loué et nous a de-
mandé de lui communiquer les conditions auxquelles nous
autoriserions I'installation d'un entrepot pres de la halte
du Day, ou il posséde déja le terrain nécessaire. Pour faire
une installation de ce genre i cet endroit, il faudrait au
préalable transformer la halte en une station affectée aun
service complet des marchandises, ce qui couterait environ
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fr. 300,000. Indépendamment de cette forte dépense, il faut
considérer que le service d’'un entrepot situé au Day entrai-
nerait des complications excessives, tant pour le chemin de
fer que pour la douane, et qu’il serait trés couteux pour les
négoeciants. Au vu de ces motifs, nous avons fait savoir au
Comité requérant que nous ne pouvions pas entrer en ma-
tiere sur sa demande.

7. Des habitants de la commune de Cudrefin nous ont
proposé de construire une ligne sur la rive droite des lacs
de Neuchdtel et de Bienne, au lieu de la double voie de Neu-
chitel & Bienne. Nous avons répondu que c’était a 1’Assem-
blée fédérale a décider la construction de nouvelles lignes,
et qu’au surplus nous ne pouvions pas nous ranger a la pro-
position, attendu que la construction d’'un nouveau chemin
de fer sur la rive droite n’équivaudrait en aucune facon a
I’établissement de la double voie sur la ligne existante.

S. Le Département fédéral des chemins de fer nous a
communiqué un projet de la compagnie des Omnibus électri-
ques Fribourg-Farvagny, en nous invitant &4 nous prononcer
sur les questions du croisement de notre ligne au passage a
niveau de la Glane, de 1’établissement de la ligne de contact
sous notre pont de la route de Fribourg a Romont, et de
I'entrée dans la gare aux marchandises de Fribourg. Nous
avons fait part anu Département des chemins de fer des con-
ditions auxquelles nous pourripns approuver ce projet.

9. Le Conseil fédéral a approuvé le projet général de
construction du chemin de fer du lac de Brienz, a 'exclusion
de la station de Brienz et de la section allant de la rive
droite de ’Aar a I'entrée de la station d’Interlaken. Il sub-
siste encore, au sujet de ces deux points, des difficultés créées
par la société de navigation des lacs de Thoune et de Brienz,
qui entravent 1’approbation des projets. De ce fait, la mise
en ceuvre des travaux subit un retard regrettable.

10. Le projet de jonction du chemin de fer électrique
routier Berne-Zollikofen a notre station de Zollikofen pré-
voyait en particulier, vis-ia-vis de la halle aux marchandises,
une voie de garage de 121 m., située sur le domaine des che-
mins de fer fédéraux, en bordure de la route cantonale. Nous
nous sommes opposés au projet, sur ce point, attendu que

cette voie aurait fortement rétréci la place de chargement.
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Le Département des chemins de fer ayant jugé notre oppo-
sition mal fondée et 'ayant écartée, nous nous sommes vus
obligés de recourir au Conseil fédéral, tout en nous décla-
rant disposés a nous préter a I’établissement d’une voie de
ce genre a un autre endroit. Lors d'une visite des lieux con-
voquée par le Département des chemins de fer, il a été con-
venu de renoncer a la voie projetée, mais de construire en
revanche deux voies en cul-de-sac le long de la route, entre
les dépendances et le jardin de la station. Le Département
des chemins de fer s’est aussi déclaré d’accord.

11. Conformément & un mandat recu du Grand Conselil,
le Conseil d’Etat du canton de Béle-Ville nous a priés d’ac-
célérer les travaux de parachevement de la gare aux mar-
chandises du Wolf, a Bdle, et de les exécuter de maniere que
cette gare puisse satisfaire, de facon normale, & 'aceroisse-
ment du trafic qui résultera du développement de la navi-
gation sur le Rhin et d’autres facteurs encore. Il nous a
demanddé, a cette occasion, de lul faire connaitre le délai dans
lequel nous serions a méme de soumettre un projet aux au-
torités. Nous avons répondu que 'extension de la gare se
heurtait & de grosses difficultés en raison de la configuration
du terrain, qu’elle exigerait des lors de fortes dépenses, et
qu’il était par conséquent nécessaire d’étudier la question
tres a fond, avant de prendre une décision. Nous avons
ajouté que nous ne pouvions toutefois pas indiquer pour le
moment I’époque a laquelle nous serions en mesure de sou-
mettre notre projet aux autorités, mais que nous vouerions
toute notre attention a cette affaire et chercherions a Iwi
donner une solution le plus tot possible.

12. Le comité d’initiative du chemin de fer a wvoie étroile
Delémont-Mervelier nous a soumis un projet pour l'entrée
de sa ligne a la gare de Delémont, en nous priant de lui
communiquer les conditions auxquelles nous en permettrions
I'exécution. Le projet prévoit un passage supérieur pour
route a l'est de la gare et la suppression des deux passages
a niveau des routes de Berne et de Bile. Nous avons l'inten-
tion de profiter des travaux d’établissement de ce passage
supérieur pour agrandir la gare a l'est. Le chemin de fer
Delémont-Mervelier doit fournir une contribution convenable
aux frais du passage supérieur. Des négociations sont encore
en cours a ce sujet.
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13. La Direction des tranmacays de Lucerne, qui a 'inten-
tion de prolonger sa ligne 4 Emmenbriicke, nous a demandé
I'autorisation de traverser les terrains de la station d’Em-
menbriicke. Nous n'avons pas pu donner notre consentement.

14. Des négociants du IVe arrondissement de la ville de
Zurich nous ont demandé d’aménager la station de Zurich-
Letten pour le service des marchandises. Nous leur avons
répondu que I'installation d'un tel service nécessiterait des
travaux d’extension dont les frais seraient tout a fait exces-
sifs. La distance de deux kilometres qui sépare Zurich=Letten
de la gare aux marchandises n’a d’ailleurs rien d’extraordi-
naire. Les chemins de fer fédéraux seraient entrainés trop
loin s’ils devailent installer des gares a marchandises dans
tous les quartiers extérieurs des villes.

15. Au cours de 'enquéte publique sur le projet de dé- .
placement de la station de Gossau, nous avons consenti a
transférer la ligne de Bischofszell plus a4 'ouest que dans le
plan approuvé par le Conseil d’administration, afin de pou-
voir supprimer les passages a niveau et de faciliter le déve-
loppement du village. La commune se charge de la majeure
partie des frais supplémentaires qui en résulteront.

16. La Direction générale des chemins de fer de I'ltat
de Bade nous a communiqué un projet de transformation de
la gare de Constance, transférant a4 Petershausen le service
des marchandises, et nous a pric¢s de lui dire quelle était, en
principe, notre opinion a ce sujet. Nous avons soumis cetie
question a4 un examen minutieux.

17. Le Conseil du Ve arrondissement nous a communiqué
qu’'a son avis le budget de construction de 1912 tenait in-
suffisamment compte des besoins de cet arrondissement, et
que les budgets ultérieurs devraient prévoir des crédits plus
élevos.

Nous avons répondu ce qui suit:

« Pour se rendre compte du peu de fondement des cri-
tiques du Conseil d’arrondissement, il suffit de comparer les
dépenses de construction budgétées pour 1912 aux sommes

dépensces par la compagnie du St. Gothard pendant les qua-
torze derniéres annces:

« Le budget de construction de 1912 de Iarrondissement
prévoit une somme de fr. 2604400 pour travaux de paraché-

11
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vement du chemin de fer et des installations fixes, tandis

que la compagnie du St. Gothard a affect¢ a4 ces travaux:

1895 . . . . fr. 630283
1896 . ; . . » 1829399

1897 . ; ; . » 1593483

1893 . . " .o» 747121

1899 . . . .o» 375 375

1900 . . ; D 264 846

1901 . : : . » 10715H51

1902 . . . . » 1154632 .
1908 .. "~ . = . » 4768480  (Part i I'extension de la gare de Lucerne.).
1904 . ) 2 .» 741 384

1905 . . ; . » 3695483 (Doulle voie Immensee-Lrunnen.)
1906 . . ;s . » 1022502

1907 . : : . » 1391702

1908 . . : .o» 987 929

Total fr. 20 07-1 000 en chillre rond,

soit environ fr. 1433860 par an. ce qui est une moyenne bien
imférieure aux prévisions budgdtairves pour 1912,

« Une comparaison des sommes budgdétées pour les divers.
arrondissements déemontre qu’il n’est pas exact qu'il n'ait pas
cté tenu suffisamment compte du Ve en regard des autres.

« Nous faisons remarquer a ce propos que non seulement
les personnalités dirigeantes de l'entreprise du St. Gothard,
mais encore toutes les autres personnes tenant de pres a
cette entreprise ont foujours prétendu que administration
avait en tout temps largement tenu compte de tous les besoins.
du trafie, et s’est constamment efforcée de faire de la ligne
une ligne exemplaire sous tous les rapports.

«Nous savons parfaitement que l'extension de la gare
ds Chiasso, la double voie de la ligne du Monte Cenere et
bien d’antres travaux sont tres désirables et nécessaires, aussi
ces perfectionnements seront-ils excéeutés le plus tot possible.
Il ne faut toutefois pas oublier que d'autres travaux tout
aussi urgents restent encore a effectuer & maint endroit du
resean fédéral, et que les ressources financieres et les tra-
vanx de P'administration ne permettent pas de trop entre-
prendre a la fois. Il est aussi nécessaire de modérer 'aug-
mentation du capital d’établissement des lignes en exploita-
tion, si 'on ne veut pas risquer de détruire 'équilibre finan-
cier de 'entreprise. »
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18. Le Conseil communal de Bellinzone nous a priés de
construire une passerelle a4 la gare de cette ville, au lien du
passage sous voies passablement couteux préva au début
(v. rapport de gestion de 1909, p. 174), ce qui réduirait sen-
siblement les frais en général et la contribution de la ville.
L.e projet que nous avons ¢laboré et soumis a la commune
a été accepté par elle, et une entente a ¢té conclue au sujet
de la subvention qu’elle aura a fournir.

19. Le Conseil d’administration du chemin de fer routier
Schwyz-Seewen nous a demandé Tautorisation de ceroiser a
-niveau la ligne du St. Gothard a la station de Brunnen, a
;ause des frais supplémentaires importants qu’entrainerait
la construction d'un passage supérieur ou inférieur. Nous
avons répondu que nous ne consentirions jamais & un croise-
ment & niveau de cette ligne principale, et qu’un passage in-
férieur n’était pas recommandable. La compagnie nous a
alors soumis un projet prévoyant pour sa ligne un passage
supérieur. Nous l'avons accepté sous quelques réserves, en
nous déclarant préts a4 supporter une part assez ¢leviée des
frais d’exécution. A cette occasion, nous avons en outre fait
remarquer a la compagnie qu’il serait indubitablement utile,
dans 'intérét géndéral, de faire passer non seulement sa ligne,
mais en méme temps la route cantfonale par-dessus le chemin
de fer, afin de supprimer le passage a niveau de celle-ci. Les
chemins de fer fédéraux devraient prendre & leur charge la
majeure partie des frais supplémentaires.

20. Nous avons de nouveau ¢1¢ requis d’établir des haltes
aux Fvoueltes, entre Bouveret et Vouvry, & Pontenet, entre
Malleray et Reconvilier, & Buix. entre Courtemaiche et Delle,
et a Leuggelbach, entre Nidfurn=Haslen et Luchsingen-
Heetzingen. Nous avions déja repoussé précédemment des
demandes semblables. Les circonstances ne s’¢tant pas sen-
siblement modifices depuis lors. nous n’avons pas non plus
pu faire droit a ces nouvelles pétitions. '

De méme, les intéressés nous onl de nouveau demanddé
de construire une halte & Niederwangen, entre Biimpliz et
Theorishaus, bien que des demandes analogues eussent déja
¢té repoussées a deux reprises. A la méme époque, nous avons
en outre été sollicités d'installer des haltes & Wiinnewil et @
Garmiswil, localités situdes aussi sur la ligne de Berne &

Fribourg. Comme ces trois demandes peuvent étre appré-

— -
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cices a peu pres a I'égal 'une de 'autre, nous ne pourrions
pas, logiquement, faire droit & 'une sans accueiller les autres
favorablement, ce qui, toutefois, augmenterait trop le nom-
bre des haltes sur le parcours Berne-Fribourg. En outre, le
irafic probable ne justifierait pas les frais élevés qu’entrai-
neraient la construction et l'exploitation. Nous avons par
conscquent répondu négativement aux pétitionnaires.

Le Département des travaux publies du canton de Vaud
nous a demandé de construire une halte a Brétonniéres, sur
la ligne de Daillens a Vallorbe. Nous avons répondu néga-
tivement, parce que cette halte devrait étre établie en rampe
de 20°, ce qui présenterait trop d’inconvénients.

Nous sommes convenus avec la commune d’Oftringen
(Argovie), qui nous avait demandé une halte en 1902 déja,
d’en construire une au Birchenfeld, entre Zofingue et Safen-
wil. La commune paie une subvention en espéces, met le
terrain gratuitement a notre disposition et livre a bon mar-
ché Tean nécessaire.

21. Travawr exécutés.
a. Travaux exécutés sous la surveillance de la Direction générale.

Correction de la ligne du Hauenstein.

Le projet général du troncon Sissach-Olten a été ap-
prouveé par le Département féderal des chemins de fer.

Les terrains nécessaires ont ¢té expropriés dans les com-
munes de Trimbach et de Tecknau, et dans une partie de
celle de Gelterkinden. Les prix demandés pour ces terrains
Otant tous surfaits, nous avons dua faire intervenir la com-
mission fédérale d’estimation.

Une entente a ¢t¢ conclue avee le Conseil d’Etat du can-
ton de Soleure, la commune d’Olten et 1'usine d¢lectrique
d’Olten-Aarbourg, concessionnaire des forces hydrauliques
entre Olten et Gaesgen, au sujet de la correction de I'Aar
au lien dit « Hasli», en aval d'Clten, pour laquelle on uti-
lisera les déblais du tunnel et a laquelle nous sommes inté-
ressés par la protection du troneon Olten-Aarau, pres de la
ferme du Hasli. D’apreés cette entente, nous sommes chargeés
e la direction des travaux pour le compte du consortinm.
Le projet, devisé¢ a fr. 295000, a ¢t¢ soumis au Département
fédéral de intérieur par 'entremise du gouvernement soleu-
roig, en vue de I'obtention d’une subvention fédérale.
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Le 31 juillet 1911 expirait le délai de soumission des tra-
vaux de construction du tunnel, long de 8135 m., et de l'in-
frastructure des lignes d’acces nord et sud, de 3255 et 920 m.
de longueur. Comme les offres recues n’étaient pas en tous
points satisfaisantes, une deuxiéme mise en adjudication a été
publiée, avec délai de soumission expirant le 11 novembre.
L’offre la plus basse a été faite par la maison Jules Berger,
Tiefbau-Aktiengesellschaft, & Berlin, a laquelle nous avons
adjugé les travaux, d’accor d avec le Conseil d’administration.
Le premier coup de pioche a ¢té donné le 31 janvier 1912, du
coté sud. Des lors, les travaux ont é1é poussés activement.

b. Travaux exécutés sous la surveillance des Directions
d’arrondissement.

Ier arrondissement.

Travaux achevés.

Remplacement des 18 passages a4 niveau ci-apres: 1 a
Lausanne (chemin de Villard, km. 0,7) par un passage infé-
rieur; 1 & Prangins, km. 36,1, par un passage inférieur;

a Versoix, km. Hlees, par un passage inférieur; 1 4 Vey-
taux par un passage inférieur; 3 a Aigle par 3 passages
inférieurs; 1 pres de la station de Gampel par un passage
supérieur; 3 entre Cossonay et Daillens par un chemin pa-
ralleéle; 2 entre Puidoux et Palézieux par un passage infc-
rieur; 1 a Siviriez par un passage inférieur; 2 & St. Aubin
par une passerelle et un passage supérieur; 2 4 Morat par
un passage supcérieur. Asséchement du passage inférieur de
Biimpliz; remplacement du tablier métalligue du pont sur
la Viéze, & Monthey; nouveau dépot de Lausanne et place
de débord au sud de la Razude & Lausanne ¢cgalement;
double voie Vauderens-Siviriez (outerture & Pexploitation le
1er mai); extension des voies de Vieze et de Cossonay; cul-
de-sac a Ecublens-Rue; prolongement de la voie d’évitement
de Douane et voie d’évitement a Champ- =du=Moulin; fosse
a piquer et grue hydraulique & Yverdon:; locaux de service
et bureau de poste dans P'ancienne remise aux voitures i
Morges; agrandissement du batiment aux voyageurs des
stations de Roche et de Serrieres; remise a 'usage des postes
A Algle" halle aux marchandises a Tourtemagne: nouvelle
maison de garde a Ftoy: grue de chargement a Ecublens-
Rue; ponts a bascule 2 la Sarraz et 2 Frasses: installations
pour le lavage des wagons a4 Bouveret, Biimpliz et Kallnach;
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installation de l’éclairage électrique & Ardon, St.Léonard.
Viege et Boudry; alimentation d’eaun des stations de Charrat-
Fully, Chénens, Cugy et de cing maisons de garde.

Travaux en cours.

Morges. Remplacement de einq passages a niveau par
trois passages inférieurs. Les travaux sont en pleine acti-
vite.

+ Renens. Extension. On a continué 'extension des voies.

Lausanne. Extension. On a commencé a élever les fa-
cades du nouveau biatiment aux voyageurs, et le montage de
la toiture de la halle est & peu pres achevé.

Villeneuve. lies travaux d’extension touchent a leur fin.

Vallorbe. Sur les 528 500 m® de déblais, 221000 m?® ont éte
enlevés; une partie des murs de soutenement et des murs de
revétement des routes sont achevés, et la plate-forme des
deux vois principales a ¢t¢ rehaussée entre les km. 44,6 et
44,; le batiment de service pour la traction C.F.F. est & peu
pres achevé, et on a commencedé la construction du nouveau
batiment aux voyageurs. ‘

Céligny, Rolle, Roche et Daillens. Les travaux d’agran-
dissement ou de reconstruction des batiments aux voyageurs
ont ¢t¢é mis en ceuvre.

Payerne. Iixtension. Les deux ailes du batiment aux
voyageurs ont ¢t¢ rehaussces et sont couvertes; les autres
travaux n’étaient pas encore commenceés a la fin de 'exercice.

Les travaux suivants sont en outre en cours: passage
inférieur de Maillefer a Serri¢res; assainissement au-dessus
de la station de la Conversion, sur le parcours Grandvaux-
Puidoux, et entre Schmitten et Flamatt; endiguement de la
Singine a Thaerishaus.

I11¢ arrondissement.

Travaux achevés.

levétement en maconnerie du tunnel de la Combe, a la
Chaux-=de-Fonds; passerelle & Reconvilier; remplacement du
tablier mdétallique du pont sur le Lauelibach, entre Trub-
schachen et Wiggen; remplacement d'un passage a niveau
2 Wolhusen par un passage supérieur; ¢largissement du pas-
sage de la nouvelle rcute & Hergiswil; agrandissement de la
place de chargement & Rothenburg; voies de débord a Delé-



: 188

mont; voie de tiroir a Delle, sur territoire suisse; extension
«de la station de Reconvilier; prolongement de deux' fosses
a piquer a Lucerne; construction de caves sous une partie
«de la halle aux marchandises, rélargissement du quai a bes-
tiaux et nouvel enclos-a bétail a la gare aux marchandises
«de Bale-St. Jean; rélargissement des avant-quais des entre-
pots de la gare aux marchandises de Bale et construction de
deux petits ateliers pour menues réparations a l'usage des
visiteurs, v compris 'extension des voies affectées aux répa-
rations du matériel dans le groupe de voies K de la méme
gare; agrandissement de la halle G.V. et marquise du béti-
ment aux voyageurs, a Lucerne; installaticn pour le service
des marchandises & Zwingen; remise pour locomotives a Lau-
fon; agrandissement du batiment aux voyageurs de Son-
vilier; nouvelle halle aux marchandises a Vieux=Soleure, a
la place de celle qui a ¢té incendiée; abris pour le personnel
de la voie a Wynigen et Trubschachen; quatre nouvelles mai-
sons de garde et agrandissement de sept maisons semblables;
pont & bascule & Méache-Boujean; installation pour le lavage
des wagons et fosses a fumier a neuf stations; nouveaun quai
pour le bétail d'importation et installations pour le lavage
des wagons, ete.,, a Porrentruy; éclairage ¢lectrique a Cour-
genay; alimentation d’eau & Kerns:-Kagiswil; installations
téléphoniques sur les parccurs Ostermundigen-Miinsingen,
Wichtrach-Thoune et Delémont-Sonceboz-LaChaux=de-Fonds.

Travaux en cours.

Introduction de la ligne du Jura dans la gare aux voya-
geurs de Bdle. Les travaux d’infrastructure sont i peu pres
achevés. :

Double wvoie Bdle-Aesch. lies travaux dinfrastructure
sont préts. La seconde voie est posée entre Miinchenstein et
Aesch, et les stations d’Aesch et de Dornach ont ¢té trans-
formées. Il ne reste plus que quelques constructions a excé-
cuter.

Double voie Aarbourg-Lucerne. T.a double voie Aar-
bourg-Zofingue a 6été liveée a Texploitation le 1er mai; le
troncon Aarbourg-Sursee se trouve ainsi exploité en double
voie sur toute sa longueur. On procéde encore a 'extension
des stations de Zofingue et de Sursee. Le projet de la double
voie Sursee-Rothenburg a ¢té soumis & Papprobation du
Département fédéral des chemins de fer.

Gare aux gros matérianx et gare de triage a Weier-
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mannshaus et dépot de locomotives sur I'ancienne propriété
Aebi, & Berne. Les mouvelles installations pour le service
des marchandises. & Weiermannshaus ont été livrées a l'ex-
ploitation le 13 septembre; les batiments ne sont pas encore
tous construits. Au dépot érigé sur les terrains Aebi, les
voies, les installations mécaniques et les batiments manquent
encore.

Double wvoie TWilerfeld-Giimligen et nouvelle station
d’Ostermundigen. Les travaux d’infrastructure sont a peun
L r r - -~ -
pres achevés., On a commencé la pose des rails, et les biti-

ments sont couverts. On prévoit la mise en service pour le
ler mai 1912,

Les projets de nouvelle gare de Bienne et de gare unigue
de Thoune ont été soumis a 'approbation du Département
fédéral des chemins de fer. On a entrepris différents agran-
dissements dans la gare aux marchandises de Bile; une sta-
tion de ravitaillement a ¢été installée au dépot des locomo-
tives de la Nauenstrasse, & Bile; extension des stations de
Pratteln, Derendingen, Schiipfen et Konolfingen; nouvelle
station de Boncourt.

_ I1I¢ arrondissement.
Travaux achevés.

Revétement en maconnerie d'un troncon du tunnel du
Staudenhorn; chemins paralléles et chemins d’acces des deux
cotés de la voie, entre Brougg et Schinznach, en remplace-
ment de quatre passages a niveau; déviation d'un chemin
paralléle entre Laufenbourg et Sisseln; passages inférieurs
paralléle entre Laufenbourg et Sisseln; passages inférieur
pour route et pour piétons a Thalwil; nouveau pont métal-
lique km. 95,503 prés d’Oberriiti en remplacement du pont
emporté par les hautes eaux en juin 1910; quatre nouvelles
voies de garage a la gare principale et extension des voies
pour le dépot extérieur des locomotives, a Zurich; prolonge-
ment du cul-de-sac a Tass; extension des voies a Biilach,
Riimlang, Riimikon=Mellikon, & Niederurnen et a Oberurnen;
agrandissement de la place et du quai de chargement a cette
dernieére station; aménagement d’'un magasin pour la douane
dans Pancien entrepot a Zurich; reconstruction de la halle
aux marchandises de Wallisellen, en partie incendiée; maga-
sin pour le chef de district & Biilach; prolongement de la
halle aux marchandises et du quai de chargement de Diiben-
dorf; nouvelle marquise a Tess; nouveaux ateliers de Zurich:
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toutes les sections sont maintenant en service; deux nouvelles:
maisons de garde; grue de chargement & Steinmaur; pont
A bascule a Diibendorf; installation pour le lavage des wa-
gons et fosses & fumier & six stations; écelairage électrique
complémentaire de la gare principale de Zurich; installation.
de Téclairage électrique a Schinznach-Bad, Cham, Launfen-
bourg, Zurzach, Deettwil et Netstal; appareils de mancuvre
centrale des aiguilles et des signaux a Turgi, Au (Zurich),
Siebnen=-Wangen, Rumikon-Mellikon (complément); signal de
manceuvres dans le groupe IV de manceuvres, a Zurich; deux
signaux de manceuvres a Brougg; transformation des sta-
tions de bloec I, II et III de la ligne Zurich-Wallisellen;
signaux avancés, de protection et de passage a différentes
stations; alimentation d’eau de la nouvelle remise aux loco-
motives & la gare principale de Zurich (complément); instal-
lation de bouches a eau dans la remise aux locomotives a
Brougg, aux stations' de Laufenbourg, Stein=Sweckingen,.
Kiken, Schinznach-Dorf et Benken, ainsi qu’a trois maisons
de - garde; installations téléphoniques Richterswil-Ziegel-
briicke-Nafels-Mollis et Rupperswil-Wohlen.

Travaux en cours.

Travaux de protection contre les chutes de pierre entre
Weesen et Miihlehorn, et revétement en maconnerie du tun-
nel de la Weisswand; extension des installations des stations
de Twss, Urdorf et Oberrieden-Dorf; reconstruction du biti-
ment aux voyageurs de Baden; batiment de service et cana-
lisation a Brougg; construction d’un nouveau batiment a
voyageurs et de W.C. déplacement de la halle aux mar-
chandises et rélargissement du quai de chargement & Unter-
terzen; nouveau biatiment aux voyageurs a Pfungen=Neften-
bach; appareil de manccuvre centrale & Rothkreuz.

Reconstruetion de la ligne de la rive gauche du lac de
Zurich sur le territoire de la ville de Zurich: On n’a pas en-
core pu se mettre d’accord sur le projet. Des sondages et
des mesurages du niveau de I'eau ont été pratiqués dans le
domaine de la station de Zurich:Iinge, sur le tracé actuel,
afin de voir s’il est possible d’¢tablir une ligne souterraine.

ITe arrondissement. .

Travaux achevés.

Parapluie sous la construction métallique du pont de la
Giirtelstrasse, a Coire; nouveaun pont sur la Landquart:
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agrandissement ‘de la place de déchargement a Au (St. Gall);
voies de garage a la gare de St.Gall; jonction définitive du
chemin de fer Lac de Constance-Toggenbourg & Romanshorn
et prelongement de la voie de débord de cette gare; travaux
d’extension a Wil, Weinfelden et IZmmishofen, pour le rac-
cordement du chemin de fer transthurgovien; extension des
voies a Uttwil et Dinhard et prolongement de la voie 11
vers l'est, & Etzwilen; agrandissement de la remise aux loco-
motives de St.Gall; marquises sur les trois quais en cul-de-
sac a Romanshorn; reconstruction du biatiment aux voya-
geurs et de la halle aux marchandises, y compris de nou-
veaux W.C., a Dietfurt; installation de la lumieére électri-
que a Coire (intérieur du bitiment aux voyageurs, hatiment
de service, halle aux marchandises et passage sous voie), a
Arbon (voies), et & Ossingen, Hemmishofen, Ramsen et Diet-
furt; appareils de manceuvre centrale a Arbon, Giittingen,
Stammheim et Wattwil; téléphone de ligne Romanshorn-
Kreuzlingen; seconde ligne télégraphique locale Altstwetten-
Buchs.

Travaux en cours.

Gare de Winterthour: La dérivation et la couverture de
I’Eulach sont achevées, et la construction du passage infé-
rieur de la Ziircherstrasse est poussée tres activement.

Gare de Wil: Cn a commencé les travaux de 'extension
générale de cette station.

Station de Gossau: Les travaux de terrassement et de
maconnerie pour le déplacement de cette station sont com-
mences.

Gare de Si.Gall: Le passage pour piétons, a l'est de la
gare, et le .tunnel pour la poste sont en cours d’exécution;
la construction du bitiment aux voyageurs et d’administra-
tion est commencée. ‘

Station de St. Fiden: Les travaux d’extension ¢était pres
d’étre achevés a la {in de annde; 1l ne restait plus a cons-
1ruire que le passage sous voies et les quais pour voyageurs,
ainsi qu'a poser quelques voies et 'appareil de manceuvre
cenjrale.

Double voie Winterthour-Ste. Marguerite.

a. Tunnel a deuble voie du Rosenberg, entre St. Gall et
St. Fiden. Le tunnel est terminé, et 'on a commencé a ré-
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partir le ballast, de sorte quc la mise en service pourra avoir
lien en avril 1912. '

b. Troncon Winterthour-Wil. Entre Wil et Aadorf, les
travaux sont mencs tres énergiquement et touchent a leur
fin. Le projei pour le troncon Aadorf-Raeterschen est ap-
prouvé et les travaux ont ¢été mis en soumission. Le projet
se rapportant au parcours Reeterschen-Winterthour n’a pas
encore pu étre approuvé, parce que la question de ’établisse-
ment d'une plus grande station a Griize, demandé par la
commune de Winterthour, n’a pas encore été tranchée.

c¢. Trongon St. Gall-Bruggen. Les terrassements sont préts
et le ballastage de la voie tres avance.

d. Troncen Winkeln-Gossaun. l.e projet sera prochaine-
ment soumis aun Département fédéral des chemins de fer.

En outre, les travaux ci-apres ¢taient en voie d’exécu-
‘tion:

une passerelle métallique et une deuxieme conduite d’eau,
partant de celle de la «corporation» et destinée a 1’alimen-
tation des locomectives, en gare de Romanshorn; une place
de chargement & Uzwil; un quai aux bestiaux en gare de
Duchs et divers menus travaux neufs et installations a cette
gare,

Ve arrondissement.

Travaux achevés.

Asséchement el consolidation d’une tranchée entre Im-
mensee et Goldau; murs de soutecnemeut et de revéetement
pour soutenir des roches détachées, sur le flane du Righi
(Bwsegeg): murs de soutenement et de revétement le long
d'un talus rocheux entre Zoug et Walchwil; parois de pro-
tection contre les chutles de pierres au portail nord du tun-
rel de Stutzeck, entre Sisikon et IFhielen; endiguement du
(rhiirschbach; extension de la canalisation de Gaeschenen;
mur de protection entre Rodi=Fiesco et Faido; endiguement
du Travi (torrent) entre Lavorgo et Giornico; murs de re-
vétement sur le parcours Nazzaro-Ranzo=Gerra-Pino; ren-
forcement du pont sur I'Evibach, entre Erstield et Amsteg;
passage supérieur pour la route cantonale, entre Amsteg et
Gurtnellen; renforcement du pont inférieur de la Meien-
reuss; transformation du pont a travée mcétallique, entre
Airolo et Bedio; reconstruction du tablier mdétallique des
ponts sur la Nala (Biasca-Osogna) et sur la Savaglia (Ma-
roggia-Capolago); reconstruction du pont sur la Dirinella
a la frontiere, pres de Pino; place de débord a Sisikon; voie
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de dépassement 2 Lavorgo; agrandissement du biatiment aux
voyageurs de Lugano et nouvelle distribution des locaux;
nouveau quai de chargement pour la pierre a Lavorgo; corps
de garde, magasin et logement pour la garde a l'entrée du
tunnel & Gaeschenen, et installation de bains et de douches
pour les ouvriers du tunnel au méme endroit; nouveaux W. C.
a Sisikon; corps de garde pour le personnel de la voie a
Schwyz, Sisikon, Osogna, Claro et Castione; éclairage élec-
trique a Steinen, Bodio, Melide, Maroggia et Capolago, et
modification des installations d’¢éclairage de la’ gare de
Chiasso (substitution du courant alternatif au courant con-
tinu); installation de bouches & eau de réserve pour 'alimen-
tation des locomotives, & Goldau, et alimentation d’eau de
deux maisons de garde; installation pour le lavage des wa-
gons et fosses a fumier A quatre stations; signaux de pas-
sage a4 qualtre stations; cable pour le télégraphe et les signaux
dans les tunmnels de Paradiso et de San-Martino.

Travaux en cours.

Double voie Giubiasco-Chiasso.

Troncon Lugano-Maroggia : lLes travaux dagrandisse-
ment de la station de Melide sout commences.

Troncon Maroggia-Mendrisio : T.e projet a été soumis
a Papprobation du Département fédéral des chemins de fer.

Trongon Mendrisio-Balerna : L’infrastructure est a peu
preés terminde, i1l reste a déplacer une route et a construire
un passage inférieur; la pose des voies est commencce.

Troncon Balerna-Chiasso: Ta seconde voie est achevce,
et tous les trains I'utilisent pour permettre de prolonger les
passages inférieurs sous l'ancienne voie. Les deux voiles
seront probablement mises en service le 1¢r mai 1912,

Trongcon Giubiasco-Lugano: Les ¢tudes ont été continuces
et plusieurs projets achevés.

Les travaux ci-aprés sont en outre en voie d’exécution:

Prolongement de 262 m. de la voie d’évitement a Sisikon,
pose d’une nouvelle marquise et revétement du quai; tra-
vaux de consolidation dans le bassin de réception de la Laub-
kehle (glissoir), entre Irstfeld et Amsteg: passage inférieur
pour le chemin de fer Lugano-Ponte-Tresa, & Lugano; exten-
sion des voies & Gordola; chariot transbordeur & commande
¢lectrique aux ateliers de Bellinzone.
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c. Entretien de la voie.

Nous donnons ci-apres un apercu des travaux d’entretien
les plus importants: '

Ier arrondissement. Réfection de la voute et-des pié-
droits du grand tunnel de Jougne (les travaux sont sus-
pendus; 420 m. de voute et de piédroits ont été reconstruits),
meéme travail au petit tunnel sur 46 m. de longueur ( le tra-
vail est achevé) et reconstruction de la maconnerie du pont
du Doubs pour le compte du P. L. M.; construction de 259 m.
de voutes et maconnerie et de 80 m. de piédroits dans le
tunnel de Miihlethal, entre Schmitten et Flamatt (le travail
est achevé); réfection dela maconnerie du tunnel de St. Blaise;
fossé collecteur des eaux dans la tranchée de Chambésy; re-
construetion des culées du pont de la Venoge, en amont de
Cossonay; puits de sondage et galeries collectrices pour l'as-
s¢echement du remblai instable en amont de la Conversion;
prolongement de la voute du passage supérieur & Oron, a
frais communs avec le canton de Vaud; asséchement du rem-
blai de la Taferna, pres Flamatt; galerie collectrice dans
le grand remblail de la Sonnaz, pres Belfaux; construction
d’'un mur et travaux de drainage entre Ecublens et Bressonaz,
pour protéger la ligne contre les glissements; nouveau cu-
rage du it du Mauvoisin preés de St. Maurice, a la suite des
hautes eaux des 31 aout et 17 septembre; remplacement du
passage supeérieur en bois, pres de Salquenen, par un dit en
béton armé; reconstruction des tabliers de sept ponceaux,
entre Vicge et Brigue; aménagement de deux nouveaux loge-
ments et de sept locaux pour le personnel, dans le batiment
aux voyageurs de Brigue; parapluie en éternit dans le tunnel
du Simplon, sur 62 m. de longueur, pour protéger la voie
contre le suintement de I’eau.

I1e arrondissement. Réfection des culées du pont de la
Gellerstrasse, sur la ligne des trains de marchandises Birs-
briicke-gare de triage de Bile; construction de digues le long
de la Suze, entre Bienne et Sonceboz; agrandissement du
ponceau pour le Schwendigraben, entre Zwmziwil et Signau;
traveau de protection au confluent de I'Emme et de I'Ilfis,
2 Emmenmatt; construction de digues le long de I'Ilfis, pres
de Langnau, et le long de la rive droite de I'Emme; recons-
truction des digues endommagées sur la rive droite de la
petite Xmme, entre Wolhusen et Malters; construction d'un
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¢peron et d’une digue provisoire prés du Renggbach, entre:
Malters et Littau, et de trois éperons sur la rive droite de
Ja petite Emme, pres d’Emmenbriicke; travaux de protection
de rives le long de la Wigger, entre Dagmersellen et Nebikon..

I11¢ arrondissement. Réfection de la maconnerie des tun-
nels de Koblenz, du Bwtzberg et de I’Albis; reconstruction
de la voute du tunnel du Dettenberg (23 m. étaient achevés.
a fin 1911); revétement en maconnerie d'une partie du por-
tail est du tunnel de la Weisswand; travaux de protection
contre les éboulis, entre Weesen et Miihlehorn; asséchement
des terrains instables prés de Stein=Seeckingen (les travaux
sont terminés et les mouvements de terrains sont arréteés;
meéme opération le long de la Seehalde a Zurzach, sur les par-
cours d’Altsteetten & Urdorf et d’Ebikon a Lucerne, ainsi qu’a
Uznach; travaux de protection dans les terrains instables,
entre Oberriiti et Rothkreuz; réfection du remblai de la voie
détérioré par les éboulis entrainés par le Rifiruns, entre
Luchsingen et Diesbach, le 19 mai, lesquels ont occasionné
une interruption de service jusqu’au 2 juin, curage du lit de
Ja Linth et travaux de protection provisoire a cet endroit
et pres de Mitleedi; réfection des travaux de protection preés
du pont de la Limmat, entre Baden et Turgi, et de ceux
pres du pont de la Reuss, entre Turgi et Brugg; réfection des.
digues de protection le leng du Biinzbach, pres d’Othmar-
singen, et du Riedgraben entre Altstteten et Schlieren; en-
diguement du Rhin entre Schwaderloch et IEtzgen, du Hasle-
bach entre Mettmenstetien el Knonau, et de la Sihl, pres
de Sihlbrugg; transfert d'un chiteau d’eau de Seebach i
Uznach.

IVe arrondissement. Consolidation de la tranchée en
aval de St.Fiden; construction de rigoles dans les terrains.
instables du Steinachtobel; reconstruction du mur de sou-
ténement preés de la propriété Scholastika, en gare de Ror-
schach; rélargissement du remblai effondré, entre Staad et
Rheineck; curage du Miihlebach preés de Coire et de 1a Zizer-
serriife, et amdlioration des travaux de protection; dragages
dans le port de Romanshorn; consolidation des terrains ins-
tables entre Etzwilen et Schaffhouse; travaux de protection
le long des rives de la Thour, prés de Kradolf; drainages
complémentaires -aux alentours de la ferme d’Oberkireh
(Kaltbrunn); construction de contreforts pour soutenir des
rochers en surplomb, entre Dietfurt et Lichtensteig: nou-
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veaux sommiers du pont du Triibbach et réfection de ma-
connerie; réfection de maconnerie du pont d’Etzwilen et du
viadue de Feuertalen:; transformations dans l'ancien Dbati-
ment aux voyageurs de St.Gall; déplacement de 'ancienne
halle aux marchandises de St. Fiden et aménagement de cette
construction en magasin pour le chef de district; reconstruc-
tion du toit de la remise de Rorschach, incendié¢ le 9 avril;
fransfert de Wil a Ste. Marguerite de 'ancienne remise aux
locomotives, et aménagement de celle-ci en magasin pour le
matériel de la voie; installation de ponts a bascule dans les
voies industrielles des tuileries de Diessenhofen et de Schlalt
(Paradies). -

Ve arrondissement. Elargissement du remblai de la voie
sur un parcours de 450 m., entre Zoug et Walchwil, ainsi
qu’entre Steinen et Schwyz; asséchement du sol a la station
de Iiissnacht; purge des tranchées rocheuses sur les parcours.
de montagne, ainsi qu'entre Immensee et Goldau, entre Zoug
et Goldau et entre Brunnen et Fliielen; amélioration des tra-
vaux de protection le long du lac des Quatre-Cantons, entre
Brunnen et Sisikon; détournement des eaux suintant & travers:
la voute du tunnel de Stutzeck; complément de l'enroche-
ment preés du pont de la Reuss & Geeschenen; détournement
des eaux au portail nord du tunnel de Meggiagra, pour parer
a la formation de glace; reconstruction de la culée nord du
pont sur le Dornibach, pres de Sisikon, et des culées du pont
sur la Nala pres d’Osogna; ripage du pont de Magadino pour
¢tablir un profil d’espace libre normal; sonnerie aux maisons
de garde de la ligne Lucerne-Chiasso; construction de quais
pour enwagonner les automobiles, & Geschnen, Airolo et
Faido; reconstruction et complément des murs de protection
sur la rive droit de la Boggera, entre Biasca et Osogna.

Réfection de voie.

Ont 6té réfectionnés : etres de voie-
eit matériel nouveau type C.F.F. pour lignes prin-
cipales 5 : ; " i . : . : . 94072

e matériel nouveau t,\'pe C.F.T. pour lignes se-
condaires . . . . ; " . 12 751

en matériel type G.B. T | ’ —
sur territoire {r mcals en maiériel 1\'])9 P j 43 \I . 8
en matériel ancien type S.IE. II, mi-valeur ; 24 708
renouvellement des rails seulement, type G.B. . 7 464
renouvellement des traverses seulement . A 3 406
renforcement des voies par 'augmentation du nom-

bre des traverses . . . . 3 . . 54 578
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remplacement de branchements par des branche- Piéces
ments nouveaux {types . . ; ; : ; 170
-1(1111)lacement de branchements ])dl des branche-
ments anciens tvpes . . . 170
La longueur totale des voles a entletenu troncon
Vevey-Chexbres compris (7850 m.), se chiffrait a Metres
fin 1911 a . ’ : . . : : " . . 4907710

dont 35989 m. sur territoire francais, appartenant
au P.L.M.; 1]l reste done pour notre réseau, dé-
duction faite des 8790 m. de voie loués an E. L. B.

entre Bile et la frontiere . . . . 4863899
‘Les rails. d’acier, branchements et umqementq non

compris, ont une longueur totale de . ; . . 4426 863
Les rails de fer, branchements et croisements non

compris, ont une longueur totale de . .. 268075
Longueur totale des branchements et des croise-

ments sur le réseau C.F.F. . g . 168961
Les rails d’acier des nouveaux profils C. F F. bont

posés sur une longueur de . . . 1316077
Les rails d’acier des profils G. B. sont pnses sur une

longuenr de . . . . . . . . . 463732

Longueur des voies avee {raverses métalliques . 3157302
Longueur des voiles avee traverses de bois . . 1680417
Longueur des voies avee selles spéciales (dont 713

sur traverses en béton armdé) . . . . . 26 180
Nombre de rails cassés . ’ : : . . . 171
dont: rails de fer . . . . . . : § 2
rails d’acier . . . . . . . 175

rails de moins de 36 ]\g . . . A . 80

» » 36 a 42 kg, . . . . . . 80

» » 42 kg, et plus . . . . . 17

d. Travaux préliminaires pour la traction électrique.

1. Nous avons déja dit dans le chapitre « Département
.de T'exploitation », sous chiffre 41, que la Commission d’'é-
tudes pour Iexploitation éleclrique des chemins de fer a
presque acheveé ses travaux durant 'exercice. Nous ajoutons
que ces travaux portent sur les. sujets généraux ci-apres:
somme d’¢nergie nécessaire, normes et principes d’un ser-
vice de traction, systeme de courant, ete, ainsi que sur
les projets et les caleuls spéciaux se rapportant a Tex-
ploitation électrique de la ligne du Gothard et du IIe arron-
.dissement. Ces calculs ont démontré que sur la ligne du
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Gothard la traction d¢lectrique aurait couté, en 1904, 5%
de moins que celle a la vapeur, tandis qu'avec le trafic
actuel, qui est d’environ 40 % plus ¢élevé, on réaliserait une
cconomie en exploitant a l'électricité. Cette économie s’ac-
centuerait encore davantage au fur et a mesure du déve-
loppement du trafie. La situation n’est pas aussi favorable
au IIe arrondissement; la traction électrique y reviendrait
environ a 15 % de plus que la traction a la vapeur en 1910.

Lorsque la Commission nous aura remis son rapport
final, que M. le professeur Wyssling est chargé de rédiger,
nous soumettrons au Conseil d’administration un rapport
sur 'équipement électrique de la ligne du Gothard, et nous
lui demanderons en méme temps un premier crédit pour la
construction dune usine hydro-électrique sur la Reuss, a
Amsteg, et 'équipement du premier troncon Erstfeld-Airolo.

Nous ajoutons ce qui suit au sujet des études que nous
avons faites sur lexploitation électrique de la ligne du Go-
thard.

Lors du rachat du Gothard, nous sommes entrés en pos-
session des concessions et des avant-projets d’utilisation des
forces hydrauliques de la Reuss et du Tessin. Nous avons
poursuivi I’étude de ces avant-projets et avons constaté qu’il
é¢tait nécessaire de faire procéder a des relevés détaillés de
terrain et d’installer quelques stations de jaugeages pour
pouvoir étudier la question des usines a construire. Ces tra-
vaux ‘ont été exécutés en 1910. Nous avons ensuite prévu
trois usines sur le versant nord du Gothard, ou nous dispo-
sons de la chute de la Reuss d’Andermatt a Amsteg en vertu
de la convention avec le gouvernement uranais des 29 novem-
bre/7T décembre 1907. La premiére de ces usines sera installée
a Gweschenen, la seconde & Wassen et la troisiéme a4 Amsteg.
Sur le versant sud, le gouvernement tessinois nous a concédé
par convention des 2/6 mars 1909 T'utilisation des forces
hydrauliques du Tessin et de ses affluents d’Airolo a La-
vorgo. Nous projetons de construire une usine sur le lac
de Ritom et une autre sur le Tessin, entre Rodi et Lavorgo.
Deux ou trois de ces usines suffiront pour assurer l'ex-
ploitation de la ligne du Gothard, de sorte quune surpro-
duction considérable d’énergie pourra étre utilisée pour les
lignes situées plus au nord.

Sur la ligne du St. Gothard méme, nous avons linten-
tion d’appliquer la traction électrique en premier lieu entre
Erstfeld et Biasca, parce que c’est 1a que la fumée présente
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le plus d’inconvénients et que la traction électrique sera le
plus économique, en regard de la traction a la vapeur.
La transformation de ce parcours (90 km.) se fera en deux
élapes. Le premier troncon que l'on se propose d’équiper
va d’Erstfeld a Airolo et représente a peu pres la moitié de
la longueur totale. Cette combinaison a 'avantage de faire
rentrer le grand tunnel dans la premiere section transfor-
mee. )

Pour produire 1'énergie nécessaire a l'exploitation élec-
trique du troncon Erstfeld-Biasca, nous avons prévu la cons-
truction d’une usine sur la Reuss prés d’Ainsteg, parce qu'elle
sera capable de produire suffisamment d’énergie pour l'ex-
ploitation du troncon Erstfeld-Biasca tout entier, dans les
conditions de trafic actuel. Nous avons encore donné la
préférence a cette usine plutot qu’a celle du lac de Ritom,
au sud du Gothard, parce que le rapport ¢laboré au cours
de Texercice par M. le professeur Dr Heim, de Zurich, en
collaboration avee MM. les Drs Arbenz et Staub, conclut
que les conditions géologiques de l'emplacement ou sera
o¢difiée T'usine d’Amsteg sont simples et eclaires, tandis que
celles du lac de Ritom sont trés complexes. I1 manifeste des
craintes sérieuses au sujet de 'endiguement et de la galerie
d’amence. Nous sommes done contraints de faire de nou-
velles ¢tudes avant de pouvoir envisager la construction de
cette usine. Pour des raisons ¢conomiques, il ne serait pas
recommandable de construire en premier lieu celle de La-
VOorgo. '

Au vu des motifs qui précedent, nous avons entrepris de
dresser un projet d'usine sur la Reuss, prés d’Amsteg, la-
quelle serait destinée a fournir I’'énergie ncécessaire a la trac-
tion sur le parcours Erstfeld-Airolo. Ce projet pourra eétre
présenté dans quelques mois.

2. Nous avons dit dans notre rapport sur l'exercice de
1910 que nous avions acheté des Ateliers de construction
d’erlikon les plans de 'usine projetée a U'Etzel, avec le dos-
sier s’y rapportant, et que nous avions présenté aux gouver-
nements des cantons de Zurich, Schwyz et Zoug des deman-
des de concession pour P'utilisation de la Sihl et pour sa
dérivation dans le lac de Zurich.

I1 n’a pas encore été engagé de négociations au sujet
de ces concessions, parce qu’il s’agit de bien déterminer préa-
lablement les droits des cantons intéresseés.

3. La maison Zoller & Cic ayant demandé, sur la base
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d’une ¢tude faite par M. le directeur Nizzola, une conces-
sion pour une usine hydro-électrique sur le lac d Ageri,
nous avons aussi cru devoir adresser une demande sembla-
ble au gouvernement du canton de Zoug.

4. M. le Dr en droit H. Biggel, & Rorschach, manda-
taire de la maison Seeger & Cie, a St.Gall, nous a proposé
de nous fransférer une concession pour 'utilisation des for-
ces du Schmueérbach, du Ladralbach et du Flembach, dans
la vallée du Rhin antérieur (Grisons); nous lui avons répondu
négativement, attendu que I’établissement et 'exploitation de
I'usine projetée reviendraient trop cher pour le service d’un
chemin de fer.

5. Les Ateliers de construction d’Erlikon nous ont de-
mand¢é de maintenir les installations électriques établies sur
le parcours Seebach-Affoltern, pour lui permettre d’effectuer
des courses d’essais. Nous y avons consenti, a bien plaire,
aux conditions de la convention de novembre 1904.

6. Notre Conseil d’administration a approuvé, en séance
du 6 mai 1911, la convention conclue le 29 octobre 1910 par
lae Direction du I¢r arrondissement et le Conseil d’Etat du
canton du Valais pour la concession des forces motrices du
Bhéone entre Fiesch et Merel. Le contrat est ainsi devenu
parfait.

7. Le Département fédéral de V'intérieur nous a priés de
nous prononcer, eu égard a 'adoption future de la traction
électrique, sur une demande d’autorisation d’exporter en
France !’énergie produite par une usine a construire sur
I’Aar. Nous avons répondu que nous n’avions rien a objec-
ter, en principe, contre une exportation d'une durée limi-
tée. Nous avons proposé au Conseil fédéral de subordonner
son autorisation a diverses conditions.

S. Une enquéte a été faite, durant un an et demi, sur
lusure anormale du champignon des rails constatée par en-
droits dans le tunnel du Simplon et sur la forte altération,
par la rouille, des rails et de leurs accessoires métalliques
(selles, erampons, éclisses et boulons). I1 résulte de cette en-
quéte que cette altération est principalement causée par 'eau
qui s’égoutte directement sur la voie, par '’humidité relative-
ment considérable de l'air et par la température délevée de
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I’'atmosphere. Il n’a pas ¢été démontré que le courant élec-
trique exerce une influence notable sur UCusure et la rouillure.
Des observations ont aussi été ordonnées dans les tunnels
du Gothard et du Hauenstein sur les effets de ’humidité re-
lative et de la température de l'air.

9. Les travaux d’achévement du I1I1¢ tunnel du Simplon
et, plus tard, l'exploitation des deux tunnels nécessiteront,
aussi bien sur la rampe sud que sur la rampe nord, une con-
sommation d’énergie a laquelle les usines existantes ne suf-
firont pas. Sur la rampe sud, 'énergie qui nous manque nous
est assurée pas l'usine de la Cairasca, en vertu du contrat
passé les 23/20 mars 1909 avee la société Dinamo, a Milan.
Cette usine est a peu pres terminée. Sur la rampe nord, il
sera possible d’accroitre sensiblement, par une transforma-
tion, la capacité de I'nsine du Rhone. La Direction du Ier
arrondissement a élaboré pour cela un projet en commun
avece notre bureau d’¢tudes pour la traction électrique.

10. 11 n’y a pas eu, au cours de l'exercice, de pourpar-
lers avee les chemins de fer italiens de 1'Etat au sujet de
I’'adoption de la traction électrique sur le troncon Iselle-
Domodossola.

11. Une concession d'eau nous ayvant ¢té offerte sur le
torrent de la Reschy, dans le canton du Valais, nous avons
répondu que ces forces ne feraient pas notre affaire, et que
nous renoncions par conséquent a acquérir la concession.

12. M. Mare Calvi, & Roveredo, nous a offert sa propricté
pres de Roveredo et la concession des forces hydrauliques de
la Calancasca s'y rattachant. Nous lui avons répondu néga-
tivement, en I'informant que nous possédions au Tessin des
forces hydrauliques suffisantes pour 'exploitation électrique
de nos lignes au sud des Alpes.

e. Administration du matériel de la voie.

1. Des instruections ont été données aux Directions d’ar-
rondissement pour régler les rapports de 'administration du
matériel de la voie avee les ateliers, en ce qui concerne la
fabrication et la mise en ¢tat des aiguilles.
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2. Le marché conclu les 15/17 septembre 1909 avec 'Union
des aciéries pour la fourniture de rails d’acier et de tra-
verses métalliques en 1910, 1911 et 1912 prévoit que nous
pourrons nous faire livrer en 1913 ce qui ne 'aura pas encore
¢té au cours de ces trois années. Sur notre désir, I’'Union des
aciéries nous a fait la méme concession pour les rails.

3. Il a 6té vendun, en fait de matériel de rebut:

a. par volie de soumission . : . fr. 727220
h. de gré a gré, par postes de plus de fr. 9000 » 134 200
c. par petits postes . . . . . . » 244 634

soit au total  fr. 1106054

4. La fourniture des traverses nécessalres pour 1912 a
cte adjugée, par contrat, a 51 maisons différentes; elle com-
prend : 111950 traverses ordinaires et 1300 m* de traverses
spéeiales pour branchements et pour ponts, d'une valeur de
fr. 686 675. T injection de ces traverses a été adjugée 4 6 mai-
sons, pour fr. 293300. L.a fourniture des attaches de rails,
qui représente une valeur de fr. 1125700, a été confice a 16
maisons, et celle des parties détachées pour la construction
a’ dlgln}]ecs et de croisements, qui se chiffre a fr. 135400, a
10 maisons.

5. Matérie] acheté pendant 1’exercice :

Poids par
metre courant

Types C.F.F. 1. . 5 45,9 kg. acier Bessemer 1108tonnes
» 1. ) . 459 kg. » Thomas 10031 »
» II. . : 48, kge. » > 696  »
» V. . . 36,2 kg. » » 1630 >
» GBIl . 27 keg. » » 529 »

Total 13894 tonnes

Traverses de fer. Tonnes

traverses ordinaires C.F.F.I de 2,70 m. pour lignes principales 8543
traverses pour branchements C. F. F. I.  » > L 446
' Total 8989

Accessoires de rails . ; : . : ; ; 1855 tonnes.
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Branchements et croisements.

branchements simples . ; " 130 piéces
branchements pour aiguilles angl*useb ‘o 370 »
croisements simples . . . . 373 »
> doubles . . . . . . 193 »
plaques de support en tole . . . . 503 tonnes
ceurs en fonte en coquille, 79 pieces. : ' 3™ »
pointes de ceur en acier Martin, 647 pieces . 111 »
rails pleins pour lames d’awmlles 1384 piéces. 403 »
contre-rails en corniére normaux . . S80 piéces
cornieéres pour contre-rails . . . . 99 tonnes

Traverses en beton

Traverses ordinaires en béton fu'me, b:evet ,
suisse n* 40418 . . . . . 1000 »

Traverses de bozs
a. Traverses ordinaires :

chéne . . . . . . ' 2 . . ; 59 834 pieces
de provenance suisse . . : 53 140 pieces
» » francaise . ; 6621 -
» » allemande . ; 128 »
hétre X . . . . . - 30224 >
de prevenance suisse . . 30024 piéces
» » aufr 1chlenne . 200 -
méléze, toutes de provenance suisse ; . . 2843 >
pin » » » > . . . : 9380 >

Total 102 331 pleCGS

b Traverses powur branchements et ponts:

chéne . . . . : . . . . . 942 m?3
de provenance suisse . ; 834 m?3
» » francaise . 101 »
» » allemande . 7 »

Ont été injectées :
A. Traverses ordinaires :
1. Au chlorure de zinec, d’apres le procédé Burnett:

traverses de chéne . g 1911 pidces
> méléze . : 147 > 2116 piéces
» pin 58  »
d’aprés le procédé Straschun:
pin: . . 2136 »
2. Ala créosote (unplegnatlon compléte)
soit: traverses de chéne i 53 173 pléces
» hétre " 30417 > 93 999
> méleze : 2716 > s =
» pin . 6936 »

Total 97 544 pidces

b. Traverses pour branchements et ponts:
Au chlorure de zinc, procédé Burnett . s m % @ 112 m#
A la créosote (imprégnation compléte) . . . ; 942 »
Total 1055 m3
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Y. Département du contentieux.
a. Généralités.

1. L’entreprise de construction du tunnel du Simplon,
Brandt, Brandau & Ci¢, a déposé au greffe du Tribunal
fédéral, le 28 avril, la demande qu’elle nous avait annoncée
(v. rapport de gestion de 1910, page 178).

Les points litigieux sont ¢énoncés comimme suit dans la
demande :

«I. Y a-t-il lienu de reconnaitre que les contrats conclus
aux dates des 15 avril 1898, 9 novembre 1898 et 9 octobre 1903
(ce dernier avec ratification du Conseil fédéral) entre la so-
c¢iété d’entreprise du Simplon Brandt, Brandau & Cle, a
Winterthour, d’'une part, et la compagnie du chemin de fer
Jura-Simplon, d’autre part, ont cessé de déployer leurs effets
en tant qu’ils concernent I'achévement de la ITe galerie du
tunnel, et 'administration défenderesse est-elle par consé-
quent tenue de verser a la société demanderesse le cau-
tionnement retenu sur le prix du I°r tunnel au montant de
fr. 1,710,100, la différence de fr. 155,200 portant sur le dé-
compte relatif au I¢r tunnel demeurant réservée ?

« II. Subsidiairement :

« Doit-i1l étre reconnu que le procédé suivi par les che-
mins de fer fédéraux, selon leurs lettres des 14 juin et
6 aout 1910, contre la société d’entreprise du tunnel du Simn-
plon Brandt, Brandau & Ci¢, est dénué de base légale, et que
par conséquent les chemins de fer fedéraux ne possedent
contre la société d’entreprise du tunnel du Simplon Brandt,
Brandau & Cie, du chef de la résiliation unilatérale du con-
trat, aucun droit quelconque a des dommages-intéréts rela-
tivement a 'achévement du II¢ tunnel ?

« Les c¢hemins de fer fédéraux sont-ils par conséquent
tenus de verser a la soci¢té demanderesse le cautionnement
retenu de fr. 1,710,100, la différence de fr. 155,200 portant sur
loe décompte relatif au I°t tunnel demeunrant réservée ?

« ITI. Sous-subsidiairement :

« La société d’entreprise du tunnel du Simplon Brandt,
Brandau & Cie est-elle en droit, en vertu de la disposition
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du 3¢ alinéa de l'article 364 du code fédéral des obligations,
de demander soit la résiliation du contrat en ce qui con-
cerne l’achevement de la II¢ galerie du tunnel, soit, éven-
tuellement, 'angmentation du prix stipulé, dans la mesure
fixée selon l'appréciation du tribunal au va d'une expertise,
et 8’1l en est ainsi les chemins de fer fédéraux sont-ils tenus
de verser a l'entreprise, — sous réserve de la différence de
fr. 155,200 portant sur le décompte relatif au I°er tunnel, —
dans la premiere éventualité le montant intégral incontesté
de fr. 1,710,100 du cautionnement, dans la deuxiéme éventua-
lité une fraction de ce cautionnement arrétée a fr. 960,0002 »

D’accord avec le Département fédéral des chemins de
fer, nous avons chargé M. le Dr P. Scherrer, avocat et
conseiller aux Etats, & Bale, de la défense de nos intéréts
dans cette affaire.

Dans notre réponse du 5 décembre 1911 nous concluons
au rejet de toutes les fins de la demande; nous avons pris
en outre les conclusions reconventionnelles suivantes :

I. Déclarer les demandeurs et défendeurs a la demande
reconventionnelle responsables vis-a-vis des défendeurs et
demandeurs & l’action reconventionnelle de tous les dom-
mages qui ont été occasionnés ou qui seront occasionnés
par l'inexécution du deuxiéme tunnel du Simplon sur la
base du contrat conclu entre parties.

Condamner en conséquence les demandeurs et défendeurs
a la demande reconventionnelle i rembourser aux défendeurs
et demandeurs a l'action reconventionnelle l'excédent des
frais qui résulteront ou qui seraient résultés de l'exécution
de ces travaux par des tiers sur la base du contrat conclu
entre les parties.

II. Allouer aux demandeurs a l'action reconventionnelle
une indemnité calculée avec intérét au 5% deés le jour de
cette action.

ITI. Condamner en outre les demandeurs et défendeurs
a la demande reconventionnelle au paiement de fr. 181,270
au 5% des le jour de P’action reconventionnelle; éventuelle-
ment obliger les défendeurs a la demande reconventionnelle
d’exécuter a leurs frais les travaux de reconstruction du
canal d’écoulement des eaux de la galerie paralléle et de
payer aux demandeurs & Paction reconventionnelle une
somme de fr. 10,000 avec intérét au 5% deés le jour de cette
action.
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IV. Condamner les demandeurs et défendeurs a la de-
mande reconventionnelle & payer fr. 2,300,000 aux deman-
deurs a I'action reconventionnelle dans le cas ou la construe-
tion du 2¢ tunnel ne serait pas effectuée prochainement oun
dans celui oun les travaux de maconnage de la galerie, re-
connus nécessaires par les experts, devraient étre entrepris.
Eventuellement imposer aux défendeurs a la demande recon-
ventionnelle Pexécution, a leurs propres frais, des travaux
de protection reconnus nécessaires par les experts.

V. Coudamner les demandeurs et défendeurs a la de-
mande reconventionnelle & rembourser aux défendeurs et
demandeurs a 'action reconventionnelle toutes les dépenses
nécessitées par la galerie parallele, dés le jour de la demande,
pour éviter les conséquences dommageables sur le tunnel I,
en tant que ces dépenses ne sont pas déja comprises dans
les autres montants des indemnités & allouer aux deman-
deurs a la demande reconventionnelle.

VI. Condamner les demandeurs et défendeurs a la de-
mande reconventionnelle au paiement de tous les frais du
proces, v compris les frais de tribunal et d’avocat.

2. Par demande du 3 avril, la compagnie du chemin
de fer régional du Val-de-Travers a conclu devant le Tri-
bunal fédéral a ce qu’il soit prononecé :

«10 que les chemins de fer fédéraux doivent tenir compte
a la compagnie du chemin de fer régional du Val-de-Travers
d'une somme de fr. 23,435, en application de P'arrété du Con-
seil fédéral du 11 octobre 1910, pour différences sur les taxes
des transports Presta-Travers du 1°¢r juillet 1909 au 31 dé-
cembre 1910, avee intéréts an taux de 5% des le 31 décem-
bre 1910, subsidiairement deés la notification de la demande;

«20 que le principe en vertu duquel la conclusion qui
précede est adoptée — application des taxes de la station
Couvet R.V.T. aux transports de la Presta — fera regle
entre la compagnie du Régional du Val-de-Travers et les
chemins de fer fédéraux jusqu’a 'expiration du contrat d’ex-
ploitation, soit jusqu’au 31 décembre 1914.»

Nous avons conclu a libération de cette demande, que
nous considérons comme 1ncontestablement mal fondee.

3. Par demande datée du 1¢r septembre, la commune de
Brigue a pris devant le Tribunal fédéral les conclusions sui-
vantes contre les chemins de fer fédéraux :
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« Plaise au Tribunal :

«1° Condamner l'administration défenderesse a payer
a la demanderesse la somme de fr. 40,000, avec intéréts au
5% deés le 1er juin 1906.

«20 Condamner en outre 'administration défenderesse:

a. a rétrocéder a la demanderesse le terrain d’une superficie
d’environ 24,000 m* qui lui a ¢té abandonné par cette der-
nierve en 1877, lors de la construction de la ligne Viege-
Brigue, pour 1'établissement de 'ancienne gare, et a vider
les lieux dans un délai convenable, fixé par le Tribunal;

b. & payer a la demanderesse pour l'utilisation de ce ter-
rain depuis le 1er juin 1906 une indemnité calculée a rai-
son de fr. 5000 par an (appréciation du Tribunal réser-
vée) jusqu’au jour ou elle aura vidé les lieux.

« 30 Mettre tous les frais a la charge de la défenderesse ».

Nous avons conclu a libération de ces demandes, que nous
estimons mal fondées.

4. Le Conseil fédéral a pris, le 13 janvier, larrété sui-
vant :

« Les frais de déplacement ou de protection des lignes
télégraphiques ou téléphoniques qui se trouvent sur le ter-
ritoire des chemins de fer fédéraux, lorsque ce déplacement
ou cette protection sont nécessités par 1'établissement de
conduites électriques a fort courant du chemin de fer, sont
a supporter pour les deux tiers par les chemins de fer fédeé-
raux et pour un tiers par 'administration des télégraphes.»

5. Le Département fédéral des chemins de fer nous a
communiqué, en nous priant de lui faire part de nos obser-
vations, une requéte de I'Union des chemins de fer secon-
daires tendant a la revision de certaines dispositions de la
loi fédérale du 24 juin 1902 concernant les installations élec-
triqgues a faible et a fort courant. Nous avons appuyé en
substance cette requéte.

6. Dans le procés d’expropriation que la Société anonyme
des usines électriques de Beznau-Leentsch nous a intenté a
cause de certaines clauses de notre proiet de contrat pour
I'établissement de lignes électriques a fort courant sur le
domaine du chemin de fer (v. rapport de gestion de 1910,
page 178, chiffre 2), le Tribunal fédéral a refusé d’entrer
en matiere sur les questions litigieuses, estimant qu’elles



203

devaient étre portées devant le juge ordinaire puisqu’il s’a-
gissait d’'un cas concret. Nous avons en conséquence chargé
la Direction du III¢ arrondissement de s’entendre avece la
société de Beznau-Leentsch sur un projet de formule de con-
trat modifié et réservant les points contestés.

7. Le nouveau code civil suisse prévoit, au 3¢ alinéa de
art. ¥4, Vétablissement d'un registre foncier spécial pour
les chemins de fer. Nous avons demandé au Département
fédéral des postes et des chemins - -de fer des directions sur
la maniere de 1'¢tablir. Cette autorité nous a transmis, le
» décembre, une consultation du Département fédéral de
justice et police qui répond aux questions que nous avions
posées. Cette consultation a été communiquée aux Direc-
tions d’arrondissement.

Nous avons invité les Directions d’arrondissement a pren-
dre toutes les mesures nécessaires pour sauvegarder les
droits des chemins de fer fédéraux a loccasion de l'intro-
duction du registre foncier. Nous avons fait nous-mémes
les démarches requises en ce qui concerne les immeubles
dont nous avons l'administration.

8. Par arrété du 8 aout 1911, concernant la route d’ac-
ces a la station de Kaltbrunn, le Conseil fédéral, confir-
mant sa pratique antérieure, a décidé que les administra-
tions de chemins de fer avaient, dans la regle, 'obligation
d’établir a leurs frais les routes donnant accés aux stations,
mais que Ventretien de ces routes ne pouvait étre mis a leur
charge.

9. Comme l'indique le rapport de gestion de 1908 (p. a7,
ch. 19), notre créance privilégiée contre la masse en liqui-
dation de la compagnie du chewmin de fer régional Saignelé-
gier-Glovelier s’¢levait a fr. 36,197.24. Cette somme nous a
¢t¢ payée par le liquidateur, le 5 février 1909, avece les inté-
réts. Quant a la partie de notre ercance colloquée en dernier
rang et s’¢levant a fr. 12,774. 96, nous avons recu, le 17 fé-
vrier 1911, un dividende de 2% (fr. 255.50).

10. En vertu des pouvoirs qui nous ont éié conférés par
la Ve résolution de l'assemblée générale des actionnaires 'de
la compagnie J.S. du 29 novembre 1905, nous avons désigné
la Société mutuelle et volontaire de secours en cas de déces
du personnel des services de la Direction générale et des
Ter et IIe arrondissements des C.TF.F. pour recueillir, & la
place de la Caisse de secours des ouvriers du Jura-Simplon,
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cul a cess¢ d’exister, la moitié de la somme de fr. 10,354. 50,
constituant le solde dzspomble au ler Janwer 1911, des inté-
réts des actions Jura-Simplon.

11. La Chambre syndicale des agents de change, a Paris,
nous a suggeéré l'idée d’engager les propriétaires d’obliga-
tions perdues des chemins de fer fédéraux dont ils deman-
dent Vannulation en Suisse a publier les interdictions de
paiement, a leurs frais, dans le Bulletin des oppositions édité
par la Chambre syndicale. Nous avons répondu qu’il n’était
ras en notre pouvoir d’imposer cette obligation aux proprié-
taires des titres.

Nous attirerons désormais l'attention des propriétaires
d’obligations perdues des chemins de fer fédéraux, domiciliés
en France, sur le fait que les interdictions de paiement pu-
bliées dans ce pays sont sans effet en Suisse, et que 'annu-
lation de ces titres doit étre opérée selon les dispositions
du droit suisse.

12. Des contestations ayant été soulevées au sujet des
droits d’entrée sur les transports de vins provenant de 1'Ita-
lie, nous avons prié les chemins de fer italiens de 1'Etat
de pourvoir a ce que les éxpéditeurs emploient dans les dé-
clarations de douane, a coté des désignations « vino comune »
ou «vino artificiale» correspondants aux tarifs italiens, les
expressions «vin naturel (Naturwein)» ou «vin artificiel
(Kunstwein) » exigées par la douane suisse. Les stations ita-
liennes ont recu des instructions dans ce sens.

13. A T'initiative du Département fédéral des chemins de
fer, une commission préconsultative a été instituée pour exa-
miner le projet de revision de la loi sur les transports; cette
commission comprend des fonctionnaires du Département
des chemins de fer, d’une part, du bureau du contentieux,
du service commercial et du service de 'exploitation de la
Direction générale, d’autre part. Nous avons eu le 30 aout
une conférence avee les départements du contentieux des
Directions d’arrondissement, pour discuter l'avant-projet en
vue des instructions a donner a nos délégués.

14. Nous nous sommes fait représenter a une séance
d'une commission instituée par le Comité international des
transports, qui a eu lieu & Nuremberg les 10 et 11 jan-
vier, ainsi qu'a une séance de ce comité a Berne, les 10 et
11 mai.
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Les chemins de fer fédéraux ont été chargés, comme
jusqu’ici, de représenter les chemins de fer suisses pour la
IVe période administrative du Comité international des
transports par chemins de fer, et 'administration des che-
mins de fer rhétiques a été désignée, avee eux, comme dé-
léguée,

Nous nous sommes fait représenter a la conférence de
I'union allemande-néerlandaise-russe, qui a eu lieu. a Munich
en octobre 1911 et a laquelle a ¢té discutée la création d’un
scrvice direct de wvoyageurs et de bagages entre la Suisse
et . la Russie par UAllemagne.

b. Assurances.

1. La revision annuelle des valeurs comprise dans notre
contrat général d’assurance conlre lUincendie a donné les ré-
sultats suivants :

a. Approvisionnements . . fr. 21,100,000
b. Matériel roulant » 182,400,000
¢. Mobilier et ustensiles . : » 19,300,000
d. Marchandises et bagages . » 90,600,000
e. Batiments . . . . » 20,800,000

Total  fr. 294,200,000

o~

Par rapport aux chiffres de I'année dernieére, ces résul-
tats représentent une augmentation de la somme assurée
de fr. 7,800,000, qui provient de nouveau principalement de
I'accroissement du matériel roulant.

2. Il a été payé au consortiumn des sociétés d’assurance
fr. 144,999.80 en primes, pour lassurance du réseau des
C.I.F. du 30 juin 1911 au 30 juin 1912, dont fr. 23,911. 66
pour le Ve arrondissement.

3. Les indemnités suivantes nous ont été paycées:

a) par le consortium d’assurance fr. 31,019.81 pour 88
sinistres;

b) par les établissements dassurance obligatoire des
cantons fr. 12,154.85 pour 17 sinistres;

¢) par des dtablissements privés d’assurance (IVe arron-
dissement) fr. 776.10 pour 3 sinistres.



¢. Cautionnements.

1. La revision générale des cautionnements fournis en
garantie des crédits pour frais de {ransport n’était pas en-
core terminée a fin 1911.

2. Au 31 décembre 1911, I’'état des cautionnements était
le suivant :
Cautionnements fournis en espéces:

Direction générale 301 cautionnements pour fr. 290,980. -
Ier arrondissement 228 » » » 164,065. —
II* arrondissement 312 » » » 86,819.50
[II® arrondissement 92 » » »  25,045. —
[Ve arrondissement 170 » » » 36,415, —
Ve arrondissement 178 » » » 50,536. 20
Cautionnements fournis en titres:
Direction générale 581 cautionnements pr fr. 5,477,255. 13
Ier arrondissement 51 » » » 185,293.85
IT* arrondissement 78 » » »  705,474. 63
[1I® arrondissement 137 » » » 226,906.10
IVe arrondissement — 82 » » » 347,348.35
Ve arrondissement 36 » » » 286,626. 65
Cautionnements par" signatures :
Direction générale 721 cautionnements pr fr. 6,028,242. —
Ier arrondissement 44 » » » 175,150. —
[I° arrondissement 68 » » » 278,820. —
IITe arrondissement 151 » » » 209,410, —
IVe arrondissement 71 » » » 200,756. 50
Ve arrondissement 15 » » » 55,600. —
Au total 3316 cautionnements pour. . fr. 14,825,743.91

Dans cette somme sont compris 19 cautionnements géné-
raux s’¢levant a fr. 1,423,500.

3. Les motifs pour lesquels I’Assemblée fédérale a décidé
de supprimer pour les fonctionnaires de 'administration fé-
dérale I'obligation de fournir caution s’appliquant aussi a
notre personnel, nous avons également propos¢ au Conseil
d’administration d’abroger le réglement no 26 concernant les
cautionnements a fournir par des fonctionnaires des chemins
de fer fédéraux.

Le Conseil d’administration a pris une décision dans
ce sens dans sa séance du 13 janvier 1912, et nous avons
pourvu a son exeécution.
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d. Impdts.

1. Plusieurs correspondances ont été échangées aun sujet
d'une contestation avec le Ministére italien des finances,
qui prétend prélever un impot sur Pénergie électrique né-
cessaire a l’éelairage des trains de la ligne du Simplon.
(Rapport de gestion de 1909, page 194, chiffre 6). Nous avons
reconnue fondée cette prétention pour autant qu’il s’agit de
I'imposition de 1'énergie électrique nécessaire a 1’éclairage
des trains; par contre les tractations concernant l'impo-
sition de T’éclairage des tunnels ne sont pas encore ter-
minées.

2. Le Département des finances du canton du Valais
s'estimant en droit de frapper de I'lmpot du timbre les let-
tres de voitures accompagnant les envois de munitions ef-
fectués par le dépot fédéral de Thoune a l'adresse d’un
vendeur de munitions patenté, nous avons demandé des ins-
tructions au Département fédéral des chemins de fer. Le
Département fédéral de justice et police, appelé a donner
son avis sur la question, s’est prononcé en ce sens que la
Confédération est en principe soumise a 'impot cantonal du
timbre lorsqu’elle agit en tant que fise, mais non dans les
autres cas. En l'espece, elle n'est pas astreinte a cet impot.

“e. Accidents.

1. Nous nous référons, quant au nombre des accidents
donnant lieu 2 responsabilité civile et aux indemnités payées
en 1911, aux tableaux statistiques et aux comptes publiés
comme annexes au proésent rapport.

Il a été réglé pendant 'exercice les cas de responsabilité
suivants:

par la Direction du Ier arrondissement . . . . 25
» » » » [l » . . . . 26
» » » » [lIe » . " : " 40
» » » » [Ve » . . g : 22
» o» » » Ve » . . . 17

Total 130

5 arrangements conclus par la Direction du IIe arron-
dissement ont du étre soumis a notre ratification.

5 des 17 cas réglés par la Direction du Ve arrondisse-
ment sont a la charge du chemin de fer du St. Gothard en
liquidation.
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2. Aux termes de lart. 2 de ses statuts, la caisse de
secours des fonctionnaires et employés de la compagnie du
St. Gothard n’assume aucune prestation en cas d’accidents
arrivés a ses membres et engageant la responsabilité civile
de la compagnie. En pareil cas, la victime ou ses ayants
droit recoivent l'indemnité prévue par la loi.

Mais il arrive parfois que cette indemnité est inférieure
a la valeur des prestations auxquelles la caisse de secours
aurait été tenue, si I'invalidité ou la mort avait été la con-
séquence dune maladie, et non d’'un accident. Lorsque cette
situation se produisaii, la compagnie du St.Gothard aug-
mentait le chiffre de I'indemnité légale jusqu’a concurrence
de la valeur des prestations de la caisse de secours.

Nou savons autorisé¢ la Direction du Ve arrondissement
a continuer a procéder de la méme maniere.

3. Nous avons recommandé aux Directions d’arrondisse-
ment, par une lettre circulaire, de s’en tenir autant que pos-
sible, dans les cas de responsabililé civile, a la regle d’apres
laquelle les indemnités aux veuves et aux orphelins doivent
étre allouées sous forme de rente. Ce mode d’indemnité ré-
pond le mieux aux intentions du législateur et aux intéréts
des ayants droit.

4. Nous sommes occupés a reviser les installations édic-
tées par les chemins de fer actuellement nationalisés sur les
premiers secours en cas d’accidents. Nous les fondrons en
une instruction unique, valable pour tout le réseau des che-
mins de fer fédéraux.

f. Achats et ventes de terrain.

Les tableaux statistiques renseignent dune maniere dé-
taillée sur les achats et les ventes qui ont été effectués. Nous
leur empruntons les données suivantes:

Achats de terrain.

Parcelles Superficie Prix ;l‘achat
m? I.

Ier arrondissement . 92 90,197, 364,785.47
ITe » : 208 381,845 2,458,522.30
I11° » . 122 65,960,, 479,348.65
[Ve » . 225 264,658, 595,682.87
Ve » ; 86 436,147 692,210.27

Total . . 728 1,288,808 4,485,549.56




Ventes de terrain.

Parcelles Superficie Prix de vente
m? fr.

Ier arrondissement . 13 3,303, 9,602.70
IIe » . 14 7,469,, 6,108.95
I11e » i 35 19,086,, 7,012.20
[Ve » : 38 14,139, 70,753.90
Ve » & 1 65 o

Total . . 101 44,064,, 93,977.75

Parmi les achats les plus importants, nous citerons:

16 parcelles d’'une superficie totale. de 38,013 m?® acquises
au prix de fr. 141,453.85 pour l'extension de la gare inter-
nationale de Vallorbe; ¥ sont compris 5 batiments situés sur
ce terrain an montant de fr. 51,000; 1 propriété située sur la
commune de Renens, « au Perrelet», d’'une superficie totale
de 31,764 m*® au prix de fr. 135,000 pour la construction de la

vole d’acces a la gare aux marchandises en Sebexllon et pour
I'extension future de cette derniere;

27 parcelles d'une superficie totale de 4772 m?® acquises
au prix de fr. 53,428.50 pour remplacer, 4 la gare de Morges,
5 passages a niveau par 3 passages inférieurs;

12 parcelles d'une superficie de 13,312 m?, acquises au prix

de fr. 81,094.65 pour la construction de la ITe voie Aarbourg-
Lucerne;

11 parcelles d’'une superficie de 80,018 m? avec batiments,
acquises au prix de fr. 1,040,371.50 pour les transformations
de la gare & Weiermannshaus preés Berne;

7 parcelles d’une superficie de 54,991 m?, acquises au prix
de fr. 183,872 sur le territoire de la commune de Berne, pour
la construction de la ITe voie Wilerfeld-Giimligen;

25 parcelles d’une superficie de 88,314 m?, acquises au prix
de fr. 318,555.60 sur le territoire de la commune de Bolligen.
pour la construction de la IIe voie de Wilerfeld-Giimligen;

36 parcelles d'une superficie de 28,852 m?, avec les béti-
ments, acquises au prix de fr. 118,153. 50 pour la construction
du chemin de fer du lac de Brienz;

10 parcelles d’une superficie de 29,376 m?, avec hatiments,
acquises au prix de fr. 309,911 sur le territoire de la com-

mune de Madretsch, pour la transformation de la gare de
Bienne;
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3 parcelles d'une superficie de 2928 m? y compris les bati-
ments, acquises au prix de fr. 60,720 sur le territoire de la
commune de Bienne, pour la transformation de la gare de
Bienne; .

5 parcelles d’'une superficie de 8925,s m?®, acquises au prix
de fr. 190,379.85 en prévision de 'agrandissement de la gare
de Zurich; ‘

4 parcelles d'une superficie de 10,803 m?® acquises au prix
de fr. 64,848 en prévision de 'extension de la gare de Schlieren;

12 parcelles d’'une superficie de 4950 m® acquises au prix
de fr. 17,829.50 pour l'agrandissement de la station d’Ober-
rieden-village:

11 parcelles d’'une superficie de 1866 m? acquises au prix
de fr. 18,448.60 pour 'extension de la station de Biich;

1 parcelle de 809, m? avec batiments, acquise au prix de
fr. 122,754 en prévision de l'agrandissement de la gare de
‘Schaffhouse;

13 parcelles d’une superficie de 8579 m?, acquises au prix
de fr. 21,025.10 en prévision de 'agrandissement de la station
de Lenzbourg;

23 parcelles d'une superficie de 161,220 m? acquises au
prix de fr. 286,700.60 pour le déplacement de la station de
Gossau et de la ligne de Sulgen;

2 parcelles d’une superficie de 3300 m® acquises au prix
de fr. 44,155.60 pour 'agrandissement de la station de St.Fiden;

6 parcelles d’'une superficie de 1754 m?® acquises au prix
de fr. 28,443.70 pour Tagrandissement de la gare de Coire;

22 parcelles d’une superficie de 10,167 m?, acquises au prix
de fr. 38,489.71 pour I'agrandissement de la gare de Romans-
horn;

121 parcelles d’une superficie de 53,338 m? acquises au
prix de fr. 81,442.10 pour la construction de la double voie
Winterthour-Wil (& fin 1911 ont été acquises pour la double
voie Winterthour-Wil, 333 parcelles dune superficie de
144,684 m?*, acquises au prix de fr. 205,327.80);

4 parcelles d’'une superficie totale de 15,814 m?* avec bati-
ments, acquises au prix de fr. 33,481.32 pour l'extension de
la station de Fliielen; '

7 parcelles (biens alpestres et foréts) dune superficie
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totale de 377,101 m?3 avec batiments, acquises au prix de
fr. 113,438. 39 pour la secur1te de I’exploitation (route du Go-
thard);

9 palcelles d’'une superﬁcle totale de 703 m? aveec bati-

ments, acquises au prix de 6439.85, pour l'extension de la
station de Bodio;

- 2 parcelles d'une superficie totale de 19,738 m? avec bati-
ments, acquises au prix de fr. 324,257.25 en prévision de l'ex-
tension de la gare de Lugano;

26 parcelles d’une superficie totale de 3252 m? avec bati-
ments, acquises au prix de fr. 14,165. 31 pour I'agrandissement
de la station de Melide;

2 parcelles d'une superficie totale de 1548 m?, acquises au
prix de fr. 14,000 pour I’extension de la gale internationale
de Chiasso.

Il n’a été opéré, au cours de l’exercice, aucune vente de
terrains de quelque importance.

Conformément & la loi sur le rachat, la Direction géné-
Tale a été appelée a ratifier 38 contrats d’achat, 36 contrats
de vente et 17 contrats d’échange de terrain.

Nous n’avons toujours pas été dans la possibilité, cette
année, de suivre aux négociations avec le canton de Berne
en vue de 'achat du terrain loué provenant des Grands Rem-
parts, & Berne, attendu que nous ne sommes pas encore en-
tierement fixés sur la superficie dont nous aurons besoin
pour l'extension prochaine de la gare aux voyageurs (postu-
lat de I’Assemblée fédérale du 22 décembre 1909).

g. Réclamations.
Réclamations et irrégularités.
A. Trafic international.
. " oF - Pour perte totale
«a. ggggbwe des réclama mPpmmue
Réclamations non liquidées

provenant de l’exercice

de 1910 . " . 2,995 1,408 4,403
Réclamationsrecgues en1911 7,905 3,441 11,346

Total des réclamations trai-
tées pendant Dexercice
de 1911 . . . 10,900 4,849 15,749

(En 1910: 12,265 5,686 17,951)

Pour retard Total
'00111‘ avane
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dont : ,
Réclamations liquidées par
paiement des indemnités 5,019 1,680 7,199
Réclamations non fondées
et repoussées 2 3,694 1,821 5,015
Réclamations non llquldees
a fin 1911 . : : 1,687 1,348 3,035
b. Montant des indem-
nités : Fr. Fr. Fr.
Montant total des nou-
velles réclamations re- .
¢ues en 1911 . . 949,344.26 241,562.97 1,190,907.23
(En 1910: : . . 1,028,464.55 276,944.18 1,305,408.73)
Total des indemnités payées
en 1911. ‘ . . 469,407.12 95,770.83 565,177.45
(En 1910: . . " . 438,449.15 74,439.47 512,888.62)
c. Répartitions avec
d’autres entreprises:
Répartitions effectuées . 5,586 1,730 7,316
Part a la charge des
C.P.F. . ; s fr. 121,091.29 22,990.48 144,081.77
(En 1910: . § : » 120,132.51 20,799.87 140,932.38)
Répartitions non encore ef-
fectuées ala fin de I'exer-
cice : . ‘ . 991 172 1,163
(En 1910: " . . 1,058 222 1,280)
d. Irrégularités:
Rapports d’irrégularités pour avaries ou perte
partielle 1,768
Rapports d’lrregularltes pour empechements a la
livraison 4 i ; ; 1,350
Total des rapports 3,118

(En 1910:

6,736)
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B. Trafic interne.
(Affaires traitées par les Directions d’arrondissement.)

Réclamations :
Le 1¢r janvier 1911, il restait encore a liquider:

Réclamations Réclamations
: pour perte, etc. pour retard
Nombre Sommes Nombre Sommes

Ier arrondissement 246 16,198. 36 65 4,147. 15
IIe » 126 6,418. 20 11 583. 95
I1Ie » 67 2,5676. 11 408. 15
IVe » 104 9,533. 40 26 1,596. 15
Ve » 49 1,194. 15 - —_
Total 592 31,920. 11 113 6,735. 40
En 1910: 518 34,377. 21 90 10,035. 72

Il a été regu pendant 'année:

Réclamations pour Réclamations
porte, ete. pour retard
Nombre Sommes Nombre Sommes
i 1a charge i la eharge
des C. F. F. des C. ¥. T
Ier arrondissement 893 43,129. 45 253 11,062. 73
1Ie » 92349 64,144. 20 266 8,567. 37
II1e » 2543 83,287.47 329 23,1382, 95
Ve » 600 35,238, 61 231 9,753, —
Ve » 655 o 29_,’."(_)_&_3_t 6_3?2_“_7?6 8,243.10 -

Total 7040 255,5608. 42 1155 60,759.15

En 1910: 8742  259992. 41 979 51,176.07

De ce nombre ont été:

a. admises :

Réclamations Réclamations
pour perte, etec. o pour retard
Nombre Sommes Nombre Sommes

[er arrondissement 591 16,259. 80 129 1,433. 95
IIe » 1508 29,874, 74 126 1,181.02
111 » 2163 44,185. 59 184 3,665. 90
IVe » 469 17,777. 70 180 2,793. 68
Ve » 456 8,792. 23 22 548.01
Total 5187 116,890, 0o 641 9,572, 56

En 1910: 5887  112,844. 24 476 10,137. 30



b. écartées :

Réclamations Réclamations

pour perte, etc. pour retard
Nombre Nombre
Ier arrondissement A . . 442 159
IIe » ; ; . 892 124
IlIe » ; : . 396 133
IVe » . . : 233 70
Ve » . . . 231 ] 52
Total 2194 538
En 1910: 2781 480

c. Réclamations non liquidées @ la fin de 'année.

Réclamaticns pour Reclamations
perte, etc. pour retard
Nombre Sommes Nombre Sommes

Ier arrondissement 106 11,888. 87 30 5,336. 55
IIe » 92 5,607. 05 10 402. 80
I1Ie » 51 4,057. 05 23 1,609. 10
Ive » 12 861. 98 7 1,450. 10
Ve » 17 872. 41 2 268. 20
Total 28 23,286. 86 72 9,066. 75

En 1910: 592 31,920. 11 113 6,735. 40

Irrégularites.

Le nombre des rapports pour irrégularités regus en 1911
s’éleve & 3,718 (9,235 en 1910), se répartissant comme suit :

Ier arrondissement : . : 648
IIe » ; : : 338
[11e » i V ; 1,336
Ve » ) . . 788
Ve » ) . . 108

Total 8,718
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h. Administration des caisses de pensions, de secours
et de malades.

1. L’assemblée des délégués des commissions de la caisse
de pensions et de secours qui devait étre convoquée en 1910
a eu lieu le 4 février 1911. Nous avons fait droit aux pro-
positions suggércées par cette assemblée au sujet de 'admi-
nistration de la caisse, en tant qu’il nous a paru qu’elles
pouvailent étre prises en considération.

2. Nous avons en outre élaboré notre rapport sur Uexer-
cice de 1909 de la caisse de pensions et de secours des fonc-
tionnaires et employés a poste fixe, qui a été présenté au
Conseil fédéral pour étre soumis a I’Assemblée fédérale (efr.
rapport de gestion de 1910, p. 192, ch. 2).

3. La cloture du compte annuel et du bilan de 1910 de
la caisse de pensions el de secours accuse, pour la caisse,
une perte nette de fr. 262,621.97, provenant surtout du fait
que les cas d’invalidité ont dépassé les prévisions. Le compte
des profits et pertes de cette caisse en 1910, le bilan de cette
derniére au 31 décembre 1910, ainsi que les comptes et bilans
de nos diverses caisses des malades et de secours ont été
compris dans les comptes des chemins de fer fédéraux. Ces
comptes, approuvés par le Conseil d’administration le 28 avril
1911, ont été présentés au Conseil fédéral pour étre soumis a
I’Assemblée fédérale.

I’ Assemblée des délégués des commissions de la caisse de
pensions et de secours a eu lieu le 2 septembre. Elle a pris
connaissance du projet de rapport sur lUexercice de 1910 de
la caisse des pensions des fonctionnaires (annexe au rapport
de gestion) - élaboré par l'administration des caisses de se-
cours. Aucun changement n’a été proposé. Ce rapport, ap-
prouvé par le Conseil d’administration le 23 septembre 1911,
a été adressé au Conseil fédéral, a U'intention de I’Assemblée
fédérale.

4., La cloture, au 31 décembre 1910, du comple et du
bilan de la caisse des malades et de secours pour les ouvriers
permanents, qui a commencé a fonctionner le 1er juillet 1910,
acecuse pour la branche assurance-maladie (art. 13 a 28 des
statuts du 7 mars 1910) un excédent de recettes de fr.78,317. 55.
Aux termes des statuts (art. 7, 6¢ alinéa, et art. 35), cet excé-
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dent doit étre affecté a I’alimentation d'un fonds spécial pour
secours extraordinaires a des péres de famille malades. Le
rapport pour la période du 1°¢r juillet au 31 décembre 1910
sur la gestion de cette caisse a été approuvé par le Consell
d’administration le 2 décembre 1911.

5. Par lettre du 29 septembre, le Département fédéral
des chemins de fer nous a fait savoir que le Conseil fédéral
avait approuvé, en date du 25 septembre, les comptes et
bilans des diverses caisses de secours joints a notre rap-
port de gestion, ainsi que le relevé des cautions, pour 1910,
avec justification de leur placement, a Uexception du comple
annuel et du bilan de la caisse de secours des fonctionnaires
et employés de Uancien chemin de fer du St. oﬂmrd

6. Par lettre du 2 mai, nous avons adressé au Départe-
ment fédéral des chemins de fer le rapport de notre admi
nistration des caisses de secours relatif au mémoire d’exper-
tise portant sur le bilan de la caisse de secours du chemin
de fer du St. Gothard au 31 décembre 1908. Selon ce rapport,
le déficit technique de cette caisse est en chiffre rond de
fr. 9,856,000, tandis que les experts ne l'estiment qu’a envi-
ron fr. 4,004,000.

7. Par lettre du 15 décembre, nous avons prié le Conseil-
Exécutif du canton de Berne d’autoriser les débiteurs hypo-
thécaire de notre caisse de pensions el de secours a défal-
quer du capital soumis a I'impot foncier le montant des em-
prunts garantis par des hypothéques sur des immeunbles sis
dans le canton de Berne.

8. L’assurance-maladie ayant donné lieu & des difficultés,
nous avons jugé a propos d’élaborer un projet de «régles
interprétatives pour Uapplication des statuts de la caisse des
malades et de secours pour les ouvriers permanents», que
nous avons soumis a la conférence des directeurs du 5 avril.

9. Nous avons communiqué & la section de Bile de la
société suisse des mécaniciens par lettre du 17 février 1911
la décision du Conseil d’administration mentionnée ci-dessus
sous A, chiffre 9, p. 13, et relative a I'interprétation de art. 10
des statuts de la caisse de pensions et de secours. Cette so-
ciété nous avait adressé une pétition sur ce point.
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10. Par lettre du 13 mai, nous avons communiqué au
comité central de I'Union ouvriére des entreprises de trans-
port suisses les décisions prises par le Conseil d’administra-
tion le 6 mai 1911 au sujet du recours contre Uentrée en vi-
gueur des statuts de la caisse des malades et de secours pour
les ouvriers permanents, du 21 aout 1910. Ce recours a été
ecarte.

11. Le 16 aotuit a eu lieu une conférence avec une déléga-
tion de U'Union ouvriére des entreprises suisses de transport
et des commissions de la caisse des malades des ateliers de
Bienne, pour discuter certains points des statuts de la caisse
des malades et de secours pour les ouvriers dont l'applica-
tion était soi-disant préjudiciable aux assurés. L’examen des
réclamations formulées a démontré qu’elles étaient, en subs-
tance, mal fondées. ‘

12. Nous avons informé les Directions d’arrondissement,
par lettre du 18 aout, que nous autorisions les commissions
de la caisse des malades a allouer exceptionnellement des
secours extraordinaire dans le sens de Uart. 35 des statuts
avant que les comptes des chemins de fer fédéraux fussent
définitivement approuvés, pourvun que l'octroi de ce secours
répondit A une nécessité urgente et fut approuvé par la
Direction d’arrondissement compétente.:

13. Nous avons fait savoir & une Direction d’arrondisse-
ment, qui nous avait demandé des renseignements a ce sujet,
que nous devions attendre de réglementer a nouveau le ser-
vice médical jusqu’a T'entrée en vigueur de la loi fédérale
sur 'assurance contre la maladie et les accidents, avec la-
quelle nous devons mettre nos preseriptions en harmonie.

14. Nous avons délégué le chef de ’administration des
caisses de pensions et de secours a la conférence du Congres
international de Uassurance ouvriére, qui a eu lien a Dresde,
les 15 et 16 septembre 1911, a l'occasion de Vexposition de
Uhygiene.

15. Au cours de l'exercice, 'administration de la caisse
de secours a eu a régler les cas ci-aprés conformément aux
statuts.



| | _§ = Arrondissements .
Mises en invalidité et déces.| 53 . £
‘ o R
| A%l I | T | II|IVV |*T
- Imvalides: . . . . .| 5|57 51|50 |27 | — (190
invalides ayant moins
de 5 ans de service | — 1 1 2 2| — 6

invalides ayant 5 ans
de service ou plus . | 5| 56 | 50 | 48 | 25 | — |184
Assurés actifs décédés: . | 6|28 | 24 |23 | 9| 2] 92"
indemnités a forfait al-

louées & des veuves | — 2| — | — 1| — 3
indemnités a forfait al-
louées a des orphelins | — 6 : — | — 3| — 9
indemnités a forfait al- I
louées a des orphe-
- linsde péereetdemeére | — | — | — | — | — | — | — |
veuves pensionnées 5119 (20|16 | 6| — | 66 |
orphelins pensionnés 5380 44 |26 | 7| — (112
orphelins de pére et de |
mere pensionnés. .| — 2 2 3| — | — 71
Invalides décédés : 1125 31 34|28 | — 119
veuves pensionnées .| — |17 | 21|19 |16 | — | 73
orphelins pensionnés . | — | 17 | 8 | 10 | 2} — |37 |
orphelins de peére et de | )
mere pensionnés. .| — | — | — 3 2| — o |
Venves décédées: . . .| — | 18117 |22 |11 | — | 68 |
orphelins de pére et de | I
meére pensionnés. .| — 9| — 2 1 — {12}
Veuves remariées: . .| —1 41 6 — | 4 — |14
orphelins de pére et de j
mére pensionnés. .| — | 3| 10| — | 5 — |18

L’administration a recu en outre 153 demandes de secours
pour frais de cure (art. 36), lesquelles ont été accueillies favo-
rablement par les commissions compétentes de la caisse de
secours. La somme allouée s’éleve a fr. 24,026. 85.

Il a été porté a notre connaissance 12 cas dinvalidité et
13 décés résultant d’accidents donnant liew a responsabilité.
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D. Directions d’arrondissement.

‘1. Par arrété du 10 mars et conformément a la proposi-
tion du Conseil d’administration, le Conseil fédéral a nommé
M. 4ntoine Schrafl, de Bellinzone, adjoint a I'ingénieur en
-chef de la voie du Ve arrondissement, aux fonetions de mem-
bre de la Direction du Ve arrondissement, en remplacement
de M. Lusser, qui s’¢tait va obligé de donner sa démission
vers la fin de 1910, pour cause de maladie. M. Schrafl a été
chargé du département des travaux. Il est entré en fonctions
immédiatement.

A cette occasion, le Conseil fédéral a désigné M. Siegfried
comme vice-président de la Direction du Ve arrondissement.

2. Conformément a la proposition du Conseil d’adminis-
tration le Conseil fédéral a, par arrété du 11 décembre, réélu
pour la durée de la nouvelle période administrative allant
du 1er janvier 1912 au 31 décembre 1917 {ous les membres sor-
tant de charge des Directions d’arrondissement I & V. Il a
en outre confirmé dans leurs fonctions les présidents et vice-
présidents pour une nouvelle période expirant le 31 décembre
1914 (v. A, 3, p. D et 6 du présent rapport).

3. Les Directions d’arrondissement ont adressé chaque
trimestre des rapports détaillés a leurs Conseils sur les
affaires traitées par elles en vertu de la loi sur le rachat et
du réglement d’exécution. Un certain nombre de ces affaires
ont du étre transmises a la Direction générale pour étre
définitivement réglées, et les plus importantes d’entre elles
sont mentionnées dans le présent rapport.

T’activité des Directions d’arrondissement a suivi son
cours normal. Nous devons de nouveau relever le concours
efficace qu’elles nous ont prété pour la réalisation d’éecono-
mies.

La Direction du Ier arrondissement a discuté 1875 affaires
en 102 séances, celle du II¢ 2031 en 100 séances, celle dn IIIe
1654 en 97 séances, celle du IVe 1574 en 105 sc¢ances et celle
du Ve 1763 en 107 séances. Les rapports trimestriels adressés
aux Conseils d’arrondissement fournissent des renseigne-
ments détaillés sur la gestion.

£ S £
*
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Parvenus & la fin de notre rapport, nous faisons remar-
quer ce qui suit quant & l’excédent de compte :
Le solde actif du compte de profits et pertes
de 1911 est de . . . . . . . . . . fr. 5,5675,267.77
Le solde passif de 1910 était de. . . . . » 1,535,615.95

L’excédent de l’exercice 1911, non compris le
solde de 'année précédente, est ainsi de . fr. 7,110,883. 72

Ce résultat favorable est dit en premiére ligne au grand
développement de trafic. De plus, Papplication constante des
mesures d’économie a permis de réduire les dépenses dans
toutes les branches de ’administration et de ’exploitation, pour

autant que les exigences du trafic croissant ne s’y opposaient
pas.

Nous proposons de reporter a compte nouveau le solde
actif qui, aprés couverture du reliquat des amortissements pour
reconstruction de gares, s’éleve a fr 4,554,212.32. Il convient
en effet de réserver nos ressources pour faire face aux dépenses
exceptionnelles qui résulteront de la mise en vigueur de la
nouvelle loi sur les traitements au 1¢r avril 1912, de améliora-
tion des salaires des ouvriers, de la revision du reéglement

sur les allocations accessoires, ainsi que d’autres circonstances
imprévues.

En conséquence nous avons proposé a notre Conseil d’ad-

ministration de vous prier de soumettre a I’Assemblée fédérale
les résolutions suivantes:

1. Les comptes de 1911 et le bilan au 31 décembre 1911 des
chemins de fer fédéraux sont approuvés.

2. Le compte de profits et pertes de 1911
bouclant par un solde actif de . . . . fr.
est approuvé. Une partie de cette somme
est affectée a couvrir le solde du poste
IVb figurant a JPactif du bilan pour
amortissement d’installations supprimées
par suite de la reconstruction de gares
et stations, soit

o

5,575,267.77

o~

» 1,021,055.45
et 'excédent de . . . . . . . . . fr. 4,5564,212.82

est reporté a compte nouveau.
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3. La gestion de 'administration des chemins de fer fédéraux
en 1911 est approuvée.

Veuillez agréer, Monsieur le président de la Confédération
et Messieurs les conseillers fédéraux, ’assurance de notre haute
-considération.

Berne, le 12 avril 1912.

Pour la Direction générale
des chemins de fer fédéraux:
Le président,
Dinkelmann.

Annexes :

1. Compte de I'année 1911.
2. Tableaux statistiques.
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