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Rapporxrt

de la

Direction générale des chemins de fer fédéraux
au Conseil fédéral sur la gestion et les comptes
de I'année 1909, pour étre soumis a I’Assem-

blée fédérale.
(Du 8 avril 1910.)

Monsieur le président de la Confédération,
Messieurs les conseillers fédéraux,

Pour nous conformer a 'article 17 de la loi sur le rachat,
nous avons l'’honneur de vous présenter notre rapport sur
la gestion et les comptes des chemins de fer [édéraux pour
1909, en vous priant de vouloir bien les soumettre a appro-
bation de I’Assemblée fédérale.

Le résultat de I'exercice écoulé est moins défavorable que
celui du précédent, car tandis que les recettes reprenaient
une marche ascendante, il s’est produit d’autre part une di-
minution notable des dépenses. L’excédent des recettes d’ex-
ploitation sur les dépenses s’est élevé, Gothard compris, de
fr. 46,626,044 en 1908 a fr. 53,990,451; si 'on ne tient compte
ni de T'allocation pour cause de renchérissement de la vie
versée pour 1908, soit fr. 2,539,280, ni du solde passif de
Iexercice précédent, qui s’élevait a fr. 2,854,074, le compte
de profits et pertes présente, avec le supplément extraordi-
naire de traitement alloué pour 1909 par fr. 4,865,628.75, un
déficit de fr. 4,091,019.80. Abstraction faite du supplément
extraordinaire le budget de 1909 prévoyait, Gothard compris,
un excédent des recettes d’exploitation de fr. 48,069,225 et un
découvert du compte de profits et pertes de fr. 5,869,330. Si
le résultat est meilleur, la cause en est surtout aux bons
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effets des mesures d’économie. Ces bons effets ont pu étre
atteint parce que 'administration des chemins de fer fédé-
raux a été sérieusement appuyée, dans ses eiforts, par 'au-
torité de surveillance. Il a été tenu compte de la situation
financiére tant pour I’établissement de I’horaire que pour
I'exécution des travaux d’extension et de parachévement. Il
est absolument nécessaire de persister fermement dans cette
vole si 'on tient & ce que la situation financiére s’améliore,
petit a petit, de maniére & pouvoir faire face au surcroit
de charges qu’entraineront ’application de la nouvelle loi
sur les traitements et la revision, qui en sera la conséquence,
des réglements sur les salaires. Nous fournirons, au cours
de ce rapport, de plus amples renseignements sur les me-
sures d’économie qui ont été prises. Nous relevons encore
ici que le coefficient d’exploitation est tombé de Tl,es % en
1908 & 67,39 % si 'on ne tient pas compte de ’allocation pour
cause de renchérissement, et dans le cas contraire de 72,5 %
a 70,32 %.

La division du résean en arrondissement n’a subi aucune
modification en 1909, du moins pour ce qui concerne les ar-
rondissements I, II, IIT et IV. En revanche, le réseau s’est
accru de celui du Gothard, qui pour le moment constitue tel
quel le Ve arrondissement. La longueur des lignes apparte-
nant & la Confédération est actuellement de:

Long.réelle  Long. exploitée
km.

km.
Ier arrondissement Ce . 644, 657,177
IIe » e w s = GlBygy 620,9,,
I1Ie » T -, i -
Ive » T 1 . 418,..5
Ve » 272,500 275, 4

Total 2683,(15 2729’855

La longueur des lignes appartenant & des administrations
étrangeéres mais exploitées par les chemins de fer fédéraux
est de 36,206 km.; ces lignes sont celles milien du Rhin-Walds-
hut, Vallorbe-frontiére—Pontarlier, les Verrieres:-frontiere—
Pontarlier et Delle-frontiere—Delle. Il1 faut y ajouter les
19068 km. de la ligne Iselle-Domodossola, appartenant aunx
chemins de fer italiens de I’Etat, sur laquelle nous effectuons
le service des trains et de la traction. En nationalisant le
Gothard, nous avons assumé ’exploitation de la section Pino-
frontiére—Pino, d'une longueur exploitée de 14,62 km.
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En outre, 'administration des chemins de fer fédéraux
a repris les contrats d’exploitation conclus par les chemins
de fer Jura-Simplon et exploite les lignes secondaires Biére-
Apples-Morges, Bulle-Romont, Cossonay-gare—Cossonay-=ville,
Val-de-Travers, Viege-Zermatt et Porrentruy-Bonfol, qui ont
ensemble une longueur exploitée de 109,1:s km. Klle exploite
aussi, en vertu de contrats spéciaux, les lignes Nyon-Crassier
(5,001 km.), propriété de la compagnie du chemin de fer Nyon-
Crassier, et Crassier—Divonne:les-Bains (8,202 km.), qui ap-
partient a la compagnie P.L. M., ainsi que celle appartenant
a4 la compagnie Martigny-Chéatelard, longue de 21,02 km.,
avec le troncon Chéatelard-Valloreine, de 2, km., qui s’y
raccorde. Enfin, les chemins de fer fédéraux ont pris a bail,
en vertu d’un contrat conclu le 2 juillet 1903, la ligne Vevey-
Chexbres, d’une longueur exploitée de 7,510 km., appartenant
a la compagnie du chemin de fer Vevey-Chexbres. En revan-
che, le service des trains et de la traction sur la ligne Wald-
Riiti, longue de 6,570 km., a été confié¢ au chemin de fer du
Toeesstal.

A. Conseil d’administration.

Anu cours de cette année, le Conseil d’administration a eun
11 séances et la Commission permanente 16; ces séances ont
été consacrées aux affaires suivantes:

1. Projets présentés au Comnseil fédéral pour étre trans-
mis a UAssemblée fédérale:

1. Rapport de gestion et comptes des chemins de fer
fédéranx pour Pannée 1908, approuvés le 29 avril par le
‘Conseil d’administration. :

L’Assemblée fédérale a pris a ce sujet, en date du 15
décembre 1909, 'arrété reproduit au chapitre C, I, 1, d, 1.

2. Rapport pour 1908 sur la caisse de pensions et de
secours des fonctionnaires et employés a poste fixe des che-
mins de fer fédéraux, annexe au rapport de gestion de 1908.
Ce rapport a été approuvé par le Conseil d’administration
le 26 novembre.

3. Budgets d’exploitation et de construction du Ve ar-
rondissement pour 1909 (ler mai—31 décembre), approuves
le 4 mars par le Conseil d’administration.



L’Assemblée fédérale a pris a ce sujet, en date du 25 mars,
Parrété reproduit au chapitre C, I, 1, a, 1.

4. Budget des chemins de fer fédéraux pour I'année 1910,;
comprenant:

a. le budget d’exploitation, avee 17 annexes relatives aux
budgets spéciaux des services auxiliaires et des entre-
prises accessoires;

b. le budget du compte de profits et pertes;
c. le budget de construction;
d. le budget du compte de capital.

Ces budgets, adoptés par décision du Conseil d’adminis-
tration du 30 septembre, ont été approuvés par arrété de

I’Assemblée fédérale du 22 décembre, reproduit au chapitre
CL1,d2

5. Revision de la loi sur les traitements. Le Conseil d’ad-
ministration a adopté notre projet le 10 juillet, en prenant
la décision suivante:

« Le Conseil d’administration prie le Conseil fédéral de
proposer a I’Assemblée fédérale de reviser selon le projet
ci-joint la loi fédérale concernant les traitements des fone-
tionnaires et employés des chemins de fer fédéraux, du 29
juin 1900. »

Le Conseil des Etats a adopté ce projet, sauf quelques
amendements, dans sa séance du 17 décembre 1909; le Conseil
national ne 1’a pas encore discuté.

6. Elévation des tarifs pour le transport des voyageurs.
Par décision du 29 septembre, le Conseil d’administration
a prié le Conseil fédéral de proposer a 1’Assemblée fédérale
d’élever les taxes d’aller et retour (art. 8, 1er al, de la loi
fédérale du 27 juin 1901 sur les tarifs des chemins de fer
fédéraux) conformément aux propositions de la Direction
générale.

I’Assemblée fédérale n’a pas encore traité cet objet.

7. Les autorités fédérales n’ont pris encore aucune déci-
sion quant & une modification du réglement d’exécution de
la loi sur le rachat ou & la -revision de cette loi en vue d'une
réorganisation de l’admmzstratzon des chemms de fer fede—
TAUX. :
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8. Correction de la ligne du Hauenstein par un tunnel
de base. Par décision du 25 novembre, le Conseil d’admi-
nistration a approuvé le projet élaboré par la Direction gé-
nérale pour le déplacement de la ligne du Hauenstein de
Sissach a Olten par Gelterkinden et Tecknau, avec une lon-
gueur de 18 km., une rampe maximum de 10,5%w et un tun-
nel de base de 8148 m. de longueur, et il a prié le Conseil
fédéral de proposer a I’Assemblée fédérale d’accorder a cet
effet un crédit de fr. 24,000,000, soit par voie budgétaire,
501t par un arrété spécial.

Nous avons communiqué cette déeision au Département
fédéral des chemins de fer par mémoire du 30 novembre. Par
arrété du 20 décembre, le Conseil fédéral a prié les Chambres

.de désigner leurs commissions pour I'examen de cette ques-
tion.

9. Allocation extraordinaire aux journaliers pour 1909.
Par décision du 26 novembre, le Conseil d’administration a
recommandé au Conseil fédéral, & I'adresse de I’Assemblée
fédérale, d’accorder aux ouvriers des arrondissements I a IV,
pour l’année 1909, une allocation extraordinaire de fr. 120.
Pour les ouvriers entrés pendant le courant de Vannée au
gervice des chemins de fer fédéraux, cette allocation devait
étre proportionnée & la durée de leur service et n’étre ac-
-cordée qu’a ceux dont cette durée, en 1909, n’a pas été infé-
rieure & trois mois. -

I’Assemblée fédérale a donné suite a cette proposition
par son arrété du 22 décembre ouvrant aux chemins de fer
fédéraux un crédit spéeial en vue du paiement d’allocations
extraordinaires 4 leurs fonctionnaires, employés et ouvriers

(v. C, 1, 1, d, 3).
2. Projets soumis au Conseil fédéral.

Proposition en vue de la nomination d'un directeur du
Ve arrondissement. Conformément a la proposition du Con-
seil d’administration, le Conseil fédéral a élu & ce poste, le
12 janvier, M. J. Zingg, membre de la Direction du chemin
de fer du Gothard.

3. Nominations.

L’état des membres du Conseil d’administration est con-
tenu dans le dernier rapport annuel. Il a subi les change-
ments suivants:



1. Nominations faites par le Conseil fédéral.

" Etant donné qu’aux termes de la loi sur le rachat neuf
an plus des membres du Conseil d’administration dont la
nomination appartient anu Conseil fédéral peuvent en méme
temps faire partie de 'une ou 'autre des Chambres fédérales,
MM. K. Zschokke et J. Scheidegger, conseillers nationaux,
ont donné leur démission. Le Conseil fédéral les a remplacés
dans le courant de I'exercice par MM. Battaglini, ancien dé-
puté aux Etats, & Lugano, et Krebs, secrétaire de la Société
suisse des arts et métiers. |

M. le Dr A. Baumann, a St.Gall, et M. K. Russenberger,
a Zurich, décédés, ont été remplacés par M. Diethelm, vice-.
président du Directoire commercial, a St. Gall, et M. Dubois,
administrateur délégué du Bankverein suisse, & Bile, ancien
membre de la Direction générale.

M. Wittwer, a Neuchitel, décédé, n’était pas encore rem-
placé a la fin de l’année.

2. Nominations faites par les cantons.

M. P. Conrad, ancien directeur des travaux publics du
canton d’Argovie, a été remplacé par le directeur actuel,
M. E. Keller, conseiller d’Etat.

M. Donini, & Bellinzone, avant démissionné, le Conseil
d’Etat du canton du Tessin I’'a remplacé par M. Cattori,
membre de cette autoriteé.

M. Rickenbach, député, a succédé a M. Schwander, con-
seiller national a Galgenen (Schwyz), déccdé.

3. Nominations failes par les Conseils d’arrondissement.

Le Conseil du IITe arrondissement a nmommé au poste
devenu vacant par le décés de M. Pestalozzi M. Billeter, pré-
sident de la ville de Zurich.

Celui du Ve arrondissement, nouvellement constitue, a
nommeé pour son représentant an Conseil d’administration
M. Lusser, député aux Etats, a Altdorf.

4. Constitution du Conseil d’administration.

a. Bureau. Le bureau a été composé de la maniére sui-
vante a la séance du 9 janvier: président du Conseil, M. C.
von Arx; vice-président, M. Martin; scrutateurs: MM. Car-



dinaux et Pestalozzi. Ce dernier, décédé, a été remplacé le
29 septembre par M. Geilinger.

~ b. Commission permanente. Le Conseil a composé sa
Commission permanente comme suit dans sa séance du
4 mars: président, M. C. von Arx (la présidence lui appar-
tient d’office en sa qualité de président du Conseil); membres:
MM. Hirter, vice-président, Decoppet, Baumann, Pestalozzi,
de Stockalper, Lachenal, Martin, Russenberger, de Schu-
macher et Kcechlin. :

Le Conseill a complété plus tard cette comimission en
remplacant M. Kcechlin, qui avait décliné sa nomination, par
M. Wullschleger, et MM. Pestalozzi, Russenberger et Bau-
mann, décédés, par MM. Dubois, Bleuler-Huni et Wild
(St. Gall). ' ’

4. Ratification de nominations.

Le Conseil d’administration a ratifié les nominations sui-
vantes ialtes par la Direction générale:

1. celle des chefs de service de la Dnectmn geuerale et
des Directions d’arrondissement I a IV, confirmés a partir
du 1er avril 1909;

2. a la Direction générale: celle de M. Schiimperli aux
fonctions de caissier principal;

3. 4 la Direction du II¢ arrondissement: celle de M. Trau-
gott Balmer aux fonctions de chef de I'exploitation;

4, a la Directidn du IITe arrondissement: celle de M.
Max-Otto Wild aux fonctions de chef de lUexploitation;

5. a4 la Direction du Ve arrondissement: celle des fonc-
tionnaires suivants de l'ancienne compagnie du Gothard:

a. aux fonctions de secrétaire de direction: M. André
Clavuot, docteur en droit, lequel a plus tard démissionné et
a été remplacé par M. Joseph Gut;

b. aux fonctions de chef du bureau de comptabilité: M.
Albert Furrer;

c. aux fonctions de chef du bureau du contenteeux- M.
Remhold Furrer, docteur en droit;

d. aux fonections de chef de Uéconomat: M. J.-Henri Dutt-
weiler;



e. aux fonctions d’ingénieur en chef: M. Rodolphe Salo-
mon; B

f. aux fonctions de chef de lexploitation: M. Théodore
Siegfried;

g. aux fonctions d’ingénieur en chef de la traction: M.
Antoine Meyer.

5. Le Conseil d’administration a ratifié les contrats de
jonction et de cojouissance suivants conclus avee d’autres
entreprises de chemin de fer:

1. le 29 avril, convention avec le chemin de fer électrique
Monthey-Champéry-Morgins pour 'usage commun de la gare
de Monthey, du 26 février :1909;

2. le 29 avril, contrats avec le chemin de fer du Giirbe-
tal pour la cojouissance des gares de Berne et de Thoune,
du 26 janvier 1909;

3. le 29 avril, contrat aveec le chemin de fer électrique
routier Uster-Oetwil, concernant la jonetion de sa ligne a
voie étroite a la station d’Uster, des 9/13 février 1909;

4. le 30 avril, contrat avec le chemin de fer Lac de Cons-
tance-Toggenbourg concernant la cojouissance de la gare de
Romanshorn, du 1er aotit 1908;

5. le 29 septembre, avenant au traité passé avec le P. L. M.
pour la construction de la ligne Frasne-Vallorbe et pour
l'usage commun de la gare de Vallorbe, des 7/8 juin 1909;

6. le 26 novembre, convention avec la compagnie du che-
min de fer Montreux-Glion (ligne directe), concernant 1’en-
trée du chemin de fer a voie étroite de Montreux-Glion en
gare de Montreux et la cojouissance de cette gare, du 7 juin
1909.

6. Traités de concurrence.

Dans sa séance du 30 septembre, le Conseil d’administra-
tion a ratifié le traité de concurrence conclu avee la compa-
gnie du chemin de fer des Alpes bernoises au sujet de la
ligne Moutier-Granges-Longeau, tout en approuvant une dé-
claration de la Direction générale touchant 1’exploitation de
ladite ligne.
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7. Les projets de travaux énumérés ci-aprés ont été ap-
prouvés par le Conseil d’administration:

1. le 9 janvier, contrat du 23 décembre 1908 avec M.
Jean Riiesch, entrepreneur, pour l'extension de la station
de St. Fiden et I’établissement d’une ligne & double wvoie de
St. Fiden a St.Gall avec construction dun tunnel sous le
Rosenberg, et allocation d’un crédit de fr. 3,371,565.70;

2. le 4 mars, contrat du 5 février 1909 avec MM. W. et
J. Rapp, pour I'exécution des travaux d'infrastructure en vue
de la pose de la double voie sur le trongon Aesch-Ruchfeld
et de la nouvelle entrée de la ligne du Jura en gare de Bdle,
pour un prix de fr. 1,105,079.20;

3. le 30 avril, projet d’extension de la gare de Romans-
horn en vue du raccordement du chemin de fer Lac de Cons-
tance-Toggenbourg, approuvé avee allocation d’'un crédit de
fr. 1,640,000, plus fr. 188,800 pour amortissement d’installa-
tions destinées & disparaitre;

4. le 10 juillet, projet d’extension de la station de Mar-
tigny, approuvé avec allocation d’un crédit de fr. 440,000 pour
’exécution des travaux, plus fr. 4000 pour des amortisse-
ments;

5. le 10 juillet, projet de transfert de la station de Gossau,
approuvé avec allocation d'un ecrédit de fr. 1,750,000 pour
I’'exécution des travaux, p]us fr. 126,000 pour des amortisse-
ments;

6. le 9 octobre, projet d’établissement de la double wvoie
de Vauderens a Siviriez, aveec mise en état du tunnel de
Vauderens et extension de la station de Siviriez, approuvé
avec allocation d'un crédit de fr. 715,000 pour l’executlon des
travaux

8. Contrats de livraison.

Les contrats de livraison suivants ont été app1ouves par
le Conseil d’administration:

1. le 30 avril, marché aveec la Fabrique suisse de loco-
motives et de machines, & Winterthour, du 38 avril 1909, pour
la fourniture de 36 locomotives;

9. le 80 avril, marché avee la Société industrielle suisse,
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a Neuhausen, du 1er avril 1909, pour la fourniture de 90 voi-
tures et de 30 fourgons;

3. le 30 avril, marché avec la Fabrique suisse de wagons,
S. a., a Schlieren, du 1¢' avril 1909, pour la fourniture de 110
voitures; -

4. le 30 avril, marchés pour la fourniture de houille et
de briquettes pour le chauffage des locomotives pendant les
années 1909 a 1914: :

a. des 22 mars/7 avril 1909, avec la Société rhénane de

vente de charbons et d’affrétement (soc. & resp. lim.) a
Miilheim s/Ruhr;

b. des 29 mars/3 avril 1909, avee I’'Office des houilléres du
Nord et du Pas-de-Calais, & Douai;

c. du 3 avril 1909, avec la Société anonyme des Charbon-
nages des Grand-Conty et Spinois;

d. du 13 avril 1909, avec la Société anonyme des houilléres
unies du bassin de Charleroi, & Gilly (Belgique);

5. le 9 octobre, marché des 2/3 septembre avec la Diree-
tion royale des mines, a Sarrebruck, pour la fourniture de
houille; '

6. le 9 octobre, marché des 15/17 septembre 1909 avec
I’'Union des aciéries allemandes, a Diisseldorf, pour la four-
niture de rails et de traverses métalliques.

9. Divers.

1. Abrogation de réduclions de taxe. Par déeision du
9 janvier, le Conseil d’administration s’est déclaré d’accord
d’abroger les réductions de taxe suivantes:

a. celles énumeérées dans le reglement général suisse con-
cernant les facilités exceptionnelles a accorder pour les fétes
et réunions de sociétés suisses ainsi que pour les courses de
chevaux, du 1°' septembre 1905, savoir: octroi de billets de
simple course valables pour l'aller et le refour aux mmem-
bres de la Société suisse des carabiniers, de la Société fédé-
rale de gymnastique et de la Société fédérale de chant, a
Poccasion de fétes fédérales; prolongation de la durée de
validité des billets ordinaires d’aller et retour en faveur de
toutes les personnes qui se rendent aux fétes fedérales de
tir, en ce sens que les billets délivrés depuis 'avant-veille
de Pouverture de la féte peuvent étre utilisés pour le retour
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jusqu’au second jour qui suit la cloture; transport en grande
vitesse des chevaux. de course, au prix du tarif ordinaire,
sans surtaxe;

~ b. celles accordées déja précédemment par les chemins

de fer privés a des aveugles et a des paralytiques mécessi-
teux; les personnes qui bénéficiaient de ces facilités a ’époque
de la décision prise continueront & se les voir accorder,
mais il ne sera plus accueilli de nouvelle demande.

2. Au vu d’une proposition de la Direction générale vi-
sant a la suppression des subventions allounées aux sociétés
de développement, le Conseil d’administration a décidé le
29 avril d’exprimer a la Direction générale le ‘désir qu’elle
continnat d’accorder ces subventions a 1’avenir.

3. Le Conseil d’administration a approuvé, le 9 octobre,
la déeision de la Direction générale d’allouer aux Ateliers
de construction d’Oerlikon une somme de fr. 110,000 comme
contribution aux frais des essais de traction électrique effec-
tués par eux sur le troncon Seebach-Wettingen.

4. Dans sa séance du 26 novembre, le Consell d’admlms-
tration a approuvé une convention conclue par la Dlrectlon
generale avec les Ateliers de construction d’Oerlikon en vue
de s’assurer les forces de la Szhl a UEtzel pour Uexploitation
électrique des chemins de fer. federaux, et i1 a alloué un
crédit de fr. 420,000 pour ]’executlon de ce contrat.

5. Dans sa séance du 9 octobre, le Conseil d’administra-
tion a autorisé la Direction générale & ratifier une promesse
de vente, conclue par la Direction du II® arlondissenient
d'un immeuble sis au n° 9.de la (‘entmlbahn‘;i‘rasse, @ Bdle,
au prix de fr. 350 le meétre earré. Il s’agit d'un immeuble qui
n’est plus utilisé par le chemin de fer, d’une superficie de
462 m? ou, d’aprés un mesurage nouveau Nnon encore passé
en force, de 457 m?; le prix de vente s’éléeve done & 161,700
ou 159,950 franecs. ‘ : Coe

6. Par décision du 28 novembre 1908, le Conseil d’admi-
nistration nous avait transmis pour rapport une pétition du
comité central de U'Union ouwriére des entreprises suisses
de transport, du 25 dudit mois, touchant le licenciement d’ou-
vriers de la voie, la prolongation de la durée du travail du
nersonnel de la voie pendant les mois d’hiver, ete. Nous
avons présenté notre rapport le 17 février 1909. Il a été
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approuvé le 4 mars par le Conseil d’administration, qui nous
a autorisés a répondre a la pétition dans le sens de notre
rapport. , . |

7. Le Conseil d’administration a repoussé, le 9 octobre,
une pétition de cing pensionnaires de U'ancien Jura-Simplon,
lesquels demandaient que I’art. 61 des statuts de la caisse
de secours (Ier supplément) fut modifié de maniére que le
chiffre de leur pension se calculidt non pas d’aprés le maxi-
mum (fr. 3000) de salaire de base admis par les statuts de
la caisse de secours de l’ancien Jura-Simplon, mais bien
d’apriés un traitement qui les mit sur un pied d’égalité avee
leurs camarades pensionnés de la Suisse allemande.

B. Conseils d’arrondissement.

- Le Conseil du Ve arrondissement (ancien Gothard), s'est
constitué dans sa séance du 10 mars 1909.

Les Conseils d’arrondissement ont débattu les diverses
questions qui rentrent dans leurs attributions et ont présenté
plusieurs propositions ayant trait a la construction et a
Iexploitation des chemins de fer fédéraux. Nous reléverons
spécialement les avis donnés par eux sur des projets de
travaux importants intéressant leurs arrondissements, et
nous citerons, p. ex.: au Ie' arrondissement, accélération de
la pose de la double voie sur les lignes d'accés au Simplon;
au II® arrondissement, correction de la ligne du Hauenstein
par un tunnel de base: au III® arrondissement, correction
du tracé des lignes constituant le delta Ziegelbriicke—
Weesen—Nea&efels-Mollis; au IVe arrondissement, transforma-
tion des gares de St. Gall et de Romanshorn; au V¢ arron-
dissement, endiguement de couloirs & avalanches et de tor-
rents, et travaux de protection contre les chutes de pierres.

Pendant l'exercice, le Conseil du I°T arrondissement a
tenu 4 séances, celui du ITe 5, celui du III® 4, celui du IVe .4,
et celui du Ve (depuis le 10 mars), 4 également.

C. Direction générale.
La Direction générale a, en premiére ligne, préparé tous

les projets destinés a étre soumis au Conseil d’administra-
tion. Elle a traité 3327 affaires en 107 seéances. :
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Nous mentionnons les objets les plus importants:

I. Généralités.

1. L’ Adssemblée fédérale a pris, au cours de cette année,
les décisions suivantes relatives aux chemins de fer fédé-
raux: , _

a. Session de mars:

1. Arrété fédéral du 25 mai 1909 approuvant le budget
des chemins de fer fédéraux, Ve arrondissement (ancien
chemin de fer du Gothard), pour Uannée 1909, du 1°* mai
au 31 décembre, en ces termes:

«Les budgets du Ve arrondissement pour l’année 1909,
présentés par le conseil d’administration des chemins de fer
fédéraux pour la période allant du 1¢* mai au 31 décembre,
sont approuveés, sous réserve de l'inseription, au budget d’ex-
ploitation, d’une nouvelle dépense de 170,000 francs, entrai-
nant une diminution du méme montant aux recettes du
compte de profits et pertes.

‘Ces budgets accusent ainsi les résultats suivants, savoir:

1° le budget d’exploitation: 18,948,535 franes en recettes et
14,202,980 francs en dépenses;

20 ]le budget du compte de profits et pertes: 5,508,000 francs
en recettes et 5,601,000 francs en dépenses;

3° le budget de construction: 826,400 francs;

40 ]le budget des dépenses du compte de capital : 826,400
franes. »

2. Déclarations au procés-verbal :

du Conseil national : «Les fonctionnaires, employés et
ouvriers a poste fixe de la compagnie du Gothard qui, le
ler mai 1909, passeront au service des chemins de fer féde-
raux recevront, pour ’année 1909, les traitements et les allo-
cations supplémentaires qu’ils touchaient avant ledit 1¢T mali,
a la condition toutefois que le maximum de 9000 francs fixé
par la loi du 29 juin 1900 ne soit pas dépassé.s

du Conseil des Etats: «Les fonctionnaires, employés et
ouvriers & poste fixe de la compagnie du Gothard qui, le
1er mai 1909, passeront au service des chemins de fer fédé-
raux continueront a toucher, pour I'année 1909, les traite-
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ments qu’ils avaient avant le 1¢* mai, y compris tous sup-
pléments réglementaires, a la condition toutefois que le maxi-
mum de 9000 francs fixé par la loi fédérale du 29 juin 1900
ne soit pas dépassé.»

b. Session de juin.

1. Rapport de gestion et comptes des chemins de fer
fédéraux de Uannée 1908. Le Conseil des Etats les a approu-
vés le 16 juin 1909 conformément au projet d’arrété présenté
par le Conseil fédéral; le Conseil national, en revanche, n’a
pas encore traité cet objet dans cette session.

2. Les Chambres fédérales ont constitué 'une et 'autre
leurs commissions pour la revision de la loi fédérale du
29 juin 1900 sur les traitements des fonctionnaires et employés
des chemins de fer fédéraux.

3. Au sujet du postulat Winiger, demandant le maintien
a Lucerne de certaines branches de 'administration centrale
lors de l'incorporation du chemin de fer du Gothard au ré-
seau des chemins de fer fédéraux, il a été décidé, le 26 juin,
de ne pas entrer en matiére sur le postulat, mais d’inviter
le Conseil fédéral a modifier sa décision du 14 décembre
1908, afin d’incorporer le controle des recettes de l’ancien
chemin de fer du Gothard dans le personnel de Berne a
partir du 1°r mai 1910 seulement, au lien du 31 décembre 1909.

c. Session d’octobre.

Aucune déeision n’a été prise qui concerne les chemins
de fer fédéraux.

d. Session de décembre.

1. Arrété fédéral approuvant la gestion et les comptes
des chemins de fer fédéraux pour 1908, du 15 décembre 1909,
en ces termes:

« 1. Les comptes de 1908 et le bilan au 31 décembre 1908
de l'administration des chemins de fer fédéraux sont ap-
prouveés.

« 2. Le solde passif de fr. 2,854,074. 40 du compte de profits
et pertes pour 1908 sera porté a compte nouveau, et il y sera
ajouté le montant des indemnités pour renchérissement de
la vie allouées au personnel pour 1908 (2,540,000 francs en
nombre rond).
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«3. La gestion de 'administration des chemins de fer
fédéraux en 1908 est approuvée. »

2. Arréte fédéral approuvant le budget des chemins de

fer fédéraux pour Uannée 1910, du 22 décembre 1909, en ces
termes:

« Sont approuvés les budgets suivants, présentés par le
Conseil d’administration des chemins de fer fédéraux pour
'année 1910, savoir:

10 le budget d’exploitation des chemins de fer fédéraux:

- 174,001,035 francs en recettes et 121,752,675 franes en dé-
penses (augmentation de la dépense figurant sous .la
rubrique «Dépenses d’exploitation, I. Administration
générale, A. Personnel, 1. Autorités administratives, b.
Membres de la Direction générale et des Directions
d’arrondissement » de 230,180 franes a 254,180 francs);

20 ]le budget du compte de profits et pertes des chemins
de fer fédéraux: 62,705,090 francs en recettes et 67,830,090
francs en dépenses;

3° le budget de construction des chemins de fer fédéraux:
30,946,500 franecs;

40 le budget des dépenses du compte de capital des chemins
de fer fédéraux: 34,341,150 francs.»

La modification apportée aun chiffre 1 a trait & la nomi-
nation de deux nouveaux membres de la Direction du Ve ar-
rondissement.

D’autre part, lors de la discussion du budget, le Conseil
national a adopté, le 21 décembre 1909, et le Conseil des Etats,
le 22 décembre, le postulat suivant:

« Le Conseil fédéral est invité 4 examiner si le service
des constructions dans les C.F.F. ne pourrait pas étre sim-
plifié et si une plus grande compétence ne devrait pas étre
accordée aux Directions d’arrondissement pour les travaux
dans leur réseau.»

3. Arrété fédéral ouwrant un crédit spécial de 5,058,000
francs aux chemins de fer fédéraux en vue du paiement
d'allocations extraordinaires pour Uannée 1909 a leurs fonc-
tionnaires, employés et ouvriers, du 22 décembre 1909, en ces
termes:
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« Article premier. Il est accordé pour I'année 1909, aux
fonctionnaires et employés des chemins de fer fédéraux, de
la II® classe de traitement & la IXe inclusivement, une allo-
cation extraordinaire de 200 francs et aux ouvriers occupés
dans les ateliers et l’exploitation de ces chemins de fer une
allocation extraordinaire de 120 franecs.

L’allocation extraordinaire pour les femmes gardes-bar-
rieres est fixée a 50 francs pour l'année 1909.

« Art. 2. Les fonectionnaires, employés et ouvriers entrés
au service des chemins de fer fédéraux dans le courant de
’année 1909 toucheront 1’allocation au prorata de la durée
du service et 4 condition que celle-ci soit, en 1909, de trois
mois au moins.

« Art. 3. Les dispositions des articles 1er et 2 ci-dessus
ne sont pas applicables au personnel qui a passé de l'an-
cienne compagnie du Gothard au service des chemins de fer
fédéraux.

« Art. 4. Pour le paiement des allocations extraordinaires,
il est ouvert i la Direction générale des chemins de fer fédeé-
raux un crédit de 5,058,000 francs. Ce crédit sera imputé sur
I’exercice de 1909.

II.

« Le Conseill fédéral est invité a soumettre a 1’Assemblée
fédérale un rapport et une proposition spéciale sur le point
de savoir si et dans quelle mesure 'administration des che-
mins de fer fédéraux doit aussi faire bénéficier d'une allo-
cation pour 'année 1909 les anciens fonctionnaires, employés
et ouvriers de la compagnie du Gothard qui ont passé au
service des chemins de fer fédéraux.

III.

« Le présent arrété, qui n’est pas d'une portée générale,
entre immeédiatement en vigueur.

Le Conseil fédéral est chargé de son exécution.»

4, Le projet d’'une nouvelle loi sur les traitements des
fonctionnaires et employés des chemins de fer fédéraux n’a
encore été discuté que par le Conseil des Ktats.

2. Le chemin de fer du Gothard est devenu propriéte de
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la Confédération le 1er mai 1909, et son exploitation a été
reprise, a cette date, par les chemins de fer fédéraux. Les
préparatifs nécessités par cette reprise et cette derniére elle-
méme ont occasionné a l’administration des travaux consi-
dérables.

a. Conformément au mandat dont nous étions chargés
par le Conseil fédéral nous avons, le 1eT mai, pris possession
du résean du Gothard des mains de la Direction de la com-
pagnie, au siege social de celle-ci, & Lucerne. Nous avions
préalablement conclu une entente aveec la compagnie sur
les modalités du transfert de propriété et sur la répartition
des affaires entre le chemin de fer du Gothard en ligquidation
et Padministration des chemins de fer fédéraux. D’accord
avec le Département fédéral des chemins de fer, une circu-
laire avait en outre été adressée le 5 avril au personnel du
Gothard, pour lui donner connaissance des conditions de son
passage au service des chemins de fer fédéraux sur la base
des décisions prises par 1’Assemblée fédérale; une seconde
circulaire a suivi le 23 avril, et le passage du personnel
d’'une administration a ’autre s’est effectué sans incident.

b. Par circulaire du 23 avril, nous avons notifié la reprise
du chemin de fer du Gothard par la Confédération a toutes
les entreprises de transport suisses et étrangeres avec les-
quelles cette compagnie était en rapports.

c. La Direction générale s’est fait représenter par son
président aux négociations qui ont eu lieu entre le Conseil
fédéral et 'administration du Gothard en vue du rachat a
lamiable de ce chemin de fer. On n’était pas parvenu a
s’entendre jusqu’alors d’une maniére complete, mais a cette
oceasion, certains points ont été réglés de la fagon suivante:

10 La valeur de rachat, égale, selon la concession, a 25
fois la moyenne du produit net du chemin de fer du Gothard
pendant la période entrant en ligne de compte, a été arrétée
a fr. 212,500,000 (deux cent douze millions cing cent mille
francs).

20 La valeur des approvisionnements de matériaux que
le Gothard doit céder gratuitement a la Confédération a été
arrétée a fr. 1,500,000 (un million eing cent mille franes).

30 Les immeubles disponibles du chemin de fer du Gothard
ont été repris par la Confédération selon I'état figurant dans
les livres et a leur valeur comptabilisée an 30 avril 1909; ils
ont été payés comptant.



18

L’entente n’a pu se faire sur les autres conclusions de
la demande et de la réponse. Il resta ainsi en litige:

1° les conclusions de la demande et de la réplique con-
cernant:

a. la somme de fr. 2,000,000 exigée pour la double voie
Immensee-Brunnen;

b. le remboursement des dépenses a la charge du compte
de construction effectuées depuis le 1¢* mai 1904, d’'un
montant de fr. 4,515,023, porté dans la réplique a
fr. 6,410,753;

c. les dépenses pour l'établissement des projets de cons-
truction de la double voie Giubiasco-Chiasso et dune

voie d’évitement entre Lucerne et Meggen, d'un montant
de fr. 23,918, porté dans la réplique a fr. 90,000;

20 la question des intéréts moratoires requis sur le mon-
tant de l'indemnité de rachat a partir du 1er mai 1909;

3° les conclusions de la réponse et de la duplique visant
les déductions suivantes a opérer sur I'indemnité de rachat:

a. le montant auquel devrait s’élever le fonds de renou-
vellement a fin avril 1909 (état a fin 1908 fr. 13,651,513. 62);

b. le montant de la moins-value des installations qui ne
sont pas prises en considération dans le fonds de renou-
vellement, montant réduit a fr. 3,444,000 dans la duplique;

*c. les frais d’établissement des installations manquantes ou
insuffisantes, a dire d’experts;

d. le montant, encore a déterminer, du déficit de la caisse
de secours & fin 1909;

40 d’autres réserves et des conclusions plutot secondaires
des parties.

Il a en outre été convenu que la Confédération pren-
drait a4 sa charge a dater du 1°* mai 1909, avec un agio de
6 millions, 'emprunt 8% % du Gothard, d’'un montant de
117,090,000 francs, a valoir sur le prix de rachat.

La Direction générale a ¢té chargée d’exécuter 'entente
intervenue. Les points suivants ont été réglés jusqu’icl:
paiement des immeubles disponibles (fr. 659,523.25), de I’agio
de fr. 6,000,000 et du prix d’achat des approvisionnements
de matériaux dépassant la valeur de fr. 1,500,000, soit
fr. 2,759,790. 74.
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d. Nogs avons été chargés par le Département fédéral
des chemins de fer de nous faire représenter par nos organes
des départements des constructions et de l’exploitation &
Texpertise ordonnée par le Tribunal fédéral sur la question

des déductions a opérer pour les installations manquantes
ou insuffisantes. Cette expertise a commencé le 24 aofit.

e. Etant donné qu'aucune entente n’est encore intervenue
jusqu’ici sur le prix de rachat et que le nouveau traité inter-
national n’est pas encore parfait, nous avons ordonné de
tenir, jusqu’a nouvel ordre, une comptabilité distinete pour
l'ancien réseau du Gothard (Ve arrondissement des chemins
de fer fédéraux). Pour le fonds de renouvellement du chemin
de fer du Gothard on appliquera aussi, jusqu’a nouvel avis,

le réglement de cette compagnie, sanctionné par le Conseil
fédéral.

f. Conformément & la décision de 1’Assemblée fédérale
garantissant au personnel du Gothard ses gains antérieurs,
nous avons décidé de maintenir jusqu’a nouvel  ordre les
institutions existantes pour le bien-étre des employés, telles
que les dépots de denrées alimentaires, le transport gratuit
de denrées de ce genre (lait, viande, ete.), les écoles, les faei-
lités de transport accordées aux instituteurs et aux éleves
de ces derniéres.

g. Une requéte nous a été adressée, demandant de main-
tenir & Lugano notre domicile élu pour le canton du Tessin.
Nous n’avons pas pu y faire droit, I’art. 12 de la loi sur le
rachat nous obligeant a élire domicile au chef-lien du canton,
c’est-a-dire a Bellinzone. Comme dans tous les autres can-
tons, c’est chez le chef de gare que nous avons fait élection
de domicile. :

h. Nous avons proposé a la Direction générale des che-
mins de fer italiens de UEtat, par lettre du 13 mars, de laisser
subsister tels quels aprés la nationalisation du chemin de
fer du Gothard, qui devait s’opérer le 1°' mai, les contrats
touchant ’exploitation de la ligne du Gothard conclus entre
ces deux administrations, en particulier ceux concernant la
cojouissance des gares de Chiasso et de Luino et l’exploita-
tion du troncon Luino-Pino (frontiére). Les chemins de fer
italiens de I’'Etat ont accepté notre proposition le 19 avril,
sous la réserve des clauses de dénoneciation contenues dans
les contrats.

i. MM. Weissenbach et Dinkelmann ont été chargés de
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représenter la Direction générale aux négociations qui ont
eu lieu avec les délégations de I’Allemagne et de I'Ttalie en
vue de la conclusion d’un nouveau traité international con-
cernant le Gothard, La conférence a effectivement abouti a
la coneclusion dun traité, qui a été soumis & la ratification
des parlements des Etats intéresseés.

k. M. J. Zingg a été nommé directeur du Ve arrondisse-
ment par arrété du Conseil fédéral du 12 janvier.

l. Le Conseil fédéral ayant décidé que la Direction du
Ve arrondissement ne comprendrait qu'un seul membre jus-
qu’a nouvel ordre, il a fallu régler spécialement la question
de savoir par qui il devait étre remplacé en cas d’absence.
Sur notre proposition, le Département fédéral des chemins
de fer a désigné comme remplacant du directeur le plus
ancien des chefs de service, qui est M. Siegfried, chef de
’exploitation.

m. Par lettre du 7 aotut, le Conseil du Ve a1rondlsse-
ment a exprimé le désir qu’on donnit prochainement l'ex-
tension prévue au Ve arrondissement, afin qu’il fat possible
d’organiser ce dernier conformément aux preseriptions de
la loi de rachat. Le Conseil fédéral avait en effet décidé
que le Ve arrondissement serait constitué par ’ancien réseau
du Gothard jusqu’au moment de la ratification, par les par-
lements, de la nouvelle convention du Gothard, et qu’il ne
serait nommé, jusqu’a nouvel ordre, qu'un seul directeur
pour cet arrondissement; 1I’Assemblée fédérale a dés lors
prévu la nomination de deux directeurs de plus en approu-
vant le budget de 1910.

n. La nationalisation du chemin de fer du Gothard a
nécessité ’édition en langue italienne de tous les réeglements
des chemins de fer fédéraux. La Feuille officielle parait
aussi en cette langue depuis le 1er mai.

o. Par lettre du 17 aofit, nous avons donné, sur l'invita-
tion du Département fédéral des chemins de fer, notre pré-
avis sur une pétition du gouwvernement tessinois demandant
qu’il fat tenu compte, dans une plus large mesure, de la
population indigéne dans les nominations du personnel du
Ve arrondissement et qu’il fut fait usage de la langue ita-
lienne dans les relations avee cette derniére. Au vu des ren-
seignements fournis par la Direction du Ve arrondissement,
nous avons fait un exposé détaillé de la situation telle qu’elle
existait sous le régime de ’ancienne compagnie du Gothard,
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ainsi que de I’état actuel du personnel du Ve arrondissement;
nous avons pu démontrer, de cette maniére, qu’il était déja
tenu compte aujourd’hui, dans la mesure du possible, de 1’é1é-
ment indigéne pour les nominations du personnel des chemins
de fer fédéraux. Quant a l'usage de la langue italienne dans
les relations avec les autorités et la population du canton
du Tessin, nous avons promis sans autre de faire droit aux
veeux exprimés par le gouvernement tessinois.

Pour faire suite a cette déclaration, nous avons en outre
informé le Département fédéral des chemins de fer, par lettre
du 23 novembre, que nous nous proposions de procéder,
I'avenir, de la maniére suivante en ce qui concerne l'usage
de la langue italienne dans les relatlons avec le canton du
Tessin:

La correspondance de la Direction générale et de la
Direction du Ve arrondissement avec les autorités et les ser-
vices publiecs du canton du Tessin sera faite exclusivement
en langue italienne. La correspondance aveec la population
du canton du Tessin aura lieu également en italien, sauf
lorsque nous recevrons de ce canton des lettres ou requétes
rédigées en allemand ou en francais, dans quels cas nous
répondrons dans la méme langue. En revanche, nous devons
nous réserver expressément le droit de correspondre en alle-
mand ou en francais avec nos propres services du canton
du Tessin. D’autre part, on ne peut pas exiger que les
Directions des arrondissements I, II, III et IV et leurs ser-
vices, en particulier les stations, correspondent en italien;
ces divers services continueront donc a se servir de leur
propre langue, attendu qu’ils n’ont pas de traducteur a leur
disposition pour cette correspondance '

3. Par lettre du 10 juillet, nous avons communiqué au
Département fédéral des chemins de fer, 4 I'adresse du Con-
seil fédéral, le projet de revision de la loi sur les traitements
que le Conseil d’administration avait approuvé dans ses séan-
ces des 9 et 10 juillet.

Les sociétés du personnel nous ont fait parvenir, en date
du 9 septembre, de nouvelles pétitions relatives au projet
de loi et & I’avant-projet d’'une échelle de traitements, qu’ils
avaient adressées au Conseil fédéral a I'intention de I’Assem-
blée fédérale. ‘Nous conformant & une demande du Départe-
ment des chemins de fer du 13 septembre nous lui avons
fait parvenir, par lettre du 21 du méme mois, les observa-
tions que nous avions A présenter sur ces diverses requétes.
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4. Le Département fédéral des chemins de fer nous ayant
- invités & nous prononcer sur une demande de concession.
d’un chemin de fer a voie étroite Mesocco-St. Bernardin-
Andeer, présentée par un comité d’initiative, nous .avons
répondu, par lettre du 9 mars, qu’a notre avis cette demande
ne devrait. pas étre prise en considération.avant que la ques-
tion du tracé du chemin de fer des Alpes orientales ne fut
éclaircie. Le Conseil fédéral s’est prononcé dans ce sens le
22 mars.

d. Par lettre du 28 mai nous avons donné au Départe-
ment fédéral des chemins de fer, qui nous y avait invités,
notre préavis sur la demande de concession d’'un chemin de
fer 4 voie normale Sembrancher-Chable-Aoste; nous avons
recommandé de ne pas entrer en matiere sur cette demande,
parce que la ligne projetée nuirait d'une maniére sensible
a celle du Simplon et ne répond a aucune necess1te sous le
rapport du trafic.

6 Par lettre du 16 septembre, nous avons présenté au
Département fédéral des chemins de fer un rapport sur les
demandes de concession suivantes: : :

a. pour un chemin de:fer 4 voie normale Réchésy (fron-
tiere francaise)-Bonfol-Courtavon (frontiere allemande);

b. pour deux chemins de fer & voie étroite reliant I’Ober-
land bernois a Sion, I'un passant par le col du Sanetsch
et 'antre par le col du Rawil;

¢. pour un chemin de fer électrique a voie étroite de
Waldenbourg a Balsthal par Langenbruck, ainsi que pour
deux chemins de fer routiers reliant Bdle a Liestal et par-
tant, I'un, de I’« Aeschenplatz », 'autre, du « Neue Welt ».

Nous ne nous sommes pas opposés a 1’001;1'01 de ces con-
cession8.

7. Le Conseil d’Etat du canton de Neuchitel ayant pro-
posé a nouveau au Conseil fédéral le rachat & I’amiable du
chemin de fer du Jura Neuchdtelois, le Département fédéral
des chemins de fer nous a demandé de nous prononcer sur
la valeur de rachat. Nous avons répondu, le 9 novembre, que
la nouvelle enquéte détaillée a laquelle nous nous étions
livrés avait abouti 4 un résultat encore plus défavorable
par suite de I'augmentation des frais d’exploitation inter-
venue depuis le dépot de notre rapport du 31 mai 1905, et



23

que la valeur commerciale du chemin de fer pouvait étre
estimée, actuellement, & 5 millions de francs au plus.

8. Par lettre du 22 février, le Département fédéral des
chemins de fer a convoqué le comité d’initiative de la ligne
concessionnée Moutier-Granges, le. Conseil-exécutif du canton
de Berne, auteur d'une demande de concession d’un chemin
de fer a voie normale Moutier-Perles-Bienne et Perles-
Dotzigen, la commune de Biiren, auteur d’'une demande de
concession d’'un chemin de fer a voie normale Granges C.F.F.-
Biiren C.F.F.,, la commune de Granges, qui préconise un
tunnel de base Moutier-Granges C.F.F. le Couseil d’Etat
du canton de Soleure, la Direction générale des chemins de
fer fédéraux, la compagnie du chemin de fer des Alpes ber-
noises, le Département militaire fédéral et les chefs des sec:
tions du Département des chemins de fer, & une conférence
fixée au 3 mars, en vue dune discussion générale sur les
divers projets du percement du Jura. A cette occasion, nos
delégués ont maintenu le point de vue admis précédemment
par la Direction générale dans ses rapports du 17 décembre
1908 et du 16 janvier 1909 sur les voies d’acecés au Simplon.
Nous avons encore développé ce point de vue dans le pré-
avis que le Département fédéral des chemins de fer nous a
demandé et que nous lul avons présenté le 26 mars sur les
demandes de concession du Conseil-exécutif du canton de
Berne pour une ligne Moutier-Perles-Dotzigen et de la com-
mune de Biiren pour une ligne de Granges a4 Biiren se rac-
cordant & un tunnel de base Moutier-Granges. Comme on le
. sait, nous nous sommes prononcés en principe contre 'octroi
a des tiers de la concession de la ligne Moutier-Granges et
notamment contre 'octroi de la concession d’une ligne allant
de Perles (ou de Granges) i Dotzigen.

9. Les négociations engagées avec la France en vue de
la conclusion d’un traité concernant les woies d’accés au
Simplon ont été reprises le 1¢v juin. De méme que l'année
derniére, 'administration des chemins de fer fédéraux a été
représentée a la conférence par M. C. von Arx, conseiller
aux Etats et président du Conseil d’administration, qui pré-
sidait la conférence, MM. Weissenbach et Colomb, de la
Direction générale, et M. Stockmar, président de la Diree-
tion du Ier arrondissement. La conférence a abouti a la con-
clusion d’un traité, que les Chambres fédérales ont ratifié
par arrété des 20/23 décembre.
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Nous avions eu le 25 mai, avant la réunion de la con-
férence, une entrevue avec la Direction des chemins de fer
P.L.M., lors de laquelle avait été conclu un avenant au
traité passé les 14/15 octobre 1902 entre les compagnies du
P.L. M. et du Jura-Simplon au sujet de la construction d'un
raccourci Frasne-Vallorbe et de I'extension et de la cojouis-
sance de la gare de Vallorbe.

La conférence internationale a en outre été précédée, les
26 et 31 mai et le 38 juin, de conférences convoquées par le
Département fédéral des chemins de fer, ou plus exactement
par la délégation du Conseil fédéral chargée de 1’étude des
questions ferroviaires, entre la compagnie du chemin de fer
des Alpes bernoises, concessionnaire d'un chemin de fer
Moutier-Granges-Longeau, et la Direction générale. Ces con-
férences, présidées par la délégation du Conseil fédéral,
avaient pour but de discuter la question du partage du trafic
entre le chemin de fer Moutier-Granges-Longeau et les che-
mins de fer fédéraux et celle de I’exploitation, par ces der-
niers, de la ligne projetée (v. a ce sujet chap. A., ch. 6).

10. Par office du 30 novembre, nous avons communiqué
au Département fédéral des chemins de fer la décision prise
le 25 du méme mois par le Conseil d’administration au sujet
de la construction d'un tunnel de base sous le Hauenstein
(v. chap. A, ch. 8). Le Conseil fédéral a décidé dés lors, par
arrété du 20 décembre, de demander aux Chambres fédérales
de nommer leurs commissions pour traiter cet objet.

11. La Délégation internationale pour les affaires du .
Simplon a tenu séance les 6/7 avril et les 21/22 septembre.
Elle a discuté les horaires et les tarifs de la ligne du Simplon,
ainsi que les comptes de construction et d’exploitation de
1906 et de 1907. Une commission composée de deux membres
suisses et de denx membres italiens a été chargée de la véri-
fication de ces comptes.

1~. Confrats de cogomssance

a. Le Conseil d’admzmst'ratzon a ratlﬁe, sur notre pro-
position, les contrats de jonction et de cojouissance suivants,
conclus par nous:

1. le 29 avril, convention avec le chemzn de fer electmque
Monthey-Champéry-Morgins pour l'usage commun de la
‘gare de Monthey; -
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2. 1le 29 avril, contrats avec le chemin de fer du Giirbetal
pour la cojouissance des gares de Berne et de Thoune;

3. le 29 avril, contrat avec le chemin de fer routier Uster-
Oetwil concernant sa jonction a la station d’Uster;

4. le 30 avril, contrat avec le chemin de fer Lac de Cons-

tance-Toggenbourg concernant la cojouissance de la gare
de Romanshorn;

5. le 29 septembre, avenant au traité avec le P.L. M. pour
la construction de la ligne Frasne-Vallorbe et l'usage
commun de la gare de Vallorbe;

6. le 26 novembre, convention avec la compagnie du chemin
de fer Montreux-Glion (ligne directe) concernant ’entrée
de sa ligne en gare de Montreux et la cojounissance de
cette gare.

b. Des négociations étaient encore en cours, & la fin de
Iexercice, en vue de la conclusion des contrats suivants:

1. contrat avec le chemin de fer du Sensetal pour la co-
jouissance de la station de Flamatt;

2. revision des contrats avec le chemin de fer Berthoud-
Thoune relatifs aux gares de Berthoud et de Thoune;

3. contrat avec le chemin de fer du Lac de Thoune pour
la cojouissance de la station de Scherzligen.

c. La durée de validité de la convention pour l'exploi-
tation de la ligne Porrentruy-Bonfol et la cojouissance de
la gare de Porreniruy, dénoncée pour la fin de 1908 et pro-
longée ensuite jusqu’a fin 1909, a de nouveau été prolongée
par lettre du 24 septembre, ensuite du désir manifesté par
ladite compagnie, jusqu’au 1¢r juillet 1910, date de la reprise
de l'exploitation par cette derniére.

d. En vertu d’'une convention du 19 juillet, nous avons
accordé a la Société des Usines de 1’'Orbe, propriétaire du
chemin de fer Orbe-Chavornay, une reduction de fr. 1000 a
fr. 800 de la redevance annuelle due par elle pour la cojouis-
sance de la station de Chavornay. Nous nous sommes en
méme temps chargés de pourvoir pour cette société au ser-
vice des réclamations pour perte ou avarie de marchandises
transportées et pour dépassement des délais de livraison.

e. Nous n’avons pas pu faire droit, pour les raisons ex-
posées dans une conférence qui a eu lieu le 17 mars, a une
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requéte du Conseill communal de Lucerne nous demandant
de réduire les redevances fixes que le chemin de fer Kriens-
Lucerne. est tenu de nous verser pour la cojouissance de la
gare de Lucerne et du troncon de la voie du Brunig par
lequel s’opere le raccordement a cette gare.

La municipalité de Lucerne s’est ensuite adressée dans
le méme but au Conseﬂ fédéral, mais cette autorité s’est
déclarée incompétente par arrété du 13 aoft.

13. Le complément d’étude demandé par la municipalité
‘de Zurich étant achevé, les pourparlers concernant le de-
placement de la ligne de la rive gauche du lac de Zurich
ont été repris le 2 septembre. Il a été convenu que ladite
municipalité chercherait & s’entendre avec le chemin de fer
du Sihltal et celui de 1'Uetliberg au sujet de leur partici-
pation aux frais et que nous ferions, de notre co6té, approu-
ver le projet de passage sous la Sihl par 'Inspectorat fédéral
des travaux publies et la Direction des travaux du canton
de Zurich, aprés quoi une derniére conférence aurait lien
pour régler définitivement la question.

14. Conformément 4 une promesse donnée lors des négo-
ciations en vue de la construection d’'un chemin de fer a .voie
étroite le long du lac de Brienz, comme prolongement de la
ligne du Brunig, et ensuite d'une décision du 22 mai, nous
avons versé a la Direction des travaux publics du canton
de Berne, a titre de contribution aux frais des études pré-
liminaires d'un chemin de fer de la rive droite du lac de
Brienz, fr. 35,000 pour le com1te d’initiative et fr. 4025.70 pour
la caisse d’Etat.

15. En date du 19 juin nous avons adressé au Départe-
ment fédéral des chemins de fer, qui nous l'avait demandé,
un rapport trés circonstancié sur la question de la construc-
tion de wvoies navigables en Suisse. Ce rapport, qui a été
publié, aboutit, quant au coté technique de la question, aux
conclusions suivantes:

10 Entrent en premiére ligne en considération pour 1’éta-
blissement d’un réseaun suisse de voies navigables accessibles
aux bateaux de gros tonnage:

a. le Rhin de Bale au lac de Constance;
b. YAar de Waldshut au lac de Bienne;
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c¢. la Limmat jusqu’a Zurich;
d. la canalisation de la Teess jusqu'a Winterthour;

e. le raccordement des lacs de Bienne et de Neuchate] et
du Léman. : N

20 J1 faut prévoir des bateau‘: d’une capacité de 1000
tonnes pour le Rhin et de 600 tonnes pour les voies inté-
rieures. . |

3o Par conséquent, les canaux doivent avoir les dimen-
sions minima suivantes:

pour le Rhin: 30 m. de largeur de ‘fond, 40 m. de largeur
a la surface et 2, m. de profondeur (86 m?);

pour les autres voies: 18 m. de largeur de fond, 30 m. de
Jargeur & la surface et 2,5 m. de profondeur (59 m?).

Les écluses du Rhin doivent avoir 100 m. de longueur
sur 12 m. de largeur et celles des voies intérieures 70 m. sur
95 m. Pour les écluses superposées de Neuhausen et de
Schaffhouse, les chambres seront de dimensions suffisantes.
avec 80 m. de longueur et 95 m. de largeur.

4o La dépense de construction que la Suisse devrait af-
fecter a 1’établissement de ces voies navigables est évaluée.
a 180 millions de franes, dont 30 pour la canalisation du
Rhin et 150 pour les voies intérieures. La dépense annuelle
pour intérét, amortissement, exploitation et entretien sele-
verait environ a 9,5 millions de franecs.

50 Ces frais sont si considérables quun rendement réel
des installations n’est pas vraisemblable avee le trafic 2
prévoir.

Pour que la navigation rapporte de quoi faire face aux
dépenses. pour intéréts et pour amortissement du capital et
aux frais d’entretien des installations a faire dans le Rhin
il faudrait adopter, par tonne, une taxe kilométrique de trans-
port telle (7,5 ets. environ) que les transports par voie d’eaun
seraient absolument incapables de lutter de concurrence con-
tre les chemins de fer. Si I'on admet que cette concurrence
serait encore possible avec un tarif de 3 cts. par tonne et
par kilométre, il faudrait, pour que le tarif put ainsi étre
abaissé, que la totalité des dépenses de construction et une
partie des frais d’entretien fussent couverts par des subven-
tions 4 fonds perdu.
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Les calculs se présentent sous un jour encore plus défa-
vorable pour les voies intérieures de navigation.

6° La canalisation du Rhin entre Bile et Constance de-
vrait étre précédée de la régularisation du lac et de celle
des basses eaux entre Strasbourg et Bale.

7° La construction de ces voies fluviales ne se justifiera
€conomiquement que lorsque notre réseau ferré, susceptible
d’étre encore beaucoup amélioré par la pose de doubles voies
et par d’autres installations, aura atteint, par suite de l'ac-
croissement du trafie, la limite extréme de sa capacité de
transport.

80 Afin de ne pas accroitre, pour l'avenir, les difficultés
et le cotit de 1’établissement de voies navigables pour bateaux
de fort tonnage, il est recommandable de travailler dés main-
tenant & 1’élaboration des projets et de veiller & ce que tous
les travaux que nécessiteront désormais les voies fluviales
soient exécutés de maniére a s’accorder avec ces projets.

Au point de vue commercial, nous sommes arrivés a
conclure qu’on ne peut imaginer, en Suisse, aucun réseau
de voies navigables qui ne fasse pas concurrence aux che-
mins de fer fédéraux mais forme au contraire un tout avec
eux pour le développement du trafic national. Les voies navi-
gables possibles et projetées sont toutes paralleles aux lignes
des chemins de fer fédéraux et, par conséquent, de nature
A leur faire une trés vive concurrence. Jamais et nulle part
le trafic ne sera si intense que les chemins de fer fédéraux
puissent un jour désirer s’en voir enlever une partie. Le
réseau des chemins de fer suisses est un réseau serré et
capable de faire face a toutes les nécessités du trafie, en
particulier le long des voies navigables projetées; il se com-
pléte sans cesse de nouvelles lignes qui accroissent encore
cette capacité.

I1 est vrai que les chemins de fer fédéraux ont un treés
grand intérét A& ce que les voies navigables soient perfee-
tionnées jusqu’a la frontiére. Ces voies sont:

le Rhin jusqu’i Béle;
le Rhone jusqu’a Geneéve;
le Tessin jusqu’au Lac Majeur.
Toute autre mesure ne pourra jamais que leur nuire. Le

trafic des marchandises en Suisse ne sera jamais suffisant
pour alimenter simultanément une entreprise de navigation
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capable d’effectuer des transports en grand et le réseau serré
des chemins de fer; il sera toujours trop faible pour cela.
I’existence paralléle de voies navigables et de voies ferrées
rendrait les unes et les autres incapables de rendement et
serait une faute économique. Il vaut mieux n’avoir que les
chemins de fer fédéraux, et les avoir dans une bonne situa-
tion financiére, plutot que deux entreprises de transport qui
soient l'une et l'autre d’un mauvais rapport.

Nous n’avons d’ailleurs pas besoin, en Suisse, d'un cor-
rectif a une monopolisation trop exclusive du trafic en faveur
des chemins de fer. 1l est stipulé, dans la loi sur le rachat,
que les excédents qui peuvent se produire doivent étre em-
ployés a perfectionner les conditions de transport, et cette

disposition enléve au monopole ce qu’il peut avoir de dan-
gereux.

Bien qu’on doive reconnaitre que les voies navigables
seraient avantageuses pour les producteurs et les consom-
mateurs de marchandises lourdes, le profit qu’en retirerait
I’économie publique dans son ensemble ne compenserait cer-
tainement pas la perte qui résulterait pour elle du dommage
financier considérable et durable qu’auraient & supporter les
chemins de fer fédéraux. Les réductions de taxes auxquelles
donnerait lieu la navigation fluviale en Suisse ne seraient
d’ailleurs pas si fortes, comme nous ’avons déja fait obser-
ver, que les chemins de fer fédéraux, si on n’entrave pas
leur développement, ne puissent les réaliser eux-mémes (ainsi
par un nouvel abaissement des tarifs exceptionnels pour les
plus importantes des matiéres premiéres et des matiéres
auxiliaires). Il n’y aurait aucun profit & créer un nouveau
mode de transport pour un trafic auquel l’entreprise exis-
tante suffit facilement, & un prix de revient qui n’est pas
beaucoup plus élevé. Ce serait antiéconomique.

Envisagé du point de vue des chemins de fer fédéraux
et des intéréts du pays, étroitement liés, sous bien des rap-
ports, & ceux de cette entreprise, on ne saurait done, au vu
des considérations qui précedent, appuyer le projet de créa-
tion des voies navigables Béile-Rhin-lacs de Constance et de

. Bale .
Zurich, et TR Cuiinns Rhin-Aar-Lac Léman.

16. Une conférence de 1’dssociation de chemins de fer
suisses s’est réunie le 24 juin. Entre autres objets, elle a
traité les préavis & donner par I’Association au Département
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fédéral des chemins de fer au sujet des projets de conven-
tions internationales pour le transport des voyageurs et des
bagages et pour I'institution d’'une statistique internationale
des chemins de fer, projets élaborés par loﬁlce central et
soumis aux KEtats intéressés.

I’Association de chemins de fer suisses a 6té dissoute
le 31 décembre 1909. Si le besoin se fait sentir de maintenir
des institutions communes avee d’autres administrations de
chemins de fer suisses, des ' arrangements spéciaux seront
conclus avee ces derniéres. Nous en parlons plus loin sous
les départements que cela concerne.

17. A la demande du Département fédéral des chemins
de fer, nous lui avons soumis en mars un avant-projet de
réorganisation de Uadministration des chemins de fer fédé-
raux, dans le sens d’une plus grande centralisation. Le Con-
seil fédéral nous communiquera, pour les soumettre au pré-
avis du Conseil d’administration, son projet sur cette ques-
tion et un projet de revision des dispositions réglant les
rapports du Département des chemins de fer avec notre ad-
ministration. '

18. Le Département de l'intérieur et de 1’économie pu-
blique du canton des Grisons a prié la Direction du IVe
arrondissement de lul fournir, pour le Grand Conseil,
rapport sur lexploitation des chemins de fer fédéraux en
1907 et sur les travaux effectués durant cette période, pour
autant que cette exploitation et ces travaux intéressent le
canton des Grisons, ainsi que sur les projets qui pouvaient
avoir été élaborés. Par lettre du 2 février, dont elle nous a
communiqué une copie, la Direction d’arrondissement a ré-
pondu. qu’elle ne pouvait pas, par principe, s’engager a pré-
senter aux cantons des rapports spéeciaux de ce genre, a
cause de toutes les conséquences que cela entrainerait pour
Padministration des chemins de fer fédéraux. Elle a en
outre attiré a ce propos Pattention dudit Département sur
le fait que les représentants des cantons aux Conseils d’ar-
rondissement et au Conseil d’administration recoivent tous
les rapports trimestriels, comptes, budgets, etc., et sur la
procédure prescrite pour I’élaboration et 1’examen des pro-
jets de travaux neufs et des travaux de. transformation.

19. Nous avons eu le 12 mars une conférence avec des
délégations des écoles de chemins de fer de Lausanne, Bienne,
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Winterthour et St. Gall, & la demande de ces derniéres, pour
discuter les moyens de parer a l'inconvénient résultant du
fait que les chemins de fer fédéraux sont empéchés, par la
nécessité de réduire leur personnel, d’admettre a leur service
tous les éléeves sortant de ces écoles. Nous avons donné
l’assurance que nous prendrions note, pour les places a re-
pourvoir ultérieurement, de ceux de ces éléves qui ne pour-
raient pas sur-le-champ trouver un emploi.

Le postulat des Chambres fédérales tendant & ce que la
Confédération prit a sa charge les écoles de chemins de fer
n’a pas encore pu étre examiné.

20. La commission de Uexposition mationale suisse, a
Berne, ayant réservé dans son sein dix places pour. l’admi-
nistration générale de la Confédération et celle des chemins
de fer fédéraux, le Conseil fédéral nous en a attribué une.
Nous y avons délégué M. Sand, membre de la Direction
générale.

21. Le comité local constitué en vue de la réunion du
Congrés international des chemins de fer, qui doit avoir lieu
a4 Berne du 4 au 16 juillet 1910, s’est assemblé le 24 mai pour
soumettre a4 une discussion préliminaire les objets se rap-
portant a la réunion du Congres qui étaient a l'ordre du
;]our de la séance de la Comlmssmn permanente de ce der-
nier du 3 juillet.

Le Conseil fédéral a décidé le 24 aout que deux tiers
des frais du Congres, devisés a fr. 150,000, seraient supportés
par la Confédération, I’autre tiers restant a la charge des
chemins de fer fédéraux. Le Comité local nommé en vue de
l'organisation du Congreés, qui se composait des fonction-
naires supérieurs du Département fédéral des chemins de
fer, des membres de la Direction générale et de M. Dietler,
ancien président de la Direction de la compagnie du Gothard,
a été agrandi; actuellement, il comprend encore des repré-
sentants du Département politique, des Départements fédé-
raux des douanes et de I'intérieur, ainsi que de toutes les
entreprises de transport suisses et les présidents des Direc-
tions d’arrondissement.

29, Les 17 juin, 25 octobre et 27 décembre ont eu lieun
des séances communes de la Direction générale et des Direec-
tions d’arrondissement, auxquels ont été traités, notamment,
les objets suivants: continuation des mesures en vue de
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réduire les dépenses d’exploitation; certificats médicaux a
exiger dans tous les cas de maladie; allocation d’indemnités
aux agents déplacés au bout de peu de temps; pétition des
sociétés du personnel visant & la promotion automatique
des agents, en cas de vacances, et .concernant l’emploi du
personnel du sexe féminin.

23. En ce qui concerne les nominations faites par la
Direction générale, en particulier celle des chefs de service
du Ve arrondissement, v. chap. A, 4, ch. 1, 2, 3, 4 et 5.

Les Directions d’arrondissement nous ont prié de con-
firmer tous leurs chefs de service, et conformément & notre
proposition le Conseil d’administration a ratifié ces nomi-
nations dans sa séance du 30 avril.

A de rares exceptions prés, les fonctionnaires et employés
ont été confirmés a leur poste & partir du 1°r avril, date de
I’expiration de la période administrative de trois ans.

924. Cartes annuelles de libre circulation. Les chemins
de fer fédéraux ont délivré pendant l’année les cartes an-
nuelles de libre cireunlation suivantes:
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25. Personnel.

a. Le tableau hui figure dans les annexes statistiques
Jointes a ce rapport renseigne sur 1’étal du personnel de la
Direction générale eit_*des arrondissements. .

Le nombre total des fonctionhaires et employés a traite-
ment fixe était, & fin 1909, de 23,041, celui des employés en-
gagés a la journée de 11,534, ensemble 34,575 (& fin 1908, on
comptait 20,348 fonctionnaires et 9985 employés engagés a
la journée, ensemble 30,333), dont

Fonctionnaires Employés

touchant un engages
. traitement annuel. A la journée.

a la Direction générale . . . 754 39
au I*r arrondissement . . . . 4613 | 1,829
au II* arrondissement . & % 6,153 3,519
au lII* arrondissement ' - . . . 5,496 2,308
au 1Ve arrondissemeént . PR : 3,095 - 1,756
au Ve arrondissement . . . . 2,930 - 2,083

L’augmentation provient de I'adjonection au réseau fédé-
ral du chemin de-fer du Gothard, qui possédait en 1908 un
effectif de 5564 agents. La diminution de 1322 agents doit
étre attribuée aux efforts que font les autorités des chemins
de fer fédéraux pour ‘éviter, autant-que possible, ’'aceroisse-
ment de l'effectif, ainsi qu’au fléchissement, du trafic et au
licenciement d’employés a la journée qui en est la consé-
quence. S P

b. L’Assemblée fédérale nous ayant ouvert, par arrété
du 22 décembre, un crédit spéecial de fr. 5,058,000 en vue du
paiement d’allocations extraordinaires, pour I’année 1909, aux
fonetionnaires, employés et ouvriers des chemins de fer féde-
raux (v. chap. A, 1, 9, et C, I, 1, d, 3), nous avons immé-
diatement ordonné le versement de ces allocations. Elles ont
été distribuées, en majeure partie, avant la fin de l’exercice.
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1I. Département des finances.
(Rapport sur les comptes.)

Notre rapport est accompagne des comptes sulvants et
de leurs annexes:

Compte d’exploitation;
~Comptes spéciaux:
Fonds de renouvellement,
Fonds de couverture des anciennes pensions J.S.,
Fonds d’assurance contre l’incendie, .
Navigation & vapeur sur le lac de Constance;
Compte de profits et pertes;
~Compte de capital;
Compte de constructlon, y compris les entreprlses accessoires
de ’année 1909; .
Compte de construction au 31 décembre 1909;
. Bilan au 31 décembre 1909;
Annexes:
Compte d’exploitation compare avec le budget, .
Spécification des redevances pour les gares communes et
les lignes exploitées,
Compte de profits et pertes compare avec Jle budget,
Spécification par objets des depenses de construction,
Dépenses de construction du Ricken au 31 décembre 1909,
Dépenses de construction comparées avee le budget;
Comptes des services auxiliaires:
Administration des imprimeés, & Berne,

» du matériel de la voie, & Berne,
Economat de Lausanne,
» » DBéle,.
» . - » Zurich,
» ». Rorschach,
» M Lucerne,

Ateliers d’Yverdon,
» de Fribourg,
» » Blenne,
» d’Olten, y compris. lusine a gaz,
» de Zurich,

» » Romanshorn,
» » Rorschach, y compris Tusine a gaz,
» » Con'e,

»

¥

Bellinzone, y compris l'usine & gaz;
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Récapitulation des comptes des ateliers C.F.F
Caisses de secours:
Caisse de pensions et de secours des fonctionnaires et em-
ployés a poste fixe des C.F.F.,
Caisse des malades des ouvriers de I'ancien Jura-Simplon,
Caisse des malades des ouvriers permanents de l'ancien
Central suisse,
Caisse des malades des ateliers d’Olten,
Fonds pour secours extraordinaires de 'ancien Central
suisse,
Caisse des malades des ouvriers permanents de l’ancien
Nord-Est suisse,
Caisse des malades des ouvriers travaillant en régie de
I’'ancien Nord-Est suisse,
Caisse des malades des ouvriers permanents de 'ancienne
- Union-Suisse,
Caisse de pensions et de secours des fonctionnaires et em-
ployés de Tancien Gothard,
Caisse des malades des ouvriers de gares, magasins, dépots
et ateliers de l’ancien Gothard,
Caisse des malades des ouvriers du service d’entretien et
de surveillance de la voie de 1’ancien Gothard,
Fonds de l'ancien Gothard pour services importants ren-
dus & l'exploitation;
Inventaire des valeurs du portefeuille de fonds publics;
Inventaire ‘des valeurs du fomds de remouvellement.

QOempte d'exploitation.

Ce compte renferme, outre les dépenses annuelles de 1’ad-
ministration centrale et des arrondissements I a IV, celles
du V¢ arrondissement pour la période du 1°F mai au 31 dé-
cembre 1909. Le budget de 1909 comnftient les prévisions du
Ve arrondissement pour la méme pértode, ainsi que le crédit
spécial de fr. 170,000 accordé par 1’Assemblée fédérale en fa-
veur du personnel de I'ancienne compagnie «du ‘Gothard. En
vue d'une comparaison exacte, le compte de 1908 comprend
aussi bien les résultats du compte C. F. F. de ladite année que
les recettes et les dépenses du Gothard pour les mois de mai
a décembre 1908.

L’excédent des recettes d' xploi;hat&on
pour 1909 est de . . . . . fr. 53,990,450. 95
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Compte 1808. Budget 1909, Compte 1909, Compar. Compar.
) avec 190% avec budget.

Fr. Fr. Fr. r.
46,626,044 48,069,225 53,990,451 7, 361 407 4 5,921,226
Ces augmentations s’expliquent comme suit:
Comparaison avec:

Compte 1908. Budget 1909.
Augmentation ou diminution des Fr. Fr.
recettes d’exploitation . . . . 4+ 3,749,452 — 568,403
Diminution des dépenses d exploi-
tation . . . . . . . ... — 3,614,955 — 6,489,629
Augmentation d’e‘icédent . . . 4 7,364,407 + 5,921,226

Nous motiverons ces fluctuations dans les différents
chapitres du compte d’exploitation. La plus-value des re-
cettes d’exploitation sur 1908 se manifeste aussi bien au pro-
duit du trafic-voyageurs qu’a celui du trafic-marchandises,
tandis qu’il y a une diminution d’environ fr. 350,000 aux
« Recettes diverses », attribuable en majeure partie au moins
fort rendement des services auxiliaires et des locations de
wagons. Le produit du trafic-voyageurs est d’environ
fr. 1,540,000 inférieur aux prévisions budgétaires; celul du
trafic-marchandises les dépasse de fr. 1,290,000 en chiffre rond
et les recettes diverses sont restées de fr. 310, (}00 a4 peu pres,
au-dessous du budget.

La diminution des dépenses d’exploitation, qui a atteint
des proportions réjouissantes tant sur 1908 que sur le budget,
porte, pour ce dernier, sur presque toutes les rubriques du
schéma d’exploitation. En regard du compte de 1908, il y
a réduction surtout aux chapitres: consommation de com-
bustible, entretien des installations de chemin de fer et du
matériel roulant, ainsi qu’emploi de toutes les autres matieres
de consommation; en revanche, les dépenses afférentes an
personnel, v compris les contributions de Padministration
aux caisses de pensions et de secours, accusent une aug-
mentation & peu prés sur toute la ligne, étant donné que
les augmentations de traitement légales au 1er avril 1909
(pour le personnel du Ve arrondissement, les suppléments
de traitement au 1¢* mai 1909) n’ont pas été couvertes entiére-
ment par les économies réalisées ensuite d’'une réduction de
personnel.

En 1907, le coefficient d’exploitation C.F.TF. était-de 67,s,
sans le Gothard, ni les allocations pour renchérissement de
la vie; il s’élevait & Tl,s en 1908 y compris le Gothard, pé-
riode de mai a4 décembre, et en 1909 il est descendu a 67,..



38

S0%'898 —  gorevi‘e -+ GB9°OFC‘GT S20°60T‘99T OLI‘TI6L‘TOI

18g'¢1e  —  L80°198  —  8GPG6L9  SB0O60TL  GLFOFIL " S8SJeAlp 931809y [I1

280°882°T +  986°.98'c +  280°888'66  000°00016  260°0€¥'68  ° sesipurgorRw 30
xnewue ‘sededeq sap
Jodsueay np qnpoad °II

8¥8'ePa’T —  PeaZre’l +  QEIGK99 00000089  86¢'PTe's9 © - * sinaSufoa sop
| | 110dsura) np Unpoag °|

RN § L SR g L g
Ja3pnq 99av *S06T 094w
-1gdwop aedwo)y - ‘6081 @)dwo) *'606T 193png ‘gooT 9ydmon
: JIn8 outo09 aﬁmwomaoowﬂ 9s 19
7€ 229°0%5°991 "y oottt R JUeAQ[9s uone)lo[dxe,p 89938004 ST

‘uoljepiojdxa,p 8:83_



39 °

1. Produit du transport des voyageurs.

Tandis que pour les C.F.F. (sans le Gothard) l'accrois-
sement des recettes du trafiec-voyageurs avait été en moyenne
de 5,7 % pendant les trois derniéres années, il n’a atteint
que 1,1 % en 1909. La diminution de fr. 1,542,848 sur le bud-
get est due en grande partie aux conditions de température
défavorables pendant la saison des voyages et excursions.
Pour le surplus, nous renvoyons aux explications fournies
sur les fluctuations du trafic, chapitre I1I, Département com-
mercial, pages 118 et suivantes du présent rapport.

I1. Produit du ilransport des bagages, animaux
et marchandises.

La dépression économique qui régnait au moment ou
nous avons établi notre budget de 1909, nous dictait une
certaine prudence dans 1’évaluation des recettes de cette
rubrique. Or, le trafic-marchandises a repris son essor pen-
dant les trois derniers mois de I'année et il en est résulté
une plus-value de fr. 1,288,032 sur le budget. Cet excédent
couvre presque la diminution de recettes du trafic-voyageurs,
de sorte qu’a environ fr. 255,000 prés, nos prévisions budgé-
taires ont été atteintes. Pour plus de détails au sujet des
résultats du trafie, voir au chapitre III, Département com-
mercial, pages 118 et suivantes de ce rapport.
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Au sujet des modifications dans les redevances fonciéres
pour cojouissance de gares communes, voir détails pages 44
4 46 du compte annuel.

En regard d’une moins-value pour location de matériel
roulant, nous avons une diminution de dépenses au chapitre
V du compte d’exploitation pour location de matériel rou-
lant appartenant a des lignes étrangéres; a ce sujet, voir
les détails dans la récapitulation, page 61 du présent rap-
port.

Dans le produit des services auxiliaires est compris I'in-
térét des capitaux de construction et d’exploitation; en voiei
la répartition: ’

Intérét du capital Pro%uit net

Fr. r.
Administration des imprimés ; " 29,965 57,996
» du matériel de la voie. 481,705 156,543
Economats . . . . . . . 409,352 208,623
Ateliers. y compris les usines & gaz . 960,272 184,979
Télégrammes privés . . . — 9,911
1,981,294 618 052

Le bénéfice net de nos services auxiliaires se monte ainsi
a fr. 618,052, soit & environ 1, % de ’ensemble des livraisons
et prestations de ’année, qui atteignent fr. 46,657,000 en chiffre
rond. :

Comparé a l'année précédente, le mouvement d’affaires
a diminué par suite d'une moins forte consommation de ma-
tiéres; d’autre part les intéréts des capitanx ont augmenté
parce que ’état moyen des approvisionnements était plus
éleve.

Dépenses d’exploitation.

Les dépenses d’exploitation de 1909 s’éle-
vent a . . . . . . . . . fr. 111,550,171. 39

Compte 1908. Budget 1909. Compte 1909. Compar. Compar.
avec 1908. avec budget.

Fr. Fr. Fr. Fr. Fr.
115,165,126 118,039,800 111,660,171 —3,614,955 —6,489,629

La diminution des dépenses d’exploitation sur l'année
1908 est de 3,u % et de 550 % sur le budget.

Comme nous l’avons fait observer plus haut en parlant
de Texcédent des recettes d’exploitation, la diminution des
dépenses est due surtout aux facteurs suivants: réduction
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du personnel, moins forte consommation de diverses matiéres
et diminution des frais pour l’entretien des installations
de chemin de fer et du matériel roulant. Cet état de choses.
s’explique par le fait que les parcours ont subi une réduc-
tion d’environ 2 millions de kilomeétres-locomotives, ainsi que
par les mesures nouvelles visant la réalisation d’économies.
dans tous les domaines de l'administration et de l’exploi-
tation.

Avant de fournir la comparaison des dépenses par rubri-
ques, nous donnons dans les tableaux ci-aprés une compa-
raison sur les chapitres principaux du compte d’exploitation.
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L’accroissement de 1908 sur 1907 est de 2,8 % et celui de
1909 sur 1908 de 2,0: %. Ce dernier résulte des augmentations
de traitement légales au 1¢r avril 1909 (Ve arrondissement,
suppléments de traitement au 1°T mai 1909), dont une partie
seulement put étre compensée par I’économie due & une ré-
duction de Veffectif du personnel sur les chapitres I a IV;
au service de la voie, par contre, les économies ont été plus
importantes que 'excédent de dépenses pour augmentations
de traitement. | '

Le tableau ci-aprés donne pour le personnel, compara-
tivement a 1908, I'excédent de dépenses pour augmentations
de traitement légales au 1¢* avril 1909 et la diminution ré-
sultant de réduction de personnel et d’autres mutations.

Augmentations de  Diminntion de dépen-
traitement légales ses par suite de re-
9 mois duction de personnel
et de mutations
Adnunistration centrale et arrondis-

sements I—I1V. Fr. Fr.
I. A. Personnel de 'administration
générale . ; 157,770 — 62,640
II. A. » - du service de la voie 134.420 — 352,440
III. A. » de l'expédition et
: du mouvement . 1,668,070 — 728,440
IV. A. » de la traction . 610,870. — 524,860 .
Total exploitation 2,571,230 —1,668,380
Personnel des services auxiliaires et -
entreprises accessoires . ; : 107,690 — 149,970
Personnel non rubriqué du'service de
la voie . . . . . . 47,550 —1,411,030

Total administration centrale
et arrondissements 1 -1V . 2,726,470 —3,229,380

Dans la diminution de dépenses causée par la réduction
de l'effectif des agents, par des mutations, etc. (2¢ colonne)
est également comprise celle due & la réduction du nombre
des journaliers, ce qui, par exemple pour le personnel non
rubriqué du service de la voie (ensuite de ’ajournement des
travaux d’entretien et de renouvellement les moins urgents)
représente une somme passablement élevée; en tenant eompte
de ce fait, le total des dépenses pour personnel accuse sur
1908 une diminution d’environ fr. 500,000 pour l'administra-
tion centrale et les arrondissements I a IV.
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Au Ve arrondissement, les augmentations de traitement
et les modifications provenant de réduction de personnel,
mutations, ete. ont atteint pour 8 mois (mai & décembre) les
montants suivants, comparativement & la méme période de
1908:

Augmentations de  Diminution de depen-
traitement légales ses par suite de re-

§ mois duetion de personnel
et de matations
Ve arrondissement. Fr. Fr.
I. A. Personnel de administration
générale . . 5,650 — 50,170 1)
II. A. » du service de la voie 58,850 — 93,190
II1. A. » de lexpédition et |
du mouvement . 304,420 —184,780
IV. A. » de la traction . 118,970 -+ 87,690 %
Total exploitation 482,890 —240,450
Personnel des services auxiliaires . 32,820 — 37,370
» non rubriqué du service de
la voie . . . 44,260 -+ 139,360 3)
Total Ve arrondissement 559,970 — 188,460

Les augmentations de traitement allouées en 1909 au per-
sonnel du réseau complet des chemins de fer fédéraux se
sont done élevées a fr. 3,285,000 en chiffre rond (pour 9 mois,
avril a décembre, soit an Ve arrondissement pour 8 mois,
mai 4 décembre); par conire, la diminution de dépenses pro-
venant de réduction de personnel et autres mutations a at-
teint prés de fr. 3,370,000.

1) Plus forte dépense ‘en'moins, parce que le personnel de ’ancien
controle des recettes du Gothard a été comptabilisé ga.r lad-
ministration centrale, & Berne, & partir du 1*r mai 1909.

) Dépense en plus, parce que des restitutions pour exfournes au
débit des ateliers et usines & gaz. ainsi que de 1'économat ont
été effectuées en 1908.

3) En 1908, les cantonniers étaient comptabilisés directement sur
les rubriques du service de la voie.
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La diminution sur 1908 atteint 14,50 % pour frais de bu-
reau et imprimés; pour chauffage, éclairage et nettoyage,
elle est de 11,00 %. Il y a également diminution sensible sur
le budget de 1909, dont les chiffres avaient déja été réduits.

Les tableaux qui suivent font ressortir les différences
sur les rubriques des chapitres I-VI du compte d’exploitation
et comprennent les dépenses de I’administration centrale et
des 5 arrondissements (pour le Ve arrondissement, celles de
mai a décembre).

I. Administration générale.
Ces dépenses se sont élevées a . . fr. 3,683,407.15
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Il v ‘a done au total des dépenses pour administration
générale une diminution de 0,2 % sur 1908 et de 9,6 % sur
le budget.

A. 1-9. Dépenses pour le personnel. En regard du bud-
get, toutes les rubriques accusent une diminution; cela ré-
sulte de ce que divers emplois budgétés n’ont pas été pour-
vus, puis de mutations diverses ainsi que d’une réduction
des frais de voyages. Dans les différences sur le compte de
1908 nous avons, d’'un coté, 'accroissement de dépenses pour
augmentations de traitement légales au 1er avril 1909, et de
I'autre, la diminution résultant de mutations et de la non-
repourvue de postes devenus vacants.

B. 1-4. Dépenses diverses. Ensuite des mesures prises
dans ce but, les dépenses de toutes les rubriques sont demeu-
rées en-dessous des prévisions. Vis-a-vis de 1908, les rubriques
B. 1 et 2 accusent également une économie, alors que sous
3 et 411 y a augmentation pour déménagement de bureaux
et pour 1’Association de chemins de fer suisses.

II. Entretien et surveillance de la voie.
En 1909 ces dépenses se sont élevées a fr. 15,973,133. 34

Ce montant comprend les dépenses nettes pour surveil-
lance, entretien et renouvellement des installations de chemin
de fer; les dépenses de parachévement imputables au compte
d’exploitation (dépenses pour modifications et amortissements
peu importants lors de constructions nouvelles) figurent au
chapitre VI, chiffre 1. Les amortissements pour les grandes
installations supprimées sont portés au compte des dépenses
a4 amortir.
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La d1m1nut10n des dépenses du service de la voie sur 1908
est de 15,52 % et de 10,75 % sur le budget

En éliminant celles des dépenses de renouvellement qui
sont prélevées sur le fonds de renouvellement, on obtient la
comparaison suivante des frais de surveillance et d’entretien
de la voie:

Compte Budget Compte Compar. Compar.
1908 1809 1909 avec 1908 avec budget-

Fr. Fr. Fr. Fr. Fr.
Dépenses to- ,
tales . . . 18906,897 17,897,450 15,973,133 —2933,764 —1,924,317
Moins :
Dépenses de
renouvelle-
ment . . . *)4,977,274 4,440,000 3,932,718 —1,044561 — 507,287

13,929,623 13457450 12,040,420 —1,889,203 —1417,030

*) Gothard compris de mai & décembre.

Nous obtenons ainsi une diminution des dépenses nettes
de 13,56 % sur 1908 et de 10,5 % sur le budget.

A. 1-4. Dépenses pour le personnel. A l'exception de la
Jubrique A. 3, en regard de 1908, il ¥y a une diminution de
dépenses sur toute la ligne. Ici également, elle résulte de
mutations, de la non-repourvue d’emplois vacants, ainsi que
d'une nouvelle organisation du service de gardiennage de la
“voie. L’excédent de dépenses pour augmentations de traite-
ment légales a été plus que compensé par les économies, sauf
a la rubrique A. 3.

B. 1. Terrassements et ouvrages d’art. La réduection des
travaux d’entretien de la voie a produit une diminution de
dépenses sur 1908 et sur le budget. De méme, le ballastage
a occasionné moins de frais, les renouvellements de voiles
ayant été sensiblement restreints. D’autre part, les travaux
de déblayage et de remise en état de la ligne ensuite d’éboule-
ments ont provoqué des dépenses en plus dans les arrondisse-
ments I et V.

B. 2. Voie de fer. Le renouvellement de la voie, en par-
ticulier le changement partiel de rails et traverses, ainsi que
le renouvellement des -aiguilles ont été réduits aussi, de sorte
que les dépenses pour réglage de la voie accusent une dimi-
nution appréeciable.

B. 3. Bdtiments et installations mécaniques des stations.
La diminution de dépenses sur cette rubrique résulte de ce
que les travaux d’entretien de toute nature, qui n’étaient pas
absolument urgents, ont été différés.
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B. 4. Télégraphes, signaux et divers. Les dépenses qui,
ces derniéres années, avaient continuellement augmenté par
suite de l'accroissement des appareils de streté ont pu étre
réduites en 1909 car, ici également, on s’est borné a ce qui
était indispensable. Il y a diminution de dépenses sur 1908
pour tous les arrondissements, tandis que sur le budget de
1909 les arrondissements I, IT et V accusent un certain dé-
passement di 4 des travaux urgents mais non prévus.

B. 5. Déblayage de la neige et de la glace. Dépense moins
forte comparativement a 1908; par contre, léger dépassement
sur le budget de 1909.

C. 1-6. Dépenses diverses. Les dépenses pour frais de
bureau et d’impression, ainsi que pour éclairage, chauffage et
nettoyage ont pu étre réduites par suite des mesures d’éco-
nomie prises a cet égard; il en est de méme de celles pour
remplacement et entretien de l'outillage, surtout en regard
de ’année précédente, par suite de restriction dans les tra-
vaux d’entretien.
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L’augmentation sur 1908 est done de 1,0 % et la diminu-
tion sur le budget de 4,02 %.

- Comme nous l'avons dit au début du présent rapport, le
principal motif de la diminution des dépenses réside dans
la réduction des parcours, qui influe surtout sur les chapitres
« Expédition et mouvement» et « Service de la traection ».
Nous renvoyons a la comparaison des kilométres-locomotive
donnée au chapitre suivant, IV. Traction et matériel.

A. 1-3. Dépenses pour le personnel. Comparativement
au budget, les facteurs que nous venons de citer ont amené
une diminution de dépenses sur toutes:les rubriques; seul.le
Ve arrondissement accuse une dépense en plus pour uni-
formes du personnel des stations et des trains, mais, pour
ce. dernier, elle est plus que compensée par une diminution
des allocations accessoires. Cependant, en regard de 1908, les
dépenses en moins afférentes au personnel ne sont pas par-
venues a couvrir les excédents de dépenses pour augmenta-
tions de traitement triennales au ler avril 1909, soit pour le
personnel du Ve arrondissement les. suppléments de traite-
ment au 1°* mai 1909; c’est pourquoi nous obtenons des dé-
penses plus élevées que celles de 'année précédente.

B. 1-6. Dépenses diverses. Pour toutes ces rubriques éga-
lement, le compte de 1909 porte une diminution de dépenses
tant sur I’année précédente que sur le budget; c’est la con-
séquence de parcours moins nombreux et des mesures d’éco-
nomie. :
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Ce chapitre comprend les amortissements du matériel
roulant, dépense qui-est couverte par le fonds de renouvelle-
ment et figure en recettes dans le'compte de profits et pertes;
aprés déduction de ces amortissements, oxi obtient la compa-
raison suivante des dépenses nettes du service de la frac-
tion, c’est-a-dire des dépenses pour personnel, matiéres de
consommation, entretien du matériel d’exploitation et divers:

OB CRET WS S aveopudget
F'r. Fr. Fr. _Fr. Fr.
Dépenses
tgtales . . 45,630,990 45,825,250 44,043,687 —1,587,403 -1,781_,663
moins:
A.télortmst%mmi
e matérie ,
misau rebut*) 2,089,851 2,001,700 1,9888056 — 100,946 — 12,795

Dép‘énses nettes 43,541,139 43,823,550 42,054,682 —1,486,457 —1,768,868
*) Gothard compris, mai & décembre.

La diminution des dépenses nettes sur 1908 est donc de
3,u % et sur le budget de 4,00 %.

Ce résultat est dii en grande partie a la réduction des
parcours, qui a eu pour conséquence une diminution de dé-
penses pour personnel, pour consommation de matiéres et
pour entretien du matériel d’exploitation; d’autre part, les
mesures d’économie. ont aussi exercé une heureuse influence
sur ce chapitre.

Le nombre des kilométres parcourus, y compns le service
de manceuvres, fait ressortir les modifications suivantes:

- Compte Budget Compte Compar. Compar.
: 1908 1909 1809 a.vec 1908 avec bndget
Km. loec. Km. loec. Km, loc. Km, loc.
*)43,553,071 46,560,000 41542882 — 2 010,189 — 5 017 118

*) Gothard compris, mai & décembre.

La diminution est de 4,0 % sur le compte de 1908 et de
10,3 % sur le budget.

4. 1-3. Dépenses pour le personnel. De méme que le ser-
vice de l'expédition et des trains, celui de la traction cldoture
par une diminution de dépenses pour personnel en regard
du budget; par contre, il y a excédent de dépenses sur I’année
précédente, parce que les augmentations de traitement en
1909 n’ont pas pu étre contrebalancées entiérement par la
réduction de personnel.
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B. 1-4.. Matiéres de consommation pour locomotives et
wagons. Les parcours moins nombreux, le. prlx moyen des
combustibles inférieur aux prévisions, de méme que I’écono-
mie dans Vemploi des diverses matiéres de consommation
ont eu pour résultat une diminution de dépenses sur ’année
1908 comme sur le budget.

C. 1. a—4. a. Entretien du matemel roulant. Les dé-
penses y relatives s’élevent a: -

Compte Budget Compte Compar. avec Compar. avee
1908. 1909. T 18909, 1908. bndget
Fr. Fr. Fr. Fr.

11,473,986 10,794,600 10,697,104 — 716,882 — 97 496

La diminution est de 6,,» % sur 1908 et de 0,6 % sur le
budget.

L’augmentation constante subie jusqu’ici par ces frais
d’entretien et provoquée par l’amélioration des salaires, la
réduction du temps de travail, 'acquisition du matériel rou-
lant de type plus lourd et le renchérissement général des
matieres parait avoir cessé, puisqu’il ya diminution de deé-
penses; citons aussi les parcours moins nombreux comme
cause partielle de ce résultat.

C. 1. b.—4. b. Renouvellement du matériel roulant (voir
mise au rebut a la charge du fonds de renouvellement, page
71). On a rebuté, ou plutdét prevu la mise au rebut du mateé-
riel ci- aprés : -

Compte 1608. Budget 1909. Compte 1909.

' Nombre Nombre Nombre
Locomotives ’ 5 . %20 22 22
Chaudiéres . . . . ¥ 3 11 8
Voitures . ’ . . 74 45 43
Wagons . . . ; 96 70 64

*) Gothard compris, mai & décembre, 1 locomotive et 2 chaudidres

D. 1-4. Autres dépenses. Des parcours moins nombreux
et une plus grande économie ont également eu pour consé-
quence une diminution de ces dépenses d’exploitation; la ru-
brique « Entretien de Y'inventaire » est moins chargée surtout
pour les batteries d’accumula.teurs et les accouplements de
chauffage.
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Il y a donc une augmentation de 6,06 % sur 1908 et une
diminution de 5,: % sur le budget.

A. 1. Loyers pour gares et trongons communs. En ce qui
concerne les modifications dans les parts des redevances fon-
ciéres pour cojouissance des gares communes appartenant a
d’autres lignes, voir détail pages 44-46 du compte annuel. Le
compte de 1908 et le budget de 1909 renferment aussi les opé-
rations réciproques entre le Gothard, soit le Ve arrondisse-
ment, et les C.F.F.; lors de l’établissement du budget de
1909 on avait en effet préva de dresser un compte séparé
pour le Ve arrondissement.

A. 2. Location de matériel roulant. Le tableau ci-aprés.
donne la comparaison des dépenses, des recettes (voir cha-
pitre des recettes diverses) et des dépenses nettes.

Compte Budget Compte Compar. Compar.

1908. 1909. 1909. avec 1908. avec budget..

Fr. Fr. 3 Fr. Fr,
Dépenses . . 3,937,073 3,920,000 3,480,472 —456,601 -—439,528
Recettes . . 1657494 1665000 1380757 —276.787 —284.943

Dépenses nettes . 2,279,579 2,255,000 2,099,716 —179,864 —155,285

Le compte de 1908 et le budget de 1909 renferment les
locations du propre matériel roulant qui a circulé tour i
tour sur les C.F.F. et le Gothard, soit sur les arrondisse-
ments I-IV et le Ve; lors de l’établissement du budget, il
avait été prévu de continuer a facturer les locations réci-
proques et de dresser un compte distinct du Ve arrondisse-
ment. Pour le surplus, la réduction des parcours et des com-
positions de trains a eu pour effet une diminution des.
recettes et des dépenses sur cette rubrique.

C. 3. Indemnités pour accidents. L’excédent de dépenses
sur le budget s’explique par la liquidation de l’accident de
Palézieux et par l’aceroissement des cas de responsabilité ci-
vile dans les arrondissements II et IV; en revanche, les ar-
rondissements IIT et V ont eu moins de dépenses.

C. 4. Indemnités de transport. La diminution de dépenses
découle d’indemnités moins nombreuses concernant le trafic
international, ainsi que de restitutions plus importantes de
la part d’autres lignes de chemin de fer.

C. 6. Impdts et droits. Moins de dépenses qu’'en 1908, la-
dite année contenant le rappel de 'impot payé au fisc italien
pour circulation sur la ligne du Simplon dés son ouverture
a l'exploitation. Le budget de 1909 ne prévoyait pas cette
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charge; de méme les prévisions ont été dépassées ensuite de
I'aceroissement des objets assurables, soit de I’acquisition de
biens-fonds disponibles.

C. 7. Contributions aux caisses de secours, pensions, sub-
stdes, etc. Les augmentations de traitement légales au ler
avril 1909, soit les suppléments de traitement pour le person-
nel du Ve arrondissement, ont provoqué une importante aug-
mentation de dépenses sur ’année précédente, parce que 1’ad-
ministration doit verser a la caisse de pensions et de secours
C.F.F. une contribution égale a 5 mois de ces augmentations
et & celle de I’'ancien Gothard une dite pour 6 mois. Compa-
rativement au budget, les arrondissements I-IV accusent des
dépenses en moins par suite d’une réduction de personnel et
du fait que lentrée en vigueur de la nouvelle caisse de
secours et des malades C.F. F., prévue pour le 1er juillet 1909,
a été ajournée; le Ve arrondissement, par contre, a du pro-
céder a4 des versements plus élevés dans la caisse de pensions
et de secours pour les augmentations de traitement allouées
au 1e* mai 1909 (suppléments de traitement en lien et place
des gratifications que payait le Gothard).

Les subsides accordés aux ouvriers invalides ont égale-
ment occasionné des dépenses supérieures au chiffre budgé-
taire, car on n’avait pas tenu compte de ces prestations lors
de I’établissement du budget pour ’année entiére, dans l'idée
qu’elles incomberaient 4 la nouvelle caisse de secours et des
malades des ouvriers.

C. 8. Divers. Le surcroit de dépenses sur 1908 provient
essentiellement de la somme de fr. 110,000 allouée a la Fa-
brique de machines d’Oerlikon a titre de contribution a Vex-
cédent des frais de traction électrique sur le troncon Seebach-
Wettingen, non couverts par les indemnités kilométriques;
citons d’autre part une dépense inférieure d’environ fr. 30,000
pour le service de publicité. En fait, les dépenses de ce ser-
vice sont aussi demeurées d’environ fr. 25,000 au-dessous des
évaluations budgétaires; 'augmentation sur le budget n’est
qu’apparente parce que les dépenses afférentes au personnel
ont été comprises, dans le budget, parmi celles de 1’admi-
nistration centrale, sous I. A. 7. Bureau de statistique; en
outre la contribution précitée a la Fabrique de machines
d’Oerlikon, qui n’avait pas été budgétée, constitue une rai-
son de l'accroissement des dépenses sur le budget.
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1. Dépenses de parachévement imputables au compte d'ex-
ploitation. Ce compte spécial supporte les dépenses pour mo-
dification d’installations existantes et pour amortissement
d’objets disparus de peu d’'importance; ces dépenses sont trés
variables et dépendent plus ou moins de ’avancement des
travaux de construction. Les prévisions sont fixées chaque
année sur la base du budget de construction.

Les dépenses de ce compte ne sont pas englobées directe-
ment dans le chapitre II « Entretien et surveillance de la
voie », mais ajoutées séparément a celles du compte d’exploi-
tation, afin que le chapitre précité renseigne sur les dépenses
nettes pour entretien, surveillance et renouvellement des ins-
tallations de chemin de fer. :

2. Bonification du compte de construction pour frais d’ad-
ministration et de direction des travaux. Ces bonifications
au compte d’exploitation ne sont effectuées que pour les
ouvrages importants et servent i la couverture des presta-
tions du personnel d’administration a la direction technique
et administrative des travaux; les dépenses effectives des
bureaux techniques sont déduites de cette imputation au
compte de construction. Pour 1909 le Ier arrondissement a
du porter ici un excédent de dépenses, parce que les dépenses
effectives du bureau central et d’autres frais généraux pour
diverses reconstructions de gares ont dépassé la majoration
en pour cent faite sur les dépenses de construction propre-
ment dites.

3. Participation a Uexploitation de gares et troncons com-
muns (excédent de recettes). Cette rubrique contient les re-
cettes provenant de la participation d’autres administrations
aux frais d’exploitation et d’entretien de gares et sections
de lignes communes appartenant aux C.F.F., comme aussi
nos dépenses pour les objets utilisés en commun, mais étant
la propriété d’autres administrations. Les recettes sont supé-
rieures aux dépenses; voir détail par gare aux pages 44-46
des comptes annuels.

4. Indemnités pour Uexploitation d’autres lignes et pour
service de trains et de traction. On comptabilise ici les boni-
fications des lignes et troncons que nous exploitons pour le
compte des propriétaires, de méme que les indemnités affé-
rentes aux prestations réciproques pour service des trains
et de traction entre les C.F.F. et d’autres lignes. Voir détail
pour chaque ligne et trongcon aux pages 47 et 48 du compte
annuel.
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: Cloéture de compte.
- L’excédent des recettes d’exploitation est
de " g .. .« . . . . fr.53990,450.9

Une comparaison de cet excédent avec les chiffres de

I'année précédente et le budget accuse les différences ci-
apres: '

Compte Budget Compte Compar. Compar.
1908, 1909. 1909, aver 1908, avec budget.
Fr. Fr. Fr. Fr. ‘ Fr.

Total des re-
cettes d’ex- :
ploitation . 161,791,170 166,109,025 165,640,622 --3,749,452 — 568,403
Total des dé- _
penses d’ex- |
ploitation . 115,165,126 118,039,800 111,560,171 —3,614,955 — 6,489.629

Excédent de
recettes . 46,626,044 48,069,225 53,990,461 --7,364,407 45,921,226

Les circonstances qui ont provoqué cette augmentation
de I'excédent des recettes ont été indiquées au cours du pré-
sent rapport. Nous avions dit dans le rapport de gestion de
1908 que la marche rétrograde des affaires ne provoquerait
une réduction sensible des dépenses d’exploitation qu’a partir
de I'année 1909. Nos conjectures se sont réalisées et cela est
d’autant plus réjouissant qu’ensuite d'un développement du
trafic au cours du 2¢ semestre de 1909 les recettes sont supé-
rieures a4 celles de ’année précédente. Nous continuerons a
réduire les dépenses d’exploitation dans la mesure du pos-
sible, en appliquant dans tous les domaines les principes
d’une économie bien comprise; il faut cependant s’attendre a
ce que ces dépenses subissent un certain accroissement dans
le cas ou un nouvel essor de trafic nécessiterait des presta-
tions plus importantes.
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Jusqu’a concurrence de fr. 61,184,725, ce montant est cou-

" vert par les titres du portefeuille de renouvellement (voir

comptes de 1909, page 230).

Les versements et les prélevements ont été calculés, pour
les arrondissements I-IV, sur la base du réglement n°c 34
du 28 septembre 1906 relatif au fonds de renouvellement des
chemins de fer fédéraux, et pour le Ve arrondissement d’a-
prés les normes du réglement sur le fonds de renouvellement
du Gothard, n° 74 du 14 juin 1907.

Les prélévements pour la superstructure sont d’environ
235,000 franecs plus élevés que les versements, alors que pour
le matériel roulant et le mobilier les versements dépassent
les prélévements de 2,514,500 francs en chiffre rond; il en
résulte un excédent net des versements de 2,279,500 franecs
environ. R BT

Compte du fonds de couverture des pensions de l'ancienne
compagnie J. S.

* Au 81 décembre 1908, le solde de ce fonds

était de . . . . . . ‘ . fr. 548,598. 60
A ajouter : Intérét 3!/, "/, pour 1909 . » 17,657.25

fr. 561,155. 85

Pensions payées en 1909 . . : . » 77,566.40

Solde & fin 1909 fr. 488,589. 45

Compte du fonds d'assurance contre Vincendie.

Ce fonds se compose

du 1¢r versement effectué pour 1908, de . fr. 100,000. —
du 2° versement effectué pour 1909, de . » 100,000. —
. du 1°F versement pour la part afférente au
Ve arrondissement (Gothard) soit les %/, de
fr. 20,000. — . : » 13,300. —

Total & fin 1909 fr. 213,800. —

B0 B8 g

Compte des entreprises accessoires.
Navigation & vapeur sur le lac de Constance.

Le produit net de 1909 est de . . . fr.168,980.96
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Compte Budget Compte Compar. Cofnpar
' 1%912_3 11?29. 1909 avel‘c‘s 1908. aveeo budget
Recettes . . 793409 770,000 830, 625 37216 eo 625
Dépenses . . 666322 666000 666,684 ‘392 1 644
Produit net . 127,087 104,000 163981 - 36894 4 59,981

I’excédent des recettes sur l’année précédente et sur le
budget porte aussi bien sur le trafic-voyageurs que sur le
trafic-marchandises, tandis que les dépenses, dans leur en-
semble, sont demeurées & peu prés les mémes.

Compte de profits et pertes.

Recettes.
1. Excédent des recettes d’exploitation. Pour 1909, il est
de . . . . . . . . . . fr. 53,990,450. 95
Compte 1808. Budget 1909. Compte 1909. Compar. avec Compar avec
Fr Fr Fr 908 ng get
46,626,044 48,069,225 53,990,451 +7,364,407 +5, 521 ,226

L’augmentation est de 15, % sur 1908 et de 12,5 % sur
le budget.

Ces augmentations résultent des fluctuations dans les
recettes et les dépenses d’exploitation, dont la justification
a 6té donnée dans le présent rapport.

Jusqu’ici le coefficient d’exploitation a été de:

pour 1902 (C F.F. et J. S) .. . . . 6l
» 1903 . . . . . . . 65,53
» 1904 . . . . . . . . . . 67,
» 1905 . . ; ‘ ; ; p " ‘ ; 66,22
» -1906 . . . . . . . . . 65,80
» 1907 . ‘ .' . . i " . . . 67,18
» 1908 71,03

» 1909 11 est de, Ve arrondlssement compns
(mai-décembre) . . 67,30

en tenant compte des allocations de rencherlssement de la
vie :

pour 1906 . . . » . . . . . . 67,10
» 1907 . ’ ; . . . . . . . 69,22
» 1908 . . : : : ; ; i : . 72,82

» 1909 . " . . . . < . . . 70,3:
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" La diminution de 1909 sur 1908 est due a la plus-value
des recettes et & la diminution simultanée des dépenses d’ex-
ploitation; nous en avons donné les raisons au cours de ce
rapport. '

2. Produit des capitaux disponibles. Ils ont produit en

1909 . , 5 ‘ . ’ ’ : : . fr. 3,037,693. 76
Compte 1908. Budget 1909. Compte 1909. Compar. avec Compar. avec
1908. budget
Fr. Fr, Fr. Fr, r.
3,664,554 2,690,000 3,037,694 —626 860 -+ 347,694

Il vy a done diminution de 20,63 % sur 1908 et plus- Va,lue
de 11,u % sur les prévisions budgétaires.

Revenus Revenus Différences

en 1908. en 1909, cn 1909,
© Fr. Fr. Fr.
Intéréts des titres en porte-
feuille, y compris les titres
du fonds de renouvellement 2,642,033, — 2447,995. — — 194,038. —
Bénéfice sur réalisations de
titres et plus-values . : 4,251, — 51,182. — 4 47,531, —
Bénéfices de change. es-
comptes divers et coupons
prescrits ; , 77,095, — 67,342, — — 9,753. —
Intéréts pergus en comptes
courants ’ 934,845. —  435,557. — — 499,288. —
Produits du portefemlle de
change . . . . 1,319. — 13,850, — 4+ 12,531, —
Intéréts divers . . . 5011. — 21,168. — - 16,157. —

Totaux 3,664,554.— 3,037,694, — 626,860, —

3. Intéréts des capitaux employés a la construction de
nouvelles lignes. Ces intéréts se sont élevés a fr. 788,243. 35

Compte 1908. Budget 1902, Compte 1909. Compar. avec Compar. avec
08 budget

Fr. Fr.
587704 480000 788243 - 200519 - 308,243

Il y a augmentation de 25, % sur 1908 et de 39,5 % sur
les estimations budgétaires.

4. Produit des entreprises accessoires. La navigation a
vapeur sur le lac de Constance, notre seule entreprise acces-
soire, a produit en 1909 . " . . . fr. 163,980. 96

Voir la comparaison y relative, pages 67 et 68 du rapport.

5. Sommes prélevées sur les fonds spéciaux. Ce sont les
prélévements sur le fonds de renouvellement et ceux effec-
tués sur le fonds de couverture de pensions de I'ancienne
compagnie Jura-Simplon.
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a. Prélévements sur le fonds de renouvellément. En 1909, -
ils ont atteint . . . . . . . . fr. 6244450.15 -

se décomposant comme suit:
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b. Prélévements sur le fonds de couverture des ancien-
nes pensions J.S. En 1909 ces prélevements se sont élevés.

2 . : ‘ ; § . . . : . 8 . --fr. 77,566. 40
Comgte Budget Compte Compar. Compar.
1908. 1909. 1909. avec 1908. avec budget.
Fr. Fr. Fr. Fr. Fr.
81,269 80,000 77,566 — 8703 — 2434
6. Subventions pour Uexploitation . . . fr. 66,000

Ce poste résulte du traité conclu entre la Suisse et 1'Italie,
le 25 novembre 1895, prévoyant le paiement par le Gouverne-
ment italien d’une subvention annuelle de 66,000 francs pen-
dant toute la durée de la concession du Simplon.

..7: Ressources et renirées diverses. Elles ont produit en

1909 T & = 4% : ; . . . fr. 293,687. 25
Compte Budget CO!‘i‘li)tB Compar. Compar.
1{'.2.3' 1}%{;9. 1%(;9. svec 1908 avee budget
85,647 20,000 293687 -+ 208, 040 + 273 687

* Ces rentrées se décomposent pour 1909 comme suit:

Chemin de fer de la Gurbe. Redevance pour
‘la cojouissance des gares de Berne et de -

Thoune pendant les années 1902—1908 . . fr. 174,210. —
Gains sur réalisations de biens-fonds dispo-

nibles . . . . . . . . . . o» 119471.25
' ' Total fr. 293,687.25

Dépenses.

1. Solde passif de Uannée précédente . fr. 2,854,074.40
plus : allocations de renchérissement de la

vie payées pour l’année 1908, suivant ar-
rété fédéral du 22 décembre 1908 . . . ¥ 2,539,279. 60

Total fr. 5,393, 354 —

2 Bomﬁcatwn paycée aux propmetazres de lwnes pmses
a bail : ; . : " 2 : . . . fr. 30,000.—

C’est le prix du ba11 du Vevey Chexbres

3. Intéréts en comptes courants, prpmszons, etc. Nous
avons payé de ce chef . . . : . fr. 3,625,231. 40
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Comgte Budget. Compte Compar. Compar.
190 1909 1909. avec 1908, avee budgct

Fr. Fr.
1336394 2390000 8695281 - 2290837 - 1.905.231

Il y a done augmentation de la somme d’intéréts débi-

teurs sur 1908 de 63,10 %, de méme qu’il y a augmentation

sur les prévisions budgétaires de 36,00 %.
La dépense de 1909 se décompose comme suit:

Intéréts en comptes courants . ; ; . fr.  23,291.11
Intéréts sur bons de caisse : ; ; . » 1,990,263. 35
Intéréts sur cauntionnements en espeéces et

intéréts divers . ; y . ¥» 1,478,965. 59
Commissions payées sur coupons et encais-

sements de titres . .y 60,785. 22
Agios, pertes de cours, moms-values de tltres

et d1vers : : - ST . s - B 71,926. 13

Tota,l fr. 3,625,231. 40

Le 3¢ poste ci-dessus * intéréts divers, nécessite les ex-
plications que voiei: Lorsqu’on a établi le budget du Ve ar-
rondissement pour 1909, le prix du rachat du Gothard n’était
pas encore fixé et on ne savait pas si les C.F.F. repren-
draient le service de ses emprunts On s’est alors décidé de
prendre le capital de premlel établissement comme base de
calculs pour les prévisions des intéréts des emprunts en 1909.
Ces intéréts ont été fixés a fr. 4,000,000 (rapport sur le budget
du Ve arrondissement du 4 mars 1909, page 21) qui se trou-
vent comptabilisés comme suit dans le compte de profits et
pertes:

Intéréts des emprunts consolidés . ; : I 1,707,562. 50

Intéréts prorata non échus (de 4,616,837.55). » 1,020,162.50

Intéréts divers (de 1,478,965.59) dont: -
intéréts des approvisionne-

ments du Gothard . . fr. 55,195
solde pour intéréts a payer
au Gothard . 2 " X » 1,217,080

» 1,272,275, —
Total  fr. 4,000,000. —

4. Intéréts des emprunts consolides En 1909 ces 1nterets

se sont élevés a . " . . .. fr. 43,125,384
Comple Budget Compte Compar Compar.
1%).5. 1F929. 1909 avee 1908. _avec Igudmat
43,220,488 44,366,000 43 125 38 - — 95 104 — 1,240,616

Le tableau suivant qui indique les intéréts payés sur
chacun des emprunts consolidés, explique la différence en
moins de 0,22 % sur 1908 et en moins de 2, % sur nos preévi-

"sions budgétaires.
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La diminution des charges d’intéréts est de fr. 591,322
sur nos prévisions budgétaires, mais il y a augmentation de
fr, 2,622,074 sur le compte de 1908. Cette différence est due
a nos dépenses pour constructions diverses et acquisitions
de matériel roulant et & la reprise du Gothard dont il est
parlé au chapltre 3, 1nterets divers.

5. Sommes affectées a des amortzssements En 1909, nous

amortlssons . ; . : . : . . fr. 7410,453.43
Compte Budget Compte Compar Compar:
1908 1909, 190.) avec 1908 avec budget

Fr.
-5 519 955 ,'7,35i,205 7 410 463 41 890 498 .+ 56 248

. Cet amortissement comprend lamortlssement légal, I'a-
mortlssement d’installations disparues et de dépenses leOl‘-
ses, et Pamortissement des frais d’emprunts.

a) amortissement légal. 1l se compose de:
la 7* annuité sur capital d’étublissement au 31 dé-

cembre 1902, soit le 0,s907:0 %% de fr. 861,589,069 =  fr. 5,167,035. 81
la 6° annuité des dépenses faites en 1903, soit le
0,504342 /0 de fr. 6,542,027 = g . » 39,536. 22

la 5° annuité des dépenses faites en 1904 soit le

0,s8300s %0 de fr. 19,778,873 = i . » 115,489, 83
la 4° annuité des depenses faites en 1905. soit le '

0,564150 o/o de fr. 21,299433 = . . . . . » 120,162, 67
la 3¢ annuité des dépenses faites en 190A, soit le

0,545081 °/0 de fr. 22,959,266 = . . : : : »  125,146. 60
la 2¢ annuité des dé enses faites en 1907, soit le |

0,s26640 90 de fr. 23, 222 057 = . . v . o» 122298.73
la 1“s annuité des dépenses faites en 1908, soit le - oy

(508840 9/p de fr. 24,571,373 = . o » 125,028 97
la 1t annuité du capltal de constructlon du Got-

hard, budgetée & fr. 672,000. — F g . . » 672,000, -—

Ensemble fr. 6,486,698.83

Le total des dépenses de 1908, soumises a I'amortissement
en 60 ans, se calcule comme suit:

Dépenses de construction faités en 1908 . fr. 36,631,040.64
Moins: dépenses pour matériel d’explmtatlon (ma,—
tériel roulant et mobilier) = 8 w4 . » 17228096.63

fr. 19,402,944.01
Plus le 30%, de ces dépenses pour matériel . d’ex-

ploitation . . . . . 4+ . . » b168428.99
fr. 24,571,373, —
b) amortissement d’installations disparues . fr. 500,000, —

Le total des dépenses & amortir en 1909 pour installations
disparues s'éléve a la somme de fr. 2,521,055.45. Comme il
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convient d’amortir ces dépenses le plus rapidement possible,
nous chargeons le compte de profits et pertes 1909 d’une pre-
miére annuité de fr. 500,000.

¢) amortissement des frais d’emprunis.
6e annuité d’amortissement des pertes de cours et

frais d’émission du 3 v différé . . fr. 116495, —
4° annuité d’amortissement du déficit du fonds des '

chemins de fer x . » 162500, —
8¢ annuité d’amortissement des pertes de cours des

obligations 3! ¢ C.F.F. 1899/02. . . » 99,759. 60
2* annuité d’amortissement de la perte de cours des

bons de caisse émis en 1908 ; ; .. » 85000 —

fr. 423,754.60
6. Versements dans les fonds spéciaux . fr. 8,654,893.65

Compte Budget Compte - Compar. avec Compar avec
1908 1908 1909 1908 udget
Fr. Fr. Fr. Fr.

8,694,025 8,967,700 8,654,894 — 39,131 —312 806

Les versements sont de 0,5 % inférieurs a ceux de 1908
et de 3,61 % moins élevés que nos prévisions.

Ces versements se décomposent comme suit

a) Fonds de renouvellement, arrond I-IV 7,605, 144 70
vV 918 891.70 §,524,036. 40

b) Fonds de couverture des pensions de l’ancienne

Fr.

Cle J-S. . . i . 17,557. 25
c) Fonds d’a.ssurance contre lincendie :
2¢ versement des C.F.F. pour 1909 . . fr. 100,000
ler versement pour la part afférente au
V* arrondissement, ¥3 de fr. 20,000 . > 13,300 113,300.—

Total 8,654,893, 65

a. Fonds de renouvellement.

1. Pour la superstructure:
Arrondissements I-1V.

a) par métre de voie, longueur

moyenne de l’année 4,195,166

métres & 30 centimes . . fr. 1,258,549, 80
b) par kilométre de locomotive

ayant circulé sur nos voies

(non compris le service de

manguvre) 30,929,572km. a7 cts. »  2,165,070. 04
Arrondissement V (mal-décembre)
a) Par métre de voie, longueur

moyenne de l'année, 544,139

métres & 35,20 centimes . 191,536. 93
b) par kilomatre de locomotive

ayant circulé sur nos voies

(non compris le service de
manceuvre) 4,156,418 km. 4 5,36 cts. » 222,784. —  fr. 3,837,940.77

A reporter fr. 3,837,940.77
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Report  fr. 3,837,940.77
2. Pour le matériel roulant:

Par km. de parcours de nos propres véhicules
ayant circulé sur nos lignes et sur des lignes
étrangéres, pour les locomotives y compris le ser-
vice de mancuvre et les courses haut le pied, soit:

Arrondmsements I-1V.

a) Pourlocomotives 36,904,783 km. :
loc. & 47 cts. . fr. 1,784,524, —
b) Pour voitures 325, 726 358 km.
977,179, 07

essieu & 0,3 cls.
¢) Pour wagons 376, 017 376 km.

essieu a 0,28 cts. ; » 1,052,848. 65
Arrondissement V (mai- décembre)
a) Pour locomotives 4,638,090 km.

L

loc. a 5,5 cts. fr. 234,224 —
b) Pour voitures 20, 412 322 km,
essieu & 0,495 cts. » 101,041, —

¢) Pour wagons 42 87b 303 km.
essieu a 0,195 cts. - . » 83,597, 09 fr. 4,183,413.81
3. Pour mobilier et ustensiles :
Administration centrale et arrondissements I-IV.

21/s %% de fr. 16,678,925, 87,
état moyen de Pannée . . fr. 416,973. 14

Arrondissement V (mai-décembre)

213 de fr.,3,428,347. 30, état -
moyen de 'année . . . »  85708.68 fr.  502,681.82

Total des versements fr. 8,524,036 40

b. Fonds de couverture des pensions de Uancien J.S. Cest
Tintérét & 3% % de ce fonds, pour 1909 . . fr. 17,557.25

c. Fonds d’assurance contre lincendie.
2¢ versement pour la constitution d’un fonds d’as-
surance contre l'incendie suivant décision du
Conseil d’administration du 27 décembre 1907 . fr. 100,000
et premier versement pour la part afférente au
Ve arrondissement, 2/s de fr. 20,000 . . . » 13,300

fr. 113,300
7. Pour buts divers. Nous avons dépensé
en 1909 . . . . . . . . . . fr. 1,041,502. 89
Compte Budget Compte Compar. avee Compar. avec
1908 1909 1909 1908 budget
Fr. Fr. Fr. Fr. Fr.
1,004,110 1,043,000 1,041,603 -+ 37,393 — 1,497

Ces dépenses comprennent les postes suivants:
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Déficit d’exploitation de la ligne Wald-Riiti
budgété a fr. 10,000 . . . . . . fr 9,730. 34
Subvention a la Société de navigation a va- -
peur du lac de Zurich, budgétée a fr. 15,000 » 15,000. —
(engagement contractuel pour la période de
1906 a 1912) .
Subventions a des Ecoles de chemins de fer » 32,340. 30

Ces dépenses, budgétées a fr. 33,000, se dé-
composent comme suit:

St.Gall . ‘ " fr. 11,803. 80
Winterthour . . » 7,070, —
Bienne . . : » 1?1,4_66. 50

fr. 32,340. 30

Remboursement des frais d’études prélimi-
naires en vue de la construction du chemin
de fer de la rive droite du lac de Brienz » 39,025. 70_

Part de la Directe Berne-Neuchéitel & 'indem-
nité du chemin de fer de la Gurbe pour
I'usage commun de la gare de Berne, du '
1er mai 1902 au 31 décembre 1908 . s e ¥ 9,406. 55

Restitution au chemin de fer Berthoud-Thoune,
ensuite de la réduction de I’indemnité pour
lI'usage commun des gares de Berthoud et de
Thoune pour les années 1906-1908 . ‘ .o 21,000. —

Troisiéme annuité pour l'intérét et ’amortis-
sement du déficit du bilan d’entrée au 1er
janvier 1907, de la Caisse de pensions et de
secours

. »  915,000. —
Total fr. 1,041,502. 89

| 8. Allocations extraordinaires au personnel pour Uannée
1909.

Un crédit spécial de fr. 5,058,000 a été ouvert aux chemins
de fer fédéraux, par arrété fédéral du 22 décembre 1909, en
vue du paiement d’allocations extraordinaires pour l’année
1909 a leurs fonectionnaires, employés et ouvriers.

Nous avons payé de ce chef . . .. fr. 4,865,627.75

s80it une somme de fr. 192,372.25 inférieure aux prévisions.
Quelques cas, encore pendants, seront réglés ultérieurement
sur les comptes de 1910.
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Comparaison générale du compte de profits et pertes de 1909
avec le compte de 1908 et le budget de 1909.

Fxcédent des recettes d’exploitation
Produit des entreprises accessoires .
Prélévements sur fonds spéciaux
Subventions pour I'exploitation .
Ressources et rentrées diverses

Différences sur receites .
Charges nettes d’intéréts

Indemnités pour locations de lfgnes '

Sommes affectées & des amortisse-
ments .

Versements dans les fonds spéclaux

Dépenses diverses.

Allocations extraordinaires au perqon-
nel pour 1909 . . .

Différences sur dépenses

Différences sur recettes .
Différences sur dépenses

Différences sur soldes

Différences de
190 avec 1908

Différences de
1909 avec¢ budget

de 1909

3% 364 407 4 59 921 226
36, '894 59, '981
—1,381,219 — 460,428
+ 208,040 + 273,687
46,228,122 4 5794,466
+ 2,622,074 — 591,322
+ 1,890,498 56,248
— 389,131 — 312,806
+ 387,393, — 1,497
-+ 4,865,628 -+ 4,865,628
+ 9,376,462 + 4,016,251
T 6,228,122 5,194 466
+ 9,376,462 4,016,251
— 3,148,340 + 1,778,215

11 y a done diminution sur 1908 de fr. 3,148,840 et augmen-

tation sur nos estimations budgétaires de fr. 1778 215.

Bilan au 31 décembre 1909.

Le total actif et passif du bilan au 31 décembre 1909 est
de fr. 1,544,163,116.67 en regard de 1,323,266,924 franes au 31

décembre 1908.

Actif.
I. Compte de construction.

Il s’¢leve a fr. 1,035,261,654. 04,

a l'execlusion du compte de construction du Gothard non en-
core repris, et se décompose comme suit:

Chemin de fer

t ins- Matériel Mobilier Total
tallations fixes roulant et ustensiles
Fr. Fr. Fr. kr.
Situation au 31
décembre 1908 807,215,863 179,636,881 16,312,684 1,003,165,428
Augment. suivant
compte de cons-
truction de 1909 23,288,792 8,062,072 745,362 32,096,226
Situation au 381
décembre 1909 830 504,655 187,698,953 17,058,046 1,035,261,654




81

.~ Les dépenses portées au compte de construction de 1909

se repartlssent de la maniére sulvante

a. O’hemm de fer et mstallatzons fixes.

Agrandlssement du batiment de service du
Briickfeld, & Berne .

Nouveau batiment aux voya.geurs, Le Da.y

Passage inférieur km 37.73;, gare d’Yverdon

Extension du service des marchandises aux
stations de Colombier, Oron, Avenches et
Aarberg .

Passage inférieur km 96 694, Bumphz-Berne

Agrandissement de locaux aux ateliers de Fri-
bourg

Double voie Algle-St Ma.urlce

Installations de blocs-systéme

Appareils de mancecuvre centrale des algullles
et des signaux

Maisons d’habitation pour fonctlonnalres et
gardes

Subventions & des correctlons de cours d’eau
et corrections de torrents .

Achats de bien- fonds disponibles

Reconstruction et agrandissement de la gare
aux voyageurs de Bile

Constructions diverses & la gare aux voyageura
de Bile

Extension de la sta.tlon de unx-Soleure

5 » o > » Laufon
> > » » » Glovelier .
» » voies aux stations de Lengnau,

Delémont, Courgenay, Court et Signau .
Batiment de service et annexe, ainsi que voie
d’évitement 3 la halte de Brienzwiler
Exhaussement de la ligne, constructions au
Steinlauibach et établissement d’un passage
km. 33,660 Kaiserstuhl-Lungern
Extension de la station de Mamhlin

> > > » » Siggenthal Wiiren-
lingen : ;
Extension de la statlon de Dottmgen-Khngnau
» » » halte de Sulz (transformée en
station)

Fr.

678,995

38,831
60,191

176,947
110,385

16,742
1,451,233

123,946

319,576
998112

135,489
163,445

14,388,058

81,597
36,629
917,391
169,942

196,055
81,369

58,527
84,214

38,15
152,589

88,740

A reporter 19,793,118

P

Fr.
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A reporter 19 ‘393,118
Extensmn de la station de Wiilflingen . . 70,853
» » » » » Bubikon . . . 40,531 '
> > » > » Miihlehorn .. 103487
» > > > > Wohlen-Villmergen 46,739

» des voies aux stations de Koblenz,
Schwerzenbach, Lachen, Netstal, Rothkreuz,
Altenburg-Rheinau,Muri, Benzenschwil, Miih-
lau, Sins et Oberriiti . ; 312,482

Nouvelle voie deraccordement Oerhkon—Seebach 197,344
Passage inférieur de la Hornhaldenstrasse et
2 passages inférieurs pour piétons prés Kilch-
berg-Zurich, ainsi qu’un passage supérieur

prés Erlenbach (Zurich) . . . 200,072
Extension de la remise aux locomotives de Rap-
perswil . . . 81,468
Nouvel atelier pour Wa.gons en gare de Romans-
horn . 150,803
Nouvelle statlon d’Attlkon et supressmn du
passage 3 niveau audit lieu . 225,222
Agrandissement de la halle d’expédltlon et de
douane en gare de St.Gall s % 162,297
Extension des installations en gare de Salnte
Marguerite . . 3 . 141,263
Travaux d’extension en gare de Sargans . . 287,249
Agrandissement du bé.tlment aux voyageurs de
Coire 2 : 133,236
Travaux d’extenswn aux atehers de Gou'e . 110,442
» » a la station d’Amriswil . 60,243
Extension des voies aux stations d’Eschlikon
et de Liitisburg . . . . 5 w3 71,500
Divers (réseau entier) . . w3 .. 1,100,493
b. Matériel roulant: .
Fr. Fr.
37 locomotives ‘ 3,928,059
moins: amortissement de 22 loco-
mofives . . . . . 1,275,163
2,247,896
159 voitures & voyageurs (dont 4
pour malades) . . 4,453,250
moins: amortissement de 43 vmtures 452,805
4,000,445

Fr.

93,288,792

A reporter 6,248,341 23,288,792

i
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Fr. Fr.

Report 6,248,341 23,288,792
425 wagons 3 marchan- ,

dises - . 2,071,730
moins : amortissement de .
64 wagons . . 253,692
Transformation d’un wa-
gonenwagondeservice 8,147
261,839
1,809,891
Installation de I'éclairage élec-
trique dans 20 wagons , . 3,840
—— 1,813,731 _
8,062,072
¢. Mobilier et ustensiles:
Administration cenfrale ¥ % . £ 174,857
Ier arrondissement ; ; . : ‘ ; 123,435
IIe » .. . . . 273,663
IITe . . . 84,444
IVe = 8 . . 76,088
Ve 5 (mai-décembre). . . 12,875
745,362
32,096,226

I1. Travaux de construction inachevés. Au 31 décembre
1909, ce compte s’éleve a . . . . . fr. 62,786,509. 92

Le tableau ci-aprés donne un résumé des modifications
survenues au cours de ’année 1909:

Montants
au 31 dée. aun 31 dde. Différences
1908 1909

Fr. Fr. Fr.
Direction générale . . . . 372, 518 452,940 -+ 80,422
Ier arrondissement . . . . 16, 238 135 17 806 2719 4+ 1 568 144
IIe o . . . . D, 664 147 8, 047,354 -+ 2,583 207
IITe % .. .. T 453 720 9, 514 250 4 2,060,530
IVe 5 g § 3 . 8 639 980 9,518,411 -+ 879 181
Ve 4 2 : 101,122 4 101 122
II* tunnel du Simplon . . . 55850 102420 -+~ 46,561
Gare de Bale . . . . . 18972 966 — 18,972,966
Gare de St.Gall . .. 4787 684 5 245 865 -} 458,181
Chemin de fer du kaen . . 10, 352 790 11 708 073 + 1 355 283
‘Chemin de fer du lac de Brienz. 25, 433 89 796 4+ 64,363

72,562,582 62,786,510 — 9,776,022

Les dépenses de construction pour I’extension générale
de la gare de Bale ont été reportées an compte de construe-
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tion; les différences en plus au 31 décembre 1909 sur celles
& fin 1908 concernent les travaux de constructmn relatifs aux
objets suivants non encore termmes

Direction générale. Acquisition de forees hydrauhques
dans la région de la Reuss et dans la haute Léventine.

Ire arrondissement. Extension des gares de Renens, Lau-
sanne, Vevey, St.Maurice et Neuchfitel, ainsi que des sta-
tions de Sion, Sierre, Cossonay, Vallorbe, Serrieres, Vaude-
rens et Payerne; doubles voies Villeneuve-Aigle, St. Maurice-
Martigny, Daillens-Bofflens, Vauderens-Siviriez; nouveau ba-
timent d’administration pour la Direction d’arrondissement,
4 Lausanne; nouveaux entrepots a Renens.

II® arrondissement. Nouvelle entree de la hgne du Jura
en gare de Bale, extension de la gare de Berne, extension
des stations de Lausen, Zwingen et Moutier, extension des
voies & Scheenbiihl, Courtelary et Reuchenette, nouvelle sta-
tion de Brittnau, nouvelle plaque tournante & Delémont, nou-
veau batiment de service et des postes a Delémont, trans-
formations dans les ateliers de Bienne, achat de terrain pour
Textension de la gare de Bienne, doubles voies Aarburg-
Sursee, Wilerfeld-Giimligen et Béle-Delémont, appareils de
manceuvre centrale des aiguilles et des signaux, achat de
terrains en vue d’extensions futures, & Berne, Emmenbriicke
et Delémont.

I11e arrondissement. Nouveaux ateliers de Zurich, exten-
sion des stations d’Oerlikon, Cham, Uznach, Augst, Horgen
et Toess, ainsi que des voies aux stations de Beech, Biilach,
Mceehlin, Schinznach-Bad, Sisseln et Diibendorf, achat de ter-
rains en vue d’extensions futures, & Schlieren et Wettingen,.
passage inférieur en gare de Brugg, centrale électrique en
gare de Zurich, agrandissement du batiment aux voyageurs
de la gare d’Aarau, suppression de passages a niveau rem-
placés par des passages inférieurs et supérieurs, appareils
de manceuvre centrale des aiguilles et des signaux.

1Ve arrondissement. Extension de la gare de Romans-
horn ainsi que des stations de Lichtensteig, Wattwil et
St. Fiden; double voie dans le tunnel St.Gall-St. Fiden; tra-
vaux préparatoires et achat de terrain pour la double voie
Winterthour-St.Gall-Ste. Marguerite; double voie Oberwinter-
thour-Romanshorn.

* ettt
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Ve arrondissement. Travaux préparatoires pour la double
voie Giubiasco-Chiasso, acqu1S1t10n de la propriété Dornfeld:
a Faldo, consolidation du mur de protection km. 47,100/610 Pres
Amsteg, travaux de protection contre les avalanches, achat

de foréts destinées a protéger la ligne.

IIe tunnel du Simplon. Forces motrices hydrauliques.

Gare de St.Gall. Frais d’expropriation, aceroissement du

nombre des voies et passage inférieur.

Chemin de fer du Ricken. Travaux de constructlon dans

le tunnel et pose de la superstructure.

Chemin de fer du Lac de Brienz. Travaux preparatmres

et levers de plans.

Dépenses de construction de 1909.

Le compte de construction a augmente de
Les dépenses pour entreprises accessoires (lac
de Constance) ont diminué de .

Sur le compte des travaux macheves, la dnm—'

nution est de

Pour 1909, les dépenses de constructlon s’éle-
vent done a :

Dans ce montant ne sont pas compris:

Les amortissements pour installations suppri-
mées, & la charge du compte des « Depenses
a amortir»

Les dépenses de palachevement 1mputables au
compte d’exploitation

Les amortissements du matériel roulant mis au
rebut (valeur du matériel retiré déduite)

Les amortissements pour machines et outillage
mis au rebut, ainsi que la bonification par
les ateliers pour matériel retlre des véhicules
mis au rebut

L’amortissement net du capltal d’etabhssement
des bateaux, etc. sur le lac de Constance .

En 1909 ces dépenses ont atteint .

fr. 32,096,226
» —106,594
» 9,776,022

fr. 22,213,610

fr. 2,497,555

» 1,203,317
» 1,864,139
> 160126
» 107,247

_fr. 5,931,384
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Il a. Bxcédent du é)rw de rachat sur les postes actifs des
anctennes compagmes chamtre ne s est pas modifié en 1909; il

g’éléve & - . . ‘ . fr. 80 971, 869 82
dont voici le détail. '
Central suisse . . . . . ) . . fr. 43,377,979. 16
Nord-Est suisse . . . . . . .. » 19 , 499, '304, —
Union suisse ; g . N : 5 : . » 5977 SIb 16.
Jura-Simplon . it s ¥ X .o 11 817 270. 50

Total fr. 80,971,869. 82
III b. Dépenses a amortir. Au 31 décembre 1908 ce compte

présenta.lt un solde débiteur de . .. fr. 18,954,572, 55
En 1909, ce chapitre s’est aceru des sommes
suivantes:

Perte sur I’émission de fr. 80 millions, obllgatlons
812 05 C.F.F.,, 1910 1 série,~a 94.50 fr. 4,400,000

plus: 29, timbre francais notre charge » 1,600,000
> 6,000,000. —

Installations disparues:
Extension générale de: la gare de

Renens . . fr.  23,222.80
Transformation et agrandlssement
de la gare de Lausanne . . »  15,797.30
Reconstruction de la gare aux voya—
geurs de Bale : ; » 2,319,797, 30
Agrandissement de la statlon de ' '
aufon i »  53;718. 65

Allocation a la V]lle de Zurlch pour

la construction de la Giiterstrasse '
23,500, —

Zurich-Altstetten . »
Extension des voies a Rothkreuz . > 21,689.45
Extensions & la gare de Sargans > 4,661.15
Extensions & la gare de Romanshorn »  58,668.80

> 2521,055, 45
fr. 27,475,628. —

En revanche nous avons amorti en 1909:

installations disparues, comptabili-
sées en 1909, 1 annuité .. fr. 500,000 —

sur pertes de cours et frais d’émis-
sion du 3¢/, différé, 6° annuité . > 116495. —

sur déficit du fonds des chemins de
fer, 4° annuité . . ‘ . > 162,600, —

sur pertes de cours et frais d’émls-
-sion du 3Y/: 9/6 1899/1902, 3¢ annuité » 59,759, 60

sur perte de cours des bons de caisse .
émis en 1508, 2¢ annuité « . > 85,000. —
» 923,754. 60+

Solde au 31 décembre 1909 . ; : @ . fr. 26,551,873. 40
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De 1901 &-1908 il a été fait successivement des amortissements

pour une somme de

1909, soit .
on arrive a un total de .

En ajoutant les amortlssements effectués en

fr. 10,076,302. 43

> 998,754, 60
fr, 11,000,057, 03

indépendant de I’amortissement légal

IV. Frais d’tnstallation des entreprises accessoires.
Le capital d’établissement de notre entreprise de ba-
teaux a vapeur sur le lac de Constance s’éléve, a fin 1909,

a

A fin 1908 le solde de ce compte était de
Il faut y ajouter les- frais pour accroissement
de linventaire des bateaux et du chantier .

fr. 2,621,698. 75
fr. 2,798,293.20
652. 30
fr. 2,728,945, 50

Par contre on a amorti 59 du ca-

pital d’établissement & fin 1903 fr.

136,414, 65

Moins: les frais de répara.tlon du

bateau , Helvetia “
10,000 francs .

Amortlssement net pour 1909 ;

dépa.ssant

> 29,167.90

> 107,246.75
fr. 2,621,698.75

V. Fonds disponibles.

Au 31 décembre 1909, ce chapitre s’éleve a fr. 326,485,136. 94

La comparaison avec le bilan de 1908 fait ressortir Ies

différences suivantes:

Caisses .

Portefeuille de change

Dépdts en banque . i

Portefeullle de fonds pubhcs

Portefeuille du fonds de renou-
vellement . . . .

Biens-fonds dnspombles .

Approvisionnements en
matériaux .

ébiteurs jdivers s

Recettes de 1909 effectuées
par caisse en 1910 .

Montants
an 81 deéc. au 31 déc. Différences
1908. 1909. aveo 1908
Fr. Fr. Fr.
322,888 390,546 67,658
4,982, 707 4,982, 707
18, 962 208 63 675, 458 44 713, 250
8 097 662 10, 627 279 2 529 617
60,358,055 61,184,725 826,670
4982234 6,048,346 1,066,112
27,477,936 81,712,842 4,934.906
7 203 195 127,463,355 120 260 160
14625976 20,399,878 4 5,773,902
142,030,154 526,485,136  -|-184,454,982
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Nous donnons & I'appui de ce tableau comparat1f les ren-
seignements suivants:

Caisses, dépbts en banque. La différence en plus sur 1908
represente les fonds disponibles de ’emprunt de 80 millions.

Portefeuzlle de change. Voici le mouvement de notre

portefeunille d’effets de change: ,
Etat du portefeulle au 31 decembre 1908

« Néant » : fr. —_—
En 1909, il est entre des effets de change pour » 13 224,350. 98
Escomptes et différences de cours .- .- .  » - 13,849.53

~ fr. 13,238,200. 51
Il est 8011;1 du portefeullle des eﬂ.’ets encals—

" sés pour A . . " " ’ / . » 8255493 41
Reste au 31 décembre 1909 des effets non en- . '
caissés pour . ¢« s Caw . . . fr. - 4,982,707.10

Portefeuille de fonds publics. Voici le mouvement pen-
dant ’année 1909:

Montant du portefeuilie au 31 décembre 1908 {fr. 8,097,662.50
Titres divers mis en portefeuille . . . » 4,996,734, —

fr. 13,094,396. 50

Moins:

Réalisations de tltres divers fr 1488 983. 25

Attributions aux diverses

caisses de secours des ou-
vriers . oo 38,000, —
Attributions au portefeuﬂle S
du fonds de renouvellement »  881,500. —
Différences de cours . . » 58,634. 25
\ »  2,467,117. 50

Valeur du portefeuille de fonds publies au
31 décembre 1909 .. . .. . fr. 10,627,279. —

"Portefeuille du fonds de renouvellement. Voici le mouve-
ment en 1909:

Montant du portefeuille au 31 décembre 1908 fr 60,358,055, —

Titres divers mis en portefeuille . . . » 881,500. —

Différences de cours . . . . . . »  4]170.—
' ' fr. 61,283,725. —
Moins: o '

Reahsatlon de titres divers . . . .o» 99,000. —

Montant au 31 décembre 1909 . . . . fr. 61,184,725. —




- Biens-fonds disponibles. Leur valeur

d’inventaire au 31 décembre 1908 était de .
En 1909, il a été fait diverses ,
acquisitions pour . . . fr. 1,190,409. 16
(les biens-fonds repris du
Gothard entrent dans ce
chiffre pour fr. 665,435. 98)
Et 11 a été réalisé . . . »  124,296. 45
D’ou une augmentation de . .

Montant au 31 décembre 1909 .

Approvisionnements en matériaux. Leur
valeur d’inventaire était au 31 décembre 1908
de . . . . . . .

Elle est au 31 décembre 1909 de

A.ugnientation sur 1908
Débiteurs divers. Montant au 31 décem-

bre 1908 . . . . ) ] .
Au 31 décembre 1909, le solde est de

Augmentation des débiteurs sur 1908

89

fr. 4,982,233.61
»  1,066,112.71
fr. 6,048,346. 32
fr. 27,477,935, 84
» 81,712,841. 69
fr. 4,234,905.85
fr. 7,203,195. 07

» 127,403,_802. 56

. £r.120,200,607. 49

Le principal poste des débiteurs divers est le compte
« Rachat du Gothard» qui est débiteur de fr. 121,590,000. Ce
compte est chargé momentanément de 'emprunt du Gothard
et de I'agio payé par les C.F.F. sur cet emprunt.

V1. Solde passif du compte de profits et pertes.

Au 31 décembre 1908 il était de
auquel il faut ajouter les allocations de
renchérissement de la vie payées au per-
sonnel pour I'année 1908

Au 31 décembre 1909 le solde passif s’éléve &
D’ou une augmentation de

fr. 2,854,074. 40
»  2,089,279. 60
fr. 5,393,354. —
»  9,484,373. 80
fr. 4,091,019. 80
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I1. Compte d’amortissement.
Il se monte a : . . . fr. 35196,799. 96
Au 31 déeembre 1908 11 etalt de ; 4 . » 28,710,101.13
Augmentation, soit amortissement légal . fr. 6,486,698.83

III. Dettes courantes.
Le montant de ce chapitre est au 31 dé-
cembre 1909 de . " . . . . . fr. 100,628,369. 46

Voiei la comparaison avec 1908:

_ Montants
an 31 décembre au 31 décembre Différences
1908 1909 ~ avec 1908
Fr. Fr. Fr.
Titreset coupons échus 2,861,143 2,746,397 — 114,716
Prorata d’intéréts . 4,015,153 5,013,504 -+ 998,351
Caisses de pensions et
de secours . 125,842 84,453 — 41,389
Cautionnements d’en-
trepreneurs et de
fournisseurs . ; 629,060 715,568 4 86,498
Remboursement des
actions et bons de
jouissance J.-S. . 193,729 189,150 — 4,579
Bons de caisse . . 389,253,000 48,517,620 + 9 64 620
Créanciers divers ; 1,946,309 4,489,129 + 2 820

Dépenses de 1999 ré-
glées par caisse en
1910 ) . . 34,692,267 38,922,568 -+ 4,230,296

83,716,503 100,628,369 16,911,366

1V. Fonds spéciaux. Ils comprennent le fonds de renou-
vellement, le fonds de couverture des anciennes pensions J. S.
et le fonds d’assurance contre l'incendie. Leur montant au
31 décembre 1909 est de . . . . . fr. 64,116,947.25

Pour renseignements sur ces fonds, voir pages 66 et 67
du présent rapport.

* %
*
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1II. Département commercial.
a. Généralités.

1. Les haltes de Hiittlingen-Mettendorf et du Day ont été
ouvertes, le 1¢r avril, au service restreint des marchandises
et des animaux vivants, c’est-a-dire au service des expédi-
tions partielles du tarif exceptionnel N° 4 pour pain, beurre
frais, ete., des expéditions partielles (conformément au tarif
exceptionnel No 41) de lait liquide et des emballages vides
utilisés a cet effet, ainsi que des expéditions partielles de
petit bétail.

2. Ainsi que nous le disons a la page 30 du présent
rapport, les C.F.F. ont déclaré se retirer a fin 1909 de I'As-
sociation de chemins de fer suisses. Il était entendu que cer-
taines institutions de 1’Association, dont I'utilité était démon-
trée, seraient maintenues a4 l'avenir. Cela était prévu, en
particulier, pour la conférence commerciale, car il était vrai-
ment nécessaire de laisser subsister une institution ayant
pour tache de travailler au développement des services des
voyageurs, des bagages, des animaux et des marchandises
et a4 celul des tarifs, ainsi que d’assurer au moyen de tarifs
et de reglements communs, comme par le passé, le trafic direct
entre les divers chemins de fer. Il a paru opportun de pour-
voir a ce que les autres intéressés au trafic (expéditeurs de
marchandises) appartenant au commerce, & l'industrie, aux
arts et métiers, 4 I'agriculture et a la sylviculture fussent
mis en mesure de se prononcer aussi sur les questions ren-
trant dans le domaine de la conférence et d’exprimer leurs
désirs.

Il a également paru utile de faire assister aux discus-

sions une délégation du Département fédéral des chemins
de fer.

On a en outre jugé nécessaire de laisser subsister une
autre institution, c¢’est-a-dire qu’on a réuni et confirmé toutes
les conventions existantes se rapportant au service direct
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suisse des voyageurs, des bagages, des animaux et des mar-
chandises, attendu qu’elles avaient toujours leur importance
mais qu’elles se trouvaient annulées du fait de 1’abrogation
du-contrat du 5 juillet 1875 pour lorganisation du service
direct.

Nous avons par conséquent élaboré un «réglement de la
conférence commerciale des entreprises de transport suisses
et des intéres$és au trafic» et une « convention pour le ser-
vice direct suisse des voyageurs, des bagages, des animaux
et des marchandises » qui tiennent compte des circonstances
dont nous venons de parler. Le « réglement » de la conférence
commerciale fait régle pour toutes les entreprises de trans-
port suisses (y compris celles de navigation a vapeur) qui
déclarent s’y soumettre, et la « convention» pour celles de
ces entreprises qui ont un service direct organisé avec une
autre administration et déclarent expressément y adhérer.

3. Les nouvelles lignes suivantes ont été mises en ex-
ploitation au cours de l’exercice:

a. le 8 avril, le chemin de fer électrique a crémaillere
Montreux-Glion, pour le service des voyageurs, des ba-
gages et des marchandises;

b. le 28 mai, le chemin de fer électrique a voie étroite
Uster-Oetwil, pour le service des voyageurs, des ba-
gages, des animaux vivants et des marchandises;

c. le 1er juillet, la ligne Dawos-Filisur du chemin de fer
rhétique, pour le service des voyageurs, des bagages,
des animaux vivants et des marchandises;

d. le ler juillet, les troncons St. Moritz—Celerina et Ber-

"nmina-Heuser—Bernina-Hospiz du chemin de fer de la
Bernina, pour I'ensemble du trafic;

e. le 28 juillet, le chemin de fer électrique a voie étroite
Lugano-Tesserete, pour le service des voyageurs, des
bagages, des animaux vivants et des marchandises.

4. La station de La Chaux-de-Fonds—gare de U'Est du
régional Saignelégier—La Chaux-de-Fonds a été fermée au
service des marchandises le 1¢T octobre 1909.

5. De nouveaux tarifs de camionnage ont été mis en
vigueur ou modifiés pour les stations suivantes:

Aigle, Altstetten (Rheintal), Amriswil, Au (Rheintal),
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Avenches, Bile, Bex, Biére, Biitschwil, Clarens, Couvet C.F.F.,
Ebnat-Kappel, Fleurier, Fribourg, Gossau, La Chaux-de-
Fonds (J.N./C.F.F.), Lichtensteig, Martigny, Monthey, Mon-
treux, Morges, Moudon, Morat, Nyon, Payerne, Renens, Rolle,
Romont, St.Fiden, Schaffhouse, Serriéres, Sierre, Sion, Uz-
wil, Vallorbe, Vevey, Wattwil, Wil, Winterthour et Yverdon.

b. Service des voyageurs.

1. Il n’a pas été apporté, au cours de l'exercice, de modi-
fications importantes au tarif pour le trafic interne des voya-
geurs et des bagages.

2. Outre des compléments et des modifications apportés
aux tarifs existants, il a été introduit, pour le service direct
suisse des voyageurs et des bagages, les tarifs et indicateurs
de distances suivants:

le 1er février, indicateur des distances chemin de fer Bel-
linzone-Mesocco—C. F. F';

le 1ler mai, tarif-voyageurs et indicateur des distances che-
mins de fer Pont-Brassus, Orbe-Chavornay, Ywverdon-
Ste. Croix et Tramelan-Tavannes—C.F.F.;

le 1¢T juin, tarif-voyageurs chemin de fer Brunnen-Mor-
schach—C.F.F.;

le 1er juillet, tarif-voyageurs entreprises de transport de
POberland bernois—chemins de fer privés suisses et com-
pagnie de navigation sur le lac des Quatre-Cantons (en
transit par les C.F.F.);

le 1er juillet, tarif pour billets du dimanche direects entre
des stations du chemin de fer rhétique et des stations
des C.F.F.;

le 16 juillet, tarif-voyageurs chemin de fer du Sernftal—
C.F.F.

3. Les nouveaux tarifs suivants ont été mis en vigueur
en service international:

- le 1er février, le tarif-voyageurs et bagages Angleterre et
Pays-Bas—Italie via Cologne-Gothard et Simplon;

le 1er avril, le tarif-voyageurs et bagages Allemagne—
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chemins de fer frangais de l’Est et Paris (chemin de fer
du Nord);

le 1er avril, le tarif-voyageurs et bagages Suzsse—-chemms
de fer francais de UEst et du Nord;

le 1er mai, tarif spécial pour le transport de sociétés an-
glaises d’excursions de Londres & destination de la Suisse
et de I'Italie;

le 1er mai, tarif-voyageurs et bagages Pays-Bas—Auiriche
via Cologne—Arlberg, ete.;

le 1er mali, tarif pour billets circulaires et d’aller et retour
de séjour en trafic avee la France;

le 1er mai, tarif-voyageurs et bagages Delle (station)—
Suisse;

le 1T mai, tarif pour billets circulaires sud de I’ Allemagne—
Suisse;

le 1¢r juin, tarif-voyageurs et bagages Angleterre, Belgique
et Pays-Bas—Suisse via Luxembourg;

le 1er septembre, tarif-voyageurs et bagages Allemagne—
Autriche par Bregenz, Buchs et Salzbourg;

le 1er gctobre, tarif-voyageurs et bagages Angleterre—Suisse
par la France;

le 1er décembre, tarif—i*oyageurs et bagages Pays-Bas, Alle-
magne et Autriche—Midi de la France par Belfort, Ge-
neve et le Gothard;

le 1et décembre, tarif-voyageurs et bagages France et Bel-
gique—Auitriche-Hongrie et au dela par Belfort, sud de
I’Allemagne et I’Arlberg;

le 1er décembre, tarif-vovageurs et bagages pour le service
entre Paris, d’une part, et certaines stations autrichien-
nes, d’autre part, par Vallorbe et le Simplon;

le 1er décembre, tarif-voyageurs et bagages France et Bel-
gique—Autriche-Hongrie et au dela par Herbesthal, Dal-
heim et Biiderich—Munich—Kufstein ou par la Suisse
et I’Arlberg;

le 1er décembre, tarif-voyageurs et bagages Angleterre—
Autriche-Hongrie et au dela par Cologne—Munich—Kuf-
stein ou par la Suisse et I’Arlberg.

2]

De nombreux changements et compléments ont été ap-
portés, au moyen de suppléments et par voie d’instruction,
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a des tarifs existants. Nous citerons en particulier la créa-
tion de taxes pour le transport direct des voyageurs et des
bagages entre Paris, d'une part, et Florence, Génes, Naples
et Rome, d’autre part, par le Simplon.

L’augmentation des taxes pour le transport des voyageurs,
opérée le 1°r janvier 1910 sur les lignes des chemins de fer
autrichiens de I’Etat, a été provisoirement mise en applica-
tion, en trafic direct aveec la Suisse, au moyen d’une feuille
rectifiant le tarif actuellement en vigueur.

4. Les mesures tarifaires suivantes ont été prises en ce

qui concerne les lignes exploitées par les chemins de fer
fédéraux:

a. Chemin de fer Biére-Apples-Morges et Apples-L’Is_le:

Un nouveau tableau des distances servant a 1’appli-
cation des taxes pour les transports militaires en service
interne a été publié.

b. Funiculaire Cossonay-gare—Cossonay-ville:

Le tarif interne pour le transport des voyageurs et
des bagages a été édité a nouveau le 1T mai.

5. Le 13 aout 1909, nous avons adressé au Conseil d’ad-
ministration un rapport détaillé sur la question de léléva-
tion des tarifs-voyageurs. Dans ses séances des 29 et 30 sep-
tembre, cette autorité a approuvé la proposition que nous
avons faite a ce sujet et qui tendait 4 la revision du 1er ali-
néa de lart. 8 de la loi fédérale du 27 juin 1901 sur les tarifs
des chemins de fer fédéraux. Lla proposition a été commu-
niquée dés lors, par lettre du 12 octobre, au Département
fédéral des chemins de fer.

6. Avec lapprobation du Conseil d’administration, le
reglement concernant les facilités exceptionnelles a accorder
pour les fétes et réunions de sociélés suisses, ainsi que pour
les courses de chevaux, a cessé d’étre en vigueur & partir du
1er mai. Un certain nombre d’autres réductions de taxes spé-
ciales concernant le trafic des voyageurs ont été en partie
supprimées et en partie restreintes a cette date.

7. Lors des travaux préparatoires effectués en vue du
remaniement du tarif interne pour le transport des voya-
geurs et des bagages, nécessité par la nationalisation du
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résean du Gothard, par 'ouverture de la ligne du Ricken,
ete.,, nous avons résolu, au vu du résultat d’'une étude minu-
tieuse, de renoncer A égaliser dans cette nouvelle édition,
comme le fait le tarif actuel & I'instar de la pratique autre-
fois suivie par le Nord-Est, les taxes entre Bile C.F.F,,
d’'une part, et Neuhausen C.F.F. Schaffhouse et Constance,
d’autre part, ainsi qu’entre ces deux derniéres stations, avec

celles de la route concurrente des chemins de fer badois. *

Nous renoncerons de méme, en ce qui concerne le service des
voyageurs entre Berthoud et au deld et Thoune et au dela,
a4 légalité des taxes entre la voie de Berne et la route
Berthoud-Thoune, introduite depuis 'ouverture de cette der-
niére ligne a l’exploitation.

. Ces mesures simplifieront sensiblement le tarif et auront
pour effet une économie notable de travail et de frais d’im-
pression. Il n’y a pas a craindre qu’il s’ensuive une dimi-
nution des recettes du trafic dont il s’agit.

8. Un IIIe supplément au tarif pour le tramsport de
sociétés et d’écoles est entré en vigueur le 1° mai. Il con-
tient, outre divers changements et compléments, de nouvelles
dispositions et taxes pour le trafic avec le chemin de fer
rhétique, qu’il a fallu introduire a la suite de I'ouverture a
Pexploitation de la ligne Davos-Filisur et de ’admission du
chemin de fer Locarno-Pontebrolla-Bignasco; il renferme en
outre des presecriptions touchant I’admission, sur les bateaux
du lac Léman, des billets collectifs délivrés pour les parcours
de chemin de fer de la ligne Genéve-Lausanne-Villeneuve.

9. La liste des billets du dimanche et des billets circu-
laires a été rééditée le 1°r mai sous forme de publication a
part; les données relatives i ces billets ne seront plus pu-
bliées dorénavant dans lI'indicateur officiel suisse.

10. Le nouveau tarif concernant la mise en marche de
trains spéciaux sur demande spéciale, dont il est question
sous chiffre 7, page 99, du rapport de gestion de 1908, a été
approuvé par le Département fédéral des chemins de fer et
mis en vigueur le 1er mai 1909.

11. Le réglement concernant les facilités de ¢ransport
accordées aux sceurs de charité appartenant a des étab.lisse-
ment de diaconesses a été publié & nouveau le 1er mai; les
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facilités prévues par ce réglement ne sont plus octroyées
aux établissements étrangers qu’en faveur des diaconesses
qui appartiennent & des succursales établies d’une maniére
permanente en Suisse.

- 12. Le nouveau réglement concernant les transports de:
police sur les lignes des entreprises de transport suisses a
été mis en vigueur le 1er janvier 1910.

13. Les presecriptions uniformes concernant la réexpé-
dition des bagages, établies d’entente avec les administra-
tions de 1’Association de chemins de fer suisses, ont éte
mises en vigueur le 1eT mars.

14. I’Association de chemins de fer suisses a décidé
d’élever comme suit, 4 dater du 1°r octobre, les prix.des
abonnements généraux:

1di 1 11
Durée de validité Nouvelllg: ﬂ?ﬁeen- Nouvelxleg ?llt?g'ﬁen- Nouvel{gs(jll:agslgan-
taxes tation taxes tation taxes tation
Fr. Fr. Fr. Fr. Fr. Fr.
15 jours . . . . 90 10 65 10 45 o
30 » . . . . 140 20 100 15 70 10
45 > . . . . 180 20 130 20 90 10
3mois . . . . 310 30 220 25 155 15
6 » . .« . . 480 40 840 30 240 20

12 » (1 personne) . 750 60 525 40 375 30
12 » (2 personnes) . 1000 80 700 55 500 40

Le tarif pour le transport des voyageurs par abonne-
ments généraux a été publié & nouveau le 1¢r octobre en vue
de l’application de ces nouveaux prix.

Les chemins de fer Berne-Worb et du Sernftal ayant
demandé a adhérer au service des abonnements généraux,
nous les avons admis & faire partie de cette institution a
partir du 1er janvier 1910.

La liste des bureaux d’émission d’abonnements généraux
et des réductions de taxes accordées aux porteurs d’abonne-
ments généraux par les entreprises de transport ne partiei-
pant pas au tarif, a été éditée a nouveau le 1°T janvier 1910.

- 15. Pour nous conformer & votre décision du 16 décem-
bre 1909, nous avons cessé, a dater du 1°T janvier 1910, de
délivrer des abonnements généraux a prix réduits aux fonc-
tionnaires fédéraux.
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16. La vente des abonnements généraux de 15, 30 et 45
jours a diminué, tandis que celle des ahonnements de 3, 6 et
12 mois a au contraire augmenté.

Il a été vendu:

- En 1908. En 1809. Différence.
Abonnements généraux de 15 jours 44725 - 44,048 — 677

» » » 30 » 12,156 12056 — 100
» » » 45 o» 2,124 2,031 — 93
» > » 3 mois 1,864 1,938 4+ T4
> » > 6 » 797 80 4 53
» » » 12 »(1 pers.) 8,290 8,942 4+ 652
> » > 12 »(@pers.) 847 900 + 83
En tout 70,803 70,765 — 38

Le produit de la wente des abonnements généraux a
été de:
: o Recettes totales Part des C.F.F.

(y compris G. B.)

en 1908 . . . . . . . fr. 7704548 fr. 6,470,877

en 1909 . ’ ; ' ; . » - 8,040,191 » 6,760,672
augmentation sur l’année pré-
ceuente . Wt e .. fr. 335,643 fr. 279,795 -

17. Les conditions d’émission des billets combinables
suisses ont été modifiées le 1°T mai en ce sens que le déve-
loppement kilométrique des parcours de raccordement com-
pris dans un billet ne pourra plus, a 'avenir, excéder le tiers
(au lieu de la moitié comme jusqu’iei) de la longueur totale
des parcours a effectuer en chemin de fer ou en bateau. Il a
fallu avoir recours a cette mesure, parce que la faculté aec-
cordée jusqu’alors donnait souvent lien 4 des abus en per-
mettant au public d’obtenir, au moyen de billets combinables,
des prix plus réduits que ceux des bhillets & taxe normale.

18. Le trafic des billets combinables suisses accuse une
légére augmentation par rapport a I'année derniére.

Les recettes se sont élevées:

En tout. Part des C.F. F.
(y compris G.B.)

enl1908 . . . . . . . fr.165362 fr. 1142513
en 1909 . . L L. 51677891 » 1168977

augmentation sur l’année précédente fr. 23,765 fr. 26,464

Les mnouvelles entreprises suivantes ont été admises a
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participer a ce trafic: chemin de fer du Wynental, chemin
de fer de la Bernina, chemin de fer régional du Val-de-
Travers, chemin de fer Montreux-Glion, chemin de fer
Brunnen-Morschach.

19. Le service des billets combinables de U'Union des
administrations allemandes de chemins de fer accuse de
nouveau cette année une diminution considérable qui s’ex-
plique par le fait que les chemins de fer austro-hongrois
et belges, outre les chemins de fer allemands, n’accordent
plus de réductions spéeciales pour cette institution.

Les recettes se sont élevées:
Recettes totales

des-adminis- “Part des C.F.F.
trations suisses. (y compris G. B.)
en 1908 . . ] . . . fr. 3,899,555 fr. 3,212,177
en 1909 . 3 ; " . X » 3744187 » 3,033,695
diminution sur l’année précé-
dente A i ’ fr. 155,368 fr. 178,482 -

Le chemin de fer Monitreux-Glion a été admis A parti-
ciper a ce service.

La compagnie des chemins de fer de Paris a Lyon et a
la Méditerranée a été autorisée a faire délivrer aussi par son
bureau d’émission de Nice, sous forme de coupons ‘de 1’Union,
des billets combinables pour parcours suisses.

20. Nous avons soumis & une revision les contrats con-
clus par les chemins de fer fédéraux et ’ancienne compagnie
du Gothard avec des entreprises de voyages pour la vente
de billets pour des parcours suisses, afin de les rendre uni-
formes pour tout le réseau.

21. Nous avons conclu avee Vagence 4. Bocquin & Cie,
a Genéve, en commun avec quelques autres administrations
suisses, un contrat 'autorisant & vendre, dés le 1°r janvier
1910, des billets de simple course a taxe normale, et cela
aux mémes conditions que celles convenues avec le bureau
international des voyages de la Banque du commerce et de
I'industrie de Mahrisch-Ostrau.

22, Le produit des billets pour des parcours des chemins
de fer fédéraux vendus pendant les années 1908 et 1909 par
les bureaux de voyages de l'agence Th. Cook and Son a
Londres, de la Ligne Hambourg-Amérique a Berlin, de la
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Banque du commerce et de Uindustrie de Mehrisch-Ostrau
et par le Nordisk Resebureau a Geeteborg, a atteint les chif-
fres suivants:

Ligae Banque dn com-

de Nordisk
ook and Son Ham!:ang- l’iniﬁﬁee:le Mzh- Reseburean
‘ Amérique risch-Ostran
Fr. Fr. Fr. Fr.
en 1908 . . . . 1,451,781 146,605 267,348 21,127
en 1909 . 5 . . 1,484,379 26,452 226,628 30,134

différence avec
Iannée précédente. +32,598 —120,153 —40,720 +9,007

23. La vente de billets par nos agences de Londres et
de Paris accuse de nouveau cette anneée une augmentation
réjouissante. :

Les recettes se sont élevées:

a lagence de Londres:

Billets suisses internes
En tout. (Abennements générans, billets
4 faxes normales, ete)

en 1908 . . : ; . fr. 586,620 fr. 151,108
en 1909 . . . . » 691,906 » 172,166
augmentation sur l’année

précédente . 4 ’ . fr. 105,286 fr. 21,058

a lagence de Paris:

Billets suisses internes
En tout. (Lbennements généranx, billets
i taxes normales, ete.)

en 1908 ., . . . . fr. 1,217,375 fr. 492,727
en 1909 . . . . . » 1,349,470 » 547,362
augmentation sur l’année

précédente . . . . fr. 132,09 fr. 54,635

24. Quelgques nouvelles administrations ont adhéré, aun
cours de I’exercice, au reglement suisse pour l'octroi de bil-
lets d’employés.

25. Deux séances de la sous-commission et une séance de
la commission pour les affaires du service des voyageurs de
PUnion des administrations allemandes de chemins de fer,
auxquelles nous avons délégué un representant ont eu lieu
pendant I’année.
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c. Service des animaux vivants.

1. L’'innovation consmtant dans la suppresszon de laf-
franchissement obligatoire pour les transports de bestiaux,
dont il est souvent fait mention dans les rapports de gestion
précédents, a été mise en vigueur, le 1¢* mars, par la publi-
cation d’'un nouveau I¢r supplément au réglement de trans-
port suisse. Il est dés lors loisible aux expéditeurs d’ani-
maux des espéces chevaline, bovine, ovine, porcine et caprine,
de lapins et de volaille vivante, ainsi que de chiens enfermés
dans des caisses ou autres emballages, soit de payer le prix
de transport lors de la comnsignation des animaux, soit de
les faire expédier en port dii, payable par le destinataire a
la gare de destination lors de la livraison. Il est permis
également de faire des expéditions de ces mémes animaux
contre remboursement.

2. Le tarif général suisse pour le transport des animaux
vivants, ainsi que l'instruection qui s’y rapporte, ont été
publiés & nouveau le 1er mars.

3. D’entente avec les autorités suisses et italiennes ainsi
qu'avec les chemins de fer italiens de I’Etat, nous avons
édicté le 15 avril, & I'intention des services intéressés, une
instruction aux termes de laquelle les transports d’animaux
vivants des classes I 4 IV du tarif suisse, effectués par
tétes isolées ou par wagons complets entre les stations de
Brigue au Bouveret, d'une part, et celle d’Iselle di Trasquera,
d’autre part, et destinés ou provenant des localités suisses
de Gondo et Simplon, peuvent étre expédiés et recus a Iselle
di Trasquera sans faire le détour par Domodossola.

4, Pour le service interne du chemin de fer Bulle-
Romont, un nouveau tarif pour le transport des animaux
vivants a été mis en vigueur le 1eT mars. .

d. Service des marchandises.

1. En ce qui concerne I'acheminement du trafic des mar-
chandises par le chemin de fer Moutier-Granges-Longeau,
dont la construction est projetée, nous sommes convenus de
ce qui suit avec la compagnie du chemin de fer des Alpes
bernoises, concessionnaire de cette ligne (comp. chap. C, I,
9, p. 24): .
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a. Le trafie local des marchandises entre les stations com-
munes de Moutier et de Longeau est cédé exclusivement
au chemin de fer Moutier-Longeau.

b. Le trafic des marchandises entre les stations du chemin
- de fer Moutier-Longeau (y compris celui des deux sta-
tions terminus de Moutier et de Longeau), d’'une part,
" et les stations des chemins de fer fédéraux et des autres
chemins de fer suisses, d’autre part, sera acheminé par
la route qui accuse la distance tarifaire la plus courte.

c. Le trafic des marchandises provenant des stations de
chemins de fer situées au deld de Moutier dans la direec-
tion du nord et de l'ouest a destination des stations de
chemins de fer situées au dela de Moutier dans la direc-
tion de ouest, de V’est et du sud, ou vice versa. (trafic
de transit), sera réparti comme suit, lorsque la ligne
Moutier-Longeau présente la dlstance tarifaire la plus
courte:

soixante-dix pour cent par le Moutier-Longeanu,
trente pour cent par Sonceboz.

d. Lorsque pour le trafic dont il est question sous lettres
b et ¢ la distance kilométrique de tarif la plus courte
se trouve mmultanement sur deux ou plusieurs routes,
ce trafic sera acheminé par parts égales par ces diverses
routes. .

2. La concession accordée a la société anonyme du port
du Rhin (comp. rapp. annuel de 1908, page 112, N° 10) a été
étendue en ce sens que les taxes suisses d’exportation pour
Baile, ainsi que les taxes de transit de Bale prévues au tarif-
marchandises suisse-italien sont aussi applicables, par voie
de détaxe, aux marchandises transportées ou a transporter
sur le Rhin, par bateau, qui sont entreposées temporaire-
ment, sous la surveillance du chemin de fer, sur le quai du
Rhin ou dans les entrepdts de la susdite société.

3. La Chancellerie d’Etat du canton de St.Gall a trans-
mis au Conseil fédéral cing requétes, de tenmeur identique,
des gouvernements des cantons de St. ‘Gall, Thurgovie,
Schwyz, Appenzell Rh. E. et Appenzell R. 1., priant le Con-
seil fédéral de revenir sur sa décision du- 16 juillet 1907,
portant autorisation de magjorer de 60 % les distances effec-
tives en métres sur le troncon constitué par le tunnel du
Ricken (voir rapport annuel de 1907, p. 114), et de rapporter
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cette autorisation. Le Département fédéral des chemins de
fer nous a soumis ces requétes pour préavis. Au vu de notre
réponse, le Conseil fédéral a refusé de les prendre en consi-
dération.

4. A Toccasion de I’élaboration de la nouvelle ordonnance
sur les entreprises concessionnées de navigation sur les eaux
suisses, nous avons demandé au Département fédéral des
chemins de fer d’y insérer une disposition soumettant les
compagnies de navigation aux mémes prescriptions que les
chemins de fer sous le rapport de T’approbation et de la
publication des taxes. Actuellement les chemins de fer sont
seuls tenus de soumettre a ce Département les mesures qu’ils
prennent en matiére de tarif et de les publier, et nous avons
fait remarquer que cette situation, tout en étant préjudi-
ciable au commerce et au trafie, était injuste a 1’égard des.
chemins de fer et devenait, a la longue, intenable. '

5. Au vu de demandes formulées par des commercants,
la Direction du IeT arrondissement, & Lausanne, nous a pro-
posé d’autoriser, aux conditions en vigueur aux entrepots
de Morges, le magasinage des céréales dans les locaux dis-
ponibles des halles aux marchandises de Brigue. Nous ¥y
avons consenti, tout en stipulant que les halles ne devaient
pas étre détournées de leur véritable destination et qu’on
devra s’arranger de maniére qu’il y ait toujours, dans les
magasins, toute la place nécessaire pour le trafic régulier.

6. La nouvelle édition du tarif exceptionnel N°© 41 pour
le transport par abonnement de lait liquide, ainsi que de
lait éerémé, de babeurre (lait de beurre) ou de petit-lait,
que nous avons annoncée dans notre rapport annuel de 1908
(p. 109, chiffre 6d), a été mise en vigueur le 1°r mali.

7. Les modifications suivantes ont été apportées aux
tarifs exceptionnels:

a. le tarif exceptionnel N° 15 pour le transport de carbure
de calcium a &té déclaré applicable aussi aux expédi-
tions partielles 4 destination des stations d’Interlaken
(Brienzersee), Beenigen (Seestation) et Brienz (Seesta-
tion) de la compagnie de navigation sur les lacs de
Thoune et de Brienz; -

b. des taxes pour le transport de sable quartzeux de Mou-
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tier & Toess ont été introduites dans le tarif exceptionnel
No 19 pour pierres, ete.

8. Des réductions de taxes ont été accordées:

I. En trafic interne:

a. pour le transport de la chaux destinée a la fabrication
du carbure au départ de Beerschwil a destination de
Bale, Chavornay, Coire, Flums, Gampel, Gurtnellen et
Vernayaz;

b. pour le transport de sable de Granges-Marnand & La
Verrerie;

¢. pour le transport de chaux vive de Netstal a Landeck;
d. pour le transport de pavés d’Alpnach-Dorf & St.Gall;

e. pour le transport de pdtes alimentaires de Mendrisio a
Genéve, par wagons complets de 10,000 kg.;

f. pour le transport d’acide sulfurique d’Uetikon a Sierre,
d’acide sulfonitrique de Sierre a Uetikon et d’acide ni-
trique de Sierre a Bale C.F.F. et a Bale—St. Jean.

II. Pour Plimportation

de houille de Vallorbe transit (Monceau-les-Mines) a desti-
-nation des stations de Lutry & Montreux.

III. Pour lexportation:

a. d’alliages ferro-métalliques, tels que le ferro-manganéese,
le ferro-chrome, le ferro-silicium, ete. au départ de Bodio
et & destination des stations frontiéres (taxes formées
sur la base des taxes fondamentales du tarif exception-
nel suisse N° 33 pour le carbure de calecium);

b. de brigues et de carreaux a bdtir en ciment d’asbeste
expédiés, par wagons complets de 10 tonnes, de Nieder-
urnen et d’Oberurnen & Béale C.F.F. transit, Delle tran-
sit, Genéve transit et Pino transit & destination d’outre-
mer et de I'Espagne; '

c. des dons en nature pour les victimes des tremblements
de terre en Italie, venus de Suisse et d’Allemagne et
transportés gratuitement.

9. Une nouvelle édition du réglement suisse concernant
les réductions de taxes accordées pour le transport des olg-
jets destinés aux expositions est entrée en vigueur. En fait
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de facilités apportées par cette nouvelle édition nous ecite-
rons, parmi les conditions dont dépendait jusqu’alors la gra-
tuité du transport en retour des objéts en question, la sup-
pression de I'obligation de joindre un certificat d’admission
aux titres de transport accompagnant les envois a l'aller et.
au retour.

10. Par suite de l’indication approximative du volume
servant & la détermination du poids normal, les transports
de bois et de pierres ont donné fréquemment lieu 4 des abus
qui ont empéché, dans bien des cas, les administrations de
chemins de fer de percevoir les frais de pesage. Pour éviter
le retour de semblables abus, nous avons supprimé les poids
normaux pour bois et pierres dans la nouvelle édition des
prescriptions pour Uapplication des poids normaux. Nous
avons élevé en méme temps les poids normaux pour la biére
en fits et pour les flits a biére vides de 1,600 et 0,600 & 1,700
et 0,700 kg. par litre, une enquéte minutieuse ayant démontré
que les poids normaux en vigueur jusqu’alors ne correspon-
daient plus & 1’état de choses actuel. Les pesées d’épreuve
autorisées précédemment pour les tuiles, les briques et autres.
articles analogues ont été supprimées également et le poids
normal des flits & pétrole vides, en bois, a été porté de 32
a 36 kg.

11. Depuis le 1er janvier 1909, le transport en grande
vitesse d’argent monnayé et de métaux précieux entre les
stations francaises de Belfort, Chaumont, Epinal, Lure,
Nancy, Paris et Troyes, d'une part, et les stations suisses.
de Bile C.F.F., Berne, La Chaux-de-Fonds, Lucerne, Neu-
chatel, St. Gall, Winterthour et Zurich, gare principale, via
Delle, d’autre part, et inversement, peut s’effectuer directe-
ment, en vertu d'un nouveau tarif G.V. n° 215, au moyen
de lettres de voiture internationales. Les envois d’'un poids.
de 1000 kg. et plus ou d'une valeur de fr. 500,000 et plus, qui
doivent étre accompagnés sur le parcours suisse, sont toute-
fois execlus du bénéfice de ce tarif et doivent faire l'objet
d'une réexpédition a la frontiére.

12. Nous avons réussi 4 nous entendre avec I’administra-
tion des chemins de fer de Paris & Lyon et a4 1a Méditerranée
pour arréter les principes fondamentanx en vue de I'établis-
sement d’un tarif direct pour le transport des marchandises
P. L. M.—Suisse. P
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13. Des suppléments aux tarifs-marchandises Genéve
transit, Les Verriéres-fronliére, etc.—Suisse sont entrés en
vigueur le 20 mars. Ils contiennent principalement une nou-
velle édition du tarif exceptionnel pour les transports de

farine et de semoule en provenance de Marseille et de
‘St. Louis-du-Rhone.

14. 11 a été publié une nouvelle édition des conditions
réglementaires régissant le trafic des marchandises belge-
suisse. En outre, une nouvelle édition des tarifs belges-
allemands, Ir® partie, division B, contenant les prescriptions
générales de tarif et la classification des marchandises a
€té déclarée applicable au trafic avee Bale via Delle.

15. De nouvelles dispositions réglementaires ont été
mises en vigueur pour le trafic des marchandises néerlandais-
suisse.

16. Une nouvelle édition de la Ire partie, division B,
des tarifs-marchandises allemands-suisses, contenant les pres-
criptions générales de tarif et la classification des marchan-
dises est entrée en vigueur.

17. Un 1er fascicule de la II® partie des tarifs-marchan-
dises prusso-hessois—suisses a été publié. Il contient des
dispositions spéciales et des distances pour le trafic entre
des stations des chemins de fer prussiens de I’Etat et des
chemins de fer privés allemands qui font partie des unions
prusso-hessoise—suisse et nord-allemande—suisse, d’'une part,
et des stations suisses, d’autre part.

18. Dans le trafic bavarois-suisse, il a été publié le fas-
cicule 3 de la IIe partie, contenant des taxes pour le trans-
port de bois, et le fascicule 4 de la II® partie, renfermant
des taxes exceptionnelles pour foin et paille expédiés, en
wagons complets de 5000 et 10,000 kg., au départ de stations
bavaroises & destination de la Suisse.

19. En service austro-hongrois—suisse, des tableaux de
répartition des taxes ont été établis pour les tarifs de grande
et de petite vitesse applicables au trafic entre la Bohéme,
la Moravie et la Silésie, d’'une part, et la Suisse, d’autre
part, ainsi que pour le tarif autrichien-suisse pour le trans-
port du sucre. Il a été publié en outre une nouvelle édition
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des dispositions réglementaires (partie I, div. A) pour I'union
austro-hongroise—suisse. :

20. De nouveaux tarifs ont été mis en vigueur le 6 juil-
let 1909 pour le {rafic des marchandises entre U Autriche-
Hongrie méridionale et U'Allemagne. Les chemins de fer
fédéraux y sont intéressés pour le trafic avec Béle, Cons-
tance, Schaffhouse et Singen. '

21. Un Xe supplément aux prescriptions générales de
tarif et a la classification des marchandises pour le trafic
suisse—italien a été mis en vigueur. Il contient de nouvelles
dispositions touchant le calcul des taxes sur les parcours
italiens pour certains objets de poids extraordinaire, et in-
troduit des modifications dans la tarification de tous les
articles de fer et d’acier.

I1 a été publié, pour le trafic Suisse-Italie, une nouvelle
édition de la Ire partie, division B, contenant les presecrip-
tions générales de tarif et la classification des marchandises.
Conformément a I'accord spécial conclu aveec I'Italie (annexe
a la convention internationale concernant le chemin de fer
du St. Gothard, du 13 octobre 1909), nous avons élaboré un
nouveau tarif exceptionnel N° 21, 4 taxes réduites, pour les
fruits acides du midi expédiés d’Italie en Suisse, lequel est
entré en vigueur le 1¢* novembre.

22. La classification des marchandises du tarif entre
les chemins de fer francais de U’Est, du Nord, etc. et U'Italie
a été terminée tant en ce qui concerne la partie non-italienne
que la partie italienne. Le 30 novembre 1909 s’est réunie a
Berne une conférence des administrations intéressées pour
arréter définitivement les prescriptions de tarif pour le trafie
entre les chemins de fer francais susnommés et 1'Ttalie et
pour régler diverses questions encore pendantes s’y rappor-
tant. Toutes les parties de tarif sont actuellement & 1'im-
pression, aussi bien celles que font imprimer les chemins de
fer francais que celles dont se sont chargés les chemins de
fer italiens.

Les calculs des taxes pour un tarif entre les chemins de
fer francais de I'Est et du Nord et I'Ttalie par le Simplon
sont achevés, et les administrations francaises ont ordonné
Timpression du fascicule 2 (tableaux des taxes).
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%3. De nouvelles éditions de la partie I B, prescriptions
générales de tarif et classification des marchandises, et du
tarif exceptionnel n° 1 pour les produits métallurgiques a
destination de I'Italie, sont entrées en vigueur en {rafic
allemand-italien. La nouvelle classification comprend sur-
tout une réforme en ce qui concerne la tarification du fer
et de l'acier et des produits manufacturés de fer et d’acier
sur les chemins de fer italiens.

En outre, nous avons commencé le 1¢r mai (voir chiffre
21) la réédition des tarifs-marchandises allemands-italiens,
devenue nécessaire par suite de la nouvelle convention inter-
nationale conclue entre 1I’Allemagne, 'Italie et la Suisse au
sujet du chemin de fer du Gothard.

24. Le calcul des taxes en vue de I’¢laboration d’un tarif
direct entre U'Allemagne et les chemins de fer d’Orléans et
du Midi est achevé, sous réserve de la mise au point défi-
nitive de ces taxes par une conférence qui se réunira pro-
chainement.

25. Le 1¢r novembre sont entrés en vigueur les tarifs et
les prescriptions d’acheminement applicables au trafic direct
des marchandises entre certaines stations autrichiennes et
hongroises, d'une part, et des stations des chemins de fer
francais du Nord, d’autre part. Les C.F.F. y sont intéressés
par le fait que les taxes des relations pour lesquelles la
route la plus courte emprunte les lignes des chemins de fer
de ’Est sont aussi applicables par I’Arlberg (Buchs, Romans-
horn ou Ste. Marguerite) et Delle.

Une nouvelle édition des dispositions réglementaires
(partie I, division A) a été publiée pour l'union austro-hon-
groise—francgaise.

Un nouveau tarif suisse de transit, dont les taxes cor-
respondent, d'une maniére générale, aux bases de taxe du
schéma allemand, a été élaboré pour le service des mar-
chandises entre I'Adutriche-Hongrie et les régions au dela,
d’'une part, et la France et au deld, d’autre part. Comme il
s’agit d’'un trafic qui est concurrencé, non seulement par la
route de Petit-Croix, mais en outre par la voie italienne et
par les voies maritimes, les taxes de ce tarif, bien que peu
élevées, sont encore supérieures, dans bien des cas, a celles
des voies concurrentes. Afin de le compléter aussi sous ce
rapport, on ¥y a inséré une disposition assurant, par voie
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de détaxe, 1’égalité des taxes entre la route suisse et les

routes étrangeres, jusqu’a concurrence de taxes minima dé-
terminées. | -

26. La ligne Davos-Platz—Filisur du chemin de fer rhé-
tique, ouverte a l'exploitation le 1eT juillet 1909, a été sou-
mise & la convention internationale sur le transport de mar-
chandises par chemins de fer, et la liste des lignes de chemins
de fer soumises a cette convention a été publiée 4 nouveau.

27. I1 a paru une nouvelle édition de la liste des objets
auxquels la convention internationale sur le tramsport de
marchandises par chemins de fer n’est pas applicable, ainsi
quun premier supplément a cette liste.

28. Le Ier supplément au réglement de transport suisse
(voir rapport annuel de 1907, chiffre 27, page 118) est entré
en vigueur le 1er mars 1909, aprés avoir été approuvé par
le Conseil fédéral en date du 15 janvier 1909. En outre,
Iannexe X1 audit réglement a été complétée en ce sens que
la Féte-Dieu, ’Assomption et la Toussaint ont été désignées,
pour les stations situées dans la partie catholique du Jura
bernois, comme fétes cantonales qui, en vertu des §§ 55 et
74 du réglement de transport, sont assimilées aux dimanches.
pour lacceptation et la livraison des marchandises, ainsi
que pour le service des marchandises dans les gares.

29. Les explosifs désignés sous le nom de «persalite I»
et de «persalite II» ont été ajoutés a la liste des objets
qui ne sont admis au transport que conditionnellement, figu-
rant dans 'annexe n° V au réglement de transport suisse.

30. Le Département fédéral des chemins de fer ayant ap-
prouvé, le 16 mars 1909, le .projet que nous lui avions pré-
senté en 1908 et que nous avions établi d’entente avec les
administrations de 1’Association de chemins de fer suisses,
nous avons publié et mis en vigueur une nouvelle édition
des Prescriptions générales de tarif des chemins de fer suisses
(v compris la classification des marchandises), laquelle ap-
porte de nombreux allégements au trafie. L’instruction pour
Papplication desdites prescriptions et de la classification a
été rééditée en méme temps.

31. Parmi les objets traités par la conférence commer-
8
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ciale, qui a eu lieu & Berne les 22 et 23 décembre 1909, il y
a lien de mentionner les suivants:

a.

C.

le projet de réglement de la conférence commerciale des
entreprises- de transport suisses et des intéressés aun
trafic, substituée a la conférence commerciale de I’Asso-
ciation de chemins de fer suisses, dissoute a fin 1909
(v. p. 96); -

le projet d’'une convention pour le service direct suisse
des voyageurs, des bagages, des animaux et des mar-
chandises (v. p. 96);

la question de I’adoption, pour le trafic suisse, des mo-
difications et compléments apportés aux preseriptions
générales de tarif et & la classification des marchandises
des chemins de fer allemands au cours de la période
du 1er avril 1907 (execl)) au 10 octobre 1909 (inel.);

la réorganisation de la délégation des chemins de fer
suisses dans la commission permanente des tarifs des
chemins de fer allemands et dans la commission pour
les aifaires du service des voyageurs de 1’Union des
administrations allemandes de chemins de fer.

32. Nous nous sommes fait représenter aux conférences

suivantes, qui ont eu lieu pour discuter les affaires courantes

des
a.

b.

unions respectives:

les 21 et 22 octobre, conférence générale allemande-ita-
lienne, & Rome;

les 3 et 4 novembre, conférence de 'union austro-hon-
groise—francaise (trafic avec les compagnies de I'Est et
du Nord), et les 5 et 6 novembre, conférence de I'union
austro-hongroise—sud frangaise (trafic avee le P.L.M.),
les deux & Dresde;

les 25 et 26 novembre, conférence de 'union austro-hon-
groise—suisse, a Stuttgart;

le 27 avril, conférence de I'union sud austro-hongroise—
allemande, & Vienne.

33. La commission permanente allemande des tarifs a

tenu les 11 et 12 février, & Berlin, sa 97¢ et les 3 et 4 sep-
tembre, 3 Rostock (Mecklembourg), sa 99¢ séance; nous nous
sommes fait représenter & ces deux séances. — Etant retenus

par

d’autres occupations, nous n’avons pas pu envoyer de

délégué a la 98¢ séance qui a eu lieu les 8 et 9 juin a
Schwarzburg en Thuringe.
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e. Contrdle des recettes et décomptes.

1. Le batiment aux voyageurs de la gare de Genéve a
entiérement brilé dans la nuit du 11 aun 12 février; Pincendie
a détruit la majeure partie des billets déposés aux guichets
et des approvisionnements et tous les registres & souche et
autres formulaires d’expédition du service des bagages, ainsi
que les livres de comptabilité des services des voyageurs et
des bagages. Les caisses du bureau d’émission des billets cir-
culaires et du service des bagages ont également été anéan-
ties. La plus grande partie des fonds qui se trouvaient dans
les caisses au moment de I'incendie a été retrouvée dans les
décombres, de sorte que le décompte définitif effectué sur la
base des titres de transport retirés, que nous ont transmis
toutes les administrations, n’a pas accusé de perte notable.
Les objets d’inventaire appartiennent & la compagnie P. L. M.,
propriétaire de la gare.

2. Apreés le passage du chemin de fer du Gothard ¢ la
Confédération, i1 a fallu prendre des mesures spéciales tou-
chant l'organisation du service de la comptabilité pour cette
nouvelle partie du réseau fédéral. Le Conseil fédéral ayant,
par arrété du 14 décembre 1908, fixé la date du transfert du
personnel du controle des recettes de Lucerne a Berne au
1er novembre 1909, et le Ve arrondissement étant, d’autre part,
obligé de tenir une comptabilité séparée, il a paru indiqué
de confier ce service, pour le moment, au personnel de ’an-
cien controle de 'exploitation du chemin de fer du Gothard
4 Lucerne, lequel a done continué, sous la direction du chef
du contrdle des recettes, a s’occuper des affaires relatives
au trafic de l’ancienne compagnie. Le terme fixé pour le
transfert du personnel a été dés lors renvoyé aun ler février:
1910 pour les fonctionnaires qui pouvaient déménager déja
le 1er novembre, et au 15 mars 1910 pour les autres employés.

3. Donnant suite & une demande formulée par la Direc-
tion du chemin de fer du Taesstal, nous avons décidé de nous
charger a partir du mois d’avril, contre paiement d’une
légére indemnité, de 1’établissement des décomptes de tout
le trafic direct des voyageurs, des bagages, des animaux vi-
vants et des marchandises, échangé entre le chemin de fer
du Teesstal et 'ensemble des autres administrations suisses
et étrangeéres.
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4. Le 13 mai a eu lieu & Rome la conrnférence internatio-
nale des contréles, a laquelle nous nous sommes fait repré-
senter.

- 9. Les 1901 revisions des caisses et des livres des sta-
tions, entrepots et bateaux a4 vapeur, auxquelles il a été pro-.

cédé au cours de ’exercice, se répartissent comme suit entre
les cinqg arrondissements:

Ier IIe III- IVe Ve
569 490 487 324 31

A cette occasion, il a été constaté diverses irrégularités
qui donnérent lieu & des enquétes minutieuses. Un certain
nombre d’entre elles entrainérent la punition disciplinaire
‘des coupables (7 révocations, 1 suspension du serviee, 3 dé-
placements & des postes ou il n’y avait pas de fonds & gérer).
Dans cing cas, 'administration a remboursé une partie du
déficit constaté, soit au total fr. 458. 34.

Des effractions ont été commises aux stations de Buss-
wil, Stein-Sceckingen, Cham, Rosé et Matran. Il n’a pu étre
volé que de faibles montants dans les deux premiéres sta-
tions, les encaisses proprement dites ayant été mises en lieu
stir. A Cham, le montant soustrait s’est élevé a fr. 705.10. Les
voleurs n’ayant été saisis qu’aprés qu’ils eussent dépensé
Targent dérobé, le chef de station a di combler le déficit.
A la demande de ce dernier, la Direction d’arrondissement
a toutefois consenti & lui rembourser fr. 605.10. A Rosé on
a volé fr. 158.15 et & Matran fr. 5; ’enquéte judiciaire n’ayant
donné auncun résultat, ces deux montants sont demeurés a
la charge de Tadministration.

6. Les crédits pour frais de transport ont donmné lieu
-aux affaires suivantes:
Arrondissements _
I IT III IV V Total
a. Nouveaux crédits ouverts . 27 58 42 31 7 165
b. Crédits existants modifiés. 19 32 49 30 17 147
¢. Crédits supprimeés . ; 6 21 17 13 4 61

373

Nous avons repris de I’ancien chemin de fer du Gothard
76 crédits de transport représentant au total une somme de
349,000 francs.
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Le nombre de crédits ouverts auprés de nos dlvers bu-
reaux s élevait, & fin décembre, & 1327. .

| 7. Nous faisons suivre ce rapport dun {ableau compa-

ratif des recettes d’exploitation des C.F.F. pour les années
1908 et 1909, y. compris celles de I'exploitation des bateaux
4 vapeur sur le lac de Constance, et nous renvoyons a lex-
phca.tmn relative aux ﬂuctuatlons du trafie, qui fait suite
a( ce tableau. :

rey
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I1 ressort de ce tableau comparatif que le trafic du
chemin de fer (A) accuse, pour l'exercice 1909, une plus-
value de recetles de fr. 4,100,489.72, & laquelle participent
toutes les catégories de trafic. Ce résultat peut étre consi-
déré comme satisfaisant; non seulement il n’y a pas de dé-
ficit comme l’année derniére, mais les recettes de 1909 dé-
passent méme de plus de 3,000,000 de francs celles de l’exer-
cice de 1907, qui avait donné un bon résultat. La plus-value
totale se répartit comme suit, en pour-cent, sur les diverses
catégories de trafic:

Trafic des voyageurs . . . . +1Lu% (1908: +38,1 %)
Trafic des bagages . . . . +51% (1908: +2,05 %)
Transport des animaux . . . 44,50 % (1908: —3,28 %)

Transport des marchandises . .  +2,0 % (1908: —3,55 %)
Nous observons & ce sujet ce qui suit: '

Service des voyageurs. Plus-value de recettes fr.1,242,554.54.
Les divers mois présentent, comparativement & 'année pré-
cedente, les différences suivantes:

Janvier (Gothard non compris) + fr. 25,166

Février » — » 37,692
Mars » — » 304,846
Avril o + » 243,833
Mai (Gothard y compris) + » 894,455
Juin » — » 533,602
- Juillet » + » 160,517
Aout » 4+ - » 30,152
Septembre » + » 461,037
Octobre » 4 » 429,050
Novembre » 4+ » 152,442
Décembre - + » 222,042

La moins-value de recettes du mois de fevrier provient
de ce que 'année 1908 était bisextile et que la durée de l'ex-
ploitation en février 1909 a été de ce fait d’un jour plus courte
que celle du mois correspondant de 1908; la diminution cons-
tatée pour le mois de mars est la conséquence du mauvais
temps qui reporta au mois d’avril le mouvement des voya-
geurs se rendant dans le midi. Les résultats des mois de
mai et juin sont dus également a un déplacement du trafic
des fétes de Penteedte qui, en 1908, tombérent sur le mois
de juin alors qu’elles eurent lieu au mois de mai ‘en 1909.
La différence entre les deux résultats provient essentielle-
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ment. du mauvais temps dont s’est ressenti le mouvement
des voyageurs pendant ces dernieres fétes. L’augmentation
des recettes des mois suwants est due a l'aceroissement: du
trafic en général, puis au fort trafic d’automne. ‘

A Taugmentation des recettes de Lot % correspond un
aceroissement de 3,5 % du nombre des voyageurs transportés.
Cette disproportion s’explique, d’une part, par une utilisa-
tion plus forte des billets a taxes réduites — des abonnements
d’ouvriers en particulier —, d’autre part aussi par le fait que
le trafic s’est quelque peu déplacé des c¢lasses superleures
aux classes inférieures par suite de la mise en service de
voitures confortables de III¢ classe d’'un type nouveau. -

. Au Gothard, qui possédait un trafic de transit dont la
plus grande partie’ effectuait le ‘parcours entier, la recette
moyenne par voyageur était sensiblement plus élevée qu’aux
chemins de fer fédéraux; elle était par ex. de 282 cts. en
1908 alors qu’elle n’atteignait que 80 ects. aux C.F.F. Pour
pouvoir comparer les résultats de cette année a ceux de
I’année derniére, il est donec nécessaire de calculer a nouvean
la recette moyenne par voyageur pour I'année 1908 apres
avoir additionné ensemble les résultats des chemins de fer
G.B. et C.F.F. pour les mois de mai a décembre. On obtient
de cette maniére une moyenne de 86,0 cts. par voyageur pour
P’année 1908, alors qu elle est de 85,7 cts. pour 1909.

Les - lecettes du parcours Bmgue Iselle, qui etalent de
fr. 702,900 en 1908, se sont élevées a fr. 719,000 en 1909.

animaux vivants). Plus-value de recettes fr. 2,857,935.18. Le
fléchissement du trafic de 'année derniére a fait place a un

Service des marchandises (y compris les bagages et les
développement notable. Comparées a celles 'de 1908, les re-
cettes mensuelles accusent les différences suivantes:

Janvier (Gothard non compus) — fr. 84,443 .
» 446,987 ..

Février . : . i
Mars.. -« .. s o4 o 4,027
Avwril .. o 0 0y - 0+ oy 86,143
. Mai. - (Gothard y compris)  — » 32,202 .
. Juin . . » - + » . 350,070
- Juillet o0 - - Te -0 o o 185,650 -
o Aout- o o oy + » 295,775
Septembre- . . ¥ T — oy 791,926
- QOctobre: - - ot e R0y 769,318 -
Novembre : . . » o -0 451,013,069
Décembre » + » 809,446
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Il ressort de ce tableau que les recettes des cing premiers
mois se sont encore ressenties de la dépression de ’année
précédente; 1a moins-value importante du rmois de février
par rapport au mois correspondant de I’année. 1908 prowent
en outre du fait qu’en 1909 le mois de février a eu un jour
de moins gu’en 1908 (année bisextile). En revanche, dés le
mois de juin et abstraction faite du mois de septembre qui
accuse une diminution de recettes de fr. 91,926, on constate
un développement de trafic qui s’accentue d’'une maniére
constante jusqu’a la fin de ’année. Pour le dernier trimestre,
a lui seul, cet accroissement de trafic s’est traduit par une
plus value de fr. 2,500,000 en chiffre rond, qui depasse nos
prewsmns d’environ fr. 1,200,000.

Le nombre de tonnes de marchandises transportees n’a
augmenté, c'est V1a1, que de 140,000 environ, soit a. peu pres
du L %. En ce qui concerne la recette moyénne par tonne
transportée, il ya lieu de faire, relativement au trafic du
Gothard, la méme remarque que pour la recette’ moyenne
par voyageur (voir plus haut); la recette moyenne du chemin
de fer du Gothard était de fr. 10.03 par tonne en 1908; elle
s’élevait en revanche seulement a fr. 6.60 aux chemins de
fer fédéraux. Si 'on tient compte des résultats de mai a
décembre 1908 du chemin de fer du Gothard, on obtient une
recette moyenne de fr. 7.45 par tonne pour cette année, alors
qu’elle est de fr. 7.55 pour 1909.

Les recettes du parcours Brigue-Iselle provenant du trafic
des marchandises (bagages et animaux vivants non compris)
ont passé de fr. 266,427 (1908) a fr. 325,468, ce qui représente
une augmentation de fr. 59,041. Les recettes du transport
des bagages ont augmenté du 10 % environ, tandis que celles
provenant du transport des animaux vivants ont diminué
assez sensiblement (de fr. 11,000 a fr. 8800). Lia route du Sim-
plon n’a pas bénéficié, au cours de I’exercice, de détourne-
ment temporaire du trafic du Gothard.

L’exploitation des bateaux du lac de Constance (B) accuse
" aussi, comme le trafic du chemin de fer, une plus-value de
recettes a laquelle participent toutes les catégories de trafie.
L’augmentation provenant du transport des voyageurs est
du 12 % environ et celle du service des bagages A peu preés
du 10 %. La diminution sensible des recettes du transport
des animaux vivants, constatée en 1908, non seulement ne
s’est pas reproduite cette année, mais elle s’est transformée
encore en une augmentation (d’environ fr. 800) sur les recettes
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de 1907. L’aceroissement du produit du transport des mar-
chandises ne correspond pas tout a fait a celui du trafie
du chemin de fer: il n’est que du 1, % (trafic du chemin
de fer: 2,00 %).

f. Détaxes.

Les affaires traitées dans le courant de I'année par le
bureau de détaxe accusent de nouveau une sensible augmen-
tation. ‘

Le tableau ci-aprés — dans lequel ne figure pas un nom-
bre important d’affaires reprises le 1er mai 1909 de ’ancien
chemin de fer du Gothard et qui ont du étre liquidées ici —
donne un apercu des nouvelles réclamations et demandes de
remboursement de taxes traitées en 1909, ainsi que des som-
mes payées pendant cette période pour le compte des chemins
de fer fédéraux ou mises a la disposition d’autres adminis-
trations: ' -
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IV. Département de I’exploitation.
a. Généralités.

" 1. Nous avons arrété, le 15 janvier, des régles uniformes
pour le classement des bureaux d'expédition des marchan-
dises (grande et petite vitesse) des chemins de fer fédéraux.
Ces régles étaient destinées aux Directions d’arrondissement,
chargées de préparer le elassemeht désdit-s bureaux.

2. Par arrété du 15 Janv1er, le Conseil fédéral a complété
le § 3. du chapitre Ier des prescriptions de police pour le
transport d’animaux vivants sur les chemins de fer et les
bateaux & vapeur suisses, du 1er janvier 1906, en y ajoutant
un. nouvel alinéa 7, disposant que pour le transport de gros
bétail & de grandes distances le plancher des wagons doit

étre recouvert, pendant la saison froide, d’'une légére couche
de sable.

| 3. Afin de décharger le département de I'exploitation de
la’ Direction générale d’une partie de son travail nous avons,
le' 19 janvier, autorisé les chefs de service de ce département,
dans le cadre des prescriptions existantes sur l’organisation,
a tmzter directement. certaines affaires qui incombaient, jus-
qu’ 101, au chef du departement Cette mesure a un caractere
provisoire et touche, jusqu’a nouvel ordre, les affaires sui-
vantes: relations entre I'autorité de surveillance et les Direc-
tions d’arrondissement, en ce qui concerne l’application de
la loi sur la durée du travail, ainsi que le contrdle du ser-
vice de lexploitation et du matériel, y compris le service
des bateaux du lac de Constanc'e;_ location. de voitures spé-
ciales et de compartiments réservés, selon les réglements sur
Ja matiére; enquétes sur les réclamations pour retards dans
le transport des marchandises par wagons complets, et ré-
ponses 3 ces réclamsations; examen des plaintes pour net-
toyage insuffisant de wagons & marchandises; réponses aux
demandes émanant de postu’lants, d’inventeurs et de proprle-
taires de brevets, a1ns1 qu'aux offres qui n’ont pas trait a
des mises au concours; négociations par correspondance d’ac-
quisitions de matériaux servant a l’exploitation, a l’exclu-
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sion des combustibles et du matériel roulant; renseignements.
4 des tiers sur les installations servant & I’exploitation, sur
les correspondances et les voitures directes; négociations
préliminaires en vue de la conclusion de contrats pour l'ad-

mission de wagons particuliers dans le pare du matériel des
chemins de fer fédéraux.

- 4. Le Département fédéral des chemins de fer nous a.
informés le 29 janvier que le Conseil fédéral avait décidé,
le 19 dudit mois, d’abroger son arrété du 8 février 1898 fixant
le minimum du matériel d’exploitation des compagnies de
chemins de fer du Jura-Simplon, du Central, du Gothard, du
Nord-Est et de I'Union suisse. Il y avait déja longtemps
que nous cherchions & atteindre ce résultat, car nous étions.
d’avis que le mieux était de fixer l'effectif du pare du maté-
riel roulant des chemins de fer fédéraux d’aprés les néces-
sités de l’exploitation. Le Département des chemins de fer
a subordonné cette abrogation a la condition que nous lui
donnions chaque année connaissance, avant d’arréter le bud-
get de construction, des achats de matériel roulant que nous
nous proposerons de faire pour accroitre notre pare, et nous.
avons décidé de nous y conformer.

5. Par arrété du 29 janvier, le Conseil fédéral a pro-
mulgué pour le 1er juillet 1909 la loi fédérale du 8 décembre
1905 sur le commerce des denrées alimentaires et de divers
objets usuels. I1 a édicté en méme temps huit ordonnances.
et deux réglements pour l'exécution de cette loi, ainsi que
I'instruction pour les inspecteurs des viandes. '

6. Nous avons adressé aux Directions d’arrondissement,.
le 2 février, des instructions au sujet de la venie et de la
location de coussins et de couvertures dans les gares des.
chemins de fer fédéraux, que des entreprises privées offrent
aux voyageurs pour la nuit.

7. Nous avons autorisé la Direction du IVe arrondisse-
ment, en date du 9 février, & s’entendre avec la Direction i. r.
des chemins de fer d’Etat, & Innsbruck, pour effectuer a nou-
veau, pendant I’6té 1909 et aux mémes conditions que précé-
demment (répartition par moitié des recettes et du service
entre les deux administrations), les voyages circulaires du
dimanche sur le lac de Constance qui avaient été institués.
en 6té 1908, d’accord avec la Direction d’Innsbruck (v. rap-
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port de gestion de 1908, ch. 10, p. 129), et qui avaient été
bien accueillis du public.

Au vu du bon résultat obtenu, nous avons renouvelé, le
12 novembre, cette autorisation pour I’'été 1910.

8. Le 9 février nous avons nommé chef de Uexploitation
du III® arrondissement, & Zurich, M. Max-Otto Wild, de
St. Gall, alors chef de l’exploitation du II¢ arrondissement,
a Bale. Le Conseil d’administration a ratifié cette nomi-
nation le 4 mars.

9. Le 23 février nous avons prolongé pour une nouvelle
année, c’est-a-dire jusqu’au 30 avril 1910, aux mémes condi-
tions que précédemment, la convention conclue avec le che-
min de fer du lac de Thoune pour lUexécution, a titre pro-
visoire, du service de la traction des trains des chemins de
fer fédéraux sur le trongcon Thoune-Scherzligen, y compris
le passage du personnel et du matériel roulant.

10. Du 2 au 5 mars a eu lien & Munich la conférence
européenne pour la fourniture des wvoitures pour le service
d’été de 1909. Celle pour le service d’hiver 1909/1910 s’est
réunie & La Haye du 4 au 6 aout. Nous nous sommes fait
représenter 4 'une et a ’autre.

11. Un grave accident s’est produit le 16 mars a la sta-
tion d’Au (Zurich). Par suite d’un faux aiguillage le train
direct n°o 2076 Coire-Zurich a tamponné trois wagons a mar-
chandises stationnant sur la voie de la halle. Deux personnes
étrangéres au chemin de fer, qui étaient occupées au déchar-
gement de ces wagons, ont été tuées et deux autres grieve-
ment blessées. Le dommage causé au matériel roulant, aux
marchandises et 4 la voie s’éléve a fr. 7000 environ. Personne
n’a été blessé parmi les voyageurs et les agents du train
n° 2076. Le personnel de station fautif a été relevé de ses
fonctions; en outre, une instruction judiciaire a été ouverte
contre les coupables, mais elle n’est pas encore close.

12. Dans sa séance du 27 mars 1’Association suisse du
matériel roulant a nommé répartiteur principal, en rem-
placement de M. Antoine Zemp, décédé le 15 décembre 1908,
M. Adolphe Walter, alors chef du controle central des wa-
gons de la compagnie du Gothard, & Lucerne. KElle a en
outre fixé a nouveau, en prenant pour base, comme précé-
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demment, les prescriptions en vigueur aux chemins de fer
fédéraux (augmentations périodiques trisannuelles), les trai-
tements du personnel du service de répartition. Dans cette
méme séance, la gérance de I’Association a été confiée 4 la
Direction générale des chemins de fer fédéraux, a dater du
1er mai 1909, en place de la Direction du chemin de fer du
Gothard. Nous avons en outre été chargés, a la séance du
29 décembre, d’élaborer et de présenter un projet de nmouvelle
convention réglant 'organisation de 1’Association et 'usage .
commun du matériel. La réorganisation est nécessitée par
le rachat des cinq principaux réseaux.

13. Le 16 avril, nous avons appelé au poste de chef de
Uexploitation du IIe arrondissement, & Bile, M. Traugott
Balmer, alors adjoint de Ir¢ classe au chef de l'exploitation
du I°r arrondissement, & Lausanne. Le Conseil d’administra-
tion a ratifié cette nomination le 30 avril.

14. Nous avons conclu, le 23 avril, avee la Direction
générale des chemins de fer d’Etat du Grand-Duché de Bade
une convention aux termes de laquelle les deux administra-
tions délivrent réciproquement deux permis par an a chaque
ouvrier permanent ayant au moins un an de service. Cette
convention peut étre dénoncée par chaque partie par aver-
tissement éerit de trois mois. Une méme convention a été
conclue le 31 juillet avec les chemins de fer d’Etat du
Royaume de Baviere, & Munich.

15. Nous avons adopté le 23 avril un modéle uniforme
de contrat pour la location demplacements a proximité
de la voie, et le 14 juin nous avons donné aux Directions
d’arrondissement des instructions pour son introduection sur
Pensemble du réseau des chemins de fer fédéraux.

16. Les sphéres intéressées nous ont demandé a plusieurs
reprises de nous charger de la dénaturation a la rosani-
line des farines pour le bétail, qui est prescrite par l'ad-
ministration des douanes. Nous avons fait plusieurs essais,
mais au vu des résultats obtenus, nous avons décidé, le
23 avril, de refuser de nous charger de cette opération a
cause des inconvénients qu’elle présente (la rosaniline se dis-
persant facilement en poussiére et possédant une grande
puissance colorante, les autres marchandises et les locaux
dans lesquels s’opére la dénaturation, de méme que les véte-
ments du personnel, sont exposés a4 des détériorations); en
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revanche, nous avons consenti 4 bien plaire a ce quaux
gares frontiéres la dénaturation des marchandises destinées
a4 étre réexpédiées, mais non des expéditions directes, soit
faite par les destinataires ou par leurs mandataires sur le
domaine du chemin de fer, mais hors des halles et des
entrepots, & certaines conditions mettant ’administration a
I’abri de tout risque. Or on a constaté par la suite que ce
mode de faire présentait un inconvénient pour les négociants,
par le fait qu’ill empéchait d’appliquer les taxes directes
aux expéditions effectuées d’Italie en Suisse, alors que ces
taxes sont inférieures a celles des tarifs internes des chemins
de fer italiens applicables aux envois effectués, pour étre
réexpédiés, aux stations de transit italo-suisse. Afin de
remédier & cet inconvénient, nous nous sommes entendus
avec la Direction générale des douanes et nous avons
provisoirement consenti le 8 octobre, a titre d’essai, a ce
que les farines qui arrivent d’Italie par Luino et par Chiasso
4 destination des entrepots de Brunnen soient dénaturées et
soumises aux opérations douaniéres a ce dernier endroit. A
cet effet, ces envois sont expédiés de Chiasso ou Luino a
Brunnen, sous plomb de douane, accompagnés d’un acquit-
a-caution. La dénaturation et les formalités douaniéres sont
opérées par l'administration des entrepots, sous le controle
du bureau de douane de Lucerne et contre paiement dune
redevance convenable. Les tiers sont aussi autorisés & opérer
la dénaturation, mais seulement sous la surveillance et sous
la responsabilité de 'administration des entrepots.

17. Le 23 avril nous avons décidé d’autoriser, & partir
du 1°r mai, les voyageurs de I1I¢ classe a utiliser, sans billets
de supplément, les wagons-restaurants des trains qui ont des
voitures de cette classe, pourvu qu’ils se conforment aux pres-
criptions spéciales arrétées a ce sujet. Nous y avons été
amenés par de nombreuses requétes de la Société suisse des
voyageurs de commerce et de sociétés de développement et
par le fait, en outre, que le chemin de fer 'du Gothard,
qui devait passer a la Confédération le 1er mail, avait déja
fait la méme concession précédemment, ainsi que les chemins
de fer voisins de I’Allemagne. Nous n’avons toutefois pas
pris cette mesure sans quelque appréhension, a cause des
conséquences qu’elle peut avoir pour l'important mouvement
des voyageurs en service international, aussi nous sommes-
nous réservé de la modifier ou de abroger en tout temps,
selon les expériences que nous aurons faites.
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18. Une conférence a eu lieu a Berne, le 17 avril, entre
le Département des chemins de fer, un représentant de la
Direction générale et des délégués des sociétés du personnel
au sujet des allocations de tout genre et des faveurs accor-
dées au personnel par des décisions de la Direction de Uan-
cienne compagnie du Gothard. L’entente s’étant faite sur la
plupart des points discutés, nous avons fait a la Direction
du Ve arrondissement, le 5 mai, les communications néces-
saires en vue de son exécution.

19. Du 5 au 11 mai a siégé a Berne la Commission
internationale chargée de fixer les conditions auxquelles doit
satisfaire un frein continu pour les trains de marchandises;
elle a été convoquée par le Conseil fédéral, a la suite du
désir exprimé par la derniére Conférence internationale pour
I'unité technique des chemins de fer, réunie en 1907. I’Alle-
magne, I’Autriche, la Hongrie, l1a Belgique, le Danemark, la
France, I'Italie, les Pays-Bas, la Suéde et la Suisse s’y sont
fait représenter par des délégués. La Commission a fixé les
conditions auxquelles doil répondre le frein en question et
arrété le programme des essais a effectuer.

20. Par lettre du 17 mai, la Direction générale des che-
mins de fer de I’Alsace-Lorraine, administration présidente
de la Commission permanente internationale chargée de tran-
cher les litiges et autres questions concernant 1’échange de
matériel roulant opéré conformément au réglement allemand-
italien pour Pusage réciproque du matériel, nous a informeés
que la Direction générale des chemins de fer fédéraux avait
été désignée pour faire partie de cette commission en rem-
placement de 'administration du chemin de fer du Gothard
nationalise.

21. Aux dates des 2 et 19 juin, nous avons donné a la
Direction du Ve arrondissement les instructions nécessaires
en vue du remaniement des conditions de rémunération des
journaliers du V¢ arrondissement.

29, La conférence européenne des horaires s’est réunie
les 9 et 10 juin & Essen (Ruhr) pour I'établissement de 1’ho-
raire du service d’hiver 1909/10. Celle pour le service d’été
1910 a siégé a Strasbourg les 8 et 9 décembre. Nous nous
sommes fait représenter & l'une et a l'autre. Lors de la
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seconde, la Direction. r. d’Elberfeld des chemins de fer prus-
siens a proposé de ne réunir désormais la conférence qu’'une
fois par an, au lieu de deux fois comme précédemment (une
fois pour l’horaire d’été et 'autre pour celui d’hiver). Cette
proposition revét pour la Suisse une importance toute parti-
culiére, & cause de sa connexité avee la question, déja maintes
fois débattue chez nous, de l'introduction d’un horaire annuel,
a laquelle la double réunion annuelle de la conférence inter-
nationale et les changements a I’horaire qui en sont la con-
séquence font notamment obstacle (v. rapport de gestion de
1908, p. 132, ch. 22). Nous nous sommes rangés a cette pro-
‘position, et la conférence 1'a adoptée dans sa partie essen-
tielle. Il s’ensuit que dorénavant la conférence européenne
ne se réunira plus qu’une fois par an, pour la période d’ho-
raire partant du 1T mai; il est toutefois entendu que des
conférences restreintes et spéciales pourront avoir lien lors-
que le besoin s’en fera sentir.

23. En application de l'art. 16 de I'ordonnance des 30 de-
cembre 1899/4 février 1908 sur les mesures protectrices a pren-
dre contre le choléra et la peste en ce qui concerne les entre-
‘prises de transport et le service des voyageurs, des bagages
et des marchandises, le Conseil fédéral a ¢établi, par arrété
‘du 9 juillet, la liste des gares, des stations postales et des
stations de bateaux & vapeur auxquelles les voyageurs pré-
sentant des symptomes de choléra ou de peste doivent étre
remis, en vue de leur traitement meédical, & 'autorité sani-
taire communale. De ce fait, I'arrété du 16 janvier 1900 a
été abrogé. Par arrété du 20 juillet, le Conseil fédéral a en
outre désigné les bureaux de douane par lesquels est exclu-
sivement autorisée l'entrée des effets personnels ou effets
d’installation expédiés par grande ou par petite vitesse ou
par messageries et provenant d’une circonscription déclarée
contaminée par la peste. Ce second arrété a été pris en
exécution de I'art. 50 de Vordonnance précitée, et il entraine
I’'abrogation de celui du 19 janvier 1900.

24. Le 20 juillet nous avons transmis aux Directions d’ar-
' rondissement, pour exécution, le type de convention, adopté
par I’Association suisse du matériel roulant, concernant le
délai de transbordement des wagons de marchandises et les
indemnités de retard aux stations de raccordement de lignes
a écartement différent.
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25. L’application des nouvelles prescriptions sur le met-
toyage, le lavage et la désinfection des wagons et des bateaux
ayant servi au transport des animaux, édictées par le Conseil
fédéral le 22 mars 1907 et entrées en vigueur le 1eT juin sui-
vant (v. rapport de gestion de 1907, p. 135, ch. 16), a donné
lieu 4 des inconvénients, notamment en ce qui:concerne I’em-
plol du «crésapol », seul désinfectant toléré; de nombreuses
plaintes ont été formulées & cause de la persistance de ’odeur
dont étaient imprégnés les wagons désinfectés, de 1’altéra-
tion des marchandises délicates (denrées alimentaires; ete.)
et des demandes d’indemnités qui en étaient la conséquence.
Au vu de ces faits le Département fédéral de I'agriculture
a autorisé le 21 juillet 1909, en en fixant la composition, ’em-
ploi de toutes les préparations rentrant dans les deux grou-
pes de désinfectants connus sous la dénomination de «cre-
‘'solum saponatum » (savon de crésol) et de « formaldehydum
‘saponatum » (savon de formaldéhyde); les stations d’un méme
‘réseau doivent toutes utiliser le méme désinfectant. Apres
‘avoir fait divers essais nous avons choisi, au vu des résul-
tats obtenus, les désinfectants du groupe du « formaldehydum
saponatum ». -

26. Par arrétés des 19 et 21 aolt le Conseil fédéral, fai-
sant application de l'art. 10 de la loi fédérale sur la durée
~du travail dans l’exploitation des entreprises de transport
et de communications, du 19 décembre 1902, a donné suite a
une requéte de 1’Association de chemins de fer suisses et
autorisé les administrations a recourir, pendant la période
du 1er septembre au 15 novembre, le jour du Jetine fédéral
excepté, aux mémes mesures exceptionnelles que les années
précédentes pour leur permettre de faire face au trafic d’au-
tomne. Ce trafic s’est effectué normalement, sans qu’on ait
eu a se plaindre d’une pénurie sensible de matériel.

7. Afin d’accélérer les transports de céréales de Génes
en Suisse, nous sommes convenus en septembre avec les che-
mins de fer italiens de 1’Etat de leur expédier a Génes,
chaque jour, 50 wagons couverts vides du parec de 1I’Associa-
tion suisse du matériel roulant, pendant la période ou le
trafic est le plus fort. En outre, 100 wagons ouverts des
chemins de fer fédéraux ont été aménagés pour. ces trans-
ports et expédiés. & Génes. munis d’affiches spéciales. Ce
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trafic s’étant ralenti, les chemins de fer italiens de I'Etat
ont renoncé, vers la fin de l’année, & I'appoint de wagons
couverts que nous leur fournissions. En revanche, les 100
wagons ouverts dont nous vénons de parler continueront &
étre affectés a ce service jusqu’au 81 mars 1910, car ils ont
été loués ferme jusqu’a cette date par les chemins de fer
italiens. |

28. Par arrété du 1°r octobre 1909, le Conseil fédéral a
modifié art. 22 de 'ordonnance réglementant le controle, a
la frontiére, des viandes et des préparations de viande im-
portées en Suisse, du 29 janvier 1909, ordonnance prise en
exécution de la loi fédérale sur le commerce des denrées
alimentaires; i1 y a ajouté une disposition aux termes de
laquelle la production d'un certificat d’origine n’est pas né-
cessaire pour le controle vétérinaire, & la frontiére, des
boyaux salés et séchés a l'air. Ce méme arrété supprime
en outre le 2¢ alinéa de l’article 26 de ladite ordonnance,
stipulant que 'importation de la volaille, du poisson, du gi-
bier, des crustacés, des mollusques, des grenouilles et des
tortues n’était auntorisée que par animaux entiers, abstrac-
tion faite des préparations confectionnées avec la chair de
ces animaux.

29. Du 1°r an 3 octobre ont eu lieu a4 Zurich (Schlieren)
les courses de ballons pour la coupe Gordon-Bennett. Elles ont
amené une trés grande affluence de voyageurs, qui a
nécessité de nmombreux trains spéciaux et diverses mesures
exceptionnelles. Le dimanche, 3 octobre, la gare de Zurich
a recu 231 trains, dont 160 réguliers et 71 trains spéciaux,
transportant 66,800 voyageurs. Elle en a expédie 211, dont
141 réguliers et 70 spéciaux, avee 81,600 voyageurs. Cela fait
un total de 442 trains (301 réguliers et 141 spéciaux) et de
148,400 voyageurs. L.e méme jour, le nombre des arrivées et
des départs s’est élevé approximativement, au total, a 24,500
3 Schlieren et a 57,000 & Altstetten. Malgré cet énorme trafic,
le service s’est effectué sans accidents et sans perturbations
notables.

30. Nous avons conclu, en date des 8 octobre et 23 no-
vembre, une entente avee la Direction générale des chemins
de fer impériaux d’Alsace-Lorraine, & Strasbourg, au sujet
des secours réciproques en cas d’accident. Les chemins de
fer fédéraux ont assumé ’obligation de participer aux secours,
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avec leur personnel et le wagon affecté a4 cet usage qui se
trouve a la gare de Bile, lors des accidents qui se produisent
sur le parcours de Béile a4 St.Louis. Il est entendu que sur
la section de Bile a St. Jean, c’est-a-dire jusqu’a la frontiére
germano-suisse, la gare de Bile doit envoyer les secours im-
médiatement, sans méme en étre requise; en revanche, lors-
que l'accident a lieu sur territoire allemand, elle ne doit le
faire qu’a la demande du service compétent des chemins de
fer d’Alsace-Lorraine. D’autre part, cette derniére adminis-
tration s’est engagée a envoyer son train stationnant & Mul-
house, avec le personnel nécessaire, pour porter secours, i
réquisition du service compétent des chemins de fer fédé-
raux, lors d’accidents survenant a la gare de Bale ou sur
les parcours suisses situés au dela. Ces services sont gra-
tuits de part et d’autre.

31. Nous avons décidé, en date du 12 octobre, que la
disposition du 4¢ alinéa de P'art. 15 du réglement n° 3, qui
interdit I'exploitation d’une auberge & tout fonctionnaire ou
employé, ainsi qu'aux membres de sa famille vivant avee

lui, s’appliquait aussi aux débits de café et de boissons non-
alcooliques.

32. Des dispositions ont été arrétées a la conférence de
la Direction générale et des Directions d’arrondissement, le
25 octobre, au sujet des regles a suivre lorsque des logements
d’'une valeur supérieure a celle des anciens sont attribués a
des employés. Elles complétent I'instruction concernant la
valeur locative des logements de service (v. rapport de ges-
tion de 1903, p. 102, ch. 7).

33. Au vu des prescriptions de l’'art. 11 du reglement
n° 25 concernant les salaires des ouvriers a la journée (a
I’exception des ouvriers des ateliers soumis a la loi sur les
fabriques), du 28 avril 1903, et de l’art. 10 du reglement
n® 25a sur les fabriques, de méme date, nous avons adopte,
le 5 novembre, les régles complémentaires suivantes relative-
ment au paiement du salaire aux ouvriers en cas de service

militaire (v. a ce sujet rapport de gestion de 1903, »n. 105,
ch. 24):

a. les ouvriers astreints a suivre les ‘cours préparatoires
en vue des examens pédagogiques toucheront, comme
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affectés exclusivement & ces transports. Il existe en outre
une convention spéciale entre la Direction prénommée des
chemins de fer prussiens et ’ancienne compagnie du Gothard,
conclue en 1885, qui astreint cette derniére compagnie 3 four-
nir 220 wagons servant exclusivement aux transports de
houille expédiés des mines de la Sarre a destination des
lignes du Gothard et au dela. Par suite de la ecréation de
I'Union allemande des chemins de fer d’Etat pour l'usage
du matériel roulant, ces deux conventions ont été dénoncées
le 24 décembre, la premiere pour le 30 juin 1910 et la seconde
pour le 31 juillet 1912, Comme leur abrogation entrainerait
pour nous de graves inconvénients sous le rapport de l'uti-
lisation’' du matériel et des frais de location de wagons que
nous aurions i supporter, nous avons engagé des négocia-
tions en vue de conclure de nouvelles ententes au sujet de
la fourniture du matériel,

40. Le chemin de fer du Sensetal, qui était exploité jus-
qu’au 31 décembre 1909 par le chemin de fer Berne-Neuchétel
(ligne directe), mais s’exploite lui-méme depuis le 1¢r janvier
1910, a été admis, par décision du 29 décembre, comme membre
de I’ Association suisse du matériel roulant.

41. La nouvelle organisation du service vétérinaire aux
gares frontiéres des chemins de fer fédéraux @ Bdle, prescrite
a dater du 1°¢v juillet 1907 par le Département fédéral de
lagriculture, a entrainé pour le trafic de graves inconvé-
nients sous le rapport de la manutention des envois d’ani-
maux vivants, de viandes et de préparations de viande des-
tinés a l'importation en Suisse, lesquels ont provoqué des
réclamations réitérées, en particulier de la part des maisons
baloises d’expédition. Afin de parer au détournement du
trafic, nous avons prié les autorités fédérales compétentes
de prendre des mesures pour remdédier 4 la situation, mais
il n’a été fait droit, jusqu’ici, que partiellement & nos requétes.

42, Aun cours de la période du 1¢* décembre 1908 au 30
novembre 1909 les chemins de fer fédéraux (y compris V'an-
cienne compagnie du Gothard) ont payé¢ a I'administration
des douanes suisses fr. 27,200 en chiffre rond a titre d’in-
demnités pour des expéditions douaniéres extraordinaires.

43. Comme les années précédentes, nous avons alloué
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une subvention de fr. 10,000 pour 1910 a la Commission suisse
d’études pour [lexploitation électrique des chemins de fer.
La situation financiére le permettant, il n’a été percu pour
1909 que la cotisation ordinaire de fr. 500. Ensuite de sa
nationalisation, le chemin de fer du Gothard a cessé d’étre
membre de la commission; celle-ci comprenait 22 membres
a fin 1909. Les travaux prévus au programme n’ont pas pu
étre achevés pendant 'année, parce qu’il a été reconnu que
les données sur le service de la traction et les conditions
de l'exploitation électrique admises i origine étaient exa-
gérées, attendu qu’elles nécessitaient notamment de trop
grandes quantités d’énergie. On a par conséquent revisé ces
données et conditions de maniere a réduire la somme d’éner-
gie nécessaire. A laide de ces bases revisées, les études ont
été reprises en vue de l’élaboration de projets et de devis
pour des cas typiques déterminés de traction électrique (ligne
du Gothard et II® arrondissement).

44. La Direction générale et les Directions d’arrondis-
sement ont délivré en tout, en 1909, 357,801 permis de circu-
lation gratuile d’une course aux fonctionnaires, employés et
ouvriers des chemins de fer fédéraux et a des membres de
leurs familles. Le nombre de ces permis avait été en 1908 de
311,819. L’augmentation provient principalement du passage
du personnel du Gothard a la Confédération, qui s’est opéré
le 1er mai 1909.

45. Il y a eu, en 1909, trois conférences techniques de
I'Association de chemins de fer suisses, lesquelles ont discuté
de nombreuses affaires se rapportant i I'exploitation et reviseé
divers réglements et prescriptions concernant ce service.

La dissolution de I’Association de chemins de fer suisses,
décidée pour le 31 décembre 1909, a rendu nécessaire la con-
clusion de nouvelles ententes avece les autres administrations
de chemins de fer suisses au sujet des conférences techniques.
Il a par conséquent é¢ié convenu, a la conférence du 3 décem-
bre, que les affaires communes seraient désormais traitées
selon la procédure prescrite aux chemins de fer fédéraux et
que les administrations qui faisaient autrefois partie de I’As-
sociation seraient convogquées anx séances communes de la
Direction générale et des Directions d’arrondissement, on
leurs délégués seraient admis avee voix consultative. La
Direction générale servira, comme par le passé, d’intermé-
diaire pour les affaires en question entre le Département
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fédéral des postes et des chemins de fer et les administra-
tions qui faisaient partie de D’ancienne Association; elle
pourvoira aussi a 1’édition des preseriptions et réglements
comimuns.

46. Par suite de la mise en vigueur, le 1¢r juillet 1908,
de la nouvelle ordonnance sur 'unité technique en maticre
de chemins de fer (v. rapport de gestion de 1908, p. 131, ch. 19),
la conférence technique de I’Association de chemins de fer
suisses a revisé les anciennes prescriptions concernant la
construction, le conditionnement et le mode d’emploi des
voltures a voyageurs, fourgons a bagages et wagons a mar-
chandises admis a 1’échange dans le service direct suisse. Elle
en a publié une nouvelle édition, approuveée par le Départe-
ment des chemins de fer, sous le titre « Prescriptions tech-
nigques pour les wagons suisses et étrangers de tout genre
admis a circuler sur le réseau des chemins de fer suisses
a voie normale (T.W.V.)». Ces preseriptions entreront en
vigueur le 1er avril 1910.

47. En dépit du mauvais temps qui a sévi durant 1’6té,
le mouvement des étrangers a été assez fort cette année. Les
touristes de la saison d’hiver et les amateurs de sport ont
de nouveau afflué en grand nombre aux stations d’hiver,
bien que la neige n’ait pas présenté partout les qualités dé-
sirables a4 cause de la température généralement douce qui
a regné pendant I’hiver. En fait de circonstances extraordi-
naires ayant nécessité des mesures spéciales dans le domaine
de I’exploitation, nous citerons la féte fédérale de gymnas-
tique, & Lausanne, la mobilisation et la dislocation des trou-
pes qui ont pris part aux manceuvres d’automne (cours de
répétition), ainsi que les courses d’aérostation Gordon-Ben-
nett, & Zurich, dont nous avons déja parlé. La circulation
des trains s’est effectuée, d'une maniére générale, sans per-
turbations notables, et les retards n’ont pas augmenté en
regard de 1908. On peut done dire que le service des trains
a été normal. '

48. Les études entreprises en ce qui concerne lexécution
de Uart. 44 de la loi sur le rachat (écoles de chemins de fer)
ne sont pas encore achevées, de sorte que les postulats adop-
tés a ce sujet par I’Assemblée fédérale ne sont pas encore
liquidés.
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b. Service de Pexpédition et des trains.

1. Les mesures d’économie que nous avions proposées a
notre Conseil d’administration sous la forme de réduction
des trains faisant le service des voyageurs, dans notre rap-
port du 10 novembre 1908 complétant celui du 4 septembre
précédent (rapport de gestion de 1908, p. 134, ch. 27), ont été
appligquées par lhoraire d’été, en vigueur du 1°° mai au
30 septembre 1909, lequel comprend, pour la premiére fois,
les lignes de l’ancien chemin de fer du Gothard, constituant
actuellement le Ve arrondissement des C.F.F. L’horaire d’hi-
ver, valable du 1er octobre au 30 avril 1910, a réalisé encore
quelques autres réductions de trains.

La réduction, vis-a-vis de 1908, des parcours kilométriques
effectués par les trains de voyageurs sur les arrondissements
I a IV atteint 559,724 kilométres-trains pour toute ’année
1909. Elle est de 831,607 kilomeétres-trains pour la période
du 1er mai 1909 au 30 avril 1910 en regard de la méme période
de 1908 a 1909.

Les parcours effectués sur le Ve arrondissement s’élévent
au total a 1,879,174 kilométres-trains du 1¢* mai au 31 dé-
cembre 1909 et a 2,788,979 kilomeétres-trains du 1T mai 1909
au 30 avril 1910.

2. La réduction des compositions de trains dont il est
question dans le rapport complémentaire du 10 novembre 1908
rappelé plus haut a été opérée dans la mesure du possible.
Nous avons en outre supprimé, a partir du 1° mai, la Ire
classe dans un certain nombre de trains, comme nous l’avions
déja fait précédemment pour d’autres. Il s’agit de trains
servant principalement au trafic local et dans lesquels la
Ire classe ne répond & aucun besoin, ainsi qu’il ressort de
la statistique des voyageurs.

3. Afin d’améliorer le service des marchandises par la
voie Romanshorn-Lindau, les chemins de fer fédéraux et
ceux de I’Etat de Baviére ont organisé d’'un commun accord,
sur cette voie, des courses directes pour wagons complets et
pour colis de détail de grande et de petite vitesse prove-
nant de Suisse, d’Italie et de France i destination de la
Baviére et an dela, et vice versa. Ces courses, qui réduisent
notablement la durée des transports, s’effectuent depuis le
1er octobre. '



140

c. Service des télégraphes et des installations électriques.

1. Nous avons arrété, le 20 juillet, des dispositions com-
plétant les prescriptions de la Société suisse des électriciens,
du 13 décembre 1908, pour l'établissement et Uentretien des
installations électriques intérieures, en vue de leur applica-
tion uniforme sur le résean des chemins de fer fédéraux a
partir du 1er octobre 1909.

2. Ensuite d’entente avec le Département fédéral des
postes et des chemins de fer, des bureaux publics de con-
signation des télégrammes ont été ouverts, dans le courant
de I'année, aux gares et stations du Ier arrondissement de
Montreux, Nyon, Payerne, Viege, Villeneuve, Vallorbe, Ver-
nayaz, Romont, Sion et Loéche.

d. Service de la traction et des ateliers.

1. Nous avons fait, en 1909, les commandes suivantes de
matériel roulant:

A la Fabrique suisse de locomotives et de machines, a
Winterthour:
par marché du 3 avril:

14 locomotives compound a vapeur surchauffée, a quatre ey-
lindres, avee tenders a trois essieux, de la série A%/ (type
renforcé); |

7 locomotives a simple expansion et a vapeur surchauffée,
avec tenders a trois essieux, de la série B?.;

3 locomotives & simple expansion et & vapeur surchauffée,
avee tenders a trois essieux, de la série C%/s:

12 locomotives-tenders a vapeur saturée, a simple expansion,
de la série E*/s.
A la Société industrielle suisse, a Neuhausen:
par marché du 15 janvier:
4 voitures a qunatre essieux pour le transport des malades,
de la série D**';
par marchés du 1er avril :
10 voitures i quatre essieux de la série AB?'i;
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5 voitures a trois essieux de la série B? pour la ligne

du Brunig;
10 » »  » » > » »  BCst,
40 » » 0 » » »  » »  C%
30 » » quatre » > » » Ot
30 fOU_I‘g'OI]S a deux » » » » F.

A la Fabrique suisse de wagons, S.A., ¢ Schlieren:
par marchés du 1er avril :
10 voitures a trois essieux de la série Bdi;

100 » » 0» » » » »  C3
10 wagons a deux » » » » K |pour la ligne du
) » > » » » » » M/ Brunig.

Aux aleliers des C.F.F. ¢ Olten :
70 wagons couverts de la série J2d,

Aux ateliers des C.F.F., a Coire:
30 wagons couverts de la série J24,

2. Nous avons fait, au cours de 'exercice, les commandes
suivantes d’objets pour Uéquipement du matériel roulant:

2 chaudiéres pour locomotives de la série IEb?/s & nos ate-
liers d’Olten;

12,000 lampes a incandescence pour l’éclairage des voitures,
des bateaux et des ateliers a la Fabrique suisse de
lampes a incandescence, a Zoug, a la Fabrique de
Jampes & incandescence, S. A., & Aarau, & la Fabrique
de lampes a incandescence Rigi, a Goldau, et a la
Compagnie allemande pour la fabrication de lampes a
gaz & incandescence, & Berlin;

354 dynamos pour I’éclairage des trains aux maisons Brown,
Boveri & Cle, & Baden, et Wuest, S. A, & Seebach (sys-
téme Grob);

354 poulies pour ces dynamos a la maison Wanner & Cle,
a Horgen, et aux Ateliers de construction H. Bossart,

a Reiden;
4,400 m. de courroies de dynamos pour ’éclairage des trains

.

a4 M. Th. de Ragosine, & Lausanne;

1,200 moitiés d’accouplements pour le chauffage a vapeur aux
usines Qederlin & Cie, & Baden, & la maison Schaffer
& Budenberg, & Seebach, et 4 nos ateliers de Bienney
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34 réservoirs a air principaux pour le frein Westinghouse
de locomotives neuves aux maisons Pintsch, & Berlin,
et Riedinger, a Augsbourg;

14 tachymeétres, systéeme Hasler, a la S. A. Hasler, 4 Berne;

24 fumivores, systeme C.F.F., 4 nos ateliers d’Yverdon et
d’Olten; :

24 veérins a chariot et

20 vérins fixes destinés a 1’équipement de locomotives
neuves, a la maison Dickertmann fréres, a Bielefeld;

169 lanternes pour locomotives aux maisons Mottaz, a
Yverdon, Remi, & Berne, et Lang-Bachmann, & Zurich;

694 crochets de traction pour locomotives et wagons, et

1,824 tiges de tampon & nos ateliers d’Olten;

829 essieux de locomotives et de wagons a la S. A. Phénix,
a Duisburg-Ruhrort, et aux usines de Gutehoffnung, a
Oberhausen; _

5,452 bandages pour locomotives et pour wagons a la S.A.
Phénix, a Duisburg-Ruhrort, et an Bochumer-Verein,
4 Bochum;

690 centres de roues a la S. A. Phénix, & Duisburg-Ruhrort;

108 corps de roues de locomotives, de tenders et de wagons
ala S.A. Krupp, a Essen, et & MM. Déflassienx freres,
a Rive-de-Gier;

500 vis de tendeurs,

660 tendeurs a vis complets,

50 crochets a fourche et

320 tampons complets, sans les ressorts, aux usines Hagen-
Griinthaler, & Hagen;

742 faux tampons a la Société industrielle suisse, a Neu-
hausen, et & la maison C. Steinhaus & Cie, 4 Kabel;

398 ressorts de suspension sans brides, au Bochumer-Verein,
a Bochum; |

5,570 ressorts en spirale a la S.A. Krupp, a Essen;

382 brides de ressorts aux usines L. de Roll, & Gerlafingen,
et & la Société industrielle suisse, a4 Neuhausen;

2,532 boites & huile a4 la S.A. Fischer, 4 Schaffhouse, et a
M. Emile Henricot, & Court-St. Etienne (Belgique);
1,289 t. de sabots de frein a M. E. Crétin, & Liestal, a la fon-
derie L. de Roll, & Olten, &4 MM. Weber fréres, a Uster,

et & M. A. Saurer, & Arbon.

3. Nous avons chargé les ateliers de Zurich, en date
du 9 mars, d'installer Uéclairage électrique dans 20 fourgons
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attribués au III® arrondissement, installation prévue sous
n° 14 au budget de construction de 1909.

4. Le 20 juillet, nous avons décidé de faire construire
deux des quatre locomotives compound & vapeur surchauffée
de la série C*s commandées par marché des 2/6 avril 1908,
selon le systéme Stumpf, comme locomotives & vapeur dites
a courant continu.

5. Nous avons passé, le 10 septembre, un contrat avec
M. Théodore Langer, ingénieur & Vienne (Autriche), concer-
nant la redevance a lui payer pour Uutilisation de ses brevets
pour appareils fumivores pour locomotives.

6. Les deux express Lucerne-Milan-Lucerne, qui n’avaient
autrefois que des Ir®s classes, ayant aussi maintenant des
compartiments de IIe, nous avons décidé, le 2 octobre, de
transformer en wvoitures mixtes de IT® et de II¢ classe les
dix wvoitures de Iv® classe, a quatre essieux, de Uancienne
compagnie du Gothard.

7. Nous avons donné les ordres, au cours de l'exercice,
pour le changement des marques de propriété et des numéros
sur le matériel roulant du chemin de fer du Gothard. Comme
une comptabilité spéciale devait étre tenue en 1909 pour le
Ve arrondissement, cette opération ne se fera pas, jusqu’a
nouvel ordre, sur les wagons & marchandises.

8. Nous avons procédé, en application de Particle 7 du
reglement pour l'exécution de la loi sur la nationalisation
des chemins de fer, a la répartition du nouveau wmatériel
roulant entre les arrondissements.

9. En date des 22 mars/7 avril, nous avons conclu avee
la Société rhénane de vente de charbons et d’affrétement,
société a responsabilité limitée, & Miilheim s/Ruhr, un marché
pour la fourniture d’une quantité annuelle de 500,000 tonnes
de houille et de briqueltes de la Ruhr pour le chauffage des
locomotives, pendant la période du 1er avril 1910 au 31 mars
1915. Par ce méme marché nous avons en outre commandé
50,000 tonnes de briquettes fabriquées dans la mine, 4 livrer
en 1909 pour le V¢ arrondissement.

10. Par marché des 29 mars/8 avril, nous avons fait a



144

I'Office des houilléres du Nord et du Pas-de-Calais, & Douai,
les comma_ndes de briquettes de houille suivantes:

a. 10,000 tonnes par an & livrer du 1°* mai 1909 au 31 dé-
cembre 1911, soit au total 30,000 tonnes;

b. 20,000 tonnes par an a livrer du 1¢r janvier 1912 au 31
décembre 1914, soit au total 60,000 tonnes.

11. Le 3 avril, nous avons passé avee la Société anonyme
des charbonnages des Grand-Conty et Spinois, & Gosselies
(Belgique), un marché pour la fourniture de 10,000 tonnes
de briquettes de houille par année du 1¢ mai 1909 au 31 dé-
cembre 1914, ce qui fait un total de 60,000 tonnes.

12. Le 13 avril, nous avons conclu avee la Société ano-
nyme des houilleres unies du bassin de Charleroi, a Gilly
(Belgique), un marché pour la fourniture de briguettes de
houille, savoir:

10,000 tonnes du 1 mai au 31 décembre 1909,
10,000 tonnes du 1°r janvier au 31 décembre 1910, et

22,500 tonnes par année du 1¢T janvier 1911 au 31 déecembre
1914, soit 110,000 tonnes au total.

En raison des mauvaises expériences faites dans I’exploi-
tation (consommation anormale) nous avons dénoncé les 21
et 28 décembre, pour le 31 décembre 1909, les marchés des
3 et 13 avril 1909 mentionnés aux chiffres 11 et 12 ci-dessus.

13. A la date des 2/4 septembre nous avons conclu avec
la Direction royale des mines, a Sarrebruck, un marché pour
la fourniture annuelle, pendant la période du 1T avril 1910
au 31 mars 1915, de 150,000 tonnes de houille de la Sarre pour
le chauffage des locomotives, ce qui représente un total de
750,000 tonnes.

14. Le 23 avril, nous avons notifi¢ & la maison Bareiss,
Wieland & Cle, @ Zurich, la déclaration prévue a lart. 7 du
marché des 29 novembre/ler décembre 1906, obligeant ladite
maison a fournir aussi, A& partir du 1¢r mai 1909, huile pour
le graissage des locomotives du Ve arrondissement, an prix
par kilomeétre fixé d’avance par le marché.

15. Usant de la faculté que nous donnait la disposition
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de Yart. 1¢r du marché conclu les 29 novembre/ler décembre
1906 avee la maison Bareiss, Wieland & Cie pour la four-
niture des huiles nécessaires au graissage des locomotives,
nous avons demandé, le 30 novembre, que la wvalidité dudit
marché soit prolongée jusqu’au 31 décembre 1916, et nous
avons approuvé le 21 décembre les dispositions nécessaires
pour compléter et modifier le marché original.

16. Malgré la pénurie de itravail qui s’est fait sentir
aux ateliers des C.F.F. au cours de l'exercice on a pu, en
abaissant peu a peu le nombre des ouvriers a l’effectif nor-
mal, se dispenser de réduire la durée du travail

17. Le contréle de la qualité des hutles pour le graissage
des locomotives a donné des résultats moyens suivants pour
les matiéres livrées en 1909:
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18. Le conirdle de la qualité du combustible pour loco-
motives livré en 1909 a donné les résultats moyens suivants:

ey s e = e ——
F._ Teneur | Puissance | Matitres
E en cendro | calorifique | rvolatiles
i Nombre Moyenne| po
| . iy yenne
| Combustible d’é- Moyenne| % m?_nmt
‘ preuves| .. calories [, PREEE ]
(combus-|"tanges
pour-cent }tible 8é-| com-
‘31]33615; bustibles
Houille de la Sarre des puits de: :
Dudweiler . . 114 8,7 7539 | 36,
. Altenwald . 148 6,5 1412 | " 315
| Sulzbach 80 T8 7327 | 37,
. Keenig . 46 O,8 7353 37,9
. Maybach 45 T3 7485 37,1
| Brefeld Ce . 46| T | 7399 | 8Tg
; Somme et moyenne | 479 6,6 7428 | 387,
Houille de la Ruhr 228 | 1o | 7203 | 28, |
Briquettes de la Ruhr.
P Marque H St, de Rheinau . 330 7.6 7648 19,7
o, H St, de Strasbourg 513 75 7625 22,4
» M St, de Mannheim 234 75 7649 20,5
% S+ B, de Mannheim 49 T 7634 20,6
" H, de Mannheim 159 7.8 7637 | :lg
Somme et moyenne | 1285 | 7, 7637 21,9
f Briquettes fabriquées & la mine:
Friedlicher Nachbar 89 8,2 7677 20,5
] Rosenblumendelle 61 91 7560 18,4 J
. Hagenbeck. 35 9,1 7575 21,0
| Oberhausen ; 55 8,2 7632 19,0
Reine Elisabeth . . 61 76 7712 20,0
Somme et moyenne 301 84 | 7640 | 19 |
Briquettes belges de Gilly . 66 8,3 7618 | 174
» Gosselies 42 8,3 7605 16,8
Somme et moyenne 108 | 8 7613 | 17,
Briquettes frangaises.
Mines d’Ostricourt . 78 7,2 7715 16,9
» dAniche . 112 | 85 | 7661 | 18, |
»  Q’Escarpelle . 43 8,1 7678 17,
» de Meurchin . 50 7.8 7697 17,9
» de Noeux 38 T8 7715 16,8
4 d;a Lens . 37 88 7603 22,
» dAnzin . . . 38 8.6 7626 18,4
» de la Grand’Combe 3 8,4 7686 17,4
Somme et moyenne | 399 8o | 7675 | 18,1 |
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Abstraction faite des p.;oduits dont nous avons parlé
sous chiffres 11 et 12 ci- dessus, ces résultats moyens des con-
troles, ainsi que les expériences faites, peuvent étre consi-
dérés comme satisfaisants. Il nous est cependant arrivé de
devoir formuler des réclamations au sujet de quelques livrai-
sons de combustibles de qualité défectueuse.

19. L’état du matériel roulant & fin 1909, comparé a celui
de fin 1908, est indiqué dans les tableaux statistiques joints
au rapport de gestion. I’accroissement de 'année 1909 pro-
vient notamment du matériel de 'ancien G.B. Nous extrayons
des tableaux statistiques mentionnés ci-dessus les renseigne-
ments suivants:

A. Matériel pour les lignes a voie normale.
I. Locomotives.

1909 190= F
2 | L8 o M 2 LoBao| M
Série L 2l we |BSmk 2|, E| w2 |RBEx5 8
55| 25 |s3if TF |Es% 25 k.32 %
c-cE q-?-o-v .‘:-5488 (=2 O-gE g-« 0; 2 =]
T HE 3R T |7 2 HE 385 Vg
o Mg | = | R =
I [ |
A . 253 | 659 | 1313 | 1972 | 198 | 494 | 1038 | 1532 |
B . 317 | 921 | 1156 | 2077 300i 870 | 1088 | 1958
C . 119 379 359 | 738 | 118 | 365 | 338 | 703
D . 172 | 569 | 363 | 932 97 303 213 | 516
E . 317 | 843 | 203 | 1046 | 284 750 | 185 | 935
Fo.o....| 4| 14| 4| 18| 4 14| 4| 18]
Total | 1182 | 3385 | 3398 | 6783 | 1001 | 2796 | 2866 | 5662
|l
I |
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IV. Wagons de service.

151

Désignation.

1909 1908
Séne S Ballastiéres . ; . 765 710
X Wagons affectés au transport de gaz 9 7

> X Wagons affectés au transport d’accu-
mulateurs 10 10
» X Wagons d’outlllage (wagons de secours) 19 11

» X Echafaudages roulants pour 1entre-
tien de la voie . ‘ : : . 13 11
» X Grues roulantes . 16 10
» X Wagons-tampons pour grues roulantes 15 10
» X Wagons affectés & divers autres buts . 72 49
» — (Chasse-neige . . . 54 43
Total 973 861

B. Matériel pour les lignes & voie élroile.
I, Locomotives.
1909 100=
@ || ,Lé 5 ] ' @
Série _ 4 e 2Samk Hé P2l x e Igsg‘.’g g
S35 22 (wpiE 3% |Es% || 25 WTEE| B3
S FHE R T
o I g =% =
i! |

G ... .1 10 i! 30 -— 30 | 10 30 — 30
G3. . .. 2 6 2 8 2 6 2 8
HG ¥, . . . 7 | 14 7 21 7 14 7 21
HG 3 . . .| 14 42 — 49 11-1 33 — | 33
Total | 83 | 92 | 9 | 101 | 80 | 8 | 9 | 92
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~ IV. Wagons de service.
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Désignation.
1909 1908
Sérle S Ballastiéres . . . 765 710
X Wagons affectés au transport de gaz 9 7
» X Wagons affectés au transport d’accu-
mulateurs 10 10
» X Wagons d’outllla.ge (Wagons de secours) 19 11
» X Echafaudages roulants pour Tentre-
tien de la voie . . ... 13 11
» X Grues roulantes . . 16 10
» X Wagons-tampons pour grues roulantes 15 10
» X Wagons affectés & divers autres buts . 72 49
» — (Chasse-neige & & @ 54 43
Total 973 861
B. Matériel pour les lignes a voie étroite.
I, Locomotives.
1909 1DO0S
w ,LC" » @ T4 m
Série Sl uao 888 _& $ | wa [S2SE| E
S3%) 51 |xeii| B9 |%e| 2 |ean| B8
€7E| A% |5pEs| f 5 |FTE| AE 12853 £
2 35 ° < £ A
G ... .1 10 1 30 — 30 10 30 — 30h
G3/4....2’6_ 2 | 8 2 6| 2| 8
HG % . . 7T ! 14 7 21 1 14 7 21
HG % . . .| 14 | 42 | — | 4 | 11 | 88 | — | 38
Total | 83| 92 | 9 | 100 | 80 j 88 | 9 | 92
| - -
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Ill. Fourgons et wagons.
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1909 190=
Nérie R L S e
- Wagons | Essieux | . f;::;::m Wagons | Essieux |, f;::;'l:m
Nombre Nombre t. | Nombre ' Nombre i t.
I3 13 39 104,, 13 | 39 104,9
K 60 120 . 600,0 o0 100 500,0
L. 20 | 40 200,9 20 | 40 200,0
M . 27 | 54 270, 22 44 220,0
M . 4 | 12 60,4 4 12 60,0
Ms . . .| 5 | 20 o | O 2y Ty
Total | 129 | 285 | 1,309, 114 | 255 | 11590
_ IV, Wagons de service. '
Désignation 1909 1908
Série S Ballastiéres 6 6
» — Chasse-neige : 1 ]
Total 7 7

20. Les parcours kilométrigues des locomotives C.F.T.
et des locomotives étrangeres (y compris la voiture auto-
motrice) se répartissent, d’aprés les tableaux statistiques,
comme suit sur les divers arrondissements: '

. km
Ier arrondissement (non compris Vevey-Chexbres) 8,729,903
ITe » ; 10,782,688
11le » 11,048,103
Ve » . . . . . 5,640,682
Ve » (de mai & décembre) 4,613,474
Total des kllometres-locomotwes sur les CFF en
1909 . 40,814,850
Total des kilométres- locomotwes sur les CFF en .+ °
1908 (sans le Ve arrondissement) 38,167,387
Augmentation en 1909 (6,y, %/,) . : 12,647,463
D@mmutwn e'n 1909 (sans Ie Ve ary ondfcssement)
5115 /o T P AN 1,966,011

"Les parcours k1lomet11ques des ‘locomotives (y eomprls
la voiture automotrice) de chaque arrondissement sur les
lignes. des C.F.TF. et sur les lignes étrangéres s’élévent aux
chiffres suivants:
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km
Locomotives du Ie* arrondissement . 5 . 9,369,443
» » [Ie » . . . . 10,788,286
» » 1II° » ; . " . 11,142,238
» » 1Ve » : : ' . 9,620,261
» » Ve » (de mai & décembre) 4,638,099
Total des kilométres-locomotives de toutes les loco-
motives des CF F en 1909 . : . . 41,558,327
Total des kilométres-locomotives de toutes les loco-
motives des CF F en 1908 (sans le Ve arrondis-
sement) ; : ’ ; ‘ ; ; . 38,883,218
Augmentation en 1909 (7,,,°/,) . ‘ : . 2,720,109
Diminution en 1909 (sans le Ve arrondissement)
45.% - : . . : . ; ‘ . 1,917,990

21. L’état du matériel d’exploitation des C.I'.F. sur le
lac de Constance était le suivant a la fin de P'année 1909:

7 bateaux & vapeur a roues,

3 gabares en fer,

2 bacs transporteurs en fer,

1 bae transporteur & vapeur } en commun avec la
1 gabare en fer Baviére.

Les parcours effectués par les bateaux a vapeur et les
bacs transporteurs & vapeur (ces derniers par moitié) sont:

en 1909: 156,416 km.
» 1908: 158,145 »

Parcours effectués par les gabares:

en 1909: 134,748 km.
» 1908: 128,344 »

Ateliers.

22. Outre lentretien et le renouvellement du matériel
roulant des chemins de fer fédéraux ainsi que des ambu-
lants postaux, des wagons-lits et des wagons-restaurants de
la compagnie internationale des wagons-lits et de la com-
pagnie suisse des wagons-restaurants, les ateliers ont exé-
cuté de nombreux travaux pour le service d’entretien et de
construction des chemins de fer fédéraux, ainsi que des ré-
parations pour des chemins de fer secondaires et des ser-
vices publics. En outre, pour que les ateliers soient oceupés
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d’'une maniere réguliére, ils ont été chargés, comme ’année
précédente, de construire une partie du nouveau matériel
(wagons), dont ils ont livré pendant P’année:

les ateliers d’Yverdon: 80 L* Nes 53021 & 53100
» » d’Olten: 60 K2 » 33761 a 33820
» » de Coire: 30 K? » 83821 & 83850

23. Nous donnons, dans le tableau qui suit, le nombre
des ouvriers d’ateliers proprement dits, leur répartition par
classe et le chiffre de leur salaire moyen par heure au
31 mars, date a laquelle les Directions d’arrondissement doi-
vent fournir, conformément a ’article 12 du reglement n° 15,
un état des ouvriers et de leurs salaires:



YOV B[ ¥ JUR[[IBAVL] SI0LIANO KI[ Jnod 9Ad[d su[d 183 [ONUUL NUIAIL 97 *0¢ *1g2408

"3J=C7 *e>0¢Gg ap sasuadap ap [anuuy
aotans un g Juri snpd spnhipul sasse[o s1911AN0 (Goe SO anod ‘Jueaiub, o {oul fanuau

¥ NUIALL 0P uopwuaudne v))a))
WECE U] = WoXONE [ANUAR NUIADL P WO WIUOWMENT (SuR | L4 o coaw]Il Y M (0'¢EXEBXC0E) 08'CgET % ¥ (D
‘s61 “ “ “ COUNEXL0R) g tecer @ s W g M 6 o 2eSeelang) 08 '8aFT ¢ ¥ (9
G061 Jnod ajelo) suud

Lour ua (HeXEXE .¢) ¢ 0] v L oI ws op 98S®[D wa v] Jdnod (w'eg X 6XC08) ¢ 08LT My v (v
$OUUILOIT U BAY[DS SAIN[IIN §IP JILIANO unp [ontue nuaAaL a1 ‘saduang g ap sapuanof cog ‘gogr dnod ‘juw)jourpy ugy

"606T “3das aa1 uw 1vIp duozuy
=[9¢0 4 "S06T op 310ddes np nwapquy np UonIEIYONY § "SAINIY 6 AP d)uwanol B[ Jus sYsuq JU08 dInay Jud mv.__c?mmmd*

- |2hog 2t rr VTG eg (0% 'cel ¢r 11§ 801 § pes § €19 §laere |61T 1591 18918099 012 serI| Sosr v T
gl W . o i _ | | ouudfow 19 |ejog
99¢ ey 107G 1Y [ 08¥1 28z 'T€v i:m cogv Iser [L6  louee |1oL 'eLe 9132 | 6061 i

— | = 8061

g 8%g |10 ¢ 92'pg Jos0g Igen Tm 86 oLl ler |1p for |99 et 61 gve | eoprf * T Pvesuned
M h
|

,..éfma%_g.a 5£'P0 12028 P93 28§ (ge§ |roe lor |r 068 8¢ 2L SCI | 8061

2 BB 8
qmﬁh.m._ww.mﬁ”mmu.—m._whnww® avnmm _ww N_ _M”“N ,m_m N@N .HH . me. _ﬁm :ﬁ.ﬁ _M."n.u.“_ @O@ﬁ m m.ﬁwco
woe \Wep B0 WOT9 ks pro g1 kB ke [sse 12 lee \sIg L9 28 FOL | 806T 4 . . . ougostoy
WG (eray e trg\Ofeg (1) ler 93 8e fese |31 [PT |6ae B9 18 981 | 6061 | _
GG VG Wee Wg g 95 g1 9 o |9 | — | — |s9 0oz 's oF %&“ ©+ uzoysurwoy
I6c gy eg miggteg iy T 9 0g e | — | — |a g8 8 |v | 606t
809 |LLp SFG 199 00p 28 l9g 8y o0 ear | — |te |99 ‘617 'ser 'ezp | sosr ) . . . | LNy
209 LY |Iee sreg | €95 0ge 17 gL 903 [a0 | — [t1 | 169 loaT 63t @E¥ | 6061 | <
tilge (80'gp (13 1g t¥'zg lov'ep lgze  lec Fer ¢8I (068 |L9 |89 ¢gL Ser 81§ G8¢ QQEM 1110
PG 0Sed Lo P19 e 606 |66 61T TCT 916 |69 PR | L08 [<FT |evg |La® | 6161
wigg seop |tl'ge By I0'ez pIT g1 16 02 B 1@ | — |gep 9IT |&IT |pGE | &O6L 1 . . . . duuarg
689G |08'c <2g 0U'eg 1193z 60T (11 18 L9 [p0¢ |23 | — |asp 80T (03T [¥Sa | 6061 | .
Lo SBop 80 ey lspe TR 1 o1 61 |eer |9 | — |gar 9z ‘er z¢ | sosl M o Banoquy
Orog pucy ovee Weg e 0y 8 8T 16 [ogl |¢ | — |eatlos 8e 19 | eoer i
'pe 05 Ep Wog s'6g (os'ee 691 6z FP 96 |90 |8 leg |ewr 66 |os 192 | soes m © -+ uopioag
PEPQ 5P |P10¢ 6q [*0'ee 1691 68 TP 96 [geg (¢ 18T | 66% mma 16 fwom 6061

_ m ﬁ _ | | | - _
10 s s | s wor m 11 |288] » | Efmon nr| o | 1
SN R PN —-——|gwdl e | o [———— :
18101, 11I _ 11 I ! allejes Ap asse)d ded adquoy Mm m. ,._m m @ aliejes 9p assepy Jed azqmoy SID[ID3 YV
— s e e ST s < = “S A
IBUJPJO WNWIX 82zl = | @
oinay acd uokow o.1e[es | ol 9ssvdop JuvAT swotang |ZEE| © | G|  S9SSEI ssenang

o

2= 806119 6061 SIe [¢ XO® 4097 Jed SuBA0M SAIIB[eS 13 ‘SIA[3)8 $ap SIALIALO Sap ASSL[D Jed 107}1)4R03 19 QuqUo



Y. Département des travaux.

a. Généralités.

1. Nous avous réorganisé le service de surveillunce de
la voie au cours de 'exercice, et nous crovons devoir donner
cr1-apres quelques indications & ce sujet.

Les compagnies privées avaient organis¢ ce service de
différentes manieres. Les unes chargeaient une méme per-
sonne du service des rondes de surveillance et de celui des
barrieres. Avec ce systeme, les parcours ne pouvaient étre
que tres courts, et 'on faisait faire aux gardes un grand
nombre de tourndées pendant le jour, & seule fin de les oceu-
per. Dans d’aulres administrations, ces services cétaient sé-
parés. Le service de gardiennage des barrieres c¢tait, autant
que possible, confi¢ 4 des femmes. Celul des rondes de sur-
veillance était confié, soit 4 des gardes spéciaux chargeés
d'un certain nombre de tournées par jour et de menus tra-
vaux d’entretien a faire au cours de ces tournées, soit a
des hommes d’équipe qui devaient inspecter la voie en se
rendant a leurs chantiers. Pour obtenir de Puniformité dans
ce domaine, on avait décidé, aprés la nationalisation, que
ces deux services seraient partout séparés et que les rondes
seraient faites par des agents spéciaux.

Dans Pintervalle, on avait fini, petit a petit, par recon-
naitre un peu partout qu’il n’était pas ncécessaire que le
garde-voie inspectiit fréquemment son parcours, et que deux
ou trois rondes, dont I'une avant le premier train, suffisaient
en général. Les chemins de fer francais ne font plus inspecter
leurs lignes par des gardes spéciaux depuis des années déja,
et certains chemins de fer allemands ont diminué dans une
forte proportion le nombre des rondes de surveillance. Nous
avons par conséquent résolu de simplifier aussi ce service
chez nous, ef, dans ce but, de diminuer le nombre des rondes
journaliéres. Cela nous a permis d’allonger les parcours et
de réduire le nombre des postes de garde-voie, et il en est
résulté une d¢économie notable. Nous reproduisons ci-apres
les régles que nous avons arrétées, d’accord avee le Départe-
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ment fédéral des chemins de fer, pour la réorganisation du
service des garde-voie. En voici la teneur :

A. Lignes principales.

1. En regle générale les lignes principales doivent étre
parcourues trois fois par jour, cest-a-dire par 24 heures.
La premiere tournée doit étre faite avant le passage du
premier train du matin. Les lignes qui se trouvent dans
des conditions favorables peuvent n’étre parcourues que
deux fois lorsque la premiere tournée se fait de jour.

2. Les tournées doivent étre plus nombreuses sur les
parcours exposés aux chutes de pierres, aux ruptures fré-
quentes de rails, ete.; elles pourront étre remplacées par
une surveillance permanente des endroits menacés.

3. Par le mauvais temps, en particulier pendant 'hiver,
le nombre des tournces devra étre augmenté; on pourra aussi
réduire la longueur du parcours attribué a4 chaque garde.

4. Lorsque les circonstances le permettent, les garde-voie
peuvent ¢tre occupés au service des barrieres.

5. Les draisines peuvent étre utilisées pour la premiere
tournée sur les troncons de ligne qui sont encore parcourus
deux autres fois de jour. On prévoira, dans ce cas, une
durée de parcours d’an moins 8 minutes par kilometre.

6. La distance a parcourir a pied par les gardes pendant
une journée ne doit pas étre supérieure a 20 km. Ta dis-
tance parcourue en draisine n'entre dans ce caleul que pour
la moiti¢ de sa longueur effective.

7. La durée de parcours doit étre fixée a raison de 15
a 20 minutes par kilométre, selon le profil en long du tron-
con a parcourir. La durée preserite doit étre plus longue
pour les parcours a double voie et les tunnels que pour les
parcours a simple voie et ceux a ciel ouvert.

8. Pour ¢éviter des tournées successives faites inutilement
a double, une fois dans un sens et une fois dans lautre,
on prescrira, si possible, Putilisation du train, soit pour
I’aller, soit pour le retour.

9. On donnera au gavde suffisamment de temps pour
qu’il puisse accomplir de menus travanx d’entretien entre
deux tournées, ou au cours d'une des tournées de la journée.

10. Lorsqu’'une équipe d’ouvriers travaille sur le par-
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cours d'un garde, celui-ci doit travailler aveec elle tant qu’il
n’est pas occupé A ses tournées ou au service des barriéres.

11. Le garde doit utiliser le temps qui, le dimanche, ne
peut étre passé a de menus travaux d’entretien, & faire des
tournées sur les parcours avoisinants ou a desservir des bar-
riéres. Si c¢’est nécessaire, on établira dans ce but un tableau
de service spécial pour les dimanches et les jours fériés.

B. Lignes secondaires.

12. Les lignes secondaires doivent étre parcourues au
moins une fois par jour. Une tournée doit en tout cas étre
faite avant le premier train, mais si elle est effectuée de
nuit, on doit prescrire une deuxiéme tournée de jour pour
permettre un controle plus efficace. La durée du parcours
doit étre fixée a raison de 15 a 20 minutes par kilometre,

\

selon le profil en long du troncon & parcourir.

13. La distance totale a parcourir & pied par les gardes
pendant une journée ne doit pas étre supérieure a 20 kilo-
metres.

14. La premiére tournée du matin peut étre faite en drai-
sine. Dans ce cas, il vy a lieu de prescrire une seconde tour-
née a pied.

15. Les prescriptions contenues sous chiffres 2, 3 et 11
sont aussi applicables aux lignes secondaires.

2. L’article 7 de la loi fédérale sur la durée du travail,
du 19 décembre 1902, crée une différence entre le personnel
des chemins de fer principaux et celui des lignes secondaires.
Apres la 9¢ année de service révolue ou la 33¢ année d’age,
les premiers ont droit au congé ininterrompu de 8 jours en
sus des 52 jours de repos et, en outre, & un jour de congé
supplémentaire pour chaque période de trois années de ser-
vice en plus, tandis que pour tous les autres fonetionnaires,
employés et ouvriers des entreprises de transport le nombre
de jours de congés, y compris le repos ininterrompu, ne doit
pas dépasser 60, & partir de la 10¢ année de service révolue.

En 1904, nous avions décidé de ne pas faire de différence
sous ce rapport entre les lignes prineipales et les lignes
secondaires. II'n vue de réaliser des économies, nous avons
examiné s’il n’y avait pas lieu d’annuler cette décision, tout
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au moins en ce qui concerne le personnel stationnaire des
lignes secondaires (chefs de distriets, chefs d’¢équipe, garde-
vole et garde-barriere, chefs de stations et commis, aiguil-
leurs et ouvriers de stations). Le travail effectué par le per-
sonnel de ces hgnes est tel qu’il justifierait la diminution des
congeés prévue par la loi. Nous avons toutefois reconnu que
la mise en pratique de cette mesure aurail rencontré des
difficultés. Ou bien on aurait ¢té obligé de réduire I'emploi
du personnel pour le service des remplacements, ou bien on
aurait cree des mégalités dans la maniere de traiter le per-
sonnel. En outre, les économies réalisées n'auraient pas été
importantes. Nous avons par conséquent renoncé a cetle
modification.

3. Le Département fédéral des chemins de fer s’occupe
actuellement de la revision de Vordonnance concernant le
caleul, Uinspection et Uépreuve des ponts et charpentes mé-
talliqgues, du 19 aout 1892. Nous lui avons soumis les propo-
sitions de DI’Association de chemins de fer suisses, sous la
forme d’un projet de nouvelle ordonnance.

4. Donnant suite a une requéte du comitée central de la
Fédération du personnel des entreprises suisses de lransport,
tendant a lamélioration des installations de bains et des
corps de garde du nouveau batiment de service de la gare
de Romanshorn, nous avons ordonné dinstaller, en sus de
ce qui ¢tait déja projeté, deux cabines de douches et une
salle de bains, ainsi quun garage pour vélocipedes. Des
que ce batiment sera terminé, le personnel aura donc a sa
disposition un lavabo a 24 cuvettes, 3 salles de bains et
deux cabines de douches, sans compter les installations de
bains du dépot de locomotives et du chantier des bateaux.
En revanche, nous avons repouss¢ la demande relative a
Iaugmentation, c¢’est-a-dire a lagrandissement des corps de
garde dans le nouveau batiment de service, en rappelant aux
pétitionnaires que des installations seront faites au cours
de la deuxieme période de construction.

5. Le méme comité central nous a adressé une récla-
mation au sujet de la réorganisation du service de surveil-
lance de la voie dont nous avons parlé au début du présent
chapitre; il prétend que les simplifications introduites com-
promettent la sécurité de I'exploitation et lésent des droits
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diment aequis par le personnel. Nous avons estimé que cette
réclamation n’était pas justifiée. Ailleurs aussi, la fréquence
des rondes de surveillance a été reconnue inutile et le nombre
de celles-ci a été réduit sans que la sécurité de I'exploitation
en ait souffert. Il est vrai qu'un certain nombre de garde-
voie, devenus disponibles ensuite de la suppression de leurs
postes, ont été versés dans les équipes. Cela était inévitable,
mais comme pour le surplus leurs conditions d’engagement
sont restées les mémes, i1l ne peut étre question de lésion
de droits acquis. Nous ne sommes pas entrés en matiére sur
cette réclamation.

6. Les surwveillants des enclenchements nous ont demandé
par l'entremise d’un avocat de Zurich de les traiter, en éla-
borant la nouvelle échelle sur les traitements, sur le méme
pied que les chefs de distriet de II¢ classe, tant sous le rap-
port du rang qu’au point de vue du salaire. Ils alleguent
a lappuil de leur demande que leur service est comparable
en importance et en responsabilité a celui des chefs de dis-
trict, mais cela est inexact. Tout en admettant que la res-
ponsabilité des surveillants des enclenchements s’est acerue
en raison de l'augmentation des installations pour la sécu-
rité des trains, on reconnaitra que le champ d’activité des
chefs de district est beaucoup plus étendu et que leur res-
ponsabilitée est d’autant plus grande. Il est par conséquent
trés juste d’établir une distinction entre ces agents quant a
leur rang et a leur salaire. Nous avons répondu dans ce
sens aux pétitionnaires.

7. Le comité central de la société suisse des aiguilleurs
et garde-voie nous a de nouveau présenté une série de requétes
touchant les conditions d’engagement du personnel de sur-
veillance et tendant a4 ce que les remplacants des aiguilleurs
soient exclusivement recrutés parmi le personnel de mandmeu-
vres, a ce qu’il ne soit pas engagé d’étrangers comme ou-
vriers au service de surveillance de la voie, & ce quune corne
d’appel spéciale soit remise a chaque garde, & ce que chaque
poste de garde soit pourvu d’une guérite chauffable, a ce
qu’il soit distribué du sel pour I'enlévement de la neige obs-
trunant les aiguilles, enfin 4 ce que le personnel de la ligne
soit avisé téléphoniquement de chaque retard de train. Nous
avons répondu que nous ne pouvions pas nous engager par
une prescription a4 ne choisir les remplacants des aiguilleurs
que parmi le personnel de mancuvres, que ’engagement d’ou-
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vriers étrangers n’a lieu qu’exceptionnellement lorsque les
ouvriers indigenes font défaut, que chaque garde (homme
ou femme) recevra une corne d’appel spéciale ou bien qu’il
sera remis dans chaque poste une corne d’appel a double
embouchure, que le manque de place dans les gares em-
péche d’ériger une guérite spéciale pour chaque poste, qu’il
sera distribué du sel partout ou cela est nécessaire, enfin
que nous ne pouvions pas consentir a prescrire comme régle
invariable les avis téléphoniques au personnel de la voie
pour chaque retard de train, pour la raison qu’en cas de
retard le personnel chargé de 'expédition des trains est déja
tres ocecupé et qu’il serait imprudent de lui imposer encore
cette obligation.

8. La section « La Jurassienne» de la Société suisse
des agents de la voie nous a demandé de faire en sorte
que les agents de la voie du troncon Courrendlin-Sonceboz
puissent passer dans la premiére catégorie de traitement. Les
requérants demandaient en méme temps une augmentation
de traitement plus forte pour les femmes garde-barrieres.
Nous avons répondu que la répartition du personnel par
catégories avait principalement pour but d’établir une diffé-
rence entre les agents sous le rapport du traitement, suivant
qu’ils sont domiciliés dans les contrées ou la vie est plus ou
moins couteuse et que, pour ce motif, nous devions maintenir
en II¢ catégorie le personnel du troncon de ligne en question,
ou les conditions d’existence sont celles de la campagne. Au
surplus, nous avons fait observer que les augmentations peé-
riodiques de traitement des garde-barricres avaient été fixées
en 1906, et qu’on ne pouvait aller an dela des prescriptions
arrétées a cette époque.

Cette section a renouvelé sa demande concernant le clas-
sement du personnel de la voie dans la IIe catégorie de
traitements, en I'étendant aux agents de la ligne Courrendlin-
Delle. Nous avons maintenu notre décision et ’avons égale-
ment appliquée a ce dernier parcours.

9. I’Union ouwvriere des entreprises suisses de transport
a formulé dans une pétition au Conseil d’administration
une série de réclamations au sujet du service des ouvriers
de la voie. D’accord aveec le Conseil d’administration, nous
avons fait savolr aux réclamants:

qu’il nous était impossible, vu le manque de travail,
d’occuper les ouvriers de la voie pendant tout I'hiver;
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que le non-paiement de l'indemnité de renchérissement
de la vie pour 1908 aux ouvriers de la voie qui n’étaient plus
en service le 23 décembre 1908 reposait sur un arrété du
Conseil fédéral;

qu'on n’avait pas licencié d’ouvriers indigénes pour en-
gager des ouvriers italiens;

que nous ne pouvions pas revenir sur la décision de
prolonger la durée du travail d'une demi-heure pendant les
mois d’hiver;

qu’il ne pouvait étre accordé des jours de repos rétribués
qu’aux ouvriers de la voie ayant effectué 285 jours de tra-
vail;

que la réduction des congés en cas de maladie et d’acci-

dent était une mesure arrétée d’un commun accord avec
P’autorité de surveillance, et

que l'emploi d’ouvriers de la voie pour le service des
remplacements ne pouvait pas étre étendu davantage.

10. La méme société nous a en outre demandé de remet-
tre des salopeties & tous les ouwriers de la voie occupés aux
travaux de superstructure. Comme nous n’avons pas d’ou-
vriers de la voie occupés a d’autres travaux, exception faite
d'un petit nombre d’ouvriers professionnels, 1l aurait fallu
délivrer une salopette a4 chaque homme, ce qui aurait oceca-
sionné une forte dépense. Nous ne sommes pas entrés en
matiére sur cette requéte, tant pour ee motif que parce que
la nécessité d’'une mesure de ce genre ne se faisait pas sentir.

11. Pour arréter les minima des différentes classes de
salaires, nous avons, en application de l'art. 3 du reglement
no 25, réparti le réseau des chemins de fer fédéraux en trois
zones différentes, en tenant compte des conditions d’existence
locales; ces zones se répartissent comme suit:

a. les gares des grandes villes et les rayons limitrophes;

b. les gares et les stations des petites villes, ainsi que les
troncons de lignes des contrées ou la vie est cotliteuse et

c. toutes les stations et les troncons de lignes des contrées
ou les conditions d’existence sont plus faciles.

L’Union ouvriére des entreprises suisses de transport
nous a demandé de faire passer le troncon Rubigen-Kiesen
de la zone ¢ dans la zone b et le troncon Wallisellen-Winter-
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thour de la zone b dans la zone a. Nous avons acquiescé a
sa demande en ce qui concerne le parcours Rubigen-Kiesen,
mais non quant au troncon Wallisellen-Winterthour.

12, La méme association nous a adressé¢ une réclamation
au sujet du licenciement d’ouvriers occupés au service de la
voie en gare de Bdle. Nous avons répondu quapres des tra-
vaux de grande envergure tels que la transformation de la
gare de Bile la diminution de travail rendait inévitable une
réduction du nombre des équipes d’ouvriers, et que, par con-
séquent, 'ordre de licencier un certain nombre d’ouvriers
occupes a la gare de Bale n’avait rien d’extraordinaire. Nous
avons encore fait remarquer que si cette mesure avait atteint
certains ouvriers dits permanents, cela s’explique par le
fait que les travaux de la gare de Bale avaient duré plus
de dix ans et qu'on avait engagé, pendant ce temps, plus
d’« ouvriers permanents» que ne Pauraient exigé les besoins
ordinaires.

13. La Société des ouvriers de chemins de fer, a Berne,
s’est aussi plainte au chef du Département fédéral des che-
mins de fer de ce que des ouwvriers de la section de Berne
aient été congédiés a Ventrée de Thiver 1908. Invités par le
Département & nous prononcer a ce sujet, nous avons ro-
pondu que le licenciement des ouvriers de la voie a lentrée
de Thiver était une mesure tout a fait nmormale, et que s’il
avait donné lien a des plaintes c¢’était parce que, ces der-
niéres années, certains ingénieurs de la voie s’étaient mis a
garder trop d’ouvriers en service pendant ’hiver, a 'encontre
des interéts de l’administration.

14. La Fédération vaundoise des entrepreneurs nous a
demandé de faire ouvrir les soumissions en présence de leurs
auteurs. Nous avons repoussé cette requéte pour les motifs
suivants:

a. Nos travaux ne sont pas mis au concours pour étre
adjugés au soumissionnaire qui fait 'offre la plus basse;
autant que faire se peut, il est remis aux intéressés
un devis détaillé, dans lequel ils doivent inscrire leurs
prix. On procede de cette maniere afin de permettre a
Pentrepreneur de se rendre un compte exact des travaux
quon lui demande. Or il arrive fréquemment que les
soumissions renferment des erreurs de calcul ou d’autres
inexactitudes. Les soumissions présentent rarement,
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lors de leur ouverture, une image fidele de I'importance
de chacune d'elles par rapport aux autres. Pour avoir
une idée exacte de leur valeur, les offres doivent étre
tout d’abord veérifiées, ce qui prend souvent plusieurs
jours lorsqu’il s’agit de travaux importants. L’ouverture
des soumissions en présence des entrepreneurs ne serait
done d’aucune utilité.

b. L’administration du chemin de fer ne peut pas toujours
adjuger les rravaux au soumissionnaire qui fait loffre
la plus basse. Elle doit aussi tenir compte des aptitudes
personnelles et professionnelles de 'entrepreneur, notam-
ment lorsqu’il s’agit de constructions a établir dans les
Iimites d’installations en exploitation. I ouverture pu-
blique des soumissions pourrait done jeter du diserédit
sur l'entrepreneur qui aurait fait offre la plus basse,
au cas ou celle-ci ne serait pas prise en considération.

c. S1 l'on ouvrait les soumissions en présence des inté-
ressés, il s’ensunivrait qu’on serait obligé de permettre
a ces derniers de prendre connaissance des offres apres
leur vérification. Or on a constaté, dans des adminis-
trations ou il est d'usage de procéder de cette maniere,
que des entrepreneurs réputés se plaignaient vivement
de ce que leurs offres, soigneusement établies, pussent
étre consultées par tous les concurrents, méme par ceux
d’entre eux qui ne posscdaient pas les connaissances suf-
fisantes pour fixer des prix dument motivés.

d. Tl est prescrit que les offres pour les adjudications de
travaux auxquelles procede notre administration par
vole de mise au concours doivent parvenir dans un délai
détermineé, munies d'une suscription explicative. Ces
offres sont recueillies par le secrétaire de la Direction,
qui, une fois le délai de soumission écoulé, doit les trans-
mettre, sans les ouvrir, au chef de département qu’elles
concernent, lequel les ouvre lui-méme ou les fait ouvrir
en sa présence. Les offres qui parviennent apres 'expi-
ration du délai de soumission ne sont en aucun cas
prises en considération. Cette maniére de procéder offre
suffisamment de garanties contre les abus.

15. Cing fabriques suisses de cdbles et de fils isolés nous
ont adressé une réclamation au sujet de commandes de. fils
adjugées a des maisons étrangeéres et nous ont demandé de
donner la préférence aux fabriques suisses, méme quand leurs
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prix dépassent de 20 % ceux de la concurrence étrangere.
Nous nous sommes déclarés d’accord de favoriser autant
que possible I'industrie indigene, sans toutefois aller aussi
loin que le demandaient les pétitionnaires.

16. Le comité d’organisation du tir fédéral qui aura lieu
a Berne en 1910 nous a soumis les plans des installations de
tir qui seront établies pres de la station de signaux du Wiler-
feld et entre les lignes d’Olten et de Thoune. Nous lui avons
répondu que nous n’avions pas d’objections a formuler con-
tre 'emplacement choisi, & condition qu’il s’engageiit 4 pren-
dre toutes les mesures que nous demanderions pour assurer
la sécurité de l'exploitation. Nous nous sommes réservé de
formuler nos conditions définitives aprés 'examen des plans
par une commission d’experts, que nous avons composee
de M. le colonel Affolter, a Zurich, M. le colonel Schiessle,
a Lausanne, et M. le lieutenant-colonel de Bonstetten, a
Thoune. Apres un examen minutieux, cette commission de-
posa un rapport disant que les travaux de sécurité projetés
étaient suffisants et ne demandaient qu'une légeéere modifica-
tion des installations destinées & parer aux ricochets. Nous
avons communiqué ces conclusions an comité d’organisation.
Au surplus, celui-ci a assumé toutes les responsabilités pour
les accidents qui pourraient se produire et a fourni pour
" cela une caution.

17. Le 12 février, de grand matin, un incendie a com-
plétement détruit la partie centrale du batiment aux voya-
geurs de la gare de Genéve, comprenant les salles d’attente,.
les guichets des billets, le service des bagages el les bureaux
du service de l'expédition des trains. Le P.L.M.,, :proprié-
taire de la gare, a immédiatement créé des installations
provisoires pour assurer le service et entrepris ensuite la
reconstruction du bitiment. Le dommage est a la charge
de ladite compagnie.

b. Travaux.

1. Le Conseil du Ier arrondissement a chargé la Direc-
tion d’arrondissement de pourvoir a ce que 'administration
fasse des démarches auprés du Conseil fédéral en vue d’'une
prompte solution de la question de P'achévement du second
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tunnel du Simplon. Nous avons communiqué ce voeu au
Département des chemins de fer.

2. Le Conseil d’Etat du canton de Vaud nous a priés
de préaviser sur un projet de transfert en tunnel du tron-
con Montreux-Veytaux, émanant d’'un comité d’initiative
constitué a Montreux. A part quelques avantages insigni-
fiants, cette solution présenterait tant d’inconvénients sérieux
que nous avons préavisé négativement, méme pour le cas
ou les frais de construction, qui s’éléveraient a plusieurs
millions, nous seraient remboursés.

3. Nous avons conclu avee la Direction des chemins de
fer veveysans une entenie aux termes de laquelle cette com-
pagnie s’engage a construire, a Vevey, une wvoie étroite de
débord, afin de décharger une des voies utilisées par les
deux administrations. A titre de compensation, les chemins
de fer fédéraux ont consenti une légere réduction sur la
redevance annuelle pour la cojouissance de la gare de Vevey.

4. Nous avons autorisé la Direction du I°* arrondisse-
ment & conclure des arrangements avec les autorités des
cantons et des communes intéressés, au sujet de la réparti-
tion des frais occasionnés par le remplacement: a. d’un
passage a niveau & La Tour-de-Peilz par un passage infé-
rieur pour route; b. d'un passage a niveau a Oron par une
nouvelle route allant de la station d’Oron a Promasens;
c. de cinq passages a niveau de la gare de Morges par deux
passages inférieurs pour routes et un pour piétons, et d. de
deux passages a niveau a Serriéres par un passage inférieur
pour route et une passerelle. Nous avons en outre consenti
a la construction dune passerelle a V'emplacement du pas-
sage 4 niveau de la route cantonale a la station de Croy,
qui a été supprimé, a condition que les intéressés parti-
cipent équitablement aux frais.

5. Le préavis des autorités cantonales et communales
concernant notre projet d’extension de la station de Payerne
contenait une série de demandes, en partie d'une grande
‘portée, ayant trait a des corrections de routes en rapport
avec le projet d’extension générale. Nous avons fait quelques
concessions et déclaré que nous ne pourrions donuner suite
aux autres demandes que si la commune se chargeait d’une
part équitable des frais supplémentaires. A cette occasion,



168

nous avons modifié le plan des voies en portant la longueur
prévue des deux voies de dépassement de 335 et 361 m. a
450 et 500 m.

6. Nous avons abandonné pour le moment le projet d’éta-
blissement de la double voie Neuchdtel-St. Blaise, parce qu'il
a été reconnu, au cours des é¢tudes, qu’il n’était pas possible
d’introduire la seconde voie venant de St.Blaise en gare
de Neuchéitel avant d’avoir agrandi cette dernicére. D’autre
part, le passage de la simple a la double voie a la sortie
de la gare aurait nécessité la eréation d’'une station a signaux
et les frais auraient été faits en pure perte. Nous avons
par conséquent invité la Direction d’arrondissement a pré-
parer les plans de la double voie de St-Blaise au Landeron,
le cas échéant jusqu’a Neuveville.

Y. Le Conseil d’Etat du canton de Neuchitel nous a
soumis les plans du projet d’équipement électrique de la
ligne du Jura mneuchdtelois a la gare de Neuchitel et de
Neuchitel au Vauseyon. Nous avons demandé une série de
modifications dont il sera tenu compte.

8. Le projet d’établissement de la double voie Wilerfeld-
Giimligen a été approuvé le 30 décembre 1908 par le Dépar-
tement fédéral des chemins de fer. Les demandes de 'auto-
rité cantonale visant a la réduction des déclivités des routes
cantonales passant au dessus ou au dessous de la voie entre
Wilerfeld et Ostermundigen, ainsi- qu’a 1’¢largissement de la
nouvelle Dorfstrasse a Ostermundigen, ont été repoussées.
Par contre, le Département nous a imposé 'obligation de
reporter a la lisiére du bois, conformément a4 la demande
de la commune de Muri, le tracé de la nouvelle route de
Gumligen, destinée a remplacer le passage & niveau pres
du passage supérieur du chemin de fer de Worb et de pro-
longer le Schermenweg, d'une largeur de 4 m. de la route
de Bolligen jusqu’a la nouvelle station, dans I'idée que les
communes intéressées supporteraient la plus grande partie
de la dépense. Il a été en outre pris acte des concessions
que nous avions déja faites antérieurement au sujet des cor-
rections de routes. Il n’en résultera pas de frais supplé-
mentaires notables pour notre administration.

9. Les sociétés de tir réunies de la ville de Berne nous
ont demandé si nous avions lintention de ecréer une halte
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provisoire au Wilerfeld, pour certains trains, dans le cas
ou le tir fédéral de 1910 aurait lieu au Wankdorffeld. Nous
avons répondu négativement.

10. Le Conseil-exécutif du canton de Berne nous a in-
tformés, le 10 aout 1909, que les corporations intéressées a
la transformation de la gare de Thoune n’étaient pas en
mesure de supporter leur quote-part aux frais supplémen-
taires qu’occasionnerait I'exécution d'un projet concu selon
leurs désirs, et qu’elles avaient par conséquent décidé de pour-
suivre la réalisation d’un projet moins cotuteux, prévoyant
la construction du bAtiment aux voyageurs entre la Frutig-
strasse et I'’Aarefeldstrasse. Le Conseil-exécutif nous a de-
mandé en méme temps de nous charger d’élaborer un projet
avee devis. Nous Jui avons répondu affirmativement.

11. Les communes de Bienne et de Madretsch ont fourni,
le 9 septembre 1909, leurs déelarations touchant leur parti-
cipation aux frais de fransformation de la gare de Bienne,
- en particulier quant a la garantie, assumée par elles, des
sommes prévues au devis pour les expropriations. Des négo-
ciations sont encore en cours au sujet de la convention a
conclure.

12. L’entreprise chargée de dresser le projet d’un tram-
way de Berne a Zollikofen nous a fait soumettre par la diree-
tion du ITe arrondissement un projet de raccordement de
ladite ligne a la station de Zollikofen. Nous lui avons fait
savoir par la méme entremise de quelle maniére devait, a
notre avis, s’opérer le raccordement.

13. Nous avons répondu négativement a une demande
de la municipalité de Zollikofen, transmise par la Direction
des chemins de fer du canton de Berne, tendant a la sup-
pression du passage a niveau qui coupe la ligne Berne-Olten
au sud de la station.

14. Le Conseil-exécutif du canton de Berne nous a com-
muniqué une requéte de 'entreprise du chemin de fer Herzo-
genbuchsee-TLiyss, demandant de porter de 3,s & 4 m. la hauteur
libre du passage inférieur a construire & la station d’Her-
zogenbuchsee, au km. 664, Nous avons répondu que nous
étions préts a faire droit & cette requéte, si les frais supplé-
mentaires qui en résulteraient nous étaient remboursés.
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15. Lors de la présentation de notre projet d’agrandis-
sement de la station de Derendingen, le Conseil municipal
de cette localité, appuyé par le gouvernement cantonal, avait
demandé le transfert de la station au sud de la voie ferrée.
D’apreés nos caleuls, ce transfert couterait environ fr. 150,000
de plus que l'agrandissement sur l'emplacement actuel. Le
bien-fondé des motifs invoqués par la commune a lappui
de sa demande ne pouvait d’ailleurs pas étre admis. De plus,
ce transfert aurait sans nul doute soulevé de nouvelles op-
positions. Le Département fédéral des chemins de fer décida
par conséquent, sur notre proposition, de repousser cette
demande. '

16. Aprés de longs pourparlers, nous nous sommes mis
d’accord avec la Direction générale des douanes au sujet du
projet d’aménagement de locaux pour la visite douaniére des
marchandises importées et exportées, dans le bdtiment de
service G.V. de la gare de Bdle, cHté suisse.

17. A Tlinstar de ce que nous avions fait en 1908 pour
la Société de l'asile des émigrants, nous avons décidé de
mettre gratuitement et pour un temps limité a la disposition
de la société appelée « Opera di assistenza » société pour
la protection des émigrants italiens, qui se propose de cons-
truire a4 Bdle un asile pour les italiens émigrant périodi-
quement — une parcelle de terrain a béitir sise au sud de
la gare aux voyageurs.

18. Conformément & une décision du Conseil d’adminis-
tration, du 28 novembre 1908, nous avons demandé au Dépar-
tement fédéral des chemins de fer de revenir sur sa décision
du 7 septembre 1907 relative au projet d’extension de la
station d’Aarbourg, et d’abandonner les réserves qu’il avait
formulées, a4 l'exception de celle touchant le transfert de
la voie de garage. Le Département transmit notre demande
au Conseil d’Etat du canton d’Argovie, pour préavis. Celui-ci
protesta contre un retour au projet primitif, en se déclarant
cependant d’accord de réduire ses prétentions au sujet de
la conformation des passages inférieurs. Une économie sen-
sible ne pouvant étre ainsi réalisée, nous avons renoncé, pour
Je moment, a opérer la transformation complete de cette
station. Nous avons done soumis au Département des che-
mins de fer un projet ne prévoyant que les installations
absolument indispensables a la mcephon de la double voie
du coté de Zofingue. '
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19. Le projet de la double voie Aarbourg-Sursee pré-
voyait un passage supérieur prés de Brittnau. Les communes
intéressées, appuyées par les gouvernements cantonaux d’Ar-
govie et de Lucerne, nous ont demandé de renoncer a cette
construction. Elles ont allégué que ce passage supérieur,
avec ses acces assez rapides, counstituerait une entrave a la
circulation et que le trafic sur la route n’'était pas considé-
rable au point de ne pas permettre le maintien du passage
a niveau. Bien qu’il soit désirable de le supprimer, pour la
securité de I'exploitation, nous avons cru devoir faire droit
a cette demande, en ce sens que nous nous sommes bornés a
faire l'acquisition des terrains nécessaires, en décidant d’a-
journer l'exécution du passage supérieur. Le Département
fédéral des chemins de fer a consenti & cet ajournement.

20. Les communes de Reiden, Langnau, Pfaffnau, Richen-
thal, Roggliswil et Wikon ont recouru au Conseil fédeéral,
par deux requétes, contre la décision du Département fédé-
ral des chemins de fer approuvant notre projet d’extension
de la station de Reiden. Le Département nous a invités a
nous prononcer sur ces requétes. Nous lui avons proposé
de rejeter les demandes tendant a la construction d’'un nou-
veau batiment aux voyageurs, au transfert de la halle aux
marchandises a l'est de la ligne, & la construction d'une troi-
sieme route d’acceés a la station, au prolongement du sentier
a l'est, a 1’établissement d’une voie de dépassement et au
déplacement d’'une maison de garde. Par contre, nous avons
proposé d’admettre partiellement la demande de maintien
du passage a niveau de la route Pfaffnau-Reiden en décidant
que le terrain nécessaire au passage supeérieur devrait étre
acheté dés maintenant, mais que l’exécution serait ajournée.
Le Conseil fédéral a tranché ces recours conformément a
nos propositions.

21. Le Département fédéral des chemins de fer nous a
transmis une requéte du Conseil d’Etat du canton de Lucerne,
dans laquelle celui-ci lui demande de pourvoir a ce que nous
installions de nouveaux quais de chargement au sud des
chantiers de bateau a Lucerne, en prenant la majeure partie
des frais a notre charge. Cette installation ayant le carac-
tére d’'une voie de raccordement, nous ne pouvons légalement
étre contraints & participer aux frais. Nous avons répondu
dans ce sens au Département fédéral des chemins de fer,
tout en lui déclarant que nous serions disposés a faire des
concessions au moment de la fixation des redevances pour
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la mise en place et 'enlévement des wagons, si ces travaux
étaient exécutés par les intéressés.

22. Nous avons répondu négativement & une requéte du
Conseil communal de Horw nous demandant de rendre le
trongon Lucerne-Horw de la ligne du Brunig propre au
transport des wagons a écartement normal, attendu que
I’établissement de la voie normale au moyen d’un troisiéme
rail, aussi bien que l'installation de trues transbordeurs, en-
trainerait des frais hors de proportion avee I'importance du
trafic des marchandises de la station de Horw.

23. Le Département fédéral des chemins de .fer nous a
déclaré a notre demande, le 19 janvier 1909, qu’en principe
il n’avait pas d’objections a formuler contre la suppression
du service des marchandises a la station de Zurich-Enge, a
I'occasion de la transformation de la ligne de la rive gauche
du lac de Zurich.

24. Le chemin de fer de la wvallée de la Tcess nous a
proposé d’utiliser, pour la double voie a établir sur le tron-
con Winterthour-Griize, les voies actuelles de la ligne de
St. Gall et du chemin de fer de la vallée de la Teess, au lien
de poser une seconde voie neuve pour la ligne de St.Gall,
et d’affecter la double voie ainsi constituée a I'entrée de ses
trains en gare de Winterthour. Nous avons toutefois refuseé
d’entrer en matiére sur cette proposition, parce que l'éco-
nomie qul en résulterait ne serait pas trés forte, et que la
marche lente des trains du chemin de fer de la vallée de la
Teess entraverait la circulation des trains de la ligne prin-
cipale.

25. En dressant le projet pour le transfert de la station
de Gossau et le raccordement du chemin de fer appenzellois,
nous avons réparti les travaux de la maniére suivante: la
voie étroite est mise a la charge du chemin de fer appenzel-
lois, tandis que nous exécutons a nos frais tous les travaux
pour la voie normale, le prolongement du passage souterrain
jusqu’an quai dudit chemin de fer, ainsi qu’un troncon de
la route donnant accés a ses installations. Le chemin de fer
appenzellois aurait voulu que nous prissions encore a notre
charge d’autres parties de ses installations, mais nous 'avons
refusé, estimant que nous avions montré suffisamment de
bon vouloir en nous chargeant des travaux que nous venons
d’indiquer.
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26. Il a été conclu une convention additionnelle complé-
tant celle du 11 octobre 1906 passée entre le Département
fédéral des postes et des chemins de fer, ’'administration des
chemins de fer fédéraux, la ville de St. Gall, le chemin de fer
routier St. Gall-Speicher-Trogen et le chemin de fer routier
appenzellois au sujet du parachévement de la gare aux
voyageurs et de la construction d’un nouwvel hétel des postes
a St.Gall. Cette convention additionnelle précise les divers
changements apportés au projet primitif d’aménagement de
la place de la gare, par suite de la mise au concours des
projets de batiment aux voyageurs et d’hotel des postes.

27. La Direction du IVe arrondissement a conclu avee
le Conseil d’Etat et le Conseil communal de St.Gall une
convention réglant les points litigieux encore en suspens qui
ont trait a la suppression du passage supérieur pour route
prés de Uancien orphelinat de St. Gall et 4 son remplacement
par un passage inférieur pour piétons, ainsi qu’au déplace-
ment de la Rosenbergstrasse plus au nord en vue de ’entrée
en gare de St.Gall de la deuxiéme voie venant de St. Fiden.
Nous avons ratifié cette convention.

28. Nous avons approuvé un projet du chemin de fer
routier appenzellois pour 1’établissement de ses wvoies a la
gare aux marchandises de St.Gall et pour la construction
d’'une voie normale de transbordement; il est entendu que le
chemin de fer routier exécutera ses voies a ses frais, tandis
que les chemins de fer fédéraux se chargent d’établir la voie
normale de transbordement pour leur propre compte. L’uti-
lisation des terrains appartenant aux C.F.F. fera l'objet
d’une convention, qui sera passée lors du reglement des divers
points restés en suspens au sujet de la transformation de
la gare.

29, Un contrat a été conclu avee la commune de Goldach,
par lequel nous sommes tenus de construire, a frals com-
muns, un passage inférieur pour route et un chemin paralléle
pour remplacer deux passages a niveau au lieu dit « Ochsen-
garten », prés Goldach, sur la ligne de St.Gall a Rorschach.

30. Le Conseil communal de Wattwil nous a demandé
a réitérées reprises de donner a la nouvelle halle aux mar-
chandises des dimensions plus grandes que ne le prévoyait
notre projet et d’y installer un bureau pour l'expédition des
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marchandises. Nous avons repoussé cette demande, parce que
la halle suffit au trafic de cette station et que I’installation
d’'un bureau d’expédition spécial entrainerait une augmen-
tation de personnel.

31. Apres de laborieuses négociations avee les chemins
de fer badois de I’Etat, nous avons obtenu qu’ils amélio-
rent autant que possible l'accés de la salle affectée a la
visite douanicre et de la salle d’attente des voyageurs pour
la Suisse, a la gare de Constance. 11 a été prévu, sur leur
proposition, d’installer un guichet pour la vente des billets
a destination de la Suisse dans la premiére de ces deux
salles. Nous avons en outre consenti a ce qu’ils construisent
un delta de voies pour tourner leurs locomotives, sur notre
terrain situé entre les lignes de Constance a Kreuzlingen
et de Constance & Emmishofen, prés de la gare de Constance,
sous la réserve que cette installation fut enlevée ou modifiée
des que nous aurions besoin de ce terrain.

32. La compagnie du Gothard nous a transmis un projet
de jonction du chemin de fer Biasca-Acquarossa a la station
de Biasca, établi par I'entreprise de ce chemin de fer. Nous
I’avons accepté sous la réserve qu'en cas d’application de
I’électricité & lexploitation de la ligne, les plans détaillés
des installations a faire & la station solent soumis a notre
approbation.

33. Le Département des chemins de fer avait suggéré
en 1906 a la Direction du Gothard T'idée d’installer au nord
du batiment aux voyageurs de la gare de Bellinzone, pour
les besoins du service, un chemin qui relie la gare au deé-
pot des locomotives sans traverser les voies. Sur ces entre-
faites, c’est-a-dire en 1908, un fort groupe d’habitants du wvil-
lage de Daro, situé derriére la gare, s’est adressé au Départe-
ment des chemins de fer, avee l'appul de la Municipalité
de Bellinzone et du Conseil d’Etat du canton du Tessin,
pour lui demander de pourvoir en outre a ce qu’'un passage
public pour piétons fut établi sous la voie au nord du bati-
ment aux voyageurs. La compagnie du Gothard s’en remit
aux chemins de fer fédéraux du soin de résoudre ces ques-
tions. Apres les avoir étudiées, nous avons répondu de la
maniére suivante au Département des chemins de fer:

Nous avons tout d’abord déclaré que sa proposition de
1906 n’était pas réalisable, pour des raisons de service, car
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il ne serait pas possible d’éviter une traversée des voies,
méme s’il existait un passage souterrain conduisant au dépot.
Il n’est d’ailleurs pas certain, ajoutions-nous, qu’on ne soit
pas obligé de déplacer le dépdt lorsqu’on agrandira la gare.

Il ne serait dés lors pas recommandable d’établir actuelle-
ment le chemin proposé.

En ce qui concerne la requéte de 1908 des habitants de
Daro, nous avons répondu que nous étions disposés, sous
réserve de l'allocation du crédit par les autorités compétentes,
a ouvrir pour les piétons un passage sous voie au nord du
batiment aux voyageurs, pourvu que les intéressés prissent
a leur charge la moitié des frais.

34. I’administration des chemins de fer italiens de I'Etat
nous a proposé de remplacer par un pont de pierre a trois
arches, sur la ligne Bellinzone-Luino, le pont métallique de
la Dirinella, ruisseau formant frontiére entre la Suisse et
U'Italie. Nous nous sommes déclarés d’accord et avons con-
senti & prendre a notre charge la moitié des frais.

35. A la demande instante et répétée de la commune de
Boncourt, nous avons projeté d’établir une station a cet en-
droit, en égard a la situation particuliére faite a cette loca-
lité par la proximité de la frontiécre. Nous avons toutefois
posé comme conditions que la commune acquiere et nous
cede gratuitement le terrain nécessaire, qu’elle consente a
la suppression d’'un chemin vicinal traversant 'emplacement
de la future station et satisfasse a ses frais aux prétentions
que les tiers pourront faire valoir de ce fait, qu’elle nous
fournisse gratuitement 1’eau nécessaire a la station en I'ame-
nant du réservoir communal, et qu’elle contribue enfin pour
fr. 40,000 aux frais de construction. Ces conditions ont été
acceptées par la commune.

Ensuite d’'une requéte de la commune, nous nous sommes
déclarés préts a transformer la halte de Villeret en une
station pour le service complet des marchandises, & condi-
tion que la commune participe aux frais par une subven-
tion convenable. Elle s’est montrée en principe d’accord de
fournir une subvention, mais comme elle ne dispose momen-
tanément pas des fonds nécessaires, elle nous a fait savoir
qu’elle renouvellerait ultérieurement sa requéte.

Nous avons repoussé des demandes analogues touchant
Pinstitution du service des marchandises a la halte de Bres-
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sonnaz et Uétablissement de nouvelles stations ou haltes @
Conthey, entre Ardon et Sion, & Frinwvillier, entre Bienne et
Reuchenette, & Buix, entre Delle et Grandgourt, & Wangen-
briiggli, entre Biimpliz et Theerishaus, au Hirsi, entre Mei-
ringen et Brienzwiler, et a Calprino, au sud de Lugano.

Les communes intéressées nous ont demandé d'installer
des haltes pour le service des voyageurs entre Giubiasco et
Rivera-Bironico et entre cette derniére station et Taverne,
simultanément avec les stations de croisement. Nous avons
toutefois refusé de prendre ces requétes en considération,
attendu que nous n’avons pas l'intention de construire ces
derniéres stations.

Nous avons enfin fait savoir au Conseil d’'Etat du canton
de Schwyz que la situation financiére des chemins de fer
fédéraux nous obligeait a différer la construction d’'une nou-
velle station a Schiibelbach.

36. Travauvx exécutés.

a. Travaux exécutés sous la surveillance immédiate
de la Direction générale.

1. Chemin de fer du Ricken.
Nombre des journées de travail:

du commencement des travaux a fin 1908 1,419,817 journées
en 1909 . . . . . . . . . 47,275_ »

Total a4 fin 1909 1,467,092 journdes

Dans notre rapport sur le dernier exercice, nous avons
fait remarquer qu’'il était nécessaire de réfectionner la ma-
connerie du troncon du tunnel qui traverse les couches mar-
neuses entre les km. 3,230 et 3,60 a partir de la téte nord,
parce qu’elle avait subi des déformations.

Une entente est intervenue a ce sujet avec 'entreprise,
dans le courant d’avril, apres de laborieux pourparlers.
Cette reconstruction n’a toutefois commencé sérieusement
que le 20 octobre, car la société anonyme des carrieres suisses
de granit a livré les voussoirs avec une telle lenteur qu'il
était a craindre que les matériaux ne vinssent a4 manquer et
que le travail fut entravé, si les livraisons n’arrivaient pas
régulierement. Les travaux ont été menés énergiquement
pendant les deux derniers mois de I’exercice. La ligne Uznach-
Wattwil pourra étre ouverte a l’exploitation le 1er octobre
1910, s’il ne surgit plus d’empéchements inattendus.
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Le gaz grisouteux qui s’échappe dans la partie nord, par
les deux mniches aux km. 4,5 et 4,55, continue & braler sans
modification sensible.

La quantité d’eau qui s’écoule par le portail sud s’é¢leve
en moyenne a 2l litres a la seconde.

L’entreprise a démoli toutes ses installations.

12 accidents nous ont été annoncés pendant 'exercice;
ils n'ont pas eu de suites facheuses. A fin 1909, le nombre
total des accidents s’élevait a 2459, dont 16 suivis de déces.

Travaux a ciel ouvert. Les travaux de construction sont
terminés, a I'exception de quelques ouvrages de protection
dans la tranchée d’Oberkirch, ou des glissements se sont
produits. La voie ferrée est posée sur tout le parcours
Uznach-Wattwil.

Les travaux d’extension de la station d’Uznach sont a
peu pres achevés; il ne reste plus qu'a poser la marquise,
I'appareil de mancuvre centrale des aiguilles et des signaux
et la plaque tournante pour les locomotives.

La station de Kalibrunn peut étre livrée a Pexploitation.

Les travaux d’extension de la station de Wattwil tou-
chent a leur fin. Les batiments sont sous toit. Il reste
encore a poser la marquise, I’appareil de manceuvre centrale
des aiguilles et des sigraux, ainsi qu’a effectuer quelques
travaux de parachevement.

2. Agrandissement du bdatiment de service au Briickfeld,
a Berne.
[Le batiment est achevé; les bureaux sont occupeés et le
décompte est clos.

b. Travaux exécutés sous la surveillance des Directions
d’arrondissement.

I arrondissemeont.
a. Travaux achevés:

Passage supérieur pour la route cantonale a Glarey,
prés de Sierre, et pont sur la Mandaréche a la station de
Sierre; passage inférieur pour piétons preés d’Arnex; pas-
sage inférieur pour route a proximité du canal oriental a
Yverdon; passerelle a la station de Chietres; extension des
stations d’Oron, Aarberg, Serrieres et Vauderens; cour aux
marchandises a La Sarraz; deuxiéme bitiment d’administra-

12



178

tion & Lausanne; agrandissement des ateliers de Fribourg;
nouveaun batiment aux voyageurs au Day; corps de garde
pour coketiers & Neuchéitel; abri pour les bestiaux aux Ver-
rieres; deux maisons d’emplovés a Brigue; abris neufs sur
les quais extérieurs a Roche, Yvorne, St.Triphon et Bex;
deux maisons de gardes a Perroy et entre Oron et Vaude-
rens; installations pour le lavage des wagons a trente gares
et stations; grues de chargement a4 Morges, Romont, Villaz-
St.iPierre et Serricres; pont-bascule de 40 tonnes a Sion:
appareils de manwuvre centrale des aiguilles et des signaux
a St.Triphon, Bex et La Sarraz; plaque tournante de 18
metres a Paverne; bloe-systéeme entre Auvernier et Vau-
seyon, entre Lausanne et Lutry et entre Lausanne et La
Conversion; alimentation d’eau de quatre maisons de gardes
et de la station d’Ardon.

bh. Tr_afuaux en cours.

Gare de Renens: Lies quais et les marquises, les passages
sous volie accedant aux quais et le passage publie sous voie,
ainsi que l'installation pour le transbordement des bestiaux
sont terminés, de méme que les parties principales des voles.
Il reste encore a compléter les appareils de mancuvre cen-
trale des aignilles et des signaux.

Gare de Lausanne: Le batiment postal de transit et le
tunnel destinés au service de la poste sont achevés; 11 en
est de méme du passage sous vole accédant a la partie ouest
des quais. Les installations pour le nouveau dépot ont ¢1o
mises en ceuvre; le batiment de service de ce dépot est sous
toit; la fosse a piquer de 35 m. de longueur a été livrée a
Iexploitation et les fondations de la plaque tournante de
20 m. de diametre pour les locomolives sont achevées. Les
maconneries des remises, des fosses a piquer intéricures et
du gros chariot transbordeur sont en voie d’exécution. Ne
sont pas encore commencés la construction du biatiment aux
vovageurs et du batiment de service et agrandissement dn
batiment du buffet, pour lesquels les plans définitifs sont
cependant terminés, ainsi que le montage des marquises des
quais et I’établissement du passage supérieur du chemin de
Villard. '

Gare de Vevey: Les travaux sont terminés, sauf la recons-
truction de Tancien bhatiment aux voyageurs quon exceute
actuellement.

Gare de St. Maurice: T’extension est bientot achevée. Le
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nouveau bitiment aux voyageurs, le batiment de service
et le batiment pour le service postal et les W. C. seront ter-
mineés sous peu.

Gare de Sion: Lie bitiment aux voyageurs, le nouveau
buifet et les W.C. sont achevés. On travaille au redresse-
ment du niveau de la voie entre les km. 91,50 et 92,300, au
chemin paralléle au sud de la gare, a 'assainissement des
installations de la gare et aux terrassements aux abords du
dépot des sels.

Double wvoie St. Maurice-Martigny: La seconde vole est
poscée sur tout le parcours. Le troncon St. Maurice-Vernayvaz
a ¢t¢é ouvert a lexploitation en double voie, ¢t le service
sur le troncon Vernayvaz-Martigny s’effectue sur la nouvelle
voie, pour permettre la réfeelion des ponts de 'ancienne.
Il reste encore a exceuter le transfert de la route cantonale
entre le passage inférieur de Vérolliez et le passage a niveau
actuel pres du Bois noir, ainsi que les aceés au passage
supérieur d’Evionnaz.

Double voie Vauderens-Siviriez., Le projet est approuvé
par le Département fédéral des chemins de fer. La recons-
truction et le compléiement des maconneries, comprenant
la construction de 30 nouvelles niches et d'un nouveau canal
d’¢écoulement, ainsi que l'abaissement du radier du tunnel
de Vauderens, long de 921 m., sont terminés.

I’exhaussement et la reconstruction du passage supérieur
de Chambésy, km. 56,515, le passage inférieur de Versoix,
km. 5l le passage inférieur d’Allaman, km. 21,35, ainsi
que la passerelle et le passage inférieur pour piétons au
méme endroit, le passage supérieur pour la route de Lussery
pres de Penthallaz, k. 17,00, et le passage supérieur au lieu
dit « Ochsen », km. 77,00, prés de Morat, sont en chantier
et en partie & peu pres termineés.

Les travaux d’agrandissement des stations de Villeneuve,
Aigle, Sierre, Cossonay, Yvonand et Travers ont &té entre-
pris.

IIe arrondissement.

a. Travaux achevés:

Voie de dépassement et installations pour le service véteé-
rinaire frontiere a la gare de St.Jean, prés Bale; bitiment
de service du dépot des locomotives & la Nauenstrasse; nou-
veau batiment pour le service sanitaire; prolongement du
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qual G.V. des chemins de fer d’Alsace-Lorraine a la gare-
aux voyageurs de Bale; couverture du quai G.V. et appareil
de distribution du gaz d’éclairage pour les voitures, coté
ouest de la gare aux voyageurs de Bile E.L.B.; agrandis-
sement du batiment de service, transfert et prolongement
de la halle aux marchandises et consiruction dune passe-
relle et d'une marquise & Lausen; exhaussement du bitiment
a l'usage de bureaux et de magasins des ateliers d’Olten;
agrandissement du baAtiment aux voyageurs et de la halle
aux marchandises et construction d’un baAtiment de service
a Sarnen; nouvelle salle d’attente de II® classe et agrandisse-
ment de la halle aux marchandises 4 Malters; extension des:
stations de Signau, Perles, Reuchenette, Courtelary (sans.
agrandissement du baAtiment aux voyageurs) et Court; voie
d’évitement & Longeau; travaux complémentaires pour I'en-
irée a la station de Mache du chemin de fer a voie étroite
Mache-Boujean; modification des voies a Schecenbiihl; voie de
garage aux ateliers de Bienne; batiment de service et remise
pour les charrettes postales & Lyss; extension des voies a Lies-
berg; plaque tournante de 20 m. pour les locomotives a Delé-
mont; transformation et extension des locaux de service du
batiment aux voyageurs de Porrentruy, agrandissement du
batiment postal de transit audit lieu et pose d’une marquise
a ce batiment; deux nouvelles maisons de garde a Dagmer-
sellen et entre Soleure et Liisslingen; nouveaux appareils
de manceuvre centrale des aiguilles et des signaux a Granges,
Longean et Courtelary, et complétement de celui de Sonce-
boz; grues de chargement a Zwingen, Soyhiéres et Court;
ponts a bascule a Langenthal et Liesberg; téléphone entre
Vieux=Soleure et Bienne, Tavannes et Sorvilier, Bale et
Miinchenstein, Fluhmiihle et Sentimatt; nouveaux signaux
avances et remplacement des disques par des sémaphores.
sur le parcours Bale-Olten-Langenthal.

b. Travaux en cours.

Double voie Ruchfeld-Aesch. Les iravaux seront termi-
nés sous peu entre Ruchfeld et Miinchenstein; les terrasse-
ments pour la nouvelle entrée en gare de Béile ont été com-
1ences.

Double woie Aarbourg-Lucerne. Le parcours Zofingue-
Sursee a été livré a lexploitation en double voie. De nou-
veaux projets ont été dressés et soumis aux autorités pour
I'extension de la station de Zofingue et pour l'entrée de la.
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-double voie & Aarbourg. Les travaux seront entrepris au
printemps 1910 sur le parcours Aarbourg-Zofingue.

Le projet de double voie entre Sursee et Rothenbourg
-est établi.

Double woie Wilerfeld-Giimligen et nouvelle stalion
d’Ostermundigen. Les travaux ont été adjugés, et T'entre-
prise a commenceé les travaux préliminaires.

Gare de Berne. Gare aux gros matériaux et gare de triage
a Weiermannshaus, et dépot de locomotives sur les terrains
Aebi. Les travaux ont lortement avaneé pendant Panndée.
La route de Morat est déplacée et le canal du ruisseau dit
« Stadtbach » est terminé. De nouveaux projets sont en voie
-d’élaboration pour les installations destinées & la formation
et au garage des trains de voyvageurs a la Villette, pour
I’extension de la gare aux voyageurs et pour la transforma-
tion des installations de la Schiitzenmatte.

Station de Moutier. 11 reste encore a installer 'appareil
‘de manceuvre centrale des aiguilles et des signaux, les mar-
quises et la lumiere électrique.

La transformation de la halte de Zwingen en une station
complete est 4 peu pres termince.

I.e passage supérieur du Singerweg, a Bdle, el le passage
inferieur d’Hindelbank sont & peu preés terminés; il reste
encore a faire quelques petits travaux de parachevement.

L’agrandissement des stations de Malleray et de Recon-
vilier est en voie d’exécution. Il en est de méme du nouveau
batiment devant abriter les locaux de service et des locaux
pour la poste a Delémont.

Ligne du lac de Brienz. Le projet et le devis général sont
¢établis. Pour Uentrée en gare d’Interlaken-Est, nous n’avons
encore soumis que des avant-projets aux chemins de fer de
I’'Oberland bernois.

1ITe arrondissement.
a. Travaux achevés.

Passage supérieur pour route a Erlenbach (Zurich); pas-
serelle traversant la voie sur le parcours entre Altstetten et
Schlieren; passage inférieur pour la Remerstrasse a Baden;
remplacement d’'un chemin vicinal entre Baden et Turgi par
un passage inférieur pour piétons; passage inférieur pour
piétons pres de la gare de Brugg, km. 31,:; passage infé-
Tieur pour piétons au km. 47,4 et chemin paralléele & Hor-
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nussen; passages inférieurs pour picétons aux km. 70,08 et
1,2, prés de Rheinfelden; chemin parallele prés de Rietheim
(ligne Zurzach-Koblenz) destiné a remplacer un passage i
niveau pour piétons; radier vouté de 56 m. dans le tunnel de
I’Albis; murs de protection contre la chute des pierres le
long de la ligne Weesen-Miithlehorn; extension des stations
de Augst, Koblenz, Biilach, Illnau, Schwerzenbach, Horgen,
Bubikon, Rothkreuz, Schinznach-les-bains et Siggenthal-
Wiirenlingen; voie de chargement a Oberrieden; agrandisse-
ment de la cour aux marchandises a Kilehberg preés Zurich;
agrandissement de la cour de la station de Miuhlehorn; pro-
longement de la voie de chargement a Mels; chambre d’cau et
grue hydraulique a4 Niederweningen; assainissement de la
cave sous la halle des expéditions de marchandises a la
gare principale de Zurich; transformation des burecaux de la
douane dans le batiment des expéditions de marchandises
a Zurich; agrandissement de la halle aux marchandises et
du quai a Zurich-Letten; logement pour le chef de district
(ancien bitiment aux voyageurs de Miihlehorn) et prolon-
gement de la halle aux marchandises et du quai & Seebach;
agrandissement de la halle aux marchandises a Glattbrugg;
prolongement de la remise aux locomotives a Rapperswil;
{ransformation de P'ancien batiment aux voyageurs de Wiilf-
lingen en une halle aux marchandises; agrandissement et
transformation du batiment aux voyageurs d’Aarau; agran-
dissement de la halle aux marchandises a Kntfelden; pro-
longement de la halle aux marchandises et du quail a Lenz-
bourg:; 7 nouvelles maisons de gardes; installation de la
lumieére électrique a six stations; installations pour le lavage:
des wagons a seize stations; ponts & bascule a dix stations;
appareils pour la manceuvre centrale des aiguilles et des
signaux & Oerlikon, Sulz, Dienikon et Dottikon-Dintikon;
extension du bloc-systeme a Niederglatt; nouvelles lignes
télégraphiques QOerlikon-Seebach, Olten-Zurich, Zurich-Win-
terthour et Rapperswil-Uznach; lignes téléphoniques entre
Cham et Lucerne et entre Neuhausen et Schaffhouse; signaux
avancés a treize stations et nouveaux signaux des aiguilles
anglaises a la gare de Zurich et a sept stations.

b. Travaux en cours.

Nouveaux ateliers de Zurich. Les parties principales des
batiments sont termincées et Patelier de réparation des loco-
motives pourra étre livre a 'exploitation au printemps 1910.
La toiture métallique de Tatelier de peinture et de revision
des voltures est en construction.
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Les travaux d’agrandissement des stations de Cham,
Diibendorf, Twss et Schwanden, la construction de la station
de croisement servant de halte & Bollingen, entre Rapperswil
et Schmerikon, la construction d’une maison d’habitation
pour fonctionmaires a Sihlbrugg, la construction de voies
d’évitement et de voies de dépassement, ete., se poursuivent
normmalement.

1V arrondissement.
a. Travaux achevés.

Passage inférieur pour route au lien dit Ahorn, km.
82,s16, entre St. Gall et Bruggen; passages inférieurs pour
piétons a Arbon et Amriswil; passage supérieur pour route
au km. 3400 & Attikon; prolongement des voies de croise-
ment a Thalheim, Ermatingen et Altnau; nouvelles voies de
dépassement a IEschlikon et de eroisement a Liitisburg; exten-
sion des voies a Giittingen; nouveau chariot transbordeur
aux ateliers de réparation de Romanshorn; voie et cour de
chargement pour le nouveau quai a pétrole, a St.Gall; chariot
transhordeur électrique et bitiment pour transformateurs
aux ateliers de Coire; nouvelles marquises des biatiments
aux voyageurs d’Egnach et de Bruggen; nouveau quai aux
voyageurs a Islikon; nouveau qual aux voyageurs et pro-
longement de la marquise a Frauenfeld; quai de la halle
dite de Schaffhouse, pour la visite sanitaire du bétail en
transit, & Romanshorn; quai de chargement a Bischofszell;
agrandissement de la halle aux marchandises et du quai a
Miinsterlingen; maisons d’habitation pour fonctionnaires et
quai pour le bétail d'importation (avee installation pour le
lavage des wagons) a Landquart; installation de la lumiere
¢lectrigue a huit stations; installations pour le lavage des
wagons et fosses a fumier a Stammheim, Kreuzlingen et
Landquart; pont-bascule a Giittingen; appareils de manceu-
vre centrale des aignilles et des signaux a Egnach, Liitis-
bhourg, Eschlikon, Mammern et Ermatingen et complétement
des installations de Rorschach, Amriswil et FEtzwilen.

b. Travaux en cours.

Gare de Winterthour. Passage inférieur pour la Ziir-
cherstrasse. La correction de ’Eulach, qui doit étre effectuée
avant la mise en chantier du passage inférieur, est en voie
d’exécution.

Gare de St.Gall. Ta plus grande partie des travaux ont
encore du étre suspendus cetle année, parce que les négo-
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ciations relatives a l'aménagement de la place de la gare
et aux projets des batiments aux voyageurs et d’administra-
tion n’ont abouti qu’an commencement de 1910. La construe-
tion des voies de manceuvre a l'ouest de la gare est passa-
blement avancée.

Gare de Romanshorn. Le DbAtiment de service est sous
toit et la voie de la station de chargement est terminée.
La canalisation dans la cour prés de la remise aux locomo-
tives et de la plaque tournante est achevée, et 'on a com-
menceé le remplissage au moyen des matériaux provenant de
Rorschach. Les fondations de la nouvelle plaque tournante
de 20 metres et I’élargissement du pont sur la Salmsacher-
Aa sont en voie d’exéecution.

Station de Riithi. Le remplissage en vue de l'extension
est & peu prés terminé; les fondations du nouveau batiment
aux voyageurs et de la halle aux marchandises sont com-
menceées.

Stailion de Rheineck. 1./’abaissement et 'empierrement de
la cour de la station sont terminés. Les murs du nouvean
batiment aux voyageurs sont construits jusqu’au niveaun des
soubassements.

Station de Lichtensteig. Lies voies sont posces. Le gros
ccuvre du nouveau batiment aux voyageurs et du batiment
de service est achevé.

Double voie Winterlhour-Ste. Marguerite.

a. Troncon St. Gall-St. Fiden. La galerie de base du tun-
nel a double voie de 1473 m. de longueur avait atteint 940 m.
A fin décembre 1909. Configuration du terrain : marne seche.

Depuis la mi-novembre, la Steinach coule dans son nou-
veau lit, a St. Fiden, sur tout le parcours corrigé, ce qui
permet de poursuivre sans encombre les travaux de remplis-
sage a la station. Les culées du pont supérieur, a Iest,
sont en construction.

b. Troncon Winterthour-Wil. Les fravaux n’ont pas en-
core 6té entrepris, parce que les nombreuses demandes qui
ont été formulées au sujet du déplacement des routes et
des chemins n’ont pas encore pu étre liquidées définitivement
et que l'approbation des plans par le Département fédéral
n’a deés lors pas encore pu avoir lieu.
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Ve arrondissement.

a. Travaux achevés.

Renforcement du pont de I'Inschireuss; passage inférieur
pour le chemin de fer du Val Blenio, au km. 131,160, en amont
de la station de Biasca; remplacement de constructions meé-
talliques avec poutres a dme pleine par un tablier en rails
noyés dans le béton, entre Cadenazzo et Locarno; passage
inférieur destiné a remplacer un passage a4 niveau entre
Ranzo-Gera et Dirinella; extension de la cour aux marchan-
dises, revétement en bois de la halle et prolongement du
quai de chargement a Gaschenen; magasin et atelier pour
le surveillant des enclenchements, 4 Airolo; agrandissement
de huit maisons de gardes; installation de 1’éclairage électri-
que a Immensee; grue de chargement & Osogna; seconde
ligne télégraphique de Geoeschenen a Airolo.

Double wvoie Giubiasco-Chiasso. Le projet de la double
voie entre Mendrisio et Chiasso est terminé. Les plans des
expropriations ont été déposés dans les communes. Les études
sont en cours pour le troncon Lugano-Mendrisio.

¢. Entretien de la voie.

Parmi les travaux d’entretien de quelque importance
nous citerons:

Ier arrondissement: Continuation, a 'intérieur du tunnel
de Jougne, des travaux de reconstruction commences en 1908
(a fin décembre, il avait été reconstruit 214 m. de voutes et
de piédroits) et réfection de maconnerie entre Les Hopitaux
et I'rambourg, pour le compte du P.L.M.; travaux de con-
solidation en amont de La Conversion, nécessités par I’ébou-
lement survenu le 12 juillet 1909; assainissement de la tran-
chée de Chambésy; reconstruetion de murs de souténement
et de revétement entre Lausanne et Vevey; réfection du
canal d’écoulement dans le tunnel de Schmitten.

IIc arrondissement: Construction de passerelles provisoi-
res en bois a la gare aux voyageurs de Bale, a Liestal, a la
« Mittlere Strasse» et a '« Allmendstrasse » & Thoune; répa-
ration et renforcement du pont tfranchissant la rue St.Jac-
ques & Bale; remplacement et réparation de 14 et de 22 che-
mincées dans les remises aux locomotives du dépot T de la
gare d’Olten; construction de deux éperons dans la petite
Emme, a son embouchure dans la Reuss, pres d’Emmen-
briicke; travaux de défense le long de la rive droite de cette
meéme riviere, km. 66,o:0, entre Schiipfheim et Entlebuch.
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I11¢ arrondissement: Réfection de la voute et des piée
droits du tunnel de I’Albis; murs de souténement sous les
parties de piédroits en roc qui se désagrégerent dans les
tunnels de Glattwand et de Standenhorn, et purge comph‘,te
des rochers désagrégés le long du lac de Wallenstadt; étan-
chement du « Stadtbach», au-dessus du tunnel dAal au;
reconstruction des parties disloquées du mur en aile du pont
situé au km. 43,66, entre IEffingen et Hornussen; transfert a
Oberglatt de la passerelle supprimée a Oerlikon.

IVe arrondissement: Travaux de protection des rives de
la Thour a Tellen pres de Sitterthal, dans le ravin de la Stein-
ach et le long de la ligne de la vallée du Rhin; réfection
et transformation partielle des ponts de bois au km. 22,0
entre Ossingen et Stammbheim et sur la Steinach prés de
Brumenau-Moerschwil, ainsi que du pont du chemin qui
coupe la voie au km. 129, (Elgg-Reterschen); réfection des
maconneries du pont vouté prés de Biitschwil; renouvelle-
ment de la peinture des parties métalliques de tous les ponts
des lignes Oberwinterthour-Itzwilen-Singen, Schaffhouse-
Stein s/R. et Winterthour-Islikon; dragage du port de Ro-
manshorn.

Ve arrondissement: Reboisement et nettovage des flancs
du Rigi et du Rossberg, des foréts du chemin de fer entre
Amsteg et Gurtnellen; méme opération sur les versants entre
Airolo et Ambri-Piotta et au San Salvatore; réfection de
murs de protection entre Sisikon et Fliielen, ainsi qu’entre
Airolo et Rodi-Fiesso; consolidation des murs de souteéne-
ment entre Amsteg et Gurtnellen; rétablissement du remblai
entre Cadenazzo et Reazzino, qui s’¢tait affaissé pendant les
hautes eaux du printemps dernier.

Réfection de voie.

Ont été réfectionnés :
méfres couranfs

de voie

en matériel nouveau type C.F.F pour lignes princi-
pales . 93,644

en matériel nouveau type C. E. F.V pour hgnes secon-
daires . ; : . . 7,530
en matériel ty e G. B . ) . 6,669
sur territoire francais, en matériel type P.L.M. . . 2,826
en matériel ancien type S.E.IL, mi-valeur . , . 17,350
renouvellement des rails seulement, anciens types : 4,212
> traverses seulement . 12,612

renforcement de voies par l’augmenta.txon du nombre i
des traverses g = g5 = w = . . 45,75b
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remplacement de branchements par des branchements pibees
nouveaux types . 161
remplacement de branchements pa1 des bram,hements
d’anciens types . 88
La longueur fotale des voies a entretenir, tr ongonVevey métres courants
Chexbres compris (7850m.), se chiffrait & fin 1909 & . 4,836,657

dont_ 36,088 m. sur territoire frangais, appartenant au
P. L. M il reste donc pour notre réseau, déduction
faite des 8,790 m. de voie loués au E. L. B. entre Bale

et la frontiére . 4,792,719
Les rails d’acier (branchements et croisements non com-
pris) ont une longueur totale de . . 4,309,804
LLes rails de fer (branchements et croisements non com-
pris) ont une longueur totale de . 319,705
Longueur totale des branchements et croisements sur
le réseau C. F. F. . . 163,210
Les rails d’acier des nouveaux proflls C.F.T. sont posCS ‘
sur une longueur de . 1,097,714
Les rails d’acier des pI‘OfllS G.B. sont posés sur une
longueur de . . : 484 365
Longueur des voies avec traverses metalhques ; ; 3,075,906
» » » » » de bois . . 1,713,500
‘ > » " » » avec suppmt% spé—
ciaux . : . : : : : 3,313
Nombre des rails cassés . . . . . . . . . 221
dont : rails de fer . . . . . . . . . 12
rails d’acier . . : : ) . : 209
rails de moins de 36 kg ) . ; . , : 110
» » 36 &4 42 kg. ; ; . ; : ; 91
» » 42 kg. et plus 3 : ; . ; : 20

d. Travaux préliminaires pour la traction électrique.

1. Le Conseil fédéral nous a chargés, par arrété du 30
mars 1908, de poursuivre les démarches en vue de 'acqui-
sition des concessions pour les forces motrices de UEizel.
Nous avons minutieusement examiné cette affaire au triple
point de vue juridique, technique et financier et sommes
entrés en pourparlers avee les Ateliers de construction d’Oer-
likon, propriétaires des concessions schwyzoises. Ces pour-
parlers ont abouti & une convention, selon laquelle les C. I¥. F.
s’engagent a verser fr. 400,000 aux Ateliers d’Oerlikon en
¢change de la concession, des plans et du dossier relatif au
projet de 'usine électrique de 1'Etzel, ainsi que de la renon-
ciation aux concessions octroyées par les districts d’Kinsie-
deln et de Hoefe.

2. Les Ateliers d’Oerlikon ont assuré jusqu’au 3 juillet
1909, contre paiement d’une indemnité plus élevée, le service
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de la traction électrique sur la ligne Seebach-Welttingen,
qui avait ¢té suspendu du 15 janvier au 17 mars 1909 a cause
de réparations.

Nous avons déja dit dans notre précédent rapport que
les Ateliers d’Oerlikon nous avaient offert les installations
et les locomotives utilisées pour les essais de traction élec-
trique sur le parcours Seebach-Wettingen. L’achat de ces
installations n’aurait été justifié que si nous avions vouln
poursuivre les essais ou continuer a exploiter réguliérement
ce troncon a I’¢lectricité. Or la ligne Seebach-Wettingen ne
se prétait pas a des essais avee des trains lourds, ni a des
expériences de vitesse, et ce n'est qu'au prix de dépenses
tres élevées qu’on aurait pu la transformer. Iin outre, I'ex-
ploitation réguliere a 1’¢lectricité d’un troneon aussi court
et d'un aussi faible trafic que la ligne de Seebach a Wet-
tingen reviendrait beaucoup trop cher. Nous avons du, par
conséquent, décliner l'offre des Ateliers d’Oerlikon. En re-
vanche, nous avons participé par une subvention volontaire
aux deficits qui lul ont été ocecasionnés par les essais.

Les 1nstallations ont été démontées sur le parcours de
Wettingen 4 Regensdorf.

3. Le Département fédéral de lintérieur nous a trans-
mis, pour y donner suite, le contrat de concession des forces
motrices de la haute Léventine, passé les 2/6 mars 1909 entre
le Conseil d’Etat du canton du Tessin et la compagnie du
Gothard, et ratifié par le Conseil fédeéeral le 15 du méme mois.

4. Les maisons Brown, Boveri & Ci¢ et « Motor » & Baden,
les Ateliers de construction d’Oerlikon et MM. Locher & Cie,
a Zurich, nous ont demandé de leur confier, a des conditions
a débattre, I’élaboration des projets d’utilisation des forces
hydrauliques destinces a fournir 'énergie nécessaire a la
traction électrique sur la ligne du Gothard. Nous leur avons
répondu que les relevés topographiques a faire en vue de
P’élaboration de ces projets seraient mis publiquement au
concours et que nous ne prendrions qu'ultérieurement une
décision quant a4 la maniére dont seront exécutés les projets.

2. Une modification a été apportée a la convention pas-
sée avec la commune d’Ernen (Valais) pour l'octroi dune
concession des forces motrices de la Binna, la redevance pour
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droit de concession a été quelque peu augmentée, et il a 6té
accordé une légeére indemnité pour la suppression du flot-
tage des bois dans la Binna.

6. Lorsque notre intention de corriger la ligne du Hauen-
stein par la construction d’un tunnel de base fut connue du
publie, la Société d’électricité Alioth, & Miinchenstein, et la
maison Brown, Boveri & Cle, 4 Baden, nous offrirent I'une
et l'autre de dresser des plans et des calculs en wvue de
Péquipement de la ligne actuelle du Hauenstein pour lex-
ploitation électrigue. Ces deux maisons partaient de l'idée
que ce mode d’exploitation réaliserait les mémes avantages.
que ceux recherchés par ’abaissement du tunnel. Nous avons
soumis ces projets et ces calculs 4 un minutieux examen.
Cet examen a démontré que la traction électrique n’offrirait
pas les mémes avantages que le tunnel abaissé, et qu’elle
devait étre introduite en premier lien sur le parcours du
Gothard, riche en tunnel, ou nous possédons déja les forces
hydrauliques nécessaires. Nous avons par conséquent main-
tenu notre projet.

7. La Direction générale des chemins de fer italiens de
Etat examine actuellement la question de l'adoption de
Iélectricité pour Vexploitation du parcours Iselle-Domodos-
sola et nous a priés de la renseigner sur la somme d’énergie
qu’elle devrait mettre a notre disposition. Dés qu'une entente
fut intervenue sur ce point, des négociations furent engagées
au sujet de la réduction des redevances de traction. Elles
n'ont toutefois pas encore abouti.

8. Les négociations que nous avons entamées avec la
Préfecture de Novare au sujet des forces hydrauliques de
la Cairasca, qui nous sont réservées par les conventions pas-
sées avee I'Italie les 22 février 1896 et 16 mai 1903, n’ont pas
encore abouti.

Les pourparlers portant sur le transfert de notre droit de
concession a la société « Dinamo», dont il a déja été ques-
tion dans notre rapport sur l'exercice de 1908, peuvent étre
considérés provisoirement comme clos.

e. Administration du matériel de la voie.

1. 11 a été vendu, en fait de matériel de rebut:
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1. par vole de soumissions . . . fr. 460,904
2. de gré a gré, par postes de plus (]b Ir. 2000 » 129,307
3. par postes de moindre importance . . . » 206 457

so1t au total fr. 796,668

2. Afin de procurer du travail aux ateliers, nous les
avons chargés de la construction dun certain nombre de
branchements et de cacurs.

3. La fourniture des rails d’acier et des traverses mélal-
liques dont nous aurons besoin au cours des anndées 1910,
1911 et 1912, et qui comprend 50,000 tonnes de rails et 36,000
tonnes de traverses, a de nouveau ¢té adjugée a 'Union des
aciéries, S. A., & Diusseldorf.

4, La fourniture des traverses de bois ordinaires et pour
branchements a ¢té confice, par contrats, a 32 maisons. Les
commandes ont porté sur 84,500 pieces qui couteront ensem-
ble 480,500 francs. L’injection des traverses a été adjugdée A
5 maisons pour 150,000 francs au total. La fourniture des
accessoires de rails dont nous aurons besoin en 1910, qui
représente une valeur totale de 573,500 francs, a ¢é1é confide

a 13 maisons.

5. Matériel acheté pendant exercice :
Rails d acier.

Poids par
metre courant

Types C.F.F. 1. . . 454 kg acier Thomas 4,598 tonnes
» » 11. . a 48,4 k,‘.’; » 191 »
» » Ve & : 36,0 kg . 556 »
» G.B. 1V . 5 46,6 kg » 471 »
» » IVa . 50,7 kg » 303 »
» P.L.M-L.P. . 48, kg . 175 »
» C.F.F. 1. . . 45,9 kg acier Electro 295 .

Total 6,639 tonnes

Traverses de fer.

Piceces Tonnes
traverses ordinaires C. . F. de 27 m. pour
lignes principales . ; . . . 29303 = 4,337
traverses ordinaires C. F. F. de 2,55 m. pour
lignes secondaires . . . . . 7,656 = 505
traverses ordinaires G. B. IV de 2,70 m. pour
lignes principales ] ; 6,114 = 452
traverses pour branchements C. F. F. pour
lignes principales i 178 == 17
traverses pour branchements C. F. F. pour
lignes secondaires . ) . ) ) . 3,354 = 273
Total 76,605 = 5,584
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50 pieces

Accessoires de rails

1,510 tonnes

Branchements et croisements.

branchements simples

128 piéces

branchements pour aiguilles ang:,lalqeq G
Total 202 pieces
croisements simples 207 pieces
» doubles 90 »
» spéeciaux 2 -
Total 369 pieces
ceeurs en fonte en coquille 117 pieces
»  en acier au manganese 100 »
Total 127 picces
pointes de cceur en acier Martin 18 tonnes
corniéres contre-rails normales 10 pieces
(Lpp'uellg de manccuvre des aiguilles anglalses 12 »
» » avec suppmt de si-
“'n.J.mc d’aiguilles . 20 >
rails bruts pour lames d’ algmlle% 238 tonnes
plaques de support en tole . 219  »

Traverses de bois.

a. Traverses ordinaires :

chéne : . 37,881 pieces
de provenance suisse 31,811 piéces
> » francaise 4417 -
» » allemande 1,653 . »
hétre, toutes de provenance suisse 34,134  »
méleze, » » » » 4,539 »
pin, > » » » 19,015 >
sapin, » » » » 474  »

Total 96,043 piéces

b. Traverses pour branchements et ponts:
chene : 5 : ;

de provenance suisse 625 m3
» » francaise . 260 »
> » allemande . 5 »

890 m3.



192

Ont été injectées :

a. Traverses ordinaires :

au chlorure de zinc, procédé Burnett . . 24,196 piéces
soit: traverses de chéne . 16,010 piéces
> méléze 4,306 >
» sapin . 3,380 »
au chlorure de zine, procédé Straschun: 3832  »
soit: traverses de chéne . 517 piéces
» pin . 3,315 »
a la créosote (imprégnation compléte) : 39,257 »
soit: traverses de chéne . 12,790 piéces
» hétre . 19,4’17 »
» pin : 7,050 >

a la créosote, procédé économique Riiping, avec
lequel nous injectons toutefois plus’créosote
que le minimum admis par les detenteurs

du brevet . . . . 6510  »
soit: traverses de chéne . 20 458 pxeces

» hétre . 14 762

» méléze . 1 609 »

» pin ; 8,296

» sapin . 1,385 »

Total 113,795 piéces

b. Traverses pour branchements et ponts :

chéne . . . . . . ) . 1,256 m*
savoir : au chlorure de zinc, pmcede

Burnett . . . . 495 m?

a la créosote (impré‘rnation

compléte) . . . . 32 »

a la eréosote (procédé écono-

mique Riiping) . ] ; . 729 >

Il a été trénailé (a 6 trénails) traverses de pin 1,870 pieces
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YI. Département du contentieux.
a. Généralités.

1. Le Conseil fédéral nous a communiqué son arrété du
9 novembre 1909 concernant les mesures & prendre pour sau-
vegarder les intéréts de la Confédération a 1’'occasion de la
refonte des registres fonciers cantonaux, nécessitée par l'en-
trée en vigueur du code civil suisse. Nous avons porté cet
arrété a la connaissance des Directions darrondlssement,
pour leur gouverne.

2. Le Conseil fédéral a pris l'arrété suivant dans sa
séance du 12 novembre 1909:

« e Conseil fédéral suisse, en application des art. 37, 38
et 40 de la loi fédérale sur la responsabilité des autorités
et des fonctionnaires de la Confédération, du 9 décembre 1850,
et de l'art. 23 du code pénal fédéral, du 4 février 1853,

et en application, par analogie, des dispositions de 'art.15
de la loi fédérale sur lorganisation de ’administration des
postes, du 25 mai 1849,

arréte:

1. Les fonctionnaires et employés de toutes les branches
de 'administration fédérale qui affectent a d’autres buts les
objets de valeur ou les sommes qu’ils ont recues pour expe-
dier ou pour conserver, ou qui, pour un motif quelconque,
confondraient de pareilles sommes avece leur caisse privée,
sont en tout cas passibles d'une amende de 15 a 75 francs
ou révoqueés. S’il existe un délit de détournement de fonds,
ils seront pour ce fait déférés au juge compétent. Est pas-
sible de la méme peine le fonctionnaire qui, ayant connais-
sance officielle du délit précité, n’en donne pas aussitot avis
a l'autorité supérieure.

2. En cas de découverte d’actes d’improbité graves, le
coupable sera de suite interdit provisoirement de ses fonc-
tions ou de son emploi, aveec suspension de son traitement;
il sera révoqué définitivement apreés cloture de I'enquéte dis-
ciplinaire ou judiciaire. »

Nous avons porté cet arrété 4 la connaissance des Direc-
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tions d’arrondissement, en les invitant a s’y conformer, et
nous l'avons publi¢ dans la Feuille officielle.

3. Nous avons fourni au Département fédéral des che-
mins de fer, pour le Département fédéral de justice et police,
certains renseignements statistiques relatifs aux années 1907
et 1908, destinés a étre utilisés dans les travaux prépara-
toires du progjet de loi fédérale sur la création d’un tribunal
du contentieux administratif.

4. Un arrét du Tribunal fédéral ayant démontré que les
dispositions du reéglement de transport sont insuffisantes
pour empécher les voyageurs de descendre des trains dans
les gares aux simples arréts de service, nous avons proposé
au Deépartement fédéral des postes et des chemins de fer
de combler cette lacune en modifiant le § 19, dernier alinéa.
de ce reglement lors de sa prochaine réédition.

9. Nous avons donné au Département fédéral des postes
et des chemins de fer notre préavis sur une demande du
gouvernement italien tendant a ce que l'impét prévu par
les lois italiennes fut perecu aussi sur les transports effectués
entre la frontiére italo-suisse et la gare d’Iselle; nous avons
conclu que cette demande était injustifice.

6. Le Bureau des finances, & Novare, a inform¢ notre
représentant a4 Domodossola que U'impdét pour 1'énergie uti-
lisée pour Uéclairage électrigue du tunnel et des trains sur
la ligne allant de la frontiere italo-suisse a Iselle devait étre
acquitté désormais. Nous avons prié le Ministére des finances
du royvaume d’Ttalie, qui en 1899 avait décidé que cet impot
n’était pas dua, de vouloir bien rappeler sa décision au Burean
des finances de Novare.

7. I1 a été convenu avee les administrations de I’Asso-
ciation de chemins de fer suisses et les autres administra-
tions adhérentes de maintenir apres le 1er janvier 1910, no-
nobstant la dissolution de I’Association, la convention du
17 novembre 1904 sur la responsabilité dans le service direct
suisse et sur les régles a suwivre a Uégard des demandes d’in-
demnités, avec ses annexes n° 1 et 2 (réglements concer-
nant les irrégularités et les fourvoiements), ainsi que les
conférences des réclamations et le bureau des recherches.
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8. Un certain nombre de stations du Gothard avaient
été autorisées par la Direction de cette compagnie a liquider
de leur propre chef les demandes d’indemnités pour perte
totale ou partielle ou pour avarie de marchandises et de ba-
gages, lorsque I'indemnité a payer ne dépassait pas fr. 12.50.

Nous avons maintenu cette autorisation, a titre d’essai,
Jusqu’a nouvel ordre.

9. Dans le but de faciliter le réglement, entre adminis-
trations de chemins de fer, de certaines réclamations con-
cernant des transports provenant des Iitats des Balkans (es-
sentiellement des envois d’eceufs), nous avons demandé a étre
admis dans 1'Union de chemins de fer austro-hongroise—
orientale; cette demande a été accueillie favorablement.

10. Nous nous sommes fait représenter aux séances du
comité international des transports, qui ont eu lieu a Nice
les 17 et 18 mars, et a Paris les 11 et 12 novembre.

b. Assurances.

1. Nous avons assuré les risques d’incendie du réseaun
du Gothard auprés de notre consortium aux conditions de
notre contrat général.

La valeur assurée s’éleve a fr. 49,200,000, se répartissant
comme suit:

Approvisionnements . : . ; . fr. 3,500,000

a.

b. Matériel roulant . . . . . . » 20,200,000
c. Mobilier et ustensiles . . . . . » 2,600,000
d. Marchandises et bagages . . . . » 10,500,000
e. Batiments . : : ; ; : ; g » 12,400,000

2. La revision annuelle des valeurs comprises dans notre
contrat général d’assurance contre lUincendie a donné, pour
la Direction générale et les arrondissements I a IV, les ré-
sultats suivants:

a. Approvisionnements : . . . . fr. 17,100,000
b. Matériel roulant . . ‘ i ) ) » 148,600,000
c. Mobilier et ustensiles . . . . ; » 15,800,000
d. Marchandises et bagages . . . . » 40,000,000
e. Batiments . . , . . . » 7,400,000

Total  fr. 228,900,000
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Nous avons ainsi, par rapport aux chiffres de I'année pré-
cédente, une diminution de la somme assurée de fr. 17,400,000.
Cette diminution provient de la réduction pour cause d’usure
apportée, pour la premiere fois, a la valeur du matériel rou-
lant, du mobilier et des ustensiles. En faisant nos estima-
tions comme précédemment nous aurions eu, au lieu de cette
diminution de fr. 17,400,000, une augmentation de la valeur
assurée de fr. 21,707,000.

3. Il a été payé en primes d’assurance:

a. au consortinum d’assurance, pour le réseau
de l'ancien Gothard (v. ch. 1 ci-dessus),
pour la période du 1¢r mai 1909 au 30 juin
1910 . ; " " ) " y " ; . fr. 30,254. 55

b. & la compagnie du chemin de fer du St.
Gothard en liquidation, a titre de rembour-
sement de la prime afférente au mois de
mai 1909, pour divers bitiments assurés
par elle . " 4 . . g . . . 449, 98

¢. au consortium, pour 'assurance du réseau
des chemins de fer fédéraux (Direction
générale et arrondissements I a IV) du
30 juin 1909 au 30 juin 1910 . . . . » 111,787.95

Total fr. 142,492.48

4, Le consortium d’assurance nous a payé pour fr.57,403.35
d’indemnités pour 93 sinistres.

Nous avons en outre touché fr. 2256 au total pour 11
sinistres réglés par les établissements d’assurance obligatoire
des cantons. :

5. Ensuite de la nationalisation du réseau du Gothard,
le versement annuel au fonds d’assurance contre lincendie
devra étre augmenté de fr. 20,000.

c. Cautionnements.

1. La revision générale, prescrite par le réglement, des
cautionnements fournis en garantie des crédits pour frais
de tramsport n’a donné lieu 4 aucune mesure spéciale.

2. Au 31 décembre 1909, V’état des cautionnements était
le suivant:
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Cautionnementis fournis en espéces:

Direction générale 286 cautionnements pour fr. 296,694. 25
Ier arrondissement 329 » » » 178,330.90
IT* arrondissement 3'8 » » » 110,452.25
ITI®e arrondissement 125 » » » 58,178.86
IVe arrondissement 162 » » » 32,252, 60
Ve arrondissement 118 » » » 34,104, 20

Cautionnements fournis en titres:
Direction générale 562 cautionnements pr fr. 5,501,286. 80

Ier arrondissement 76 » » » 198,910.46
II* arrondissement 90 » » » 727,260.13
ITI* arrondissement 171 » » » 296,280.70
IVe arrondissement 67 » » » 308,5637. 60
Ve arrondissement 44 » » » 363,251.65

Cautionnements par signatures:
Direction générale 615 cautionnements pr fr. 4,901,112. —

Ier arrondissement 53 » » » 112,450; —
IT* arrondissement 79 » » » 279,650, —
IlIe arrondissement 189 » » »  235,494. 65
IVe arrondissement n8 » » » 106,630, —
Ve arrondissement 8 » » » 92,300, —

Au total 3340 cautionnements pour fr. 13,833,077. 05.

Dans cette somme sont compris 14 cautionnements génc-
raux s’élevant a fr. 1,007,250.

3. Une revision des cautionnements fournis en garantie
des crédits pour frais de transport consentis par le chemin
de fer du Gothard a été opérée dans le courant du II¢ tri-
mestre.

d. Impots.

Nous n’avons rien a mentionner sous ce rapport, sauf ce
que nous avons dit sous lettre a. ch. ) et’6, au sujet des
impots réclamés par 'Italie.

e. Accidents.

1. Nous nous référons, quant au nombre des accidents
et aux indemnités payées en 1909, aux tableaux statistiques
et aux comptes publiés comme annexes au présent rapport.
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2. I1 a été réglé pendant V'exercice les cas de respon-
sabilité: suivants:

par la Direction du I¢r arrondissement . . . 43
Sy » » » IIe » ) . . 25
» » » » IITe » 5 ¥ . 52

» » » » Ve » . . . 28
. Total 148

Aucun des arrangements conclus n’a du étre soumis a
notre ratification.

La Direction du Ve arrondissement a réglé 11 cas pour
le compte de la compagnie du chemin de fer du St. Gothard
en liquidation.

f. Achats et ventes de terrain.

Les tableaux statistiques renseignent d’'une maniere dé-
taillée sur les achats et les ventes qui ont été effectués. Nous
leur empruntons les données suivantes:

Achats de terrain.

Parcelles Superficie Prix d'achat

m? fr.
Ier arrondissement . 182 124,352 239,604.38
[1e » . 172 115,058, 722,696.15
IIIe » . 138 - 88,326,, 458,261.65
IVe » . 202 147,426,, 1,450,193.94
Ve ¥} » " 17 18,485 95,099.95
Total . . 711 493,648 2,925,856.07

Ventes de terrain.

Parcelles Superficie Prix de vente

m? fr.
Ier arrondissement . 48 9,745 117,887.35
ITe » . 16 10,064 170,630.50
IlTe » ‘ 26 9,620,, 11,032.65
[Ve » : 20 34,773,, 31,901.%0
Yo » : 4 2,400,, 2,363.80
Total . . 114 66,603,, 333,816.10

Parmi les acquisitions les plus importantes nous cite-
rons :

*)_:&_partir du 1ler mai.
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9 parcelles, d'une superficie de 1600 m? acquises au prix
de fr. 23,096 en vue de l'extension de la gare de Lausanne;

10 parcelles, d’une superficie de 1332 m? cédées gratuite-
ment par la ville de Lausanne pour l'extension de la gare;

7 parcelles, d’'une superficie de 9728 m® acquises au prix
de fr. 18,580. 48 pour I’établissement d’un passage inférieur des-
tiné a remplacer le passage & niveau pres de la gare d’Al-
laman; .
15 parcelles, d’'une superficie de 64,873 m? acquises au
prix de fr. 20,182.05 pour l'agrandissement de la ballastiére
de Lucens;

18 parcelles, d’une superficie de 19,168 m?, acquises au prix
de fr. 92,257.20 pour Pextension de la gare de Sion;

34 parcelles, d'une superficie de 11,409 m?3 acquises au
prix de fr. 51,664.75 pour I'extension de la station de Sierre;

65 parcelles, d'une superficie de 18,816 m? acquises au
prix de fr. 69,629.85 pour l’établissement de la double voie
Bale-Delémont, sur le territoire de Miinchenstein;

34 parcelles, d’une superficie de 30,504 m? acquises au
prix de fr. 153,175. 55 pour Pextension de la station de Moutier;

6 parcelles, d'une superficie de 19,090 m?, acquises au prix
de fr. 100,750.50 pour l'extension de la gare de Delémont;

4 parcelles, d'une superficie de 6856 1m* acquises au prix
de fr. 71,848. 05 pour l'extension de la station d’Emmenbriicke;

3 parcelles, d'une superficie de 1135,; m?, acquises au prix
de fr. 147,962.50 pour l'extension de la gare aux marchan-
dises et gare de triage de Berne (Weiermannshaus);

1 parcelle de 9485 m® acquise au prix de fr. 46,000 pour
I'extension de la gare de Bienne;

1 parcelle de 783 m? acquise au prix de fr. 59,399.90 en
vue du déplacement de la ligne de la rive gauche du lac de
Zurich, a Zurich;

_ 8 parcelles, d’'une superficie de 12,194 m? acquises au prix
de fr. 63,531.55 pour I'extension de la station de Schlieren;

2 parcelles, d'une superficie de 3890 m?* acqgunises au prix
de fr. 24,340 pour lexiension de la station de Dietikon;

1 parcelle de 1175 m?3, avec batiments, acquise au prix de
fr. 53,000 pour P'extension de la station de Wetzikon;
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15 parcelles, d'une superficie de 17,970 m?® acquises au
prix de fr. 23,257. 45 pour l'extension de la station de Biilach;

6 parcelles, d’une superficie de 10,829 m® acquises au prix
de fr. 37,255.55 pour l'extension de la station de Wettingen;

8 parcelles, d'une superficie de 567 m?® acquises au prix
de fr. 22,277.60 pour la construction d’un passage inférieur
pour la Rwmerstrasse, a Baden;

1 parcelle de 4385 m? acquise au prix de fr. 17,540 pour
le déplacement de la ligne du Boetzberg, & Brugg;

4 parcelles, d’'une superficie de 1988 m?, acquises au prix
de fr. 19,999.40 pour l’extension de la station de Cham;

2 parcelles, d’'une superficie de 930 m? avec batiment,
acquises au prix de fr. 19,000 pour l’extension de la station
de Miihlehorn;

6 parcelles d'une superficie de 1248,, m?® avec batiments,
acquises au prix de fr. 132,201.60 pour l’établissement de la
double voie de St.Gall a St. Fiden;

14 parcelles, d'une superficie de 13,203 m?, avec batiments,
acquises au prix de fr. 431,924. 65 pour l'extension de la sta-
tion de St.Ifiden;

4 parcelles, d'une superficie de 6843, m?* avec batiments,
acquises au prix de fr. 208,093.20 pour l'extension de la gare
de Coire;

3 parcelles avec batiments, d'une superficie de 1965 m?,
acquises au prix de fr. 96,000 pour l'extension de la station
d'Emmishofen-Kreuzlingen;

119 parcelles, d'une superficie de 59,000 m?, acquises au prix
de fr. 59,383.05 pour I’établissement de la double voie Winter-
thour-Wil;

2 parcelles avec batiments, d'une superficie de 1900 m?,
acquises au prix de fr. 38,341.50 pour l'installation d’'un bu-
reau et d'une.maison d’habitation a l'usage de l'ingénieur
de la II¢ section, a Ifaido;

6 parcelles avec batiments, d’'une superficie de 1574 m?,
acquises au prix de fr. 12,750 en prévision de 'agrandisse-
ment de la station de Melide.

En fait de ventes de terrain importantes nous citerons:

1 parcelle de 457 m* a la Centralbahnstrasse, a Bile, ven-
due pour le prix de fr. 159,950 (v. plus haut, lettre A, 9, 5);
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1 parcelle de 13,800 m? a Wil, vendue au chemin de fer
transthurgovien pour le prix de fr. 26,820.

Conformément a la loi sur le rachat, la Direction géné-
rale a ¢été appelée a ratifier 30 contrats d’achat, 29 contrats
de vente et 6 contrats d’échange de terrain.

Nous n’avons pas encore pu suivre aux négociations avece
le canton de Berne en vue de I'achat du terrain loué prove-
nant des Grands Remparts, a Berne, attendu que nous ne
sommes pas encore entierement fixés sur la superficie dont
nous aurons besoin pour l’extension prochaine de la gare
(postulat de I’Assemblée fédérale du 22 décembre 1909).

g. Réclamations.
A. Trafic international.

«. Nombre des réclama- Pour perts totals
tions . ow pattielle  poyr retard Total

’ . . e poar avarie
Réclamations non liquidées

provenant de l’exercice

de 1908 . . . . 2,191 1,744 3,935
Réclamationsreguesen1909 9,140 4,488 13,628
Total desréclamations trai-

tées pendant 'exercice

de 1909 . . . 11,331 6,232 17,5638
(En 1908:" 10,652 7,495 18,147)
dont :
Réclamations liquidées par |
paiement des indemnités 5,455 2,609 8,064
Réclamations non fondées
et repoussées ; ; 2,797 1,637 4,434
Réclamations non liquidées
a fin 1909 . : ‘ 3,079 1,986 5,065
b. Montant des indem-
nités : Fr. Fr. Fr.

Montant total des nou-

velles réclamations re-

cues en 1909 : . 1,043,336.98 315,426.40 1,358,763.38
Total des indemnités payées

en 1909. . . . 428,090.73 118,224.81 546,315.54
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c. Répartitions avec
‘ d’auntres entreprises: ‘
Répartitions effectuées . 5,451 2,780 8,231

Part a la charge des

CFF. . . : fr. 105,488.60 14,982.61 120,471.21
Répartitions non encore ef- |
fectuées ala fin de 'exer-
cice ; . . 997 386 1,383

d. Irrégularités:
Rapports d’irrégularités pour avaries ou perte

partielle . . . . : : 5,657

Rapports d’irrégularités pour empéchements a la
livraison . ; , . : : . : 1,619
Total des rapports 7,276

(En 1908:  6,809)

B. Trafic interne.
(Affaires traitées par les Directions d’arrondissement.)

Reclamations °
Le 1ler janvier 1909, il restait encore a liquider:
Réclaxmations Réclamations
pour perte, ete. pour retard
Nombre Sommes Nombre Sommes

[er arrondissement 127  18,549. 63 36 4,591. 30
IIe » 113 11,076. — 17 630. 70
[1Ie » 57 1,833. 95 18 1,485. 20
[Ve » 72 5,057. 10 27 1,951. 55
Ve 1) » 21 2,261. 23 L1 327. 40
Total 390 38,777. 91 104 8,986. 15
1908 (sansle Vearr.): 640 14,666. 37 144 10,607.25

Réclamations recues pendant I'année.
Réclamations pour perte, etc.

: Nombre Sommes
Ie" arrondissement ; : : 1,697 46,039. —
[Le » ... 2,000 48,250. 47
I11e » : : : 2,042 55,281. 30
[ve » . : . 995 31,900. 12
Ve » & la charge:
- du G. B. en liq. 90 7,091, 47
des C.F.F ,Vearrt 459 10,538. 36
: Total?) 7,193 187,009, 25
1908 (sans le V¢ arrondissement) 8,071 248,186. 29

1) Le 1er mai 1909.
') Sans les réclamations a la charge du G. B. en liq.



Ier arrondissement

IIe »

IIIe: »

[Ve » . .
Ve » a la charge:

du G. B.en liq, 1
des C.F.F.,Vearrt

Total?)

1908 (sans le V¢ arrondissement)

Ont été :

)
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Réclamations pour retard

Nombre Sommes
239 12,149, (5
142 5,578. 53
261 9,060. 55
122 5,915, 80

280. 90

36 853 —
800 33,556. 93
997 44,005. 10

a. admises :

Ier arrondissement

IIe »

IIIe »

IVe » ;
Ve » a,la charge:

du G. B. en liq.
des C.F.F,, Ve arrt

Total')

‘Ier.arrondissement

ITe »

I11e »

Ve » . .
Ve » a la charge :

~du G. B. en liq.
des C. F. F, Vearrt

Total?)

36

6

Réclamations pour perte, otc.

Nombre Sommes
A la charge
des C. F. F.
1,090 18,911. 04
1,089 19,401. 62
1,666 27,657. 67
671 15,689. 61
438. 09
244 3,886. 77
4,760 85,496. 71
Beclamations pour retard
Nombre Sommes
A la charge
: des C. . I,
85 1,976. 55
47 716 14
141 2.541. 70
98 1,394, 35
129,40
18 210. 75
389 6,839, 49

1)"Sans les réclamations & la charge du G. B. en liq.
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b. écartées :

Réclamations pour Réclamations
porte, etc. pour refard
, Nombre Nombre
Ier arrondissement ; : . 521 143
I1e » . : . 899 99
I1Ie » . . . 383 120
IVe » . . . 302 40
Ve » a la charge:
du G. B. en liq 72 17
des C. F.F., Ve arrt 179 17
Total 2,284 419

c. Réclamations non liquidées a la fin de lannée.
Béclamaticns pour perte, etc.

Nombre Sommes
Ier arrondissement ) : . 213 16,740. 63
ITe » . . . 125 6,612, 70
IIIe » " . . 50 3,251. 95
IVe » : ; ; 94 6,925. 63
Ve » a la charge:
| du G. B. en liq. 3 5,491. 25
des C. F.F., V* arrt 36 842. 50
Total 518 34,373. 41
Réclamations pour retard:
Nombre Sommes
I'r arrondissement . . . 47 6,250. 25
ITe » . . . 13 . 692. 02
IIIe » : " : 18 2,367. 90
Tye » : ; : 11 722. 55
Ve » a la charge:
du G. B. en liq. 3 124, —
des C. F. F., Ve arrt 1 3. —
Total 90 10,085. 72
Irrégularités.

Le nombre des rapports pour irrégularités regus en 1909
s’éleve a 9,568 (10,305 en 1908), se répartissant comme suit :

Ier arrondissement . . - 2,953
ITe » . . . 1,684
IITe » " ; . 2,669
IVe . ... 2091
Ve *) " . ) ] 171

Total 9,568
*) Depuis le 1" mai.
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h. Administration des caisses de pensions, dé secours
et de malades.

1. Le Département fédéral des chemins de fer nous a
informés, par office du 15 septembre 1909, que le Conseil
fédéral avait examiné les compies annuels et les bilans de
la caisse de pensions et de secours et des caisses-maladie
du personnel et n’avait ancune observation a formuler a leur
sujet.

En ce qui concerne les nouveaux déficits subis par la
caisse de secours depuis I’établissement du bilan d’entrée du
1er janvier 1907, nous avons été invités a4 voir s’il ne pou-
vait pas étre fait droit au veeu émis par la commission du
Conseil national chargée de I'examen des comptes et du
rapport de gestion des chemins de fer fédéraux, tendant a ce
que ces nouveaux déficits fussent aussi compris dans ’amor-
tissement, avee celui du déficit du bilan d’entrée. Nous avons
répondu qu’a notre avis cette question ne devrait étre tran-
chée qu’a lexpiration de la période de cing ans prévue par
Part. 3 de la loi fédérale du 28 juin 1889 sur les caisses de
secours.

2. Le compte de profits et pertes de 1908 et le bilan aun
31 décembre 1908 de la caisse de pensions et de secours des
fonctionnaires et employés a poste fixe ont été publiés avee
les comptes annuels des chemins de fer fédéraux.

Le projet de rappori annuel sur la caisse de pensions et
de secours, qui contient les renseignements touchant le compte
de profits et pertes et indique notamment les causes des
gains et des pertes, a été soumis le 20 septembre a ’assem-
blée des délégués des commissions de la caisse de pensions
et de secours, qui n’a propos¢ aucune modification ni aucune
adjonction a ce rapport. Aprés avoir été approuvé par le
Conseil d’administration dans sa séance du 26 novembre,
ledit rapport a été transmis au Conseil fédéral pour étre
communiqué a I’Assemblée fédérale (v. chap. A, I, 2 eci-
devant).

3. Le 1er mai, les chemins de fer fédéraux ont repris
’'administration de la caisse de secours des fonctionnaires
et employés, de la caisse d’'assurance-maladie des ouvriers
des services de surveillance et d’entretlien de la voie et de
la caisse d’assurance-maladie des ouvriers des services des
stations, des magasins, des dépots et des ateliers du chemin



de fer du Gothard. Jusqu’a nouvel ordre, nous administre-
rons ces caisses selon leurs statuts, en sauvegardant le point
de vue juridique adopté par la Confédération dans le proces
sur le rachat.

Aux termes de lart. 9 des « prescriptions générales pour
les fonctionnaires et employés a poste fixe du chemin de fer
du Gothard», ces agents recoivent, en cas de maladie, leur
traitement intégral pendant les quatre premiers mois et ne
sont mis a la charge de la caisse de secours qu’a partir du
cinquieme mois d’incapacité de travail. En revanche, art. 25
du réglement n° 3 concernant les «prescriptions générales
de service pour les fonetionnaires et employés a poste fixe »
des chemins de fer fédéraux dispose que le traitement n’est
payé en plein que pour les trois premiers mois, ensuite de
quoi Pagent intéressé est mis a4 la charge de la caisse de
secours. La caisse de secours de l'ancien Gothard conti-
nuant & subsister comme telle jusqu’a nouvel ordre nous
avons décidé, le 8 juillet, que les fonctionnaires de cette com-
pagnie qui ont passé au service des chemins de fer fédéraux’
seront traités conformément a l'art. 9 des prescriptions du
chemin de fer du Gothard mentionnées ci-dessus. Cette dé-
cision sera applicable jusqu’au 31 mars 1912 ou, éventuelle-
ment, jusqu’a la fusion de la caisse de pensions et de secours
du chemin de fer du Gothard avec celle des chemins de fer
fédéraux. Quant aux fonetionnaires du Ve arrondissement
qui sont entrés au service des chemins de fer fédéraux ulteé-
rieurement au 1eT mai 1909, ils seront soumis a la regle fixée
a lart. 25 de notre réeglement no 3.

Par letire adressée le 16 mars a la Direction du chemin
de fer du Gothard, nous avons déclaré consentir a ce que
la commission administrative de la caisse de secours du
chemin de fer du Golhard continuat a étre élue comme jus-
qu’ici, a la condition toutefois que la qualité de membre de
cette commission prit fin au cas ou ladite caisse de secours
viendrait & étre fusionnée, avant le 30 avril 1912, avec la
caisse de secours des fonectionnaires et employés a poste
fixe des chemins de fer fédéraux.

Par lettre du 7 juin, adressée au Département fédéral
des chemins de fer, nous nous sommes déclarés d’accord avec
la maniere de voir de cette autorité, qui estime que la Con-
fédération ne doit pas se charger du service des pensions
(rentes) octroyées par contrats par la compagnie du Gothard
mais doit, au contraire, abandonner le reglement de cette
affaire a la compagnie en liquidation.
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Nous avons fait savoir a la Direction du Ve arrondisse-
ment, par lettre du 28 décembre, qu'aussi longtemps que les
tractations en cours au sujet du rachat du Gothard n’au-
ralent pas abouti & un résultat définitif il ne pourrait pas
étre pris de décision quant a la reprise, par les chemins de
fer fédéraux, des obligations de l'ancienne compagnie du
Gothard relatives a lassurance des fonctionnaires et em-
ployés de cette derniere qui ont passé le 1 mai 1909 an
service des chemins de fer fédéraux et ne font pas partie
de la caisse de secours de ladite compagnie.

4. Nous avons conclu une entente avec la compagnie du
chemin de fer Martigny-Chdtelard aun sujet de la situation,
vis-a-vis de notre caisse de pensions et de secours, du per-
sonnel que nous occupons sur la ligne et qui passera & son
service le 1 janvier 1910. Sous réserve de 'approbation du
Conseil fédéral, nous avons consenti 4 rembourser & cette
compagnie la totalité des versements effectués par elle a la
caisse et le 60 % des cotisations payées par le personnel dont
il s’agit. Si la charge imposée a la caisse par ce personnel
jusqu’au moment du transfert de l'exploitation était supé-
rieure a la fraction de 40 % que nous retenons des cotisa-
tions, la différence serait en outre déduite des sommes a
rembourser.

Le Conseil fédéral a approuvé cette convention dans sa
séance du 28 septembre.

d. Par lettre adressée le 29 janvier aux membres de
I’assemblée des délégués des commissions de la caisse de
secours, nous avons répondu aux postulats qui avalent été
présentés, le 8 aout 1908, & la séance de cette assemblée.
Nous avons refus¢ de donner suite a une demande tendant
a4 ce que les rapports annuels de la caisse de pensions et de
secours soient remis a tous les membres. En revanche, nous
avons pris note d’'une proposition visant la modification par-
tielle de Uarticle 4 des statuts de la caisse de secours (rem-
boursement de 60 % des versements lorsque la caisse de
secours intervient dans les cas donnant lieu a responsabilité
civile), en ce sens que nous avons promis de l'examiner a
nouveau lors d’une prochaine revision générale des statuts.

G. Le 20 septembre s’est réunie l'assemblée des délégués
des commissions de la caisse de secours pour délibérer sur
les objets prévus aux statuts.
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7. Par arrété du 2 juillet 1909, le Conseil fédéral a écarté
le recours interjeté le 8 mars 1908 par un certain nombre
de membres de la caisse de pensions et de secours contre
son arrété du 31 janvier 1908 approuvant le bilan d’entrée
de la caisse de secours des fonctionnaires et employés, arrété
au 1er janvier 1907, tant en ce qui concerne 'augmentation
du taux d’intérét technique appliqué de 3% % que 'extension
de la période d’amortissement du déficit de la caisse, fixée
a 60 ans.

8. Par lettre du 12 novembre, le Département des che-
mins de fer nous a communiqué, pour préavis, une pétition
de cing pensionnaires de la caisse de secours de Uancienne
compagnie du Jura-Simplon demandant I'augmentation du
chiffre de leur pension, c¢’est-a-dire la revision de l'art. 61
des statuts de la caisse de pensions et de secours, I®' sup-
plément du 9 mars 1908. Cette question avait déja fait I'ob-
jet de notre rapport du 3 avril 1909, et le Conseill d’adminis-
tration l'avait tranchée négativement par déeision du 9 oc-
tobre. Le Conseil fédéral a également décidé le 24 décembre
de ne pas prendre cette demande en considération.

9. Dans un cas d’invalidité d’un agent du service de la
Iraction, qul n’avait pas encore cing ans de service révolus,
nous avons décidé, en nous basant sur Particle 22 des statuts
de la caisse de secours, que la situation exceptionnelle accor-
dée par larticle 24, 2¢ alinéa, au personnel de la traction ne
pouvait étre admise qu'une fois que les conditions requises
pour la mise a la retraite seraient remplies, c’est-a-dirve
seulement apreés cing ans de service révolus.

10. Au cours de lexercice, 'administration de la caisse

de secours a eu a régler les cas ci-apres, conformément aux
statuts:

14
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S

s Arrondissements -
Mise en invalidité et déces §:-=3 G *'3 ,H
gl 1 |u|jm|liv|"F
| a
Invalides: . . . S 49271 58 | 25 206
invalides ayant moins de 5 |
ans de service . . . . - 6 4 3 3] 16
invalides ayant 5 ans de ser-
vice ou plus . . . . . 4|46 | 67 | 50 | 22 |189
Assurés actifs décédés: . . . 11241 30! 26 6! 87
indemnités a forfait allouées
a des veuves . . —— 1 4 2 | — 7
indemnités a4 forfait allouees
a4 des orphelins . . . — 2 5 3| — | 10
indemnités a forfait dllouees
& des orphelins de pére et
de mere . . . . . | —|—| — | —|—]| —
veuves pensionnées . . .| — |17 | 23 | 15 4| 59
orphelins pensionnés . . .| — | 33 | 88 | 27 3 |101
orphelins de pére et de mére
pensionnés. . . . . .| — 5 2 1| — 8
Invalides décédés: . . . . 4183 3834112121
veuves pensionnées : 1124 |20 | 18 71 70
orphelins pensionnés .l — 115 | 14 4 2| 35
orphelins de pére et de mere |
pensionnés. . . . . .|l — | 1] 2| —]—| 38 |
Veuves décédées: . . . 114|191 16 | 12| 62
or phelms de pére et de mére ! l
pensionnés . . . . .| —|—| 2 1| —
. Veuves remarides: . . — | 4] 2] 5| 2| 13
orphelins de pére et de mére
! pensionnés . . . . . .| — | 12 3 |10 | — | 25

L’administration a recu en outre 114 demandes de secours
pour frais de cure (art. 36), lesquelles ont 6été accueillies
favorablement par les commissions compdétentes de la caisse
de secours. La somme allouée s’éleve a fr. 17,431. 90.

Il a été porté a la connaissance de ladministration de
la caisse de secours, au cours de 'exercice, 5 cas d'invalidité
et 9 déces résultant d’accidents donnant lieu a responsabilité.
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D. Directions d’arrondissement.

1. Le Conseil fédéral a confirmé dans leurs fonctions, le
27 mars, les membres des Directions des arrondissements 1
et IV pour une période administrative allant du 1¢v avril
1909 a fin décembre 1911. Ainsi se trouve réalisée la concor-
dance entre toutes les Directions d’arrondissement quant a
la durée de la période administrative.

2. Nous avons eu a déplorer, le 12 octobre, le déces de
M. I. Frey, vice-prosident de la Direction du II¢ arrondisse-
ment, lequel a rendu d’excellents et loyaux services a Pad-
ministration des chemins de fer fédéraux.

I'n date du 6 décenibre, le Conseil fédéral 'a remplacd
comme membre de la Direction du II¢ arrondissement par
M. Paul Baldinger, de Zurzach, chef principal de lexploi-
tation, pour la période administrative expirant a fin 1911.

3. Les Directions d’arrondissement ont adressé chaque
trimestre des rapports détaillés o leurs Conseils sur les
affaires traitées par elles en vertu de la loi sur le rachat et
du reéeglement d’exécution. Un certain nombre de ces affaires
ont dua étre transmises a la Direction générale pour étre
définitivement réglées, el les plus importantes d’entre elles
sont mentionnées dans le présent rapport.

T’activité des Directions d’arrondissement a suivi son
cours normal. Nous devons particulierement relever le con-
cours efficace qu’elles nous ont prété pour la réalisation
d’économies.

La Direction du I¢r arrondissement a discuté 2251 affaires
en 106 séances, celle du II¢ 1826 en 100 séances, celle du III¢
1829 en 96 séances, celle du IVe 1298 en 100 scances et celle
du Ve 700 en 77 séances. Les rapports trimestriels adressés
aux Conseils d’arrondissement fournissent des renseigne-
ments détaillés sur la gestion.
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Parvenus a la fin de notre rapport, nous avons ’honneur
d’ajouter que nous avons proposé a notre Conseil d’admi-
nistration de vous prier de soumettre a I’Assemblée fédérale
les résolutions suivantes:

1. Les comptes de 1909 et le bilan au 31 décembre 1909 de
’administration des chemins de fer fédéraux sont ap-
prouvés.

2. Le solde passif du compte de profits et pertes de 1909,
par fr. 9,484,373.80, qui comprend les allocations extra-
ordinaires paycées au personnel pour l'année 1909, par
fr. 4,865,627.75, est reporté a compte nouveau.

3. La gestion de 'administration des chemins de fer fédé-
raux en 1909 est approuvée.

Fr.
Dans le solde passif du compte de profits et per-
tes de . . . . . . . . ) . . 9,484 373.R0
sont compris: Fr.
le solde passif de 'année précédente . 2,854,074, 40
les allocations de renchérissement de la
vie pour I'année 1908 . : : . . 2,539,279, 60
. N 5,393,354, —
Déduction faite du solde passif de 'année précédente
et des allocations de renchérissement pour 1908, 'an-
née 1909 boucle par un déficit de . ; : . . 4091,019.80

Nous vous proposons de reporter & compte nouveau le
deficit du compte de profits et pertes de fr. 9,484,373. 80, dans
I'idée qu’il y aura lieu de discuter ultérieurement de quelle
facon ce défieit devra étre couvert.

Nous espérons fermement que le déficit sera comblé petit
a petit; nous comptons pour cela sur la reprise du trafic
qui s’est manifestée dans le second semestre de 1909 et parait
devoir se maintenir, sur les mesures prises pour la réduction
des dépenses et dont 'effet continuera a se faire sentir dans
les exercices futurs, sur la modeste augmentation proposce
pour les taxes de retour des tarifs-voyageurs, de meéme que
sur appui des autorités vis-a-vis des exigences incessantes
du public envers les chemins de fer fédéraux.



213

Veuillez agréer, Monsieur le président de la Confédéra-
tion et Messieurs les conseillers fédéraux, I'assurance de notre
haute considération.

Berne, le 8 avril 1910.

Pour la Direction générale
des chemins de fer fédéraux,

Le président,
Weissenbach.

Annexes :

1. Compte de ’année 1909.
2. Tableaux statistiques.
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