Zeitschrift: Comptes de I'année ... / Chemins de fer fédéraux
Herausgeber: Chemins de fer fédéraux suisses
Band: - (1907)

Artikel: Rapport de la Direction générale des chemins de fer fédéraux au
Conseil fédéral sur la gestion et les comptes de I'année 1907, pour étre
soumis a I'Assemblée fédérale

Autor: Weissenbach
DOl: https://doi.org/10.5169/seals-676258

Nutzungsbedingungen

Die ETH-Bibliothek ist die Anbieterin der digitalisierten Zeitschriften auf E-Periodica. Sie besitzt keine
Urheberrechte an den Zeitschriften und ist nicht verantwortlich fur deren Inhalte. Die Rechte liegen in
der Regel bei den Herausgebern beziehungsweise den externen Rechteinhabern. Das Veroffentlichen
von Bildern in Print- und Online-Publikationen sowie auf Social Media-Kanalen oder Webseiten ist nur
mit vorheriger Genehmigung der Rechteinhaber erlaubt. Mehr erfahren

Conditions d'utilisation

L'ETH Library est le fournisseur des revues numérisées. Elle ne détient aucun droit d'auteur sur les
revues et n'est pas responsable de leur contenu. En regle générale, les droits sont détenus par les
éditeurs ou les détenteurs de droits externes. La reproduction d'images dans des publications
imprimées ou en ligne ainsi que sur des canaux de médias sociaux ou des sites web n'est autorisée
gu'avec l'accord préalable des détenteurs des droits. En savoir plus

Terms of use

The ETH Library is the provider of the digitised journals. It does not own any copyrights to the journals
and is not responsible for their content. The rights usually lie with the publishers or the external rights
holders. Publishing images in print and online publications, as well as on social media channels or
websites, is only permitted with the prior consent of the rights holders. Find out more

Download PDF: 28.04.2026

ETH-Bibliothek Zurich, E-Periodica, https://www.e-periodica.ch


https://doi.org/10.5169/seals-676258
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=de
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=fr
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=en

HRapport

de la
Direclion générale des chemins de fer fédéraux au
Conseil fédéral sur la gestion et les comptes de
Pannée 1907, pour étre soumis a I’ Assemblée fédérale.

(Du 13 avril 1908.)

Monsieur le président de la Confédération,
Messieurs les conseillers fédéraux,

Pour nous conformer a I'article 17 de la loi sur le rachat,
nous avons l'honneur de vous présenter notre rapport sur
la gestion et les comptes des chemins de fer fédéraux pour
1907, en vous priant de vouloir bien les soumettre a 1’appro-
bation de I’Assemblée fédérale.

Le résultat de 'exercice est favorable en ce qui concerne
les recettes d’exploitation, qui ont continué a s’accroitre. 1l
est vrai que cette augmentation est moins forte que précé-
demment, ce -qui est un indice certain d'un arrét imminent
dans le développement du trafie, sinon méme d’une période
de recul. Iin revanche, l'accroissement persistant des dé-
penses d’exploitation est de nature a susciter quelque appré-
hension; il provient, d'une part, comme précédemment, de
la grande augmentation des dépenses affectées au personnel,
causée elle-méme par le reléevement des salaires et la réduc-
tion des heures de travail; il est, d’autre part, une consé-
quence du renchérissement des matiéres de consommation, en
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particulier de la houille et ues métaux, dont nous nous som-
mes ressentis malgré les prix réduits que nous assuraient les
marchés conclus antérieurement a des conditions avanta-
geuses; une fois ces marchés expires, il ne sera guere pos-
sible de bénéficier encore de ces prix réduits. IJexcédent
d’exploitation s’éleve a fr. 46,484,602.89, tandis qu’il était de
fr. 45,429,666.95 en 1906 ; en réalité, 11 faut le réduire de
fr. 2,500,000, montant des allocations accordées en raison du
renchérissement de la vie. Le coefficient d’exploitation s’est
élevé de 65,50 % A 67,us %, de sorte qu’il a dépassé le taux de
1905 (66,2 %). Le solde actif du compte de profits et pertes,
qui était en 1906 de fr. 4,828,523.79, v compris fr. 2,500,000 pour
les allocations accordées au personnel par 'arrété du 12 avril
1907, est tombé a fr. 2,854,206. 95, dont il y a lieu de déduire
encore fr. 2,500,000 pour les allocations accordées au personnel
par larrété fédéral de décembre 1907. Les détails de ce résul-
tat peu réjouissant sont exposés dans les chapitres suivants.

La division du réseau en arrondissements n’a subi au-
cune modification au cours de I'exercice. Suivant les données
les plus récentes, la longueur des lignes appartenant a la
Confédération est de

Long. rie’le Long. exploitee
km. km.
Ier arrondissement . . . : 644,022 657,222
IIe ) . . ) . 615,011 620,975
I1Ie ) " ’ i : 136,400 757,019
IVe : i 5 P ; 415,100 418,578
Total 2410,5:2 2454604

La longueur des lignes appartenant & des administra-
tions étrangeéres mais exploitées par les chemins de fer fédé-
raux est de 36,25 km.; ces lignes sont celles milieu du Rhin-
Waldshut, Vallorbe-fronti¢cre-Pontarlier, les Verricres-fron-
tiere-Pontarlier et Delle-frontiere-Delle. Il faut v ajouter
les 19,08 km. de la ligne Iselle-Domodossola, appartenant aux
chemins de fer italiens de I'Iftat, sur laquelle nous effectuons
le service des trains et de la traction.

Iin outre, 'administration des chemins de fer fédéraux
a repris les contrats d’exploitation conclus par les chemins
de fer Jura-Simplon et exploite les lignes secondaires Bicre-
Apples-Morges, Bulle-Romont, Cossonay gare-Cossonay ville,
Val-de-Travers, Viege-Zermatt et Porrentruy-Bonfol, qui ont
ensemble une ]ougu_eur exploitée de 108,550 km. Elle exploite



aussi, en vertu de contrats spéciaux, les lignes Nyon-
Crassier (o km.), propriété de la compagnie du chemin de
fer Nyon-Crassier, et Crassier-Divonne-les-Bains (3,22 km.),
qui appartient a la compagnie P.IL.M., ainsi que celle ap-
partenant a la compagnie Martigny-Chételard, longue de 20,70
km. Enfin, les chemins de fer fédéraux ont pris a bail, en
vertu d'un contrat conclu le 2 juillet 1903, la ligne Vevey-
Chexbres, d’'une longueur exploitée de 7,55 km., appartenant
a la compagnie du chemin de fer Vevey-Chexbres. Quant a
la ligne Wald-Riiti, longue de 6,50 km., le service des trains
et de la traction a été confié, en revanche, an chemin de fer
du Teesstal en 1906, pour une période allant jusqu’au 1er
octobre 1909.

A. Conseil d’administration.

Au cours de cette année, le Conseil d’administration a eu
12 séances et la Commission permanente 14; ces séances ont
étée consacrées aux affaires suivantes:

1. Projets présentés au Conseil fédéral pour étre trans-
mis a U'Assemblée fédérale:
a. Rapport de gestion et comptes des chemins de fer

fédéraux pour 'année 1906, approuvés le 29 avril 1907 par le
Conseil d’administration.

I’Assemblée fédérale a pris a ce sujet, en date du 18 juin
1907, arrété reproduit au chapitre C, I, 1, b, 1.

b. Budget des chemins de fer fédéraux pour 'année 1908,
comprenant:

1° le budget d’exploitation avec 17 annexes relatives aux
budgets spéciaux des services auxiliaires et des entre-
prises accessoires;

2° le budget du compte de profits et pertes;

3° le budget de construction;

4° le budget du compte de capital.

Ces budgets, adoptés par le Conseil d’administration par
décision du 30 septembre 1907, ont été approuvés par arrété
de ’Assemblée fédérale, du 18 décembre 1907, reproduit au
chapitre C, I, 1, d, 2.

2. Bilan d’entrée de la caisse de pensions el de secours
des fonctionnaires et employés a poste fixe des chemins de



fer fédéraux, arrété au 1¢r janvier 1907, et plan d’amortisse-
ment prévoyant une annuité d’amortissement de fr. 915,000
(payable pour la premiere fois a {fin 1907), approuvés le 27
décembre 1907 par le Conseil d’administration pour étre sou-
mis au Conseil fédéral.

3. Par décision du 27 décembre, le Conseil d’administra-
tion a approuvé des modifications au chapitre IV, caisse
prineipale, et au chapitre V, bureau de statistique, du regle-
ment n° 7 sur lorganisation des services du département
des finances de la Direction générale.

4. Propositions de nominations. Sur la proposition du
Conseill d’administration, le Conseil fédéral a nommeé:

1. membre de la Direction du III¢ arrondissement, en
remplacement de M. Birchmeier, décédé le 28 aout 1907,

M. Arnold Bertschinger, de Lenzbourg (Argovie), direc-
teur des tramways de la ville de Zurich; M. Bertschinger a
¢té chargé de la présidence et du département de l'exploi-
tation;

2. membre de la Direction du IVe¢ arrondissement, en
remplacement de M. Seitz, demissionnaire,

M. Ernest Miinster, de Coire et St. Gall, ingénieur en chef
dudit arrondissement; M. Miinster a été chargé du départe-
ment des travaux.

D. Nominations. Ont été nommés membres du Conseil
d’administration:

1. par le Conseil fédéral, en remplacement de M. le Dr
E. Kiiry, a Bale, démissionnaire,

M. le Dr Guido Figenmann, a St.Gall, président de la
Fédération du personnel des entreprises suisses de transport
et de la Société suisse des employés de chemins de fer et
de bateaux a vapeur;

2. par le Conseil d’Etat du canton de St.Gall, en rem-
placement de M. Rukstuhl, membre de cette autorité, décédé,

M. A. Messmer, conseiller d’'Etat, a St. Gall.

6. Ralifications de nominations. l.e Conseil d’adminis-
tration a ratifi¢ les nominations suivantes, faites par la
Direction générale:



1. a la Direction générale: celle de M. Emile Zachmann
aux fonetions de caissier principal;

2. a la Direction du II® arrondissement: celle de M.
Fritz Kenig aux fonctions d’ingénieur en chef.

7. Le Conseil d’administration a ratifi¢ les contrats sui-
vants concernant la cojouissance de gares et sections de lignes
et réglant les rapports avec des entreprises de transport con-
currentes, savoir:

1. contrats avec le chemin de fer Lac de Constance-
Toggenbourg, des 22 juin et 5 décembre 1906, concernant la
cojouissance de la double voie St.Gall—St. Fiden et de la
station de St.Fiden, ainsi que de la gare de St.Gall;

2, traité avec la Direction du chemin de fer Soleure-
Moutier, des 19/30 mars 1907, réglant les relations et rapports
réciproques de concurrence dans le service des marchandises.

8. Par décision du 25 mars 1907, le Conseil d’administra-
tion a ratifié un contrat passé le 16 janvier précédent par la
Direction du III® arrondissement avee la ville de Zurich pour
la cession a cette derniere d’environ 13,600 m? de terrain des-
tiné a la construction de la Recentgenstrasse, a Zurich II11.

9. Projets de travaux.

a. Dans sa séance du 20 juillet 1907, le Conseil d’admi-
nistration a pris la décision suivante:

«1. Le Conseil d’administration autorise la Direction
générale a achever le second tunnel du Simplon. I1 lTui al-
loue dans ce but, ainsi que pour la création de forces hy-
drauliques suffisantes pour la traction électrique dans les
deux tunnels un crédit de 34,600,000 francs a répartir sur
les années affectées a la construection.

«2. Le Conseil d’administration charge la Direction gé-
nérale d’exiger de 'Entreprise Brandt, Brandau & Cie 'exé-
cution de ses engagements relatifs a 'achévement du tunnel
II, & teneur de la 2¢ convention additionnelle du 9 octobre
1903. » :

b. Dans sa séance du 2 septembre 1907, le Conseil d’ad-
ministration a adopté la proposition suivante de la Direction
générale:

« Le Conseil d’administration des chemins de fer fédé-



raux déclare qu'a son avis il serait faux de faire construire
et exploiter par les chemins de fer fédéraux une ligne a
voie normale d’Interlaken a Brienz ou Meiringen; il renou-
velle au contraire sa proposition du 30 avril 1904 visant a
’établissement d’une ligne a wvoie étroite de Brienz a Inter-
laken, comme prolongement de celle du Briinig.

I’Assemblée fédérale a voté a ce sujet, le 17 décembre
1907, la loi reproduite au chapitre C, I, 1, d, 1.

c. Dans la méme séance, il a pris la résolution suivante
au sujet de la reconstruction de la ligne de la rive gauche
du lac de Zurich sur le territoire de la ville de Zurich:

« La Direction générale est invitée a engager de nouvelles
négociations avece le Conseil de ville, sur la base du dernier
projet de ligne en tranchée élaboré par la ville de Zurieh,
afin d’aboutir si possible a une entente, et en outre a accé-
lérer I'étude de cette question de maniere a permettre au
Conseil d’administration de la trancher en principe avant la
fin de Pannée» (v. C, I, 26).

d. Les projets de travaux énumerdés ci-apres ont ¢té ap-
ProuUves:

1. Projet de construction de la double voie sur le tron-
con Wilerfeld-Giimligen avec déviation au Wilerfeld et ex-
tension de la station d'Ostermundigen, et allocation dun
crédit de fr. 2,775,000 pour l'exéeution des travaux.

2. Projet d’extension de la station de Villeneuve, et allo-
cation d'un crédit de fr. 720,000 a cet effet.

3. Projet d’extension de la station de St. Fiden et de
construction d’une ligne neuve en tunnel, a double voie, entre
St. Fiden et St. Gall, avee allocation d'un crédit de fr. 3,390,000
pour l'exécution de ces travaux.

4. Projet d’établissement de la double voie entre St. Mau-
rice et Martigny et d’extension des stations intermédiaires
d’Evionnaz et Vernayaz, et ouverture d'un crédit de fr. 1,690,000
pour l'exécution des travaux.

5. Projet d’extension de la station de Vieux-Soleure en
vue du raccordement du chemin de fer Soleure-Moutier, et

allocation d’un crédit de fr. 710,000 pour 'exécution des tra-
vaux.

6. Projet d’extension de la station de Payerne el de sup-
pression de (rois passages a niveau voisins, et allocation d'un
créedit de fr. 1,288,500 pour Pexéeution des travaux.



7. Projet d’extension de la station de Rheinecl, avec al-
location dun crédit de fr. 720,000 a cet effet.

8. Projet dagrandissement du bdatiment de service du
Briicl:feld, & Berne, avee allocation d'un crédit de fr. 850,000
pour l'exécution des travaux.

9. Projet de construction d’un bdtiment de service pour
la Direction du I¢v arrondissement, a Lausanne, et allocation
dun crédit de fr. 500,000 pour Pexécution des travaux et
I'achat du mobilier.

10. Le Conseil d’administration a ratifié¢ les contrats de
construction et fournitures suivants:

a. marcheés avee la Société industlrielle swisse, a Neu-
hausen:

1. du 18 janvier 1907, pour la fourmiture de

20 voitures a trois essieux, de Iv¢ et II¢ classes, de la série
A By,

14 voitures a quatre essieux, de I1I¢ classe, de la série C*,

20 voitures a trois essieux, de II®* et III® classes, de la
série BC?,

30 fourgons a trois essieux de la série I3,

2. du 10 mai 1907, pour la fourniture de
140 wagons ouverts de la série L*;

3. du 3 décembre 1907, pour la fourniture de

20 voilures 4 quatre essieux, de Ire et II¢ classes, de la série
ABA

10 voitures a trois essieux, de Ir¢ et II¢ classes, de la série
AB?,

30 fourgons a trois essieux de la série I,

200 wagons couverts de la série K2

b. marchés avec la Fabrique suisse de wagons, société
anonyme, « Schlieren:

1. du 18 janvier 1907, pour la fourniture de

90 voitures a trois essieux, de III¢ classe, de la série C%Y,
30 voitures a trois essieux, de III¢ classe, de la série C3;

2. du 10 mai 1907, pour la fourniture de
210 wagons couverts de la série K2



3. du 3 décembre 1907, pour la fourniture de

30 voitures a trois essieux, de II¢ classe, de la série B?,
30 voitures a trois essieux, de III® classe, de la série C?,
100 wagons couverts de la série K->

c. marché avec la Fabrique suisse de locomotives et de
machines, a Winterthour, du 4 avril 1907, pour la fourniture
de 58 locomotives.

d. marché avee la société des usines L. de Roll, a Gerla-
fingen, du 3 décembre 1907, pour la fourniture d’accessoires
de rails en 1908.

e. convention avec 1'Union des aciéries allemandes, so-
ciété anonyme, a Diisseldorf, du 17 décembre 1907, pour la
fourniture de 16,000 tonnes de rails en acier, aun prix de
fr. 158 la tonne, et de 9000 tonnes de traverses en fer could,
au prix de fr. 152 la tonne, marchandise rendue franco Bale,
droits d’entrée non compris, pour une somme totale de
fr. 3,916,000, v- compris les majoratioms pour travaux spé-
ciaux.

f. contrat avee la société anonyme Alb. Buss & Cie, a
Bdle, des 25 mai/l13 juin 1907, pour la fourniture et le montage
de la charpente métallique des nouveaux ateliers de Zurich
(ateliers de réparation des locomotives, forge, bandagerie et
batiment des chaudiéres), pour le prix de fr. 627,300.

g. Afin de compléter les réserves de combustible pour
locomotives, le Conseil d’administration a donné pleins pou-
voirs a la Direction générale, a sa séance du 20 juillet 1907:

1° de conclure avee la Société rhénane de vente des char-
bons et d’affretement (société a responsabilité limitée), a
Miilheim s/Ruhr, un marché pour la fourniture de 60,000
tonnes de briquettes de la Ruhr, au prix de 2l..o marks la
tonne, franco sur wagon a Mannheim, livrables jusqu’au 31
mars 1908, les conditions de livraison ¢tant au surplus con-
formes a celles prévues par le marché des 9/10 février 1905;

20 de conclure avec le Syndicat des houilleres du Pas-
de-Calais un marché pour la fourniture de 20,000 a 25,000
tonnes de briquettes francaises en 1908 et de 45,000 a 50,000
tonnes de briquettes par année de 1909 a 1911, au prix de
fr. 315 les 10,000 kg, franco sur wagon a Delle, et

3o de faire a titre d’essai un achat de 30,0000 & 40,000
tonnes de houille anglaise, dont au maximum 30,000 tonnes
de houille de Northumberland pour locomotives, I¢' choix,
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livrables par la Sociéte rhénane de vente de charbons et
d’affretement (soci¢té & responsabilité limitée), a DMiilheim
s/Ruhr, au prix de 20 marks la tonne, franco sur wagon a
Mannheim, jusqu’a fin septembre 1907, et au surplus 10,000
tonnes de houille anglaise d’autre provenance au choix de
la Direction géncrale.

11. Divers.

1. Le Conseil d’administration a décidé, le 27 décembre
1907, de porter au compte de profits et pertes, pour la pre-
miere fois en 1908, une somme de fr. 100,000 destinée a la
création d’'un fonds dassurance conlre Uincendie.

2. Par décision du 19 juillet 1907, il a chargé la Direction
générale de faire au plus tot les études nécessaires en vue
de lui soumettre un plan avee demande de erédit pour la
substitution a la ligne actuelle du Hauenstein d’une nouvelle
ligne avec tunnel de base et d’'une pente maximum de 10 °/oo.
Les études devront embrasser également d’autres projets re-
vetant des tendances analogues, notamment ceux des che-
mins de fer de Wasserfallen et du Schafmatt.

3. Le Conseil d’administration a approuvé, par décision
du 27 décembre 1907, les croquis-types suivants pour le maté-
riel roulant, qui lui étaient soumis par la Direction générale,
savolr:”

« I. Matériel roulant pour lignes a voie normale:
feuille n© 522, wagon en fer pour le transport de la houille,

série L2,
352, wagon ouvert, série M?,
933, wagon ouvert, série MY
bE JF \Iaterlel pour lignes a voie étroite (Briinig):
feuille n° 301, locomotive de plaine, série G%/,
> 521, locomotive a creéemaillere, serie HGH .,
» 551, volture a trois essieux, I'c classe, série A3,
361, voiture & trois essieux, I'¢ et II® classes, série
AB3,
591, voiture & trois essieux, I1¢ et I11¢ classes, série
B3,
> 601, voiture a trois essieux, III¢ classe, série C3,
641, fourgon a trois essieux, série %,
651, wagon couvert a deux esqielw, série K,
661, wagon ouvert a deux essieux, série I,
671, wagon ouvert a deux essieux, série M,

R

> - 672, wagon ouvert a trois essieux, série M »
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4. En octobre 1906, un comité d’initiative pour la fonda-
tion d’une novvelle compagnie suisse des wagons-restavurants,
compos¢ d'un certain nombre de proprictaires suisses d’hotels,
avait adress¢ au Conseil d’administration, par 'entremise
de la Direction générale, une requéte demandant

«de résilier le contrat avee la compagnie suisse des
wagons-restaurants et de concéder 'exploitation des wagons-
restaurants & une nouvelle société véritablement suisse.»

Le Conseil d’administration a décidé, le 26 mars 1907, de
ne pas entrer en matiere sur cette requéte.

L.e comité d’initiative en question a alors présenté une
réplique, en juin 1907, a laquelle la compagnie suisse des
wagons-restaurants, a Berne, a répondu par mémoire du
10 aout 1907. Le Conseill d’administration a simplement pris
acte de ces documents au proces-verbal, en statuant qu’il n'y
avait pas lieu d’y donner d’autre suite, 'affaire avant été
réglée par sa décision du 26 mars 1907.

5. Apreés avoir pris connaissance, dans sa séance du 2
septembre 1907, d'une pétition de la Société des colporteurs
invalides du cantor de Zurich, sans date, sollicitant une ré-
duction de taxes (délivrance de cartes de légitimation don-
nant droit a des demi-billets, au prix de 10 a 20 francs par
an), le Conseil d’administration a décidé de ne pas entrer
en matiere, pour cause d'incompétence, en relevant que l'ar-
ticle 2 de la loi1 sur les tarifs ne permettrait pas, d’ailleurs,
d’y faire droit.

6. Par décision du 19 juillet 1907, le Conseil d’adminis-
tration a autorisé la Direction générale a consentir a la
conversion des obligations 3'2 % de la compagnie du chemin
de fer Uerilon-Bauma que possedent les chemins de fer fédé-
raux en acltions de priorité de ladite entreprise et a renoncer
au recouvrement des intéréts échus des obligations.

7. Par décision du 20 juillet 1907, il a autorisé la Direc-
tion générale a payer a la « Société de la gare aux marchan-
dises de Gilly-Bursinel » une somme de fr. 35,000, valeur au
31 décembre 1907, moyennant que la surtaxe sur les marchan-
dises a destination ou en provenance de ladile station cesse
d’étre percue au profit de cette société a partir du 1¢r janvier
1908.

8. Par pétition du 3 décembre 1906, trois fonctionnaires
du IVe arrondissement ont demandé a étre indemnisés par
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Iadministration des chemins de fer fédéraux d'une perte
d’environ fr. 7978.95 qu’ils avaient subie par suite de 'expro-
priation de Uimmeuble « Frohheim », acquis en vue de [lex-
tension de la gare de St.Gall. J.a Direction générale, esti-
mant qu’il n’était pas permis a Padministration d'¢lever
ainsi, par commiseération, 'indemnité d’expropriation, a pro-
pos¢ de ne pas entrer en matiere sur la requéte, mais le
Conseil d’administration y a fait droit dans sa sdéance du
30 avril 1907.

9. Allocations pour cause de renchérissement de la vie
pour 1906. Statuant, dans sa séance du 29 décembre 1966, sur
diverses requétes du personnel tendant & 'allocation de sup-
pléments de salaire pour cause de renchérissement de la vie,
le Conseil d’administration avait invité la Direction générale,
en particulier, & soumettre a un examen 'éehelle des traite-
ments, ainsi que les reglements n°s 25 et 25a, puis a luil
présenter un rapport sur la question de savoir dans quelle
mesure une augmentation extraordinaire pourrait étre al-
louée aux emplovés et ouvriers, dans les limites des dispo-
sitions légales actuellement en vigueur, a partir du 1¢r jan-
vier 1907.

Nous conformant a cette invitation, nous avons présenteé
au Conseil d’administration, en date du 12 février 1907, un
rapport par lequel nous lui proposions de décider d’allouer
aux fonctionnaires et employés qui étaient au service des
chemins de fer fédéraux depuis le 1¢r janvier 1906 au moins
et dont le traitement, y compris la fraction fixe des alloca-
tions supplémentaires, s’¢levait a 3000 frances ou moins aun
31 décembre 1906, ainsi qu’aux ouvriers a la Jjournée des
ateliers et de l'exploitation qui étaient au service de 'admi-
nistration depuis le 1¢r janvier 1906 au moins, un supplément
extraordinaire de traitement ou de salaire de 80 frances pour
lannée 1906 jusqu’a concurrence  du maximum fixé pour
chaque classe par la loi sur les traitements, du 29 juin 1900, et
de prier le Conseil fédéral de proposer a ’Assemblée fédérale
d’accorder dans ce but un erédit supplémentaire de 2,100,000
franes au budget de ’année 1907 des chemins de fer fédéraux.

Dans sa séance du 26 mars 1907, le Conseil d’adminis-
tration s’est rangé, en prineipe, a cette proposition, mais a
fixé & fr. 4000 1a limite de traitement donnant droit a I'allo-
cation et arrété le chiffre de cette derniére & fr. 100 pour les
agents mariés et a fr. 50 pour les célibataires. Sa décision
est de la teneur suivante:
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« Le Conseil d’administration décide d’allouer aux fone-
tionnaires et employvés qui sont au service des chemins de
fer fédéraux depuis le 1¢r janvier 1906 au moins et dont le
traitement, y compris la fraction fixe des allocations supplé-
mentaires, s’¢levait a fr. 4000 ou moins au 31 décembre 1906,
ainsi qu'aux ouvriers a la journée des ateliers et de l'ex-
ploitation qui sont au service de 'administration depuis le
1er janvier 1906 au moins, un supplément extraordinaire de
traitement ou de salaire, pour l'année 1906, de fr. 100 pour
les mariés et fr. 50 pour les célibataires, jusqu’a concur-
rence du maximum fixé pour chaque classe par la lol sur
les traitements, du 29 juin 1900, et prie le Conseil fédéral de
proposer a I’Assemblée fédérale d’accorder dans ce but un
crédit supplémentaire de fr. 2,500,000 au budget de P'année
1907 des chemins de fer fédéraux.»

Tn outre, la résolution ci-aprés a été insérée au proces-
verbal:

« Le Conseil d’administration exprime latiente que la
Direction géncérale et les Directions d’arrondissement, qui
sont chargées de 'exécution de la déeision prise, 'appliquent
de la maniére la plus large possible, en assimilant aux mariés
les veufs qui ont des enfants non éleves et les célibataires
qui entretiennent des membres de leur famille. »

Ainsi s'est trouvé liquidée la pétition de la Fédération
du personnel, de UUnion ouvriére des enlreprises suisses de
transport et de la Socicté suisse du personnel des trains,
du 20 wmars 1907, tendant a Uoctroi d’une allocation pour cause
de renchérissement.

(A ce propos, nous renvoyons au chapitre C, I, 1, a, 1,
ou se trouve transcrit Parrété fédéral du 12 avril 1907, ainsi
qu’'au chapitre C, I, 34, b, relatif au paiement de ’allocation
an personnel.)

10. Allocation de renchérissement pour 1907. Dans sa
séance du 30 novembre 1907, le Conseil d’administration a
décidé de recommander au Conseil fédéral de proposer a
I’Assemblée fédérale d’ouvrir aux chemins de fer fédéraux
un crédit spécial de fr. 2,500,600 pour étre distribué, a titre
d’allocation pour cause de renchérissement de la vie pour
1907, aux mémes conditions que pour 1906, aux fonctionnaires,
employés et ouvriers des chemins de fer fédéraux ayant un
traitement ne dépassant pas fr. 4000.

Ainsi se sont trouvées liquidées les pétitions suivantes:
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Pétition de la Fédération du personnel, de I'Union ou-
vriere des entreprises suisses de chemins de fer et de la
société suisse du personnel des trains, du 15 septembre 1907,
demandant au Conseil d’administration de proposer aux au-
torités législative:

a. d’allouer au personnel un supplément de salaire de
fr. 150 sans distinction d’état ecivil;

b. de fixer a fr. 5000 la limite de traitement donnant
droit 4 ce supplément;

¢. d’en faire aussi bénéficier les ouvriers de la voie, de
méme que les aspirants et les apprentis.

Requéte des sociétés suisses des mécaniciens et des chauf-
feurs, formulant les mémes demandes.

Requéte de ' Association des fonctionnaires des chemins
de fer fédéraux constituée a Olten (Oltener Verband), du
28 novembre 1907, demandant au Conseil d’administration
d'user de son influence pour que lallocation pour 1907 soit
accordée a tous les fonctionnaires et employés.

L’Assemblée fédérale a statué sur cette question de l'al-
location pour 1907 en date du 20 décembre de l’année der-
niére (v. chapitre C, 1, 1, d, 3).

11. Le Conseil d’administration a décidé, dans sa séance
du 30 novembre 1907, de ne pas entrer en matiere sur une
requéte du comité central de la Société suisse du personnel
des trains et de U'Union ouvriére des entreprises suisses de
transport, du 20 juillet 1907, tendant a ce que Uallocalion pour
cause de renchérissement de la vie pour 1906 soit aussi versée
aux agents pensionnés en 1906 et a la famille de tout agent
décédé pendant la méme année.

12. Le Conseil d’administration s’est occupé pour la pre-
miere fois dans sa séance du 2 septembre 1907 de la ques-
tion de V'agitation du personnel de la gare de Bdle. Ensuite
de cette premiére délibération, il a pris la résolution sui-
vante:

« Dans Pattente de la pétition que le personnel a mani-
festé I'intention de lui adresser au sujet de la situation a
la gare de BAale, le Conseil d’administration décide de la
traiter au plus tot, une fois recue, et si possible déja dans
sa prochaine séance. »

Lette requéte de la Fédération du personnel et de U'Union



14

ourriere des entreprises suisses de transport concerncant les
conditions de service du personnel des gares de Bdle=C. F. I
et Bdale=St. Jean, datée du 9 septembre 1907, est parvenue a
la Direction générale le surlendemain, 11 septembre, et le
Conseil d’administration a décidé, le 1¢r octobre, d’en prendre
acte au proces-verbal et d’en renvoyer la discussion jusqu’a
ce que le rapport de la Direction générale ait été soumis au
Conseil et préalablement discuté par la Commission perma-
nente.

Le rapport présenté a ce sujet par la Direction géncérale
porte la date des 28 septembre/l15 octobre 1907. Aprés en
avoir délibéré dans sa séance du 29 novembre 1907, le Conseil
a voté la résolution que voicl:

« e Conseill d’administration des chemins de fer fédeé-
raux,

Vu le rapport de la Direction générale des 28 septembre/15
octobre 1907;

Vu la proposition de la Commission permanente du 31
octobre 1907;
Considérant:

1° en ce qui concerne la pénurie du personnel, qu’il res-
sort des enquétes faites sur place par la Direction du IIe
arrondissement, ainsi que par la Direction générale, qu’au-
cune pénurie semblable n’a été constatée a la gare de Bile,
mais qu’il a été établi, au contraire, que 'effectif du person-
nel est pleinement suffisant, dans tous les services, pour faire
face sans aucun surmenage aun trafic actuel;

20 en ce qui concerne la durée du travail et les heures
de présence, que la Direction générale a déja réduit a 10
heures la durée de travail des ouvriers du service de station
et du service de la traction dans les gares ou le personnel
est astreint a un travail constant et intense;

39 que la question des heures supplémentaires de travail
et de la rémunération de ce travail a été réglée par des
prescriptions du 1°r janvier 1907, complétées par des ins-
tructions du 20 septembre suivant;

49 en ce qui concerne le salaire minimum, que le salaire
initial a été fixé a fr. 4 par jour (y compris les jours de
repos) pour tous les ouvriers des gares principales;

52 en ce qui concerne le manque de place, c’est-a-dire
I'insuffisance des voies affectées au service des marchandises,



que les transformations et agrandissements qui restent a
exécuter se feront successivement et le plus tot possible,

décide:

La requéete de la Ifédération du personnel des entreprises
suisses de transport du 9 septembre 1907 est considérée comme
liquidée par suite des mesures prises par la Direction géné-
rale et la Direction du II® arrondissement, avec lesquelles
le Conseil d’administration se déclare d’accord.»

A cette occasion, le Conseil d’administration a approuvé
la réponse négative faite par la Direction générale a une
requéte de I'Union ouvriere des entreprises suisses de trans-
port, du 27 septembre 1907, demandant Uallocation d’une in-
demnité de résidence aux ouvriers et employés déja en ser-
vice dans les grandes gares (Bale, Berne, Bienne, Lucerne,
St. Gall et Zurich), dans le but de mettre leurs salaires et

traitements en harmonie avee angmentation du salaire ini-
tial a fr. 4.

13. La Société des employés pensionnés de chemin de fer
de Winterthour et des environs a demandé, par pétition du
7 novembre 1906, que les statuts de la caisse de pensions et
de secours du 19 octobre 1906 soient appliqués rétroactive-
ment a certains agents mis a la retraite avant le 1°v janvier
1907. Le Conseil d’administration a discuté cette question a
ses séances des 26 mars et 27 décembre 1907 et I'a renvoyée
a la Direction générale, en chargeant cette derniére d’exa-
miner s'il ne serait pas possible de faire droit, du moins en
partie, aux veeux des pétitionnaires.

14. Il a aussi renvoyé a la Direction générale, pour rap-
port, les pétitions ci-apres présentées par le personnel, sur
lesquelles il n’a pas encore statué:

a. le 29 novembre 1907, pétition de la section d’Olten de
la Société suisse des mécaniciens, du 8 novembre 1907, con-
cernant c¢ing mécaniciens du dépot d’Olten relégués dans la
IT¢ classe des allocations supplémentaires comprises dans le
salaire de base servant au calcul de la pension, suivant lar-
ticle 9, lettre b, des statuts de la caisse de pensions et de
secours. '

b. le 29 avril 1907, requéte du 3 mars précédent, par la-
quelle les ingénieurs de la voie demandaient leur classement
dans la 1r¢ catégorie de la IVe classe de traitements, 1’abro-
gation de la disposition exceptionnelle contenue au n° 1 de
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article 1e* du reglement n° 21 et 'extension de la validité
de leur carte de Iibre parcours a tout le réseau des chemins
de fer fédéraux.

Nous rapporterons sur la premieres de ces demandes lors-
que nous présenterons notre projet de revision de la loi sur
les traitements.

c. le 29 novembre 1907, requéte du comité central de la
Fédération du personnel des entreprises suisses de transport,
du 26 novembre 1907, demandant au Conseil de fixer a fr. 1500
le traitement initial des fonctionnaires, employés et ouvriers
des chemins de fer fédéraux énumérés dans la IX¢ classe
de traitements.

d. le 25 mars 1907, pétition de 26 aides techniques de Ire
classe de la Direction générale et des Directions des I1Ie,
[11Ie et IVe arrondissements, qui sollicitalent une amdliora-
tion de leur situation financiére dans le sens de la pétition
des sociétés du personnel (assimilation, quant au rang, aux
fonetionnaires des tarifs); ils demandaient en outre que leur
titre « d’aides techniques» fut remplacé par celui de «tech-
niciens » et qu’'il leur fut accordé des cartes de libre parcours
pour tout le réseau des chemins de fer fédéraux. '

e. le 19 juillet 1907, pétition des aides techniques de II¢
et de I11I° classes de la Direction générale et des arrondisse-
ments, des 10 avril/10 mai 1907, adresscée a la Direction géne-
rale et aun Conseil d’administration, demandant: 1° la sup-
pression de la catégorie des « aides techniques de 111¢ classe »
et I’'élevation du maximum de traitement de ceux de I'e et
de II¢ classes dans le sens de la pétition de la commission
des salaires des sociétés réunies du personnel; 2° la sup-
pression de la différence faite entre les aides techniques des
ingénieurs en chef et ceux des ingénieurs de la voie sous
le rapport de leur promotion en Ir¢ classe; 3° la substitu-
tion de la dénomination de «techniciens de Ire ou de IIe
classe » a celle « d’aides techniques de Ire ou de II¢ classe »;
40 Toctroi aux techniciens de II¢ classe d'une carte perma-
nente de libre parcours sur l'arrondissement auquel ils sont
attachés ou, provisoirement, de cartes semestrielles, jusqu’au
moment ou le reglement n° 27 sera revise.

15. Le 25 mars 1907, le Conseil d’administration a en
outre renvoye a la Direction générale, en la chargeant d'y
répondre directement, une pétition du comité central de la
Société suisse des employés de chemins de fer et de bateaux



17

a vapeur, du 27 février 1907, relative a la décision prise le
93 octobre 1906 par la Direction générale au sujet des heures
de service du personnel des bureaux dexpédition des mar-
chandises.

16. I1 a enfin pris acte, le 29 novembre 1907, d’une péti-
tion adressée le 1¢* dudit mois au Conseil fédéral, pour lui-
méme et pour I'’Assemblée fédérale, par la IPédération du
personnel, la Société suisse du personnel des trains et I'Union
ouvricre des entreprises suisses de transport au sujet de la
revision de la loi sur les traitements.

B. Conseils d’arrondissement.

Les Conseil d’arrondissement se sont livrés a des discus-
sions approfondies sur les diverses guestions qui rentrent
dans leurs attributions et ont présenté plusieurs propositions
ayant trait a la construction et a 'exploitation des chemins
de fer fédéraux.

Le Conseil du I arrondissement a eu 4 séances, celul

du IIe 3, celui du III¢ 5 et celui du IVe 5.
[

C. Direction générale.

La Direction générale a, en premicre ligne, préparé tous
les projets destinés a étre soumis au Conseil d’administra-
tion. Ille a traité 3565 affaires en 114 scéances.

Nous mentionnons les objets les plus importants:
I. Généralités.

1. I’Assemblée fédérale a pris, au cours de cette année,
les décisions suivantes relatives-aux chemins de fer fédeé-
raux:

a. Session d’avril:

1. Arrété fédéral owwvrant aux chemins de fer fédéraux
un crédit spécial de 2,500,000 francs pour étre distribué,
titre d’allocations pour cause de renchérissement de la vie
pour Uannée 1906, aux fonctionnaires et employés des che-
mins de fer fédéraux ayant un traitement ne dépassant pas
4000 francs, du 12 avril 1907, en ces termes:

« Article premier. Il est accordé pour lannée 1906 aux
fonctionnaires et employés des chemins de fer fédéraux, ainsi
qu'aux ouvriers qui sont occupés en permanence dans les

2
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ateliers et l'exploitation, une allocation pour cause de ren-
chérissement de la vie, fixée a 100 frances pour chaque fone-
tionnaire, employé ou ouvrier marié et a 50 frances pour
chaque fonctionnaire, employé ou ouvrier célibataire.

Est assimilé au fonctionnaire, & 'employé ou a louvrier
marié le célibataire qui est soutien de famille.

Art. 2. Le bénéfice de cette allocation est toutefois limité
a ceux des fonctionnaires et employés qui ont des traite-
ments ne dépassant pas 4000 franes, y compris la fraction
fixe des allocations supplémentaires.

Art. 3. La distribution de cette bonification sera faite,
pour les fonectionnaires, employés et ouvriers qui sont entrés
au service des chemins de fer fédéraux pendant Pannée 1906,
au prorata de la durée de service, moyennant toutefois que
cette durée n’ait pas été inférieure en 1906 o trois mois.

Art. 4. Il est ouvert a la Direction générale des chemins
de fer fédéraux un crédit supplémentaire de 2,500,000 francs
au budget des chemins de fer fédéraux pour 1906, aux fins
de subvenir au pailement de ces allocations.

Art. 5. Le présent arrété, qui n'est pas d'une portée géné-
rale, entre immédiatement en vigueur. Le Conseil fédéral est
chargé de pourvoir a son exécution. »

2. Arrété féderal portant ratification de la convention
additionnelle, du 19 septembre 1906, a la convention interna-
tionale sur le transport de marchandises par chemins de fer
du 14 octobre 1890, daté du 12 avril 1907, en ces termes:

« 1. Est ratifiéce la deuxieme convention additionnelle a
la convention internationale du 14 octobre 1890 sur le trans-
port de marchandises par chemins de fer, qui a ¢té signée
a Berne le 19 septembre 1906 par le plénipotientaire du
Conseil fédéral suisse et. les plénipotentiaires des Htats ayant
adhéré o la eonvention internationale précitée, savoir: I'Alle-
magne, U'Autriche-Hongrie, la Belgique, le Danemark, la
France, I'Italie, le Luxembourg, les PPays-Bas, la Roumanie
et la Russie.

«2. Le Conseil fédéral est chargé de 1'échange des rati-
fications et de lexéceution du présent arréte.»

b, Session de juin:

1. Arreté fédeéral approuvant le rapport de gestion et les
comples des chemins de fer fédéraux pour Uannée 1906, du

10

18 juin 1907, en ces termes:
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«1. Les comptes de P'année 1906 et le bilan, au 31 dé-
cembre 1906, de 'administration des chemins de fer fédéraux
sont approuves.

«2. Sur le solde actif du compte de profits et pertes, au
montant de fr. 4,828,523.79, il sera prélevé:

a. fr. 1,366,852. 07 pour amortissement du solde du compte
des dépenses a amortir (b, Travaux d’extension et d’a-
grandissement de gares);

b. fr. 296,197. 50 pour couvrir la perte provenant de la vente
des obligations 3 % différé de 1903, reprises en 1907 du
portefeuille des caisses de secours;

c. 2,500,000 francs pour couvrir les suppléments de traite-
ments alloué¢s au personnel en raison du renchérisse-
ment de la vie, en vertu de Parrété fédéral des 11/12 avril
1907.

Le reste, s’é¢levant a fr. 665,474. 22, sera porté a nouveau.

«3. La gestion de Padministration des chemins de fer
fedéraux pour lexercice de 1906 est approuveée. »

c. Session de septembre.

1. Arrvété fédéral concernant Voetroi de concessions de
chemins de fer, du 26 septembre 1907, en ces termes:

« I.’”Assemblée fédérale, va le rapport du Conseil féedéral

du 10 décembre 1904,
arréle:

« Il est pris acte du rapport susvisé du Conseil fédéral
dans le sens suivant:

« I’Assemblée fédérale estime qu’il n'y a pas lieu de re-
viser la loi et considere cefte affaire comme terminée, en
partant des considérations suivantes, fondcées sur la légis-
lation actuelle:

«10 La loi fédérale du 23 décembre 1872 concernant 1'éta-
blissement et 'exploitation des chemins de fer, & son article
3, favorise Toetroi des concessions de chemins de fer. I As-
semblée fédérale n'en a pas moins le droit de refuser aussi
une concession quand des motifs autres que la sauvegarde
de nos intéréts militaires justifient ce refus.

« 20 Tlarticle 3 de la loi du 23 décembre 1872 ne s’oppose
pas a ce que la construetion et 'exploitation de chemins de
fer qui sont eclassés comme chemins de fer principaux ne
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soient plus concessionnées, mais remises aux chemins de fer
fedéraux, dans le sens de 'article 4 de la loi sur le rachat,
du 15 octobre 1897.

« LLorsque la Conlédération refuse de construire elle-méme
un chemin de fer principal qui répond a des intéréts écono-
miques importants, I'Assemblée fédérale peut accorder la
concession a un tiers requérant; en pareille circonstance,
I’Assemblée fédérale détermine a son gré la durée de la
concession, ainsi que les délais et les conditions du rachat
au profit des chemins de fer fédéraux.

«3° Les principes de la loil fédérale du 23 décembre 1872,
tels qui sont déterminés au n° 1 ci-dessus, feront égale-
ment seuls regle a4 avenir pour loctroi de concessions rela-
tives a I'établissement et a l'exploitation de chemins de fer
secondaires.

«4° Les principes posés au n° 2 en ce qui concerne le
refus de concession ne sont pas applicables, a teneur de la
législation fédérale (art. 3 de la loi fédérale du 23 décembre
1872, art. 5 de la loi fédérale du 22 aoit 1878 et art. 49 de la
loi fédérale du 15 octobre 1897), a la construction et & 'ex-
ploitation d'un chemin de fer des Alpes orientales.»

2. Pour raison d’incompétence, le Conseil des Etats, adhé-
rant a la déeision prise le 18 juin 1907 par le Conseil national,
a décidé le 24 septembre de ne pas entrer en matiere sur la
pétition de la Fédération du personnel et de I'Union ouvriere
des entreprises suisses de transport, relative au salaire des
gardes dans les grandes gares.

3. Le Conseil national a diseuté, le 18 septembre 1907,
U'interpellation Rossel et consorts, du 19 décembre 1906, con-
cue en ces termes:

« Les soussignés désirent interpeller le Conseil fédéral
sur les mesures qu'il compte prendre pour empécher que
I'une de nos langues nationales ne soit sacrifiéce dans le re-
crutement des fonetionnaires et employvés du II® arrondisse-
ment des chemins de fer fédéraux.»

L’interpellateur a déclaré n’étre pas entierement satisfait
de la réponse donnée par le chef du Département fédéral des
postes et des chemins de fer sur la base d'un rapport de la
Direction du II¢ arrondissement des chemins de fer tédeé-
raux.

d. Session de décembre.

1. Loi fédérale concernant la construction d’un chemin
de fer ¢ wvoie étroite de Brienz & Interlaken en prolonge-



ment du chemin de fer du Briinig, du 17 décembre 1907, en
ces termes:

« Article premier. Ladministration des chemins de fer
fédéraux est autorisée a construire, en prolongement de la
ligne du Briinig, un chemin de fer de Brienz a Interlaken
(chemin de fer du lac de Brienz), & voie de 1 metre d’éearte-
ment, d'une déelivité maximum de 12°%0 et d'un rayon mi-
nimum de 250 metres, les travaux ¢tant devisés a 5,500,000
franes.

« Art. 2. Cette autorisation est subordonnée a la condi-
tion que le canton de Berne, conformdément a la déeision du
Grand Conseil du 6 octobre 1904, contiribune aux dépenses de
I'exploitation par une subvention annuelle de 40,000 francs
pendant dix ans a compter du jour de louverture de la
ligne a l'exploitation.

« Art. 3. Il est loisible au canton de Berne de remplacer
les dix subventions annuelles de 40,000 francs chacune par
une subvention unique de valeur correspondante et payable
a I'époque de l'ouverture de la ligne a D'exploitation.

«Art. 4. Dans la construction de la ligne, il sera tenu
compte autant que possible de 1'éventualité d'une trans-
formation future de la voile étroite en voie normale.

<« Art. 5. Le Conseil fédéral est chargé, conformdément
aux dispositions de la loi fédérale du 17 juin 1874 concernant
les votations populaires sur les lois et les arrétés fédéraux,
de publier la présente loi et de fixer la date de son entrée
en vigueur. »

Le délail de referendum est expirée le 31 mars 1908 sans
avoir ¢té utilisé.

2. Arretée fédéral concernant le budget des chemins de
fer fédéraux pour lannée 1908, du 18 décembre 1907, en ces
termes:

« Les budgets ci-apres des chemins de fer fédéraux pour
Iannée 1908 sont approuvés, savoir:

19 le budget d’exploitation des chemins de fer fédéraux
pour lannée 1908, se montant en receites a 143,743,015
francs et en dépenses a 98,050,705 francs;

20 le budget du compte de profits et pertes des chemins
de fer fédéraux pour année 1908, qui prévoit 56,362,710
franes aux recettes et 56,436,500 francs aux dépenses;
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39 le budget des dépenses de construction des chemins de
fer fédéraux pour 'année 1908, au montant de 49,536,470
francs;

49 le budget du compte de capital des chemins de fer fédé-
raux pour l'année 1908, se montant a 52,448,070 franecs.»

Postulat du Conseil des Etats:

« Au vu de Particle 3 du budget de construction, le Con-
seil fédéral est invité a étudier la question de savoir s’il ne
conviendrait pas, lors du transfert du chemin de fer du
Gothard a la Confédération et pour tenir compte des cir-
constances particulieres, d’annexer a la direction d’arron-
dissement a créer a Lucerne certains services qui, d’apres
le réglement d’exécution du 7 novembre 1899 relatif & la loi
de rachat des chemins de fer, devrailent étre rattachés a l'ad-
ministration centrale a Berne.»

3. Arrété fédéral ouvrant aux chemins de fer fédéraux
un crédit spécial de 2,500,000 franes pour étre distribue, a
titre de bonification pour Uannée 1907, aux fonctionnaires,
employés et ouvriers des chemins de fer fédéraux dont le
traitement ne dépasse pas 4000 francs, du 20 décembre 1907,
en ces termes:

« Article premier. Il est accordé pour I'année 1907 aux
fonctionnaires et employés des chemins de fer fédéraux, ainsi
qu'aux ouvriers qui sont employés en permanence dans les
ateliers et I'exploitation, une bonification fixée a 100 francs
pour chaque fonetionnaire, employé ou ouvrier marié et a
50 franes pour chaque fonetionnaire, employé ou ouvrier
ctlibataire.

« I2st assimilé au fonctionnaire, a l'employé ou a l'ou-
vrier marié le célibataire qui est soutien de famille.

« Art. 2. Le bénéfice de cette bonification est toutefois
limité a ceux des fonctionnaires et employés dont les traite-
ments ne dépassent pas 4000 francs, y compris la fraction
fixe des allocations supplémentaires.

« Art. 3. La distribution de cette bonification sera faite,
pour les fonetionnaires, employés et ouvriers qui sont entrés
au service des chemins de fer fédéraux pendant 'année 1907,
au prorata de la durée de service, moyennant toutefois que
cette durée n’ait pas été inférieure en 1907 & trois mois.

« Art. 4. 1l est ouvert a la Direction générale des che-
mirs de fer fédéraux un erédit de 2,500,000 franes pour sub-
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venir au paiement de cette bonification. Ce crédit sera im-
puté sur le boni d’exercice de 1907.

« Art. 5. Le présent arrété, qui n'est pas d'une portée
générale, entre immédiatement en vigueur. Le Conseil fédé-
ral est chargé de pourvoir a son exécution.»

4. Le 11 décembre 1907, le Conseill national a adopté le
postulat suivant:

« Le Conseill fédéral est invité a faire rapport sur la
question de savoir s’il n’y a pas lieu de restreindre la remise
des cartes de libre ecirculation sur toutes les entreprises
fédérales de transport aux seules personnes qui sont au
service permanent de ces entreprises. »

3. La Délégation internationale pour les affaires du Sim-
plon s’est réunie les 19 et 20 mars et les 8 et 9 octobre. Elle
a discuté les horaires, I’établissement de tarifs pour le service
des voyageurs et celul des marchandises, ainsi que les comp-
tes spéciaux de construction et d’exploitation du tunnel du
Simplon.

3. Le Département fédéral des chemins de fer nous a in-
formes le 14 février qu’aux termes d'une entente passcée avec
I'Italie par le Déparlement fédéral de justice et police, les
agents de police suisse stationnés a Domodossola en vertu
des conventions des 2 décembre 1899 et 18 janvier 1906 seraient
retirés 4 Brigue. Nous avons &été invités a mettre a leur
disposition a la gare de Brigue les locaux nécessaires a leur
service,

4. Le 26 avril nous avons déclaré au Département féde-
ral des chemins de fer que nous n’avions aucune objection a
faire a4 la convention conclue, le 15 juin 1906, entre la com-
pagnie du chemin de fer Martigny-Chdtelard et la compagnie
des cliemins de fer de Paris a Lyon et ¢ la Méditerranée aux
fins de régler I'exploitation de la section de ligne de Chéte-
lard-frontiére & Vallorcine et I'usage commun de cette der-
niere station. Une conférence préparatoire, convoquée par
le Département, a eu lieu le 12 aout pour I’élaboration des
instructions & donner a la délégation suisse chargée de s’en-
tendre avee des délégués du gouvernement francais en vue
de Tétablissement dun traité entre la Suisse et la France
pour la jonection de ladite ligne au chemin de fer Paris-
Lyon-Méditerrance. Le Conseil fédéral a arrété cette ins-
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arrondissement de nous représenter a la conférence, qui a
eu lieu le 15 octobre.

2. Le 2 novembre, nous avons adress¢ au Département
fédéral des chemins de fer notre rapport sur Uimportance
¢conomique d'un chemin de fer des Alpes orientales; le rap-
nort technique suivra. Dans ce premier rapport, nous con-
cluons a ce qu’il plaise au Conseil fédéral proposer a I'As-
semblée fédérale de ne pas entrer en matiere sur les de-
mandes de concession d'un chemin de fer des Alpes orientales
(Spliigen ou Greina), étant entendu que le Conseil fédéral
soumettra a I’Assemblée fédérale, dans le délai de huit ans,
un projet de loi chargeant les chemins de fer fédéraux de la
construction d'un chemin de fer a travers les Alpes orien-
tales.

6. Par office du 13 avril, le Département fédéral des che-
mins de fer nous a invités a lui donner notre préavis sur le
projet d'un message a I’Assemblée fédérale au sujet de 1'al-
location d’une subvention fédérale de cing millions de francs
au canton de Berne pour la construclion en double voie du
tunnel du Lecetschberg. Nous avons fait observer qu’il ne
pouvait sagir que d'une subvention allouce en vertu de
I'article 23 de la constitution fédérale, la législation fédérale
n’‘ayvant prévu que la construction de chemins de fer par la
Confédération (chemins de fer d’Etat) et non la coopération
de la Confédération a des entreprises privées; il y aurait
done lieu d’examiner si le chemin de fer du Leetschberg
constitue une entreprise nationale suffisamment importante
pour justifier une subvention fédérale. L’octroi d’une telle
subvention ne dépendant toutefois pas de considérations de
politique ferroviaire, mais bien de circonstances politiques
et ¢conomiques d'une portée générale, nous avons ajouté que
nous estimions ne pas avoir a prendre directement attitude
vis-a-vis de cette question. Nous avons reconnu que le che-
min de fer du Loeoetschberg, construit d’une maniere ration-
nelle, intéressait une grande partie de la Suisse et qu’ainsi
I’allocation d'une subvention était en prineipe justifiée.
Toutefols nous avons fait observer que cette participation
ne pourrait revétir que la forme d'une subvention a fonds
perdu et non d’une prise d’actions de subvention. Cette der-
niere forme de subvention (actions de 2¢ rang) semblerait,
a vrai dire, plus avantageuse par la faculté qu’elle donnerait
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3 la Confédération de toucher dans la suite sa part de divi-
dendes. Cependant cet avantage ne serait qu’apparent, selon
nous, attendu que les actions de 2¢ rang ne produiraient,
vraisemblablement, jamais aucune dividende. D’autre part,
une subvention de ce genre présenterait, & notre avis, deux
inconvénients indéniables. Premierement, si la Confédéra-
tion venait a racheter le chemin de fer du Leetschberg, elle
devrait payer encore une fois la somme de 5 millions comme
prix de rachat. Deuxiemement, en prenant des actions de
subvention, la Confédération se trouverait directement inté-
ressée a 'entreprise du Leetschberg; or, on pourrait invoquer
plus tard cette participation pour mettre les finances de la
Confédération encore plus lourdement a contribution, si des
difficultés d’ordre financier venaient & se produire au cours
de la période de construction ou, par la suite, en cours d’ex-
ploitation. Il serait done bien préférable, en définitive, d’al-
louer une fois pour toutes une subvention & fonds perdu, ce
qui, au surplus, excluerait d’emblée toute possibilité de grever
le compte de construction en cas de rachat.

La Commission du Conseil des I&tats nous a ensuite in-
vités a prendre part a ses délibérations des 22/24 juillet sur
la subvention A accorder au chemin de fer du Loetschberg.
Des lors, '’Assemblée fédérale a pris Parrété ci-apres, du
24 septembre 1907, accordant une subvention de six millions
de francs au canton de Berne pour l’établissement, & double
voie, du tunnel du Leetschberg et pour la préparation de la
pose ultérieure de la seconde voie sur les rampes d'acces:

« Article premier. I.a Confédération accorde au canton
de Berne, pour le compte de la compagnie du chemin de fer
des Alpes bernoises Berne-Leetschberg-Simplon, une subven-
tion unique et & fonds perdu de.six millions de franes pour
I'établissement, & double voie, du tunnel du Leetschberg et
pour la préparation de la pose ultérieure de la seconde voie
sur les rampes d’acces.

« Art. 2. TJoetroi de cette subvention est lié aux condi-
tions suivantes:

1° Au moment de 'achévement de la ligne entiere, la double
voie devra étre établie non seulement dans le grand tun-
nel, mais aussi sur les troncons, a ciel ouvert, de la
section comprise entre les stations de Kandersteg et de
Goppenstein.

2° Les acquisitions de terrain nécessaires pour 'établisse-



ment de la seconde voie sur les sections, a ciel ouvert,
de la ligne entiere, de Frutigen a Brigue, devront étre
effectuées déja lors de la construction de la premiere
voie; les murs de soutéenement, les perrés et les remblais
devront étre établis deés l'abord, de facon que le para-
chévement ultérieur de la seconde voie puisse étre opeéré
immédiatement sans difficulté; les fondations des tra-
vaux d’art d'une certaine importance qui ne reposeront
pas sur le roc devront étre établies dés maintenant pour
la double voie; les tunnels des rampes d’acces seront des
I’'abord construits d’apreés les profils normaux élargis-
sables, c’est-a-dire dans la roche dure et compacte sans
reveétement en maconnerie, dans les roches moins resis-
tantes avec calotte revétue a double voie et, s’1l est né-
cessaire, avec un piédroit revétu, et dans la mauvaise
roche avec profil complet & double voie et revétement
en maconnerie.

« Art. 3. Le paiement de la subvention s’effectuera, jus-
qu’a concurrence de cing millions, au fur et & mesure de
Pavancement des travaux du grand tunnel et des rampes
d’acees. Le solde ne sera versé que quand le Conseil fédéral
aura approuve le rapport justificatif qui devra luil élre pré-
senté relativement a l'observation des conditions formulées
a larticle 2.

« Art. 4. Les fonds nécessaires seront fournis soit par un
emprunt, soit par des annuités mises a la charge du budget
de la Confédération, suivant les propositions que le Conseil
fédéral soumettra a I’Assemblée fédérale.

« Art. 5. Le Conseil fédéral est chargé de 'exéeuntion du
présent arrété.

« Art. 6. Le présent arrété est déelaré d’'urgence et entre
immédiatement en vigueur. »

7. Sur l'invitation de la Commission des chemins de fer
du Conseil des Etats, nous nous sommes fait représenter:

a. & ses deélibérations sur la demande de concession pour
la construction d'un chemin de [fer du Randen, ainsi qu’a
I'inspection locale & laquelle elle a procédé les 24, 25 et 26
mai; -

b. & l'inspection locale qui a eu lieu les 28 et 29 aout
a propos de la demande de concession d'un chemin de fer
de Landquart a la frontiére de la principaulé de Lichtenstein
par Ragaz.



A la demande du Département fédéral des chemins de
fer, nous lui avons présenté, le 17 septembre, un nouveaun
rapport détaillé sur la question, insistant sur le grand pré-
judice que causerait aux chemins de fer fédéraux, au point
de vue commercial, I’établissement d’'une ligne semblable, par
suite du détournement du trafic qui en résulterait.

8. Nous avons donné connaissance au Département fédé-
ral des chemins de fer d’'un veeu exprimé au sein du Conseil
d’administration, tendant a ce que tous nos préavis au Con-
seil fedéral sur des questions de politique ferroviaire rela-
tives a des demandes de concession, ete. soient portées im-
médiatement & la connaissance du Conseil d’administration,
auquel 1l importe d’étre renseigné aussi vite que possible sur
les questions de ce genre. Par lettre du 27 septembre, le Dé-
partement nous a répondu qu’'a son avis — partagé d’ailleurs
par le Conseil fédéral — les rapports sur des questions de
politique ferroviaire, surtout lorsqu’il s’agit d’affaires inter-
nationales, ne devaient étre communigués au Conseil d’admi-
nistration qu'une fois que le Département aurait présenté son
rapport au Conseill fédéral et que ce dernier aurait pris une
décision sur la question.

9. Par office du 16 février, le Département fédéral des
chemins de fer nous a communiqué, pour préavis, une lettre
que le gouvernement du canton de Berne avait adressée le
9 tévrier au Conseil fédéral pour lui transmetire et lui re-
commander une requéte de la Direction de la compagnie du
chemin de fer des Alpes bernoises, Berne-Leetsehberg-Simplon,
et des concessionnaires du chemin de fer Moutier-Granges.
Lies requérants priaient le Conseil fédéral d’engager 'admi-
nistration des chemins de fer fédéraux a se préter a la con-
clusion d'un {traité pour Uexploitation du chemin de fer pro-
Jeté Moutier-Granges. Nous avons répondu le 20 mars qu'a-
pres avoir minutieusement ¢étudié la question nous détions
arrivés a la conclusion qu'on ne saurait exiger des chemins
de fer fédéraux qu’ils favorisassent, par la conclusion d'un
traité d’exploitation, les efforts pour faire construire par des
tiers une ligne de Granges a Moutier, et qu’'ils se voyaient
obligés de sy refuser.

Dans les motifs que nous alléguions, nous avons tout
dabord rappelé le préavis trés détaillé que nous avions
adressé le 27 mai 1902 au Département fédéral des chemins
de fer sur la question de la construction dune ligne & voie
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normale de Moutier & Granges, en relevant lattitude diffé-
rente que le canton de Berne avait adoptée a cette ¢époque
et en reproduisant les conclusions de notre précédent rap-
port. Nous avons ensuite attiré attention sur les modifica-
tious survenues des lors, a un triple point de vue, dans la
situation (octroi de la concession Moutier-Granges par I’As-
semblée fédérale, nonobstant 'avis contraire de la Direction
agénérale; mise en chantier de la ligne du Weissenstein, avec
une forte subvention du canton de Berne, et ouverture pro-
bable de cette ligne o Pexploitation en automne 1907; ar-
reté du Grand Conseil du canton de Berne, du 27 juin 1906,
assurant la construction immeédiate du chemin de fer du
Leetschberg, et exécution des travaux par la compagnie du
chemmin de fer des Alpes bernoises, Berne-Leetschberg-
Simplon). Nous ajoutions en outre les considérations sui-
-antes. Malgré les 4vénements survenus, nous maintenons le
principe que nous avons soutenu autrefois; nous estimons
toujours que la construction de nouvelles lignes principales
devrait éire réservée aux chemins de fer fédéraux, et que
les dérogations a ce principe nuiront fortement aux intéréts
cconomiques du pays. Nous en voyons déja la preuve dans
le fait suivant: la ligne du Weissenstein, aux frais de la-
quelle des cantons et des communes participent pour 71
millions, n’est pas encore ouverte a 'exploitation que le gou-
vernement du canton de Berne, se mettant en contradietion
avee ses déclarations antérieures, appuie la construction d'une
ligne de Moutier a Granges, qui ne peut que causer la ruine
du chemin de fer du Weissenstein.

Nous avons déja démontré, dans notre rapport du 27 mat
1902, qu’actuellement le hesoin d’'un nouveau percement du
Jura ne se fait nullement sentir, et les arguments que nous
imvoquions a cette époque subsistent pleinement malgré ac-
croissement du trafie de ces dernicres annces; il est en tout
cas bien certain qu’en construisant & proximité du chemin
de fer du Weissenstein une nouvelle ligne a {ravers le Jura
on commettrait une lourde faute et qu’on ne rcéussirait qu’a

aspiller des capitaux considérables d’une maniére tout a
fait injustifice. On motive cette entreprise en prétendant
que le chemin de fer Moutier-Granges aura pour effet, comme
ligne d’acces au Leetschberg, d’aceroitre le trafie internatio-
nal passant par la Suisse et d’alimenter aussi, par conséquent,
la ligne du Simplon; cet argument n’est toutefois pas d’'une
exactitude absolue, car il ne s’agira pas toujours d’un nou-
veau trafie acquis a la Suisse, mais seulement du détourne-
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ment par la nouvelle ligne d'un trafic qui, quoi qu’il en soit,
aurait quand meéme {ransité par la Suisse; ce trafie, qui
utilise actuellement la route suisse la plus longue, ¢’est-a-dire
les lignes des chemins de fer fédéraux (et du Gothard), sera
enlevé a ces dernieres pour étre acheminé par le Moutier-
Granges et le Leetschberg et n’alimenter en fin de compte
que les 22 kilometres du tunnel du Simplon. C’est beaucoup
exiger des chemins de fer fédéraux que de demander leur
concours pour atteindre ce but. Pendant de nombreuses an-
nées, les chemins de fer fédéraux n’auront non plus aucun
intérét a4 construire eux-mémes le chemin de fer Granges-
Moutier, car le trafic actuel ou l'accroissement auquel cette
ligne donnera naissance ne serait pas une raison suffisante;
ils se feraient concurrence a eux-meémes sans aucun motitf.

Abstraction faite de ces considérations de principe, les
autres arguments avancés par la compagnie du chemin de
fer des Alpes bernoises ne sont pas convaincants. En re-
gard des frais énormes de construction de la ligne Moutier-
Granges, qui s’¢leveront a 20 millions au moins pour douze
kilometres, le cout du matériel roulant ne joue quun role
secondaire, et c’est a tort que 'on prétend que la ligne Delé-
mont-Sonceboz et la ligne a double voie Bale-Olten-Berne
sont surchargées. Du reste, s’il devient nécessaire un jour
d’améliorer la situation, il y aura lieu d’examiner si 'abais-
sement du niveau de la ligne du Hauenstein ne constituerait
pas la meilleure solution, propre a favoriser simultanément
le trafic a destination de la Suisse centrale et de la Suisse
occidentale. En outre, la eréation d’une nouvelle bifurcation
a Granges présenterait des inconvénients, car elle entrave-
rait le service, en particulier la marche des trains directs de
Pouest a I'est et vice versa.

Dans ces circonstances, la Direction générale estime qu’il
ne peut pas étre question pour les chemins de fer fédéraux
de se charger de l'exploitation du chemin de fer Moutier-
Granges. Elle ne peut pas le recommander au Conseil d’ad-
ministration, qui est compétent pour conclure des contrats
d’exploitation sous réserve des décisions du Conseil fédéral
et de ’Assemblée fédérale, aussi considére-t-elle toutes négo-
clations & ce sujet comme superflues.

Au surplus, il ne serait pas possible de discuter main-
tenant les conditions d'un contrat d’exploitation, attendu que
la question du prolongement de la nouvelle ligne de Granges
au Leetschberg, prolongement qui peut s’effectuner soit par
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¢lucidée, et qu’il n'existe méme pas de compagnie qui ait
I'intention d’exéeuter la concession du Moutier-Granges et
qui dispose des moyens nécessaires. On fait bien entrevoir
la coopération de la compagnie francaise des chemins de fer
de I'Est et d’'une entreprise de construction francaise, mais
cette perspective ne suffit pas a combler la lacune signalée;
elle est plutot de nature a4 recommander la prudence.

10. Le Conseil-exécutif du canton de Berne nous a infor-
mes, par office du 19 février, que le Conseil d’administration
du chemin de fer régional Porrentruy-Bonfol avait prié la
Direction cantonale des chemins de fer de lui donner son
avis sur une question soulevée par la Direction générale
des chemins de fer d’Alsace-Lorraine, qui lui a demandé,
en date du 18 octobre 1906, si le R.P.B. fera exécuter a la
station de Bonfol les installations nécessitées par la jonetion
de la ligne de raccordement entre Pfetterhausen et Bonfol
a celle du R. P.B.; le Conseil d’administration de cette der-
niere compagnie demandait en outre s’il ne serait pas op-
portun de soulever a cetle occasion aupres de Pautorité
compétente la question de la nationalisation de sa ligne. Le
gouvernement bernois ajoutait qu’a son avis le rachat a
I'amiable du R.P.B. par la Confédération se justifierait au
moment ou cette compagnie serait requise d’agrandir ses
mstallations.

Nous avons répondu le 19 mars que nous ne pouvions
pas partager cette maniere de voir, attendu qu'une semblable
acquisition amiable d'un chemin de fer secondaire par la
CJonfédération se heurte a Pesprit des dispositions de la loi
sur le rachat (art. 3 et 4). A notre avis, il ne peut pas étre
question de racheter un chemin de fer secondaire isolé, mais
1l ne peut s’agir que d’é¢tendre les opérations de rachat en
bloc & une série de lignes d'une méme catégorie, et encore
cela ne peut-il se faire qu'une fois tous les chemins de fer
principanx nationalisés.

Il ne peut pas davantage étre question de reporter de
Bonfol a Porrentruy la jonction de la nouvelle ligne Bonfol-
Pfetterhausen afin d’'imposer les frais de jonetion aux che-
mins de fer fédéraux. Aux termes de la convention des 14/21
juin 1906 avee I’Allemagne, Bonfol est et demeure point de
jonetion sur territoire suisse; nous devons done nous refuser
a faire a nos frais aucune installation queleconque a la gare
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de Porrentruy pour l'exploitation de la ligne Bonfol-Pfetter-
hausen.

11. Le Tribunal fédéral a approuvé, par décision du 16
janvier, le contrat de cojouissance de la station de Glovelier
conclu le 13 mars 1906 avec la compagnie du chemin de fer
Saignelégier-Glovelier en liquidation et ratifié par notre Con-
seil d’administration.

12. Chemin de fer Lac de Constance-Toggenbourg.

a. Par lettre dua 6 avril 1907, la Commission de direc-
tion du chemin de fer Lac de Constance-Toggenbourg nous
a demandé s’il nous conviendrait de passer avec cette com-
pagnie, apres conclusion préalable d’un traité de concurrence,
un contrat pour exploitation de sa ligne, a la condition que
ce contrat prévoie et garantisse un service direct et ininter-
rompu d’exploitation de la ligne St.Gall-Wattwil-Uznach-
Rapperswil.

Apres avoir minutieusement étudié cette question nous
avons répondu le 15 janvier, en confirmant une précédente
lettre du 27 février 1906, que nous ¢tions disposés a nous
charger de l'exploitation de la ligne a des conditions a
convenir, sur la base du remboursement des frais effectifs,
e nous engageant a organiser un service convenablement
appropri¢ aux circonstances et aux besoins, aussi bien sous
le rapport de T'horaire que de la circulation des voilures.
Nous ajoutions qu’en revanche i1l ne nous était pas possible
d’accepter la condition posée. La situation de fait ne nous
permettrait pas de donner la déclaration désirée ni en ce
qui concerne l'horaire ni quant a la circulation directe des
voitures. Pour I'établissement de T'horaire du chemin de fer
Lac de Constance-Toggenbourg-on est 1ié, & St. Gall, par
les correspondances a relever, notamment d’Arbon et de la
ligne du Rhin par Rorschach, & Wattwil par celles de Wil et
au dela et du Haut-Toggenbourg, et plus loin, sur la ligne
du Ricken, par les correspondances a assurer a Uznach, en
particulier par celles de et pour Weesen et au dela. La cir-
culation directe des voitures doit se régler suivant les besoins
du service, et nous ne pouvons pas ne tenir compte que des
services directs de St. Gall & Uznach et Rapperswil, mais nous
devons aussi assurer ces services de Wil & ces deux stations
par notre propre ligne. 11 est du reste des plus probables
que la ligne Wil-Wattwil-Uznach pourra étre mise en exploi-
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tation comme ligne continue avant celle du chemin de fer
Lac de Constance-Toggenbourg, de sorte que le raccordement
de cette derniere devra s’effectuer suivant le développement
qu’aura pris le trafie. Ces principes devront aussi bien étre
observes si la compagnie en question exploite sa ligne elle-
méme que si nous nous en chargeons.

[’administration du chemin de fer Lac de Constance-
Toggenbourg nous ayant demandé de revenir sur notre dé-
cision, une conférence a eu lieu le 2 mars, a laquelle nous
avons maintenu notre maniere de voir tout en déclarant que
nous ¢tions disposés a vouer au service de la ligne en ques-
tion, dans I'intérét général du trafie, la méme sollicitude que
si elle nous appartenait en propre. Ladite administration
s’est déelarée satisfaite de cette garantie de principe et préte
a4 entrer en négociations pour la conclusion d'un traité de
concurrence, puis du contrat d’exploitation proprement dit. .

b, L’admimistration du chemin de fer Lac de Constance-
Toggenbourg nous avait en outre demandé le 5 octobre 1906
d’entreprendre 'exploitation du troncon Ebnat-Nesslau. Nous
Jui avons répondu le 15 janvier que nous pourrions plus
tard exploiter ce troncon, avec notre propre matériel roulant
et a des conditions a convenir, conjointement avec notre
ligne Wattwil-IEEbnat. Nous ajoutions que nous étions préts
a4 conclure une convention a ce sujet.

c. Le 20 décembre nous avons adress¢ au chemin de fer
Lac de Constance-Toggenbeurg un projet de contrat pour la
cojouissance des stations de Lichtensteig et Wattwil.

13. Par lettre du 24 janvier, Padministration du chemin
de fer Langenthal-Jura nous a priés de lui faire connaitre
les conditions auxquelles nous consentirions a la cojouissance
des stations de Langenthal, Niederbipp ct Oensingen. 1in-
suite des négociations que nous avons chargé la Direction
du IT¢ arrondissement d’entreprendre a ce sujet, nous avons
répondu le 22 novembre que nous étions d’accord de surseoir
aux pourparlers jusqu’a ce qu'on ait fait quelques expériences
touchant I'exploitation de la nouvelle ligne.

14. Apres avoir demandé la revision du contrat concer-
nant le service effectué par la compagnie du chemin de fer
Territet-Glion a la halte de Territel, la Direction du Ier ar-
rondissement est convenue avec cette compagnie, le 30 novem-
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bre, de différer cette mesure jusqu’a ce qu'une décision ait
6té prise au sujet de la transformation de cette halte.

15. Nous avons entamé des pourparlers avec le chemin
de fer Soleure-Moulier pour la conclusion de contrats sur
la cojouissance de la station de Moutier, de la gare de
NouveausSoleure et de la station de Vieux-Soleure. Les par-
ties sont tombées d’accord sur toutes les dispositions contrac-
tuelles sauf sur la question des indemnités & payer pour la
cojouissance; les négociations seront reprises sur ce der-
nier point.

16. Un contrat, conclu le 24 octobre avec la compagnie
du chemin de fer du Wynental au sujet de la jonction de
cette ligne a la station de Suhr a été approuvé par les Conseils
d’administration des deux parties contractantes.

17. Le 23 mai, nous avons soumis au chemin de fer du
lac de Thoune le projet d’un nouveau contrat sur la cojouis-
sance de la station de Scherzligen, basé sur l'arrét du Tri-
bunal fédéral du 19 décembre 1906. Cette administration nous
a priés de surseoir au reglement de cette affaire.

18. La compagnie du chemin de fer Fribourg-Morat-Anet
nous a demandé, le 6 juillet, de reviser la convention pour
T'usage commun de la gare de I'ribourg, de la gare de Morat
et des troncons de jonction, dans le but d’obtenir une ré-
duction des redevances qui lui sont imposées. Une conférence
a eu lien a ce sujet le 23 décembre, et nous avons conclu
avec ladite compagnie un supplément a la convention, qui
a 6té ratifié par les Conseils d’administration des deux par-
ties contractantes.

19. Le 8 juillet, le chemin de fer du Birsigtal nous a fait
parvenir, par l'intermédiaire de la Direction du II¢ arron-
dissement, une demande tendant a la jonction de sa ligne a
la gare de Bdle. Nous avons transmis cette requéte, pour
préavis, a ladite Direction.

R0. Nous avons chargé, le 2 octobre, la Direction du Ier
arrondissement de négocier avec la compagnie du chemin
de fer Monthey-Champéry-Morgins les conditions de jonetion
de cette ligne & la station de Monthey.

21. Le 10 octobre, nous avons pris note dans un sens

0

B



24

approbatif de la convention conclue par la Direction du Ier
arrondissement avec la compagnie du chemin de fer Aigle-
Ollon-Monthey au sujet de la location a cette derniere d'une
partie de la cour de la station de Monthey, dont elle a besoin
pour son service.

22. Le 18 octobre, nous avons chargé la Direction du
Ier arrondissement d’entrer en pourparlers avee la compagnie
du chemin de fer Montreux-Glion au sujet de la cojouissance
de la station de Montreux.

23. Le 29 novembre 1904, nous avions conclu avee le
chemin de fer Berne-Neuchdlel (ligne directe) une convention
aux termes de laquelle nous ouvrions a cette compagnie, pour
une durée de cing ans, un compte-courant jusqu’a concurrence
de fr. 200,000 pour les sommes dues par elle pour la cojouis-
sance des gares de Neuchiatel et de Berne, ainsi que de la
station de Chietres, le canton de Neuclidlel nous garantissant
le paiement de ces sommes. Par office du 5 juillet, le Conseil
d’ltat du canton de Neuchatel nous a fait savoir que le solde
de ce compte-courant serait remboursé, ce qui mettait fin a
sa garantie. Nous avons pris nole, le 9 juillet, du reglement
de cette affaire.

24. Le chemin de fer Berne-Neuchdtel (ligne direcle) nous
a avisés, le 16 juillet, qu’il effectuerait le paiement de sa
quote-part aux frais d’extension de la gare de Berne, se
montant a fr. 340,050.53 et dont les intéréts et amoriisse-
ment availent été garantis par le canton de Berne en 1902,
en 'affectant au loyer que nous devions audit canton pour
la location du terrain des Grands Remparts. La garantie
en question a pris fin une fois ce palement effectud.

25. Aprés en avoir discuté dans une conférence nous
avons liquidé avec la compagnie du chemin de fer Berthoud-
Thoune, par un échange de lettres des 1t et 21 février, une
ancienne contestation portant sur le reglement de compte
relatif a 'extension de la gare de Thoune. Nous avons bonifié
a ladite compagnie le prix d’achat de deux parcelles de ter-
rain demeurant propriété des chemins de fer fedéraux, en
mettant le prix de 'une a la charge de la communauté de
la gare de Thoune et celui de autre a la charge exclusive
des chemins de fer fédéraux.

26. Nous avons eu le 27 juin une nouvelle conférence



avee le Conseil de ville de Zurich au sujet du déplacement.
de la ligne de la rive gauche du lac de Zurich. IXn raison
des divergences d’opinions qui se sont manifestées a cette
oceasion, on s’est mis d’accord de soumettre un projet au
Conseil d’administration, afin de prévenir de nouveaux re-
tards. Ce dernier nous a alors invités, le 2 septembre, & en-
gager de nouvelles négociations avee les autorités zurichoises,
sur la base du dernier projet de ligne en tranchée élaboré
par la ville, afin d’aboutir si possible & une entente; il nous
a en outre recommandé d’accélérer 1'é¢tude de cette question
de maniere & permettre au Conseil d’administration de la
{rancher en principe avant la fin de année (v. lettre A, 9, ¢).
Conformément a cette résolution, nous avons étudié le nou-
veau projet de la ville de Zurich et fait élaborer, d’entente
avece les services techniques de cette derniere, les devis com-
paratifs des nouvelles variantes. Ces fravaux n’ont cepen-
dant pas pu étre terminés avant la fin de Pexercice.

27. Le Conseil fédéral nous a chargés, par décision du
15 novembre, d’é¢tudier la question de la navigation inté-
ricure en Suisse et de la eréation dun réseau de cours dean
navigables, notamment au point de vne des conséquences
qu'entrainerait une amélioration ¢ventuelle de la naviga-
tion relativement aux transports par chemin de fer.

28. [’Union allemande pour le développement de la na-
vigalion fluviale nous ayvant invités a assister a son assem-
blée générale fixée aux 2, 3 et 4 juin, a Lindau, nous avons
chargé la Direction du IVe arrondissement d’y représenter
les chemins de fer fédéraux.

29, Le Comité d’initiative pour organisation d'une ex-
position nationale suisse 4 Berne nous a demandé le 18 mars
si nous étions disposés & nous faire représenter par deux
membres dans le comité qui sera constitué pour préparer
cette organisation. Nous avons déléegud, le 22 mars, les chefs
des départements de T'exploitation et des travaux.

30. La Commission permanente du congrés internatio-
nal de chemins de fer s’est réunie le 29 juin & Bruxelles;
nous nous sommes fait représenter a cetie séance. IL.e pro-

chain congrés aura lieu & Berne au commencement de juillet
1910.

31. Adssociation de chemins de fer suisses. Le chemin de
fer Berne-Schwarzenbourg, représenté par celui du Lac de
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Thoune, qui I'exploite, et le chemin de fer Soleure-Moutier,
représenté par celui de P’Emmental, ont été admis au cours
de T'exercice.

Une conférence générale de U Association a eu lieu le
21 septembre, au cours de laquelle on s’est occupé notamment
des questions suivantes: organisation a la Direction générale
des chemins de fer fédéraux d’un service de recherches des
colis perdus et sans application; extension de la responsa-
bilité pour les réexpéditions dans le service direct suisse;
mémoire a 'Assemblée fédérale au sujet de la nouvelle loi
sur les postes suisses, demandant le maintien des dispositions
actuelles sur la franchise de port en faveur des administra-
tions de chemin de fer.

A son grand regret, la conférence a pris acte de la dé-
mission du secrétaire de I’Association, M. A. Cuony, & Lau-
sanne, qui remplissait ces fonctions depuis la fondation de
I’Association. M. Cuony s’est retiré pour raison d’age.

La Direction de I'instruction publique du canton de Vaud
nous a demandé si I’Association de chemins de fer suisses
ne serait pas dispoesée a se faire représenter par des déleé-
gués aux examens de ’école des chemins de fer de Lausanne,
comme a ceux des écoles de Bienne et de St.Gall. L’Asso-
ciation s’est déclarée d’accord et a désigné ses délégués.

32. Lors de I’établissement de 1’état pour 1908 des cartes
de libre circulation échangées avee d’autres administrations
de chemins de fer, nous avons refusé de donner suite a un
grand nombre de demandes tendant a étendre cet échange.

33. Abstraction faile d’une série d’entretiens motivés
par les questions les plus diverses, les membres de la Direc-
tion générale et des Directions d’arrondissement se sont réu-
nis en séances communes les 21 février, 21 octobre et 7 dé-
cembre pour discuter les questions d’administration les plus
importantes, parmi lesquelles nous mentionnons les suivan-
tes: instruction sur la police du chemin de fer; statuts des
commissions des ateliers; statuts des commissions ouvrieres
des services de station el de la traction; discussion génd-
rale sur la revision de la loil sur les traitements, de 1’échelle
des traitements et des reglements sur les salaires; mode de
procéder en cas de mise a la retraite de fonctionnaires en
raison d’incapacité partielle de travail; allocation de grati-
fications dans des circonstances extraordinaires.
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A la conférence du 7 décembre on a notamment discuté,
d'une maniere générale, les premieres propositions des Diree-
{ions d’arrondissement sur la revision de la loi et de Uéchelle
des traitements. Ces Directions ont ¢té invitées a faire, aussi-
tot que possible, rapport a leurs Conseils respectifs, afin que
ces derniers puissent nous donner le préavis que nous leur
avons demandé.

34. Personnel.

a. Le tableau qui figure dans les annexes statistiques
jointes a ce rapport renseigne sur Vétal du personnel de la
Direction générale et des arrondissements.

Le nombre total des foncetionnaires et employés a traite-
ment fixe était, & fin 1907, de 19,498, celni des employés en-
gagés a la journce de 11,737, ensemble 31,235 (& fin 1906, on
comptait 18,389 fonctionnaires et 10,253 employcés engagés a
la journée, ensemble 28,642), dont

IFonetionnaires Employés
touchant un engagis
traitement annuel. a la journde.

a la Direction générale . . . . . 660 45
au I arrondissement . . . . . . 4,493 1,753
au II* arrondissement . . . . . . 6,106 4,589
au lIl° arrondissement . . . . 5,353 5,181
au IVe arrondissement . . . . . . 2 886 2,371

Le personnel s’est accru de 2593 agents. Cet aceroissement-
doit étre attribué au développement du trafic, & augmenta-
tion du nombre des trains et a la réduction des heures de
travail dans les grandes gares et stations.

h. I’Assemblée fédérale nous ayant ouvert le erédit né-
cessaire de 2'/» millions par arrété des 11/12 avril (v. lettre C,
I, 1, a, 1), nous avons fait distribuer a fin avril les alloca-
tions pour cause de renchérissement de la vie accordées pour
1906. Le paiement de celles pour 1907, pour lesquelles un
crédit de 21> millions nous a été ouvert le 20 décembre (v.
lettre C, 1, 1, d, 3), a été effectué a fin déecembre 1907 et au
début de janvier 1908.

c. Sur linvitation du Département fédéral des chemins
de fer, nous avons douné, le 28 novembre, notre préavis sur
la motion de M. Sulzer, conseiller national, concernant la
création de comités intermédiaires entre Padministration fé-
dérale et ses fonctionmaires, employés et ouvriers. Nous



sommes d’avis q¥\’1l convient de créer une institution de ce
genre partoul ea le grand nombre d’agents constitue un
obstacle aux rapports directs enire employés et supérieurs.
Nous avons joint a notre préavis les statuts des commis-
sions ouvriéres des ateliers, du service de stations et du
service de la traction, qui ont ¢té adoptés par les chemins
de fer fédéraux et sont basés sur le principe énoneé ci-
dessus. Ces statuts sont entrés en vigueur le 1¢r janvier 1908.
L’institution de commissions ouvricres pour le service de
stations et celui de la traction a 6té demandée par une requéete
de 'Union ouvriere des entreprises suisses de transport, du
4 mai 1905, ensuite de laquelle nous avons immeédiatement
mis cette question a I'étude. Les commissions des ateliers
existaient déja en partie et sont prescrites par le reglement
de fabrique (réglement n° 39), du 2 mai 1903, approuvé par
le Conseil d’administration.

d. lLies fonclionnaires lechnigues supérieurs mnous ont
adressé une requélte pour nous demander de leur accorder
un congé ininterrompu plus long que celui préva a article
29 du reglement n° 3, pour le motif que dans la regle 1ils
entrent au service des chemins de fer plus tard que les autres
agents. Nous avons répondu qu’ils nous paraissait ¢quitable
de tenir compte de cette circonstance si 'on venait a reviser
le réeglement, en accordant deux semaines de congé non seule-
ment aux agents en question ayant de 11 a 20 ans de ser-
-vice, mais aussi a4 ceux ayvant 33 ans révolus, et trois semaines
non seulement a ceux ayant plus de 20 ans de service, mais
aussl a ceux qui ont atteint 'age de 43 ans révolus. Nous
avons invité les Directions d’arrondissement a procéder des
maintenant de cette maniere en attendant la revision du
reglement.

1. Département des finances.

(Rapport sur les comptes.)
Notre rapport est accompagné des comples suivants et de
leurs annexes:
C'ompte d’exploitation;
Comptes spéciaux:
IFonds de renouvellement,



T"onds de couverture des anciennes pensions J. S.,
Navigation a vapeur sur le lac de Constance;

Comple de profits et pertes;

Compte de capital;

Compte de construction, y compris les entreprises accessoires,
de 'année 1907;

Comptle de construction au 31 décembre 1907;

Bilan au 31 déeembre 1907;

Annexes:
Compte d’exploitation comparé avee le budget,
Spécification des redevances pour les gares communes et
les lignes exploitées,

Compte de profits et pertes comparé avee le budget,
Spécification par objets des dépenses de construction,
Dépenses de construction du Simplon au 31 décembre 1907,
Dépenses de construction du Ricken au 31 déecembre 1907,
Dépenses de construction comparées avee le budget;

Comptes des services auxiliaires:
Administration des imprimes, a Berne,

» du matériel de voie, a Berne,

Economat de Lausanne,

» » Bile,

» » lel‘i(‘h,

» » Rorschach,
Ateliers d’Yverdon,

» de Fribourg,

» » Bienne,

» d’Olten (v compris 'usine a gaz),

» de Zurich,

» » Romanshorn, P

» » Rorschach (y compris l'usine a gaz),

» » Coire;

Caisses de secours:

Caisse de pensions et de secours des fonctionnaires et em-
ployés a poste fixe des C. . 1.,

Caisses des malades des ouvriers de 'ancien Jura-Simplon,

Caisse des malades des ouvriers permanents de 'ancien
Central suisse,

Caisse des malades des ateliers d’Olten,

Fonds pour secours extraordinaires de lancien Central
suisse,



40

Caisse des malades des ouvriers permanenis de l'ancien
Nord-Est suisse;
Caisse des malades des ouvriers travaillant en régie de
I'ancien Nord-Est suisse,
Caisse des malades des ouvriers permanents de 'ancienne
Union-Suisse;
Inventaire des valeurs du portefeuille de fonds publics;
Inventaire des valeurs du fonds de renouvellement.

Compte dA’exploitation.

L’excédent des recettes d’exploitation est de fr. 46,484,602. 69

Compte 1906, Budget 1907, Compte 1907. Compar. Compur.
avee 1906. avee budget.
Fr. Fr. Ir. Ir. Fr.

45,429 667 42,920,045 46484603 1,051,956 3,564,558

Ces différences s’expliquent comme suit:
Comparaison avec:

o

Compte de 1906. Budget de 1907.

Augmentation des recettes d’ex- Fr. Fr.
ploitation . . . . . . . . . 10,097,418 10,375,406
Augmentation des dépenses d’ex-
ploitation . . . . . . . .. 9042482 6810848
Augmentation d’excédent . . . 1,051,936 2,564,558

Nous motiverons ces augmentations dans les différents
chapitres du compte d’exploitation; elles sont dues, comme
les années précédentes, an développement du trafic qui a
mmfluence sensiblement aussi bien les recettes que les dépenses.
d’exploitation.

D’auntres facteurs principaux de l'acceroissement des dé-
penses sont: amélioration des traitements et salaires du per-
sonnel, y compris les augmentations de traitement légales.
au 1¢r avril 1906 appliquées la premieére fois en 1907 pour une
annce enticre, le renchérissement général des maticéres, ainsi
que Pentrée en vigueur des nouveaux statuts de la caisse de
pensions et de secours des C. I I

Le coefficient d’exploitation, qui était de 65.80 pour 1906,
s'est ¢levé a 67.48 en 1907; en 1905 il accusait 66.42.
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1. Produit du transport des voyageurs. lLa plus-value
est de 5,17 % sur 1906 et de 38,0 % sur le budget. Sur notre
réseau, le nombre des voyageurs a augmenté de 4,986,478, soit
de T, %; pour 1906 cette augmentation a été de 9, %. Ce
résultat satisfaisant de 1907 est du & la marche encore ascen-
dante du trafie, ainsi qu'a l'extension des sports d’hiver et
a l'exploitation du Simplon pour I'année entiére.

Pour les détails, nous renvoyons au chapitre 111, Dépar-
tement commercial, pages 126 et suivantes du présent rap-
port. '

II. Produit du transport des bagages, animaux et mar-
chandises. Il y a plus-value de 9,52 % sur 1906 et de 10,12 %
sur le budget. Pour 1907, le nombre des tonnes-marchandises
s’est aceru de 1,305,923, soit de 11,05 %; accroissement de 1906
a ¢té de 1052 %. Le résultat déja tres favorable de 1906 s’est
done encore amelioré en 1907. I’exploitation du Simplon n’a
pas exerceé une influence bien sensible sur cette angmentation.

Pour les détails, voir également au chapitre III, Dépar-
tement commercial, pages 126 et suivantes du rapport.
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1. a. Loyers pour gares el sections de lignes communes..
La plus-value sur 1906 résulte principalement de Paugmen-
tation du capital d’établissement de la gare aux voyageurs
de Bale; pour cette dernicre, la recette a quelque peu dépassé
les prévisions budgétaires, tandis que pour quelques autres
gares communes on n'a pas atteint tout a fait le chiffre prévu.

1. b. Location de matériel roulant. lLie développement du
trafic a eu pour conséquence 'accroissement des locations de
wagons; par contre les locations a paver a d’autres adminis-
trations pour le parcours de leurs véhicules sur les lignes
C. F.F. ont été plus importantes. La comparaison des recettes.
et dépenses y relatives figure aux dépenses d’exploitation,
titre V, page 68 du présent rapport.

1. ¢. Locatlions diverses. La plus-value sur 'anndée préceé-
dente et sur nos prévisions provient de Paugmentation et de
la revision de contrats.

2. Produils des services auxiliaires. Dans ce chiffre est
compris l'intérét des capitaux de construction et d’exploi-
tation, ainsi que le produit net des services auxiliaires; la
repartition donne le résultat suivant:

Iutérét du eapital Produit net
]“1‘. I,'-‘r.
Administration des imprimés . . 25,724 (7,093
» du matériel de voie . 436,085 429,909
Economats . . . 173,840 380,125

Ateliers. y compris les usines & gaz . T38,788 304,344
Télégrammes privés — 10864

1,374,437 1,192,335

Le bénéfice net de nos services auxiliaires se monte ainsi
a fr. 1,192,335, soit a 2, % environ de 'ensemble des livraisons.
et prestations de Pannde, qui atteignent fr. 44,188,000 en chif-
fre rond. Compardé a année précédente le mouvement d’af-
faires s’est aceru d’environ 4,688,000 francs. Le béndéfice net
dépasse celui de 1906 de preés de fr. 220,000, ce qui résulte sur-
tont du mouvement d'affaires plus important et de ce que
I'Administration du matériel de voie a vendu une quantité
de matdériel rebuté a des prix avantageux; 1l faut ajouter les
prestations plus nombreuses des Ateliers.

Les comptes des Usines a gaz d'Olten et de Rorschach
ont ¢té fusionnés avee ceux des ateliers de méme nom; ces
usines forment une subdivision des ateliers auxquels elles.
sont attribudes et par lesquels elles sont exploitées, tout
comnie les stations électriques pour le chargement des bat-
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{eries destinées a Péclairage des trains, dont les comptes sont
également compris dans ceux des ateliers. Leurs approvision-
rements figurent parmi ceux des ateliers; la suppression de
comptes distinets pour ces usines constitue une simplification,
dautant plus que Péclairage public de Rorschach n’est plus
assur¢ par notre administration; ces usines servent mainte-
nant a P'usage exelusit du chemin de fer.

3. Aulres recelles. lia légere aungmentation de receties
résulte d'une plus-value des prodnits de ventes.
Dépenses d’exploitation.

Les dépenses d’exploitation de 1907 s’¢levent a fr. 96,450,388, 54

Compte 1996, Judget 1907, Compte 1907. Compar. Compar.
avee 1906, avece hudget.

Ir. Ir. Ir. Ier. Tr.
87,407,906 89,639,540 96,450,388  --9,042482 16,810,848

[augmentation des dépenses d’exploitation est ainsi de
10,55 % sur 1906 et de 7.0 % sur le budget.

Les arguments qui ont servi a justifier la plus-value des
recettes sTappliquent aussi o la forte augmentation des dé-
penses d’exploitation, tant sur Panncée précédente que sur le
budget; cette augmentation résulte en premicre ligne du mou-
vement progressif du trafic en 1907, qui a influencé nécessai-
rement certaines rubriques des dépenses telles que: personnel,
maticres de consommation, entretien du matériel d’exploita-
tion et indemnités de transport. Il faut citer encore les aug-
mentations de traitement triennales au 1¢7 avril 1906, se mani-
festant en 1907 la premiére fois pour une année enticre, puis
Famclioration des traitements et salaires ensuite de I'élé-
vation du salaire minimumn dans les grandes gares, la réduc-
tion des heures de travail, le renchérissement général des
matieres, 'entretien des installations toujours croissantes et
enfin la plus forte contribution a la caisse de pensions et de
secours ensuite de Uentrée en vigueur des nouveaux statuts
au 1¢* janvier 1907, qui ont aussi ¢leve le maximum du salaire
de base.

En établissant le budget de 1907, on avait tenu compte
de ces divers facteurs, mais nos prévisions ont quand méme
¢té dépassées ensuite de la progression constante du trafie,
de Famélioration des salaires et du renchérissement général;
cela explique cet excédent de dépenses de 7,00 % sur le budget.



Le fait que le coefficient d’exploitation, qui ¢tait de 65,50
en 1906, s’est élevé a 67,:s en 1907, démontre que si 'extension
du trafie a en pour conséquence une amclioration importante
des recettes, les dépenses d’exploitation, de leur ¢oté, ont
augmenté dans de plus fortes proportions.

Dans les tableaux ci-apres nous donnons un résumé par
chapitres des principales fluctuations dans les dépenses, ainsi
que les dilférences sur les diverses rubriques du schéma d'ex-
ploitation; nous avons ajouté a la fin des dépenses d’exploi-
tation, avee justification spéciale, les chiffres du chapitre VI
« Dépenses et recettes non classées », parce que ce chapitre ne
peut pas étre réparti sur les rubriques du budget mais y
figure également au pied des dépenses directes d’exploitation,
fitres I & V. Dans une comparaison des dépenses avee celles
de Tannée précédente et les prévisions budgétairves, i1 est
sans contredit plus exact et plus clair de comprendre les
dépenses directes de administration centrale et des arron-
dissements I a IV, sans tenir compte du chapitre VI qui,
outre les dépenses de parachevement rmputables au compte
d’exploitation (trés variables), renferme les bonifications pour
I'rais généraux d'administration, les excédents de recettes
(soldes) résultant de la cojouissance de gares communes ainsi
que les indemnités pour exploitation d’autres lignes et les
prestations de la traction. La classification des dépenses et
recettes du chapitre VI dans les comptes annuels doit étre
conforme aux instructions dounde en 1884 par le Conseil féde-
ral, prescrivant que les dépenses nettes d’exploitation, a
remelire a la statistique fédérale, doivent étre réparties par
rubriques.

Les comparaisons ci-apres correspondent ainsi au mode
de faire appliqué pour le budget ainsi que pour la « Compa-
raison des dépenses d’exploitation avee le budget» figurant
dans les annexes au compte d’exploitation, pages 34-43; ces
comparaisons completent done les indications contenues dans
les comptes annuels.
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Il v a done augmentation en 1906 de 9,00 % sur 1905 et en
1907 de 9,2r % sur 1906. I’accroissement effectif des dépenses
pour personnel, de 1907 sur 1906, se répartit comme suit sur:
excédent des augmentations de traitement légales pour trois
mois et sur accroissement de personnel et amecélioration des
traitements et salaires:

Excédent de dépenses sur 1906

pour
N —————_
Augmentations de
trmtunent lugales Acecroissement
exeédent pour 3 mms, de personnel
~ c¢es augmentations ct autres
étant com prisea en 1407 améliorations des
pour une annde salaires.
lntllblt" Fr.
Adwministration centrale et
arrondissements I-1V.
I. Personnel de I’Adminis- 3 o
tration centrale . . . . 44,950 13,950
II. Personnel du service de ,
la voie . 77.700 113,600
I1I. Personnel del’ e\pédlhon ) '
et mouvement. . . . 990,000 1,564,200
IV. Personnel de la traction 156,600 641,600
Total 829,250 2,333,350
Administration des imprimés 1,500 — 6,000
Administration du matériel 4
de voie . . . . . . . 1,200 — 1,300
Economats. . . . . . . . 4,100 4,700
Ateliers . . . . 14,200 515,000
Navigation & vapem sm le
lac de Constance . . . 3,000 5,400
853,250 2,851,150

Cette augmentation ne porte que sur les traitements et
salaires, a 'exclusion des allocations accessoires et des uni-
formes.

I6lle ne comprend pas non plus les dépenses pour le per-
sonnel dit «non rubriqué » (ouvriers de la voie), car 'enga-
gement des supplémentaires n’a lieu que suivant les besoins
et les dépenses qui en résultent sont sujettes a de grandes
fluctuations d’'une année a 'autre. L’¢élévation des salaires de
ce personncl se traduit par un aceroissement des dépenses
pour entretien et renouvellement des installations de la voie.

[’augmentation totale des dépenses effectives pour le
personnel sur PPannée 1906 se monte done, en chiffre rond,
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A . . . : : . . . . . . fr. 3,705,000
les dépenses pour allocations accesoires et uni-

formes se sont ¢levées en 1907 a fr. 7,515,000

en 1906 elles étaient de fr. 6,733,000; accrois-

sement en 1907 environ . . ; ; .o 7803990
Total de I'excédent de dépense pour personnel,

sur 1906 . : @ ; , g . . . » 4,485,000
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Il v a done au total des dépenses pour 'administration
centrale nne augmentation de 3, % sur 1906 et une diminu-
tion de 2,62 % sur le budget.

L’augmentation de dépenses sur 1906, aux rubrigues du
personnel, provient de ce que le compte de 1907 supporte les
augmentations de traitement légales pour trois mois de plus;
“les chiffres y relatifs sont indiqués par rubriques dans 'an-
nexe an compte d’exploitation, pages 34 et 35 des comptes
de 1907.

A. 1. Auwlorilés administratives. lLies dépenses en moins
résultent de mutations de personnel.

A. 2. Secrétariats, chancelleries, archives et bureaux de
registration. Dépense inféorieure aux prévisions budgdétaires,
par suite de diminution de personnel, de mutations et de la
reduction des heures suppléementaires.

A. 3. Conlrole des dépenses, complabilité générale, caisse
centrale et bureaux de complabilité. Ensuite de vacances et
du remplacement d’anciens .agents par de jeunes aides, les
dépenses sont demeurdées inféricures a nos prévisions. .

A. 4. Contenticux et administralion des caisses de pen-
sions el de secours. Aungmentation de dépenses due a lae-
croissement de personnel au bureau du contentieux D. g. et
a Padministration des caisses de pensions et de secours, ac-
croissement exigdé par les nombreux cas de réclamations et
la centralisation des caisses de secours.

A. 5. Bureaux des larifs, agences commerciales et bureau
de détaxe. l.e travail supplémentaire et les indemnités de
voyage pour nomhreuses commissions de tarifs ont provoqué
une dépense en plus d’environ fr. 7000, compensée en partie
par des vacances et des mutations.

A. 6. Conlrole des recettes. Diminution sur le budget, due
i des vacances, au remplacement d’anciens agents par de
Jjeunes aides et a une réduction des frais de voyage et des
heures de travail supplémentaire.

A. 7. Bureaw de statistique. Moins de dépenses ensuite de
mutations.

A. 8. Service des télégraphes et installalions éleclriques.
La nomination de jeunes agents & des postes vacants, ainsi
que d’autres mutations ont eu pour conséquence une rédue-
tion des dépenses prévues.

A. 9. Portiers el concierges. Dépense moindre par suite
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de mutations; moins d’aides auxiliaires et de frais d’uni-
formes.

B. 1. Frais de bureau. Les comptes accusent une diminu-
tion de dépenses pour fournitures de bureau, compensée par
une augmentation des frais d’impression et de lithographiec.

B. 2. Eclairage, chauffage el nettoyage des locaux de
service. Dépense plus importante pour chauffage et éclairage;
locaux plus nombreux.

B. 3. Complément el entrelien de Uinventaire. Plus de
frais pour remplacement et entretien de 'inventaire, acqui-
sition d’instruments et outillage télégraphiques.

B. 4. Divers. IFrais de décompte supérieurs a ceux de 1906
mais inférieurs a nos preévisions, les comptes a d’antres admi-
nistrations, ou vice versa, navant pas ¢té présentés a épo-
ques reégulieres.

I[. Entretien et surveillance de la voie,

En 1907, les dépenses se sont ¢levées a fr. 16,137,560. 66.

L2

Dans cette somme sont comprises les dépenses cifectives
pour surveillance, entretien et renouvellement des installa-
tions; les dépenses de parachevement imputables auv compte
d’exploitation (dépenses pour modifications et amortissements
peu importants & loccasion de travaux de construction) figu-
rent au chiffre 1 du chapitre VI. Les amortissements de
grandes installations supprimées sont mis a la charge du
compte des « Dépenses a amortir ».
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Sur 1906, 'augmentation des dépenses totales du service
de la voie est done de T,s % et sur les évaluations budgé-
taires de 5,0 %.

En éliminant celles des dépenses de renouvellement qui
sont prélevées sur le fonds de renouvellement, on obtient la
comparaison suivante des frais de surveillance et d’entretien
de la voie:

Compte Budget Compte Compar. Compar.
1906 1907 1907 avee 1906 avee budget
, Fr. Fr. Fr. Fr Fr.
Dépenses to- _
tales . . . 14991302 15,310,510 16137661 --1,146,259 527,051
Moins :
Dépenses de
renouvelle- - _
ment . . . 4241202 4360,000 4285740 + 44538 — 74,260

10,750,100 10,950,510 11,851,821 1,101,721 + 901,311

Nous obtenons ainsi une augmentation des dépenses nettes
de 10,25 % sur 1906 et de 8,25 % sur le budget de 1907.

Iei également, I'accroissement des dépenses sur 1906 aux
rubriques du personnel provient surtout de ce que les aug-
mentations {riennales au 1¢t avril 1906 sont comprises pour
'anuée entiére dans le compte de 1907; voir détail dans Pan-
nexe au compte d’exploitation, pages 34 et 35 des cemptes
annuels.

A. 1. Bureaux des ingénieurs en chefs. La réduction de
dépenses sur le budget provient de vacances et mutations.

A. 2. Ingénieurs de la wvoie el leur personnel. Dépense
inoindre ensuite de vacances et mutations.

A. 3. Chels de. distriet et leurs aides. lLa réduction de dé-
penses importante résulte de mutations et en partie de ce que
divers postes sont demeurés vacants pendant un certain
temps; en outre, les restitutions pour travaux en régie a la
charge du compte de construction sont plus fortes gqu’on ne
Pavait prévu. "

A. 4. Gardes-voie, gardes-barriéres el leurs remplacants.
Malgré une augmentation de dépense pour remplacements,
on constate une diminution de frais sur le budget par suite
de vacances et de la suppression de divers postes de gardien-
nage due a une nouvelle répartition des troncons.

B. 1. Terrassements et ouvrages dart. L’augmentation
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des dépenses sur 1906 résulte de I'amélioration des salaires:
en outre le II¢ arrondissement a entrepris des travaux de
séeurité importants dans les parties rocheuses et des répa-
rations de murs de protection et de revétement. Les dépenses
sont cependant inférieures aux prévisions budgétaires, parce
que certains travaux ont été réduits ou différés; citons par
exemple le nettoyage des parois de la galerie paralléle du
tunnel du Simplon, la rénovation de ponts, des défenses de
rives, des travaux de ballastage, ete.

B. 2. Voie de fer. I'¢lévation des salaires est la cause
principale de l'accroissement de dépenses sur 'année précé-
dente et sur le budget; ajoutons a ce facteur la pose de voies
provisoires au I°T arrondissement a 'oceasion des manceuvres
d’automne, l'entretien plus important de la voie Daillens-
Brigue, ainsi que des renforcements de voies et de nom-
breuses réfections au IIT¢ arrondissement.

B. 3. Bdtimenis et installations mécaniques des stations.
Dépenses en plus sur Pannée 1906 ct sur le budget de 1907
par suite de modifications et de Pentretien de batiments
d’administration et de service, de 'amélioration des locaux
et des logements de service, de T'entretien des installations
hydraunliques du Simplon, d'une plus grande consommation
d’eau, de salairves plus ¢élevés et du renchérissement des
matériaux.

B. 4. Télégraphes, signaux et divers. I/accroissement des
appareils de sureté a provoqué des frais d’entretien et d’amé-
lioration plus importants; il en est de méme de I'entretien ct
du remplacement de clotures et barrieres.

B. 5. Déblayage de la neige el de la glace. Conditions de
température défavorables et amélioration des salaires.

~ C. 1. Frais de bureau. Plus de dépenses pour imprimes
et insertions.

C. 2. Eclairage, chauffage et nettoyage des locaux de
service. Dépense inférieure aux prévisions, le ITI¢ arrondis-
sement ayant remplacé la bonification en espéces par des
livraisons de vieilles traverses pour le chauffage des guérites
de gardes; il y a par contre une augmentation de frais pour
le chauffage des installations du tunnel du Simplon.

C. 3. Eclairage de la voie. Eclairage plus intense dans les
tunnels et lors de travaux de nuit.

C. 4. Complément et entretien de Uinventaire. Fortes ré-
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parations de wagons a ballast, entretien général plus impor-
tant et remplacement d’outillage.

III Expédition et mouvement,

Les dépenses de 1907 se sont élevées a  fr. 31,703,410. 95,
se répartissant de la maniére suivante:
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Il y a ainsi augmentation de 10,0 % sur 1906 et de 4,0 %
sur le budget. '

Le développement du trafiec provoque nécessairement une
augmentation de dépenses des chapitres III. Expédition et
mouvement et IV. Traction et matériel; voiei les données com-
paratives en kilometres de locomotives, service de manwcuvre
compris, mais a Pexclusion des voitures automotirices:

Compte Budget Compte Companr. Compar.

1906 1907 1907 avec 1906 avee budget
Km. loc. Km. loe. Km. loe. K. loc. Km. loc.

34772709 56,000,000 38362084 - 3580355 - 2.362,064

[Jaugmentation de parcours est de 10,2 % sur année pré-
cedente et de 6,56 % sur nos prévisions.

Iei également le surcroit de dépenses aux rubriques du
personnel provient de 'engagement de nouveaux agents et
du fait que les augmentations légales aun 1¢v avril 1906 sont
comprises pour trois mois de plus dans le compie de 1907; les
détails traduits en chiffres figurent dans Pannexe au compte
Texploitation, pages 28 et 39 du compte annuel.

A. 1. Inspection de Cexploitation et du movvement. Tie-
gere diminution de dépenses sur Je budget, due a des mu-
tations. )

A 2. Chefs de gare et de station el leur persoitnel. Les
causes de 'augmentation des dépenses citées a plusieurs re-
prises au cours du proésent rapport, sTappliquent spéeialement
a cette rubrique importante du personnel. Ajoutons-y les
augmentiations triennales pour une annce complete, 1'éléva-
tion des salaires et 'aceroissement de personnel nécessité par
le développement du trafie, puis la reconstruction et 'agran-
dissement de gares ef stations, le nouveau classement des.
ctations, la diminution du temps de présence et enfin la dis-
tribution de vareuses d’été.

A. 3. Personnel des trains. D’une maniere générale, me-
mes motil's dangmentation de dépenses que sous A. 2., aux-
quels vient saiouter un surcroit des allocations accessoires
résultant de Paungmentation des parcours.

B. 1. I'vais de bureau. Ioxeédent de dépenses du a exten-
ston du trafie et portant sur les billets et les ordres de service.

B. 2. Kelairage, chauffage el nettoyage des locaux de ser-
gice et éeluirage des gares et slations. I’amdélioration cons-
tante de Véelairage des gares et stations, Paugmentation des-
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Jocaux de serviee et la prolongation de la durée d’éclairage
par suite de la progression du trafic sont les causes essen-
tielles de Taccroissement de dépenses sur cette rubrique;
c¢itons encore le renchérissement général des combustibles.

B. 3. Complément et entrelien de Cinventaire. ISaug-
mentation sensible des dépenses esi due & V'entretien et au
remplacement d’un plus grand nombre d’objets d’inventaire;
citons la mise en ¢tat de inventaire a I'occasion de 'ouver-
ture de la nouvelle gare de Bile, I'acquisition de boites de
pansement, la modification et le remplacement de lanternes
du personnel des trains, I'entretien des baches, ete.

B. 4. Matiéres de consommalion pour installations méca-
niques des slations et appareils télégraphiques. Légere dé-
pense en plus ensuite du renchérissement des matieres et
d'une plus forte consommation. _

8. 5. Cmn.c'.mmage et plombage. Bonification plus ¢élevée
pour le camionnage au IVe arrondissement.

B. 6. Divers. Plus de frais pour examens medicaux, plus
de manceuvres avee chevaux dans les gares; en outre distri-
bution de boissons chaudes au personnel en hiver.

IV. Traction et mateériel.

En 1907, les dépenses se sont élevées a fr. 36,679,788. 24,
dont voiel la répartition:
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L’augmentation est ainsi de 9,2 % sur 1906 el de 8,15 %
sur le budget. : '

Comme on le sait, ce c]mplllg comprend aussi 'amortisse-
ment du matériel roulant mis au rebut, dépense qui est cou-
verte par le fonds de renouvellement et figure en recettes
dans le compte de profits et pertes; aprés déduction de ces
amortissements, on obtient la comparaison suivante des d¢-
penses nettes du service de la traction, ¢’est-a-dire des dépen-
ses pour personnel, matieres de consommation, entretien du
matériel d’exploitation et divers:

Compte Budget Compte Compar. Compar.
1906 1907 1907 avec 1906 avec budget
Ir. Fr. I'r. Fr. Fr.
Dépenses '
totales . . 83,552,160 33,916,735 36,879,788 -|-3,127,628 -1-2,763,053
moins: '
Amortissement

de matériel ) :
misaurebut 2232807 1932300 1120 198 —1,112,609 — 812,102

Dépenses nettes 31,319,353 31,984,435 35559,580 14,240,237 3,575,155

L’excédent des dépenses nettes est ainsi de 13,52 % sur 1906
t de 11,is % sur le budget. - ‘

L’accroissement des dépenses aux rubriques du personnel
est du aux mémes causes que pour 'es chapitres précédents,
soit Pangmentation triennale au 1" avril 1906 supportée pour
toute I'année 1907, I'engagement de personnel nouveau, la
1educt10n des heures de travail et 1'élévation du salaire mi-
nimum; voir détails aux pages 40 et 41 -de Tannexe aux
comptes annuels.

A. 1. Bureaux centraux de la traction. Dépense inférieure
a nos preéevisions par suite de vacances {emporaires et de
mutations.

A. 2. Personnel des machines et visiteurs du matériel. Aux
causes générales d’augmentation citées plus haut, i1 faut
ajouter un sureroit d’allocations accessoires.

A. 3. Personnel chargé de Ualimentation et du netloyage
du matériel roulant. Augmentation de traitements légales,
¢élévation du salaire minimum et aceroissement.de personnel.

B. 1. Combustibles. La cause de cette forte augmentation
de dépenses réside dans l'extension du trafic; comme nous
I'avons dit au chapitre I1I, 'accroissement des parcours kilo-
métriques de locomotives, service de manceuvre compris, a
é6té de 1052 % sur P'année précédente et de 6,56 % sur les pré-
visions budgétaires; mentionnons en outre 'utilisation des
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jocomotives de type lourd et le renchérissement des com-
bustibles.

B. 2. Suif et graisses. Le nouveau contrat, stipulant la
fixation de prix par kilometre de locomotive, a eu pour effet
une diminution de dépense supérieure a 'augmentation pro-
voquée par l'accroissement des parcours.

B. 3. Huile pour Uéclairage et éclairage électrique. Pres-
tations plus importantes et amélioration de I’éclairage des
trains.

B. 4. Matiéres servant au nettoyage et a la désinfection,
eau, sable et divers. Consommation plus forte (pour I'eau sur-
tout) nécessitée par le plus grand nombre de parcours.

C.*'12 a 40 Entretien du matériel roulant. Les dépenses
d’entretien du matcériel roulant, renouvellement non compris,
se montent a:

Compte Budget Compte Compar. avec Compar. avec
190, 1907 1907 1906 budget
Fr. Fr Fr. Fr Fr.

7,598,191 7,499,000 8,616,956 -+ 1,218,765 4+ 1,117,956

L’augmentation sur 1906 est donc de 16,z %; sur le budget
de 1907, elle est de 14,01 %.

Il faut attribuer cet accroissement tres sensible a 'aug-
mentation des parcours, a4 l'amélioration des salaires, aux
vacances payées et a la réduction du temps de travail des
ouvriers des ateliers, comme aussi au renchérissement des
matieres.

C. 10 a 4Y. Renouvellement du matériel roulant. (Voir mise
au rebut a la charge du fonds de remouvellement, pages 78
et 88). Le chiffre des amortissements effectués en 1907 est
inférieur & celui de 1906 et & nos prévisions. Lors e I'éta-
blissement du budget, on avait prévu la mise au rebut de
16 locomotives, 4 chaudiéres, 50 voitures et 97 wagons; en
réalité, on a amorti 11 locomotives, 1 chaudiére, 37 voitures
et 23 wagons.

D. 1. Frais de bureau. Comparativement au budget, il y
a une légere diminution de dépenses.

J?. 2. Eclairage, chauffage et nettoyage des locaux de
service. Dépense en plus par suite du plus grand nombre de

locaux et de leur amélioration; prolongation du service de
nuit.

D. 3. Complément el entrelien de Uinventaire. L’entretien
des batteries d’accumulateurs, dont le nombre augmente cha-

b
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que année, ainsi que celui d’autres objets d’inventaire, a occa-
sionné plus de frais qu’on ne 'avait prévu.

V. Dépenses diverses.

Pour 1907 ces dépenses se sont élevées a  fr. 9,682,777. 53,
qui se répartissent comme suit:
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La forte augmentation de dépenses, soit 23,5 % sur 1906
et 21,11 % sur le budget, atteint surtout les rubriques: location
de matériel roulant, indemntés de transports et pour accidents
et contributions a la caisse de pensions et de secours. En voiel
la justification:

A. 1. Loyers pour gares et troncons communs. Les dépen-
ses en plus sur 'année précédente et sur le budget concernent
la gare de Domodossola et le chemin de fer de jonction a
Bale; pour 1907 la cojouissance de la gare de Domodossola
comprend l'année entiere, tandis que pour 1906 elle a duré
7 mois seulement; quant au chemin de fer de jonction, le
développement du trafic a augmenté la part des chemins de
fer badois au produit net résultant de I’exploitation commune,
part portée a cette rubrique comme loyer.

A. 2. Location de matériel roulant. Le tableau ci-apres
donne la comparaison des dépenses, des recettes (voir chapitre
des recettes diverses) et des dépenses nettes:

Compte Budget Compte Compar. Compar.

1906. 1907. 1907. avec 1906. avec hudget.

Fr. Fr. Fr. Fr. Fr.
Dépenses . . 2,919,084 2,640,000 3,630,647 611463 890,547
Recettes . . 1,283,991 1040000 1304847 -+ 20,856 264,847

Dépenses nettes . 1,635,093 1,600,000 2225,700 -590,607 --625,700

I’excédent des dépenses nettes sur 1906 est done de 36,12 %
et sur le budget de 39,1 %. I’augmentation des dépenses n’est
pas seulement effective, mais proportionnellement beaucoup
plus forte que celle des recettes; cela provient des parcours
plus nombreux de véhicules étrangers, ainsi que de leur sé-
jour prolongé sur nos lignes par suite de leur utilisation plus
rationnelle.

A. 3. Locations diverses. Légere diminution de dépenses
sur I'année précédente et sur nos prévisions.

C. 1. I'rais judiciaires. Plus de dépenses par suite de la
liquidation de divers proces.

C. 2. Assurances contre Uincendie. I’excédent de dépenses
sur 1906 résulte de 'augmentation des valeurs assurées; par
contre les prévisions budgétaires n’ont pas été atteintes.

C. 3. Indemnités pour accidents. Le 1°¢' arrondissement
accuse une diminution de dépenses, deux proces de I'accident
de Palézieux n’ayant pu étre liquidés; par contre la régula-
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risation de divers cas de responsabilité aux I1¢ et 111¢ arron-
dissements a provoqué une augmentation importante de
dépenses.

C. 4. Indemnités de transport. Ici également 'extension
du trafic a eu pour conséquence un surcroit de dépenses.

C. 6. Impots et droits. Plus de dépenses par suite de 1’élé-
vation des valeurs imposables, de 'augmentation des bien-
fonds disponibles et du paiement d’'impots arriérés.

C. 7. Contributlions aux caisses de secours, pensions, sub-
sides et gratifications. I’augmentation importante de dépen-
ses se justifie d’un coté par la plus forte contribution de I’ad-
ministration a la caisse de pensions et de secours C. F. . par
suite de I'entrée en vigueur des nouveaux statuts au 1¢r jan-
vier 1907 et de 'autre par la nomination a poste fixe de nom-
breux ouvriers. A ce sujet les prévisions budgétaires étaient
trop faibles; cela résulte de ce que lors de I’établissement du
budget nous n’avions que le projet des nouveaux statuts qui,
au cours des tractations, a subi de nombreuses modifications
en faveur du personnel; citons par exemple I’élévation du
maximum du salaire de base.

C. 8 Divers. Les dépenses occasionneées par les fétes
d'inaunguration du Simplon et par notre participation a 'ex-
position de Milan grevent le compte de 1906; de 1a une rédue-
tion de dépenses en 1907.

VI. Dépenses et recettes non classées.

Ce chapitre boucle par un excédent net de recettes
de . . . . . . . . . fr. 884,099. 64,

se décomposant de la maniere suivante:
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1. Dépenses de parachévement imputables au compte d’ex-
ploitation. Ce compte spécial supporte les dépenses pour mo-
dification d’installations existantes et pour amortissement
d’objets disparus de peu d’importance; ces dépenses sont tres
variables et dépendent plus ou moins de 'avancement des
travaux de construction.

Elles ne sont pas portées directement au chapitre II « En-
tretien et surveillance de la voie », mais on les ajoute distine-
tement au compte d’exploitation, de facon a n’avoir a ce cha-
pitre que les dépenses nettes pour surveillance, entretien et
renouvellement des installations du chemin de fer.

2. Bonification du compte de construction pour frais d’ad-
ministration et de direction des travaux. Ces bonifications au
compte d’exploitation ne sont effectuées que pour les grandes
constructions et constituent une indemnité pour les presta-
tions du personnel de l'administration aux travaux tech-
niques.

3. Participation a Uexploitation de gares et troncons com-
muns (excédent de recettes). Cette rubrique contient les re-
cettes provenant de la participation d’autres administrations
aux frais d’exploitation et d’entretien de gares et sections de
lignes communes appartenant aux C.F.F. comme aussi nos
dépenses pour les objets utilisés en commun, mais étant la
propriété d’autres administrations. Il y a un excédent de
recettes; voir détails par gare aux pages 44 a 46 des comptes
annuels.

L’angmentation des recettes et des dépenses sur 'année
précédente et sur le budget doit étre attribuée a Yacecroisse-
ment des frais d’exploitation des grandes gares communes;
de ce fait les parts des administrations cojouissantes, comme
celles des C.T. F., ont augmenté; les recettes se sont acerues
dans une plus forte proportion que les dépenses.

4. Indemnilés pour Uexploitation d’autres lignes. On
comptabilise ici les bonifications des lignes que nous exploi-
tons pour le compte des propriétaires sur la base de contrats
spéciaux. Le détail pour chaque ligne se trouve aux pages
47 et 48 du compte annuel.

L’augmentation de recettes sur 1906 provient de ce qu’en
1907 la bonification pour le troncon Iselle-Domodossola a été
comptabilisée pour une année entiere, ainsi que d’une plus
forte indemnité pour lexploitation de la partie francaise
Vallorhe-Pontarlier-Verriéres, pour laquelle nous {ouchons
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un tiers des recettes de transport en sus de 'indemnité kilo-
métrique a forfait. Dun autre coté, 1a bonification pour l'ex-
ploitation de la ligne Wald-Riiti ne nous appartient plus,
parce qu’a partir du 1¢" octobre 1906 le service des trains cot
de la traction est soigné par la Tosstalbahn. Cest aussi une
cause de la diminution des recettes sur le budget, & laquelle
il faut ajouter une prévision trop ¢levée des parcours kilo-
metriques sur le troncon Iselle-Domodossola.

5. Prestations du service de la traction a d’autres lignes
et viee versa. Voir détail a la page 48 des comptes annuels.
La moins-value de I'excédent des recettes sur I'année proécé-
dente résulte de ce qu'en 1907 la maison Brown, Boveri & Cie
a touché pour une année entiere les frais de traction élee-
trique sur la ligne Brigue-Iselle; 'excédent sur le budget cor-
respond a des prestations C.F.I. plus importantes sur la
ligne Immensee-Arth-Goldan.

Cloture de compte.

L’excédent des recettes d’exploitation est de fr. 46,484,602, 69.

La comparaison de cet excédent avee les chiffres de 'an-
née précédente et le budget de 1907 accuse les différences
ci-apres:

Compte Budget Compt= Compar. Compar.
1906. 1907. 1907, avec 1906. avec budget.
Fr. Fr. Fr. Fr. Fr.

Total des re-

cettes d’ex- i

ploitation . 132,837,573 132,559,585 142 934,991 --10,097,418 -}-10,375.406
Total des dé-

penses d'ex-

ploitation . 87,407,906 89,639,540 96,450,388 + 9,042,482 4 6,810,848
Excédent de

recettes . 45,429,667 42,920,045 46,484,603 - 1.054,936 - 3,564,558

Dans le compte de profits et pertes, cet excédent du pro-
duit net de 1907 sur 1906 (environ 1,055,000 franecs) est plus
que compensé par une réduction de recettes pour intéréts de
construction (Simplon pour 5 mois en 1906), par 'augmen-
tation des intéréts d’emprunts, les versements plus éleves
au fonds de renouvellement ensnite de prestations plus nom-
breuses, et enfin par la comptabilisation de la premiere an-
nuité pour intérét et couverture du déficit de la caisse de
pensions et de secours.
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Compte du fonds de renouvellement.

Le solde de ce compte s’élevait au 31 dé- ,
cembre 1906 a . ; ; : . . fr. 58,775,984. 06
Les versements de 1907 ont été de:
a. Pour voie
de fer . . fr. 38,506,534, 10
b. Prmatériel
roulant . » 3,825,108, 95
¢. Prmobilier
et” usten-
siles . . » 360,508.25

fr. 7,692,151. 80

Les prélevements de 1907
ont at‘_ceint ;

a. Pour voie

de fer . . fr.4,619,315.25
b. Pr matériel

‘roulant.. . » 1,120,198. 17
c. P* mobilier

et ustensiles » 329,959. 48

» 6.069,472. 90
Excédent des versements » 1,622,678, 40

Total & fin 1907 fr. 60,398,662. 46

Jusqu’a concurrence de fr. 58,744,305, ce montant est cou-
vert par les titres du portefeuille de renouvellement (voir
comptes de 1907, page 202).

Le chiffre des prélevements pour voie de fer est d’environ
fr. 1,112,000 supérieur a celui des versements et cet état de
choses durera aussi longtemps que le renouvellement de la
superstructure par du matériel C.F.F. sera elfectué selon
le programme actuel.

[exeédent total des versements sur les prélevements com-
porte fr. 1,622,678; il était de fr. 162,413 en 1906; cette différence
d’environ fr. 1,460,000 résulte de versements plus importants
dus & de plus nombreuses prestations, ainsi que de préléve-
ments inférieurs pour renouvellement du matériel roulant.
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Compte du fonds de couverture des pensions de l'ancienne
compagnie J. 8.

Au 3L décembre 1906, le

solde de ce fonds était de . fr. 673,399. 40
A ajouter: Intérét 3!/, "/,
pour 1907 . ; . » .21,881.05

o fr. 695,280. 45
Pensions payées en 1907 . . . . » 90,105, 55

Solde & fin 1907 fr. 605,174+, 90

Compte des entreprises accessoires.
Navigation & vapeur sur le lac de Coastance.

Le produit net de 1907 s’éleve & . .  fr. 179,303.14
Compte Budget Compte Compar. Compar.

1906. 1907. 1907. avec 1906. avec budget

Fr. Fr. Fr. Fr. Fr. '

Recettes g . 735,089 653,000 797,662 4+ 62,563 - 144,652
Dépenses . . 569775 626,570 618349 4 48574 — 8221
Produits nets . 165314 26430 179303 - 13989 |} 152873

Les dépenses en plus sur 1906 concernent les rubriques du
personnel, 'enfretien des bateaux, ete., et les amortissements;
cependant les recettes ont augmenté dans une plus forte pro-
portion que les dépenses, d’ou produit net plus élevé. lLa
grande différence avec le budget provient de ce que nos pré-
visions de recettes étaient trop faibles.

Compte de profits et pertes.
Recettes.

1. Solde actif de 1906. 11 s'éleve & ; . fr. 4,828,523. 79

Conformément a la décision de notre Con-
seil d’administration, sanctionnée par
I’Assemblée fédérale, il a été prélevé sur
ce solde: Dépenses & amortir pour lex-
tension et I'agrandissement de gares, soit

A reporter fr. 4,828,523. 79
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Report fr. 4,828,523. 79
le solde de ce compte. fr. 1,366,852. 07
Couverture de la perte
provenant de la vente
des obligations 3/, dif-
féré de 1903, reprises
en 1907 du portefeuille
des caisses de secours. »  296,197. 50
Suppléments de traite-
ment, pour 1906, alloués
au personnel en raison
du renchérissement de
la vie . . . .o» 2,246,052, 50
———— »—3,909,702. 07

Reste fr. 918,821.72
2. Hxcédent des receltes de Pexploitation. 1l

est de . , : ; : . . fr.46,484,602. 69
Compte 1906. Budget 1007. Compte 1907. Compar. aveec Compar. avec
1906. budget.
Fr. Fr. Fr. Fr. Fr.
45,429,667 42,920,045 46484603 41054936 43,564,558

L’augmentation sur 1906 est ainsi de 242 %; elle est de
8,31 % sur le budget.

Cet accroissement résulte des fluectuations dans les re-

cettes et les dépenses d’exploitation, motivées au cours du
présent rapport.

Jusqu’ici le coefficient d’exploitation a été de:

Pour 1902 (C.F.F. et J.S.) : 61,11
» 1903 . . . . . 65,53
» 1904 . . . . . 67,62
» 1905 : ' ; y ; 66,12
» 1906 . . . . . 65,‘«1
» 1907 11 est de . . . 67,18

(en tenant compte des allocations de renchérissement de
la vie:
pour 1906 . . ' 2 : 67,10
» 1907 . . . . . 69,20)

Dans le calcul pour les années 1906 et 1907 ne sont pas com-

prises les allocations de renchérissement de la vie payées
au personnel.

L’excédent sur 1906 est done de l,s. Il en résulte que les



6

dépenses d’exploitation se sont accrues dans de plus fortes
proportions que les recettes; la justification des- différences
a 6té donnée dans le présent rapport.

3. Produit des capitaux disponibles. 1ls ont produit en

1907 . ; ’ ’ : ; . : . fr. 4,073,761. 34
Compte 1906. Budget 1907. Compte 1907. Compar. avee Compar. avee
1906. budget.
Fr. Fr, Fr. I'r. Fr.
4,150,614 2,860,000 4,073,761 76,853 1,213,761

Il y a done diminution de 1,55 % sur 1906 et plus-value de
421 % sur les prévisions budgétaires.

Revenus Revenus Différences
en 1906, en 1907. cng1907.
Fr. Fr. Fr.

Intéréts des titres en porte-

feuille, y compris les titres

du fonds de renouvellement 3,218714.80 2,715916.55 — 502,798.25
Bénéfice sur réalisations de

titres et plus-values . . 146,843, 25 50,251.29 — 96,591. 96
Bénéfices de change, es-

comptes divers et coupons

prescrits . . 121,445. 59 26,292,268 — 95,153.31
Intéréts pergus en comptes 7
courants y 564,428. 08 1010,461.26 -+ 446,033. 18
Produits du pmtefemlle de
change . : 81,195.64  260,553. 32 - 179,357.78
Intéréts divers i . : 17,987. 38 10,286. 64 —  7,700.74
Totaux 4.150,614.64 4,073,761 34 — 76,853. 30

4. Intéréts des capitaux employés a la construction de nou-
velles lignes.

Ces intéréts se sont élevés a . . . . fr. 578,796. 81
Compte 1906. Budget 1907. Compte 1907. Compar. avee Compar. avee
1906. budget.
Ir. Fr. Fr. Fr. kr.
1,388,058 700,000 578,797  —809.261  —121,203

La diminution sur 1906 est de 58,50 % et sur les estimations
budgétaires de 17,51 %.

Le compte de 1906 comprend encore les intéréts du Sim-
plon pour 5 mois.

5. Produit des entreprises accessoires. La mavigation a
vapeur sur le lac de Constance a produit en 1907 fr. 179,303. 14.

Voir le compte y relatif page 74 du présent rapport.
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6. Sommes prélevées sur les fonds spéciaux. Ce sont les
préléevements sur le fonds de renouvellement et ceux effectués
sur le fonds de couverture de pensions de ’ancienne compa-
gnie Jura-Simplon.

a. Prélevements sur le fonds de renouvellement. En 1907,
ils ont atteint ; g . . . . . fr. 6,069,472. 90,

se décomposant comme suit:
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b. Prélevements sur le fonds de couverture des anciennes
pensions J.S. Kn 1907, ces prélevements se sont élevés a
fr. 90,105. 55.

Compte Budget Compte Compar. avec Compar. avec
1906 1907 1907 1906 budget
Fr. ‘Fr I'r. Ir. Fr.

97, 33 100,000 90,105 — 6,928 — 9,895

7. Subventions pour Uexploitation fr. 99,000. Ce poste ré-
sulte du traité conclu entre la Suisse et 1'Italie, en date du
25 novembre 1895, prévoyant le paiement par le Gouverne-
ment italien d’'une subvention annuelle de . . fr. 66,000

pendant toute la durée de la concession du Simplon.

Période du 1¢r juin 1906 au 31 mai 1907 . fr. 66,000
» » 1et  » 1907 au 30 novembre 1907 » 83,000

fr. 99,000

Le budget de 1906 prévoyait une recette de fr. 66,000
mais il n’a rien été comptabilisé de ce chef pour 1906, attendu
que l'ouverture a l'exploitation du tunnel du Simplon n’a
eu lieu que le 1¢T juin 1906 et que le reglement de la sub-
vention annuelle n’a été effectué qu’en 1907, pour la période
du 1¢r juin 1906 au 31 mai 1907. L.e terme suivant a été réglé
pour un semestre.

8. Ressources et rentrées diverses. Flles ont produit en

1907 . : : . : . . . : . fr. 40,885. 95.
Compte Budget Compte Compar. (‘ompar.
1906. 1907. 1907. avec 1:06. avee budget.
Fr. Fr. Fr. Fr. Fr.
59,039 20,000 40,886 -- 18,153 -+20,386

Ces rentrées se décomposent pour 1907 comme suit:

Superdividende pour 1906 de la compagnie du
Gothard, soit la part échue aux C.F. F. com-
me successeurs des anciennes compagnies du
Central suisse et du Nord-Est suisse . . fr. 15,079. 60

Chemin de fer du lac de Thoune. Indemnité
pour la cojouissance de la station de Scherz-
ligen, du 1¢r janvier 1902 au 31 décembre 1906 »  24,505. 50

Gains sur réalisations de biens-fonds dispo-
nibles . . ) ) ) ) ) »  1,300. 85

Total  fr. 40,885. 95
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Dépenses.

1. Bonification payée aux 73701)11(*1(!110.5 de lignes prises
a bail . . . . . . . . ’ i fr. 30,000.

C’est ‘le prix du bail du Vevey-Chexbres, tel qu’il est
budgeté.

2. Intéréts en comptes courants, provisions, etc. Nous

avons pay¢ de ce chef . . : . . . fr. 344,721.
Compte Budget Compte Compar. Compar.
1906, 1907. 1907. avee 1906. avec budget.
I'r. I'r. Fr. _Fr. Fr.
609,167 607,000 344721 — 264,446 — 262,279

Il v a donce diminution de la somme d’intéréts débiteurs
sur 1906 de 45, % ¢t diminution sur les prévisions budgé-
taires de 43,20 %.

La dépense de 1907 se décompose comme suit:

Intéréts en comptes courants . . . . fr. 5,619.83

» sur bons de caisse . . . . . » 80,277, 85

» divers . . . » 43,846, 40
Commissions payées sur coupons (,i encaisse-

ment de titres 3 i »  69,822.76
Agios, pertes de cours, moins- values de t1tles

et divers . . . . . . . . . » 195,154, 22

Total fr. 344,721. 06

3. Intéréis des emprunts consolidés. IEn 1907, cette dé-

pense s’est ¢levee a . . . . . . . fr 40,675, 531
Compte Budget Compte Compar. Compar.
1906, 1907. 1907. avec 1906. avec budget.
Fr. Fr, Fr. Fr. I'r.

39,505,387 38,926,000 40,675,531 41,170,144  -}-1,749.531

Le tableau suilvant, qui indique les intéréts payés sur
chacun des emprunts consolidés, explique les différences en
plus de 2,06 % sur 1906 et en plus de 4,10 % sur nos prévisions
budgétaires.
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Sur 1906, 'augmentation de nos charges d’intéréts est
de fr. 1,791,813; clle est le fait de nos dépenses pour travaux
d’extension et de parachévement, ainsi que de nos acquisi-
tions de materiel.

Sur les prévisions budgétaires, 'augmentation est de
fr. 394,694; elle s’explique par le fait que, d'une part, nous
avons ¢été trop optimistes en évaluant a 14 millions la
moyenne du capital & décaisser pour les besoins des cons-
tructions et que, d’autre part, nous avons dua faire subir au
portefeuille des moins-values imprévues pour pertes de cours
sur des titres. KEn outre les intéréts de capitaux affectés a
des constructions nouvelles, budgetés a fr. 700,000 n’ont donné
que fr. 578,800. Par contre une amélioration sensible s’est
produite sur le rendement des capitaux disponibles.

4. Sommes affectées a des amortissements. En 1907, nous

amortissons . . . ; . . . . fr. 5,953,057. 14.
Compte Budget Compte Compar. Compar.
1906. 1407, 1907. avec 1906. avec budget.
Ir. Fr. Fr. Fr. I'r.
5,890,441 6,019,000 5,953,057 -+ 62.616 — 65,943

Cet amortissement comprend 'amortissement légal, 1'a-
mortissement d’installations disparues et de dépenses diver-
ses, et 'amortissement des frais d’emprunts.

a) amortissement légal. 11 se compose de:

la 5° annuité sur capital d’étuablissement au 31 dé-
cembre 1902, solt le 0,538422 %0 de fr. 889,615,022 = fr. 4,967,806. —

la 4° annuité des dépenses faites en 190‘3 soit le

0,564150 %o de fr. 12,905,691 = ; i » 72,308. 60
la o“ annuité des dépenses faites en 1904. smt 10

0543081 %0 de fr. 23,717,654 = . . ) > 129,280. 40
la 2¢ annuité des dépenses faites en 190) soit le

0,5:6549 90 de fr. 22,544,071 = . » 118,728, 15
la 1 annuité des depenses faites en 1906 scnt ]e

0,508350 9o de fr. 22,959,266 = " ; x . i > 116,32’). 95

fr. 5,405,449, 10

Le total des dépenses de 1906, soumises & l'amortissement
en 60 ans, se calcule comme suit:

Dépenses de construction faites en 1906 . . . fr. 30,504,515. —
Moins: dépenses pour matériel d’exploitation (ma-
tériel roulant et mobilier) . . A ‘ . » 10,778,926, —

fr. 19,725,589, —
Plus le 309, de ces dcpenses pour matériel d'ex-
ploitation . ] ) . . ) ) . » 3,233,677, —

fr. 92,959,266, —
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. D) amortissement d'installations disparues.

Vieux pont en fer sur la Toss, & Toss . . fr. 22,653.10
Reliquat du vieux pont de la douane & /uuch . » 2,000, —
Ancienne gare de Brigue ; ; . . > 114,005.99
Vieille plaque tournante & St- Mluwrlethen : . » 17,279, 20
Pieces de 1echanwe hors d’usage pour matériel rou-

lant du N.O.B. : " . . ; . ) Coo D3825,34

fr. 209,763. 54

¢) amortissement des [rais d'emprunts.

o annuité pour 'amortissement des différences de
cours et frais d’émission de 'emprupt C. I F. 3 ¢,

différé . . g : . . . : ; . fr. 116495, —
2¢ annuité pour 'amortissement du déficit du fonds _

des chemins de fer fr. 9.754520 : 60 = . ; : » 162,500, —
re annuité pour 'amortissement des frais d’'émission )

de 'emprunt 3!/ ¢, C.F.F. 190507 . . ) X » 58,849, 50

fr. 597,844, 50
Total fr. 5,953 0:_")7. 14

3. Versements dans les fonds spéciaux. Outre l'intéret
du capital de couverture des anciennes pensions .J. S,
fr. 21,881.05, ce chapitre comprend les versements au fonds

de renouvellement, soit . . . . . fr. 7,692,151. 30.
Compte Budget Compte Compar. Compar.
1906. 1907. 1907. avee 1906, avee budget.
Iy, tr. IFr. Ir. I'r.

7084709 7,046700 7.692,151 4 607,442 - 645451

Les versementis sont de 8,:: % supérieurs a ceux de 1906
et de 9,6 % plus ¢élevés que nos prévisions; ¢’est une conse-
quence de extension du trafie nécessitant des prestations
plus 1mportantes.

Pour 1967, ces versements se décomposent comme suit:

1. Pour la superstructure:

a) par metre de voie, longueur
moyenne de 'année 4,114,990
metres & 50 centimes . . fr. 1,234497, —
b) par kilométre de locomotive
ayant circulé sur nos voies
(non compris le service de
maneuvre) 32457675 km. a7 ets. » 2272037.10 fr, 6,054 10

2. Pour le matériel roulant.

Par km. de parcours de nos propres véhicules
ayant circulé sur nos lignes et sur des lignes

A reporter  fr. 1,100’;:41#0



Report  fr. 35,506,534.10
étrangeres, pour les Jocomotives y compris le
service de manacuvre et haut le pied, soit:
a) Pourlocomotives 33,362,(64 km.
loc. & 47 cts. . X : . fr. 1,803,017, —
b) Pour voitures 341,997.212 km.
essiecu o 0.9 cts. g :
¢) Pour wagons 355,750,117 km. -
essieu & 0,28 cts. . : .o 996,100, 32 fr. 3,825,108. 95
3. Powr mobilier et ustensiles.

2029 de fr. 14,420 330. 50, état moyen de lI'année  » 360,508, 25

Total des versements fr. 7,692,151, 30

» 1,025,991, 63

6. Dépenses pour buls divers.
Nous avons dépensé en 1907 . . : . fr. 963,201, 60

Compte Budget Compte Compar. avee Compar. avee
1906 1907 1907 1906 hudget

fr. 291,205  fr. 732,000  fr. 963201 fr.--G71,996 fr. 4 231,201
Ces dépenses comprennent les postes suivants:

Déficit d’exploitation de la ligne Wald-Riiti  fr. 9,596. 65 |
budgeté a 30,000 francs.

Subventions a des Ifcoles de c¢hemins de fer » 30,626, —
Idlles se décomposent comme suit:
St. Gall . . . . Ir. 11,281
Winterthur . . ) » 6,090
Bienne . . ; .o» 13,255

fr. 30,626

Premicre annuité pour Vintérét et amortis-
sement du déficit des caisses de secours
des anciennes compagnies . . ) .y 915,000. —-

Nous avions prévu au budget une an-
nuité de fr. 640,000 suivant notre rapport du
17 juillet 1906 au Conseil d’administration,
fixant a fr. 16,000,000 le déficit de la caisse de
pensions des C.F.F. Mais les statuts entrés
en vigueur le 1¢v janvier 1907 prévoient, a la
charge de la caisse, des prestations plus
fortes sans que les contre-prestations aient
été éleviées dans la méme proportion. Il en

A reporter fr. 955,222, 63
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Report fr. 955,222.65
résulte que le déficit du bilan d’entrée au 1er

janvier 1907 ascende a la somme de fr.

22,767,126. 92 dont 'amortissement en 60 ans,

intéréts a 31:2%, exige une annuité de fr.

915,000 en chiffre rond, dépassant ainsi de

fr. 275,000 celle prévue au budget.

Indemnité allouée a A. Graf et consorts, em-
ployés des C. F. F., ensuite de 'expropria-
tion de leur immeuble « Frohheim » ac-
quis en vue de l'extension de la gare de
St-Gall . . . . . i ) . B

Total fr.

7,978. 95
963,201. 60

Comparaison générale du compte de profits et pertes de 1907
avec le compte de 1906 et le budget de 1907.

Différences de
1907 avece budget

Différences de
1907 avec 1906

de 1907
Fr. Fr.
Excédent des recettes d’exploitation -+ 1,054,936 -+ 3,564,558
Produit des entreprises accessoires . 4 13,989 +- 152,873
Prélévements sur fonds spéciaux . — 859,750 — 382,722
Subventions pour I'exploitation . . -+ 99,000 -+ 33,000
Ressources et rentrées diverses = 183153 4 20,886
Différences sur recettes . . . -+ 290,022 -+ 3,088,595

Charges nettes d'intéréts -+ 1,791,812 + 394,694
Indemnités pour locations de lignes — -
Sommes affectées a des amortisse-

ments . ; : . ; : . 4= 62,616 — 95,943
Versements dans les fonds spéciaux -+ 605,000 + 644,73
Dépenses diverses . - 671,997 + 231,202

Différences sur dépenses +3,131425 41,204,685

Différences sur recettes -+ 290,022 -+ 3,588,595

Différences sur dépenses 45,181,425 -+ 1,204,685

Différences sur soldes — 2,841,403 -+ 2,183,910

Il ¥y a done diminution sur 1906 de fr. 2,841,403 et amélio-
ration sur nos estimations budgétaires de fr. 2,183,910,

Bilan au 31 décembre 1907.

Le total actif et passif du bilan au 31 décembre 1907 est de
fr. 1,287,804,772. 34 contre fr. 1,238,339,308. 69 au 31 décembre 1906.
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Actif.
I. Compte de construction. Il s’éleve a  fr. 978,956,151. 50
Chemin de fer
et ins- Matériel Mobilier Total
tallations fixes roulant et ustensiles
Fr. Fr. Fr. ¥r.
Au 31 décembre o
1906, . . . . 725,801,434 149,957,224 13,763,399 889,522,057
Dépenses de
construction de 7 ,
1907. . . . . 74,433,249 13,686,982 1,313,863 89,434,094
Au 31 décembre
1907. . . . . 800,234,683 163,641,206 15,077,262 978,956,151

Les dépenses portées au compte de construction en 1907

se répartissent de la manieére suivante:

a. Chemin de fer et installalions fixes:

Ligne du Simplon Brigue-Iselle .
Extension de la station de Chavornay
. 5 , Chexbres-Puidoux .
Agrandhsement des Ateliers d’Yverdon
Nouveau batiment de service a la gare de Berne
Extension de la station de 'Tdgertschi .
Passage supérieur de la route de St.Jacques
avec abaissement de la ligne Bale-Pratteln .
Participation & la construction du nouveau
pont dit ,Zollbriicke* & Zurich .
Extension de la station d’Embrach-Rorbas

. - - de Richterswil

" " " . Siebnen-Wangen
. ., Naefels-Mollis

" o " , Iflums

" R ., d'Uetikon

# ” . de Zoug.

Voies d’ e\fltelnent neuves aux stations de Bm—
feld, Au (Zurich), Reichenberg et Bilten
Reconstruction du pont sur la Toss & Toss

» " “ . » Thur ,, Miillheim

» » . "o " » Andel-
fingen

% des piliers du pont sur la Thur

& Ossingen ,
Paltlclpatlon a la constr uctlon du canal latel a,l
de la vallée du Rhin

A reporter

Fr.
68,220,332
73,593
468,972
509,999
265,598
85,726

644,509

58,000
61,067
191,434
52,744
78,225
84,553
294,595
907,585

66,655
35,792
56,0 8
151,152

170,583

113,248

71,890,170

I'r.
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Report
Suppression de passages & niveau par 1'établis-

sement de passages inférieurs et supérieurs

Centralisation des aiguilles et signaux a di-

verses stations

Acquisitions de terrain en vue de\tensmm

futures
Divers (réseau entie1)

b. Matériel rovlant:

63 locomotives .
moins: amortissement de 11 ]000-
motives

222 voitures & voyageurs ;
moins: amortissement de 37 voitures

Installation de 1'éclairage élec-
trique

461 wagons a marchandises
moins : amortissement de 23 wagons

Divers

9,045,147

r.
5,131,633

6,503,988
581,474

6,484,514

[S]

92,320

92,977

Apurement de l’mventaue du nntenel 1ou]ant
!

c. Mobilier et ustensiles:
Administration centrale
Ligne du Simplon Brigue-Iselle
Ier arrondissement

ITe
11T i
Ly

PFr

71,890,170

402,310
525,203

243,085
1,372,481

4,428,048

6,576,834

2,852,170
41,697

— 211,767

388,013
194,923
1.}._, 475
290,578
168,735
139,139

Fr.

74,433,249

13,686,982

1,313,863

89,454,094

II. Travaux de construction inachevés. Au 31 décembre
fr. 60,140,767, 83

1907, ce compte s’éleve a .

Le tableau ci-aprés donne un résumé des modifications

survenues durant 'annce 1907;
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Montants
au 31 dée. au 31 dée. Différences
1906 1907
Fr. Fr. Fr.
Direction générale . : . : 599,819 8,213 — 591,606
Ier arrondissement . : . . 12,691,523 15,009,360 4+ 2,317,837
IIe ) L. .. 2443405 3,645,678 -+ 1,202,273
11 ) L. 2930,703 4522491 - 1,591,788
IVe . L. .. 6,001,994 7,023,066 -+ 1,021,072
Ligne du Simplon . : : . 68,280,072 — — 68,280,072
Gare de Bale . " ; ; . 14811,625 18564404 + 3,722,779
, de St-Gall . . . . 4267437 4673297 -+ 405860
Tunnel du Ricken . ) . . 9,795,636 6,694,258 -} 2,898,622

115,852,214 60,140,767 — 55,711,447

Les différences en moins entre les dépenses au 31 décembre
1906 et celles a fin 1907 résultent de reports au compte des
objets achevés; celles en plus sont le fait de la continuation
des travaux pour les objets suivants:

IeT arrondissement: Iixtension des gares de Renens, Lau-
sanne et Vevey, ainsi que des stations de St. Maurice, Sion,
Gampel et Vallorbe, doubles-voies Villeneuve-Aigle, Aigle-
St. Maurice, St. Maurice-Martigny, Daillens-Bofflens, Croy-
Vallorbe, nouvelle voie d’évitement o Charrat-Ifully, nouveau
batiment aux voyvageurs a Chexbres-Puidoux, passage infé-
rieur du passage a niveau km 93,26 entre Biimpliz et Berne.

I1¢ arrondissement: Kxtension des stations de Lausen,
Laufon, Moutier, Emmenmatt, Kaiserstuhl et Brienzwiler,
passage sous voie du chemin de fer de la scierie a Langnau,
protection de la voie au Steinlauibach pres de Lungern, acqui-
sition de terrain en vue d’extensions futures & Bienne, double-
vole Aarburg-Lucerne et acquisition de biens-fonds dispo-
nibles.

I11¢ arrondissement: Nouveaux ateliers de Zurich, exten-
sion de la station d’Orlikon et raccordement Jorlikon-See-
bach, extension des stations de Dottingen-Klingnau, Netstal,
Uznach, Zweidlen, Pfiffikon (Zurich) et Wiilflingen, nouvelle
voie d’évitement aux stations d’Oberrieden, Bich, Lachen,
Bassersdorf, Hiintwangen-Wil, Altenburg-Rheinau, Boswil-
Biinzen et Benzenschwil, nouvelles maisons de gardes, sup-
pression de passages & niveau par 1'¢tablissement de passages
inférieurs et supéricurs, centralisation d’aiguilles et signaux,
pont sur la Glatt pres de Zweidlen et pont sur le Wildbach
pres d’Embrach-Rorbas.
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IVe arrondissement: Extension des gares de St. Margre-
then et de Coire, ainsi que des stations d’Arbon et de Wattwil,
¢tablissement des nouvelles stations d’Attikon et Oberaach,
nouvelle remise aux locomotives & Sargans, double-voie Ober-
winterthur-Romanshorn y compris les extensions de stations,
centralisation des aiguilles et signaux.

Ligne du Simplon: lLia ligne Brigue-Iselle étant achevée,
les dépenses de construction & fin 1907 ont été reportées au
compte de construction par fr. 68,415,255. 25.

Gare de Bdle: Achévement de batiments et d’installations
de voies, acquisitions de terrains pour I'entrée de la ligne du
Jura.

Gare de St. Gall. Expropriations et passage inférieur de la
Waisenhausstrasse.

Ligne du Ricken. Construction du tunnel, installations
la station de Kaltbrunn et maisons de gardes.

Dépenses de construction de 1907.

T.e compte de construction a augmenté en 1907

de . ; " % " 5 : X . fr. 89,434,095
Les dépenses pour entreprises accessoires (lac

de Constance) ont augmenté de . . . » 628,200
Sur le compte des travaux inacheves, la dimi-

nution est de " ; ; : : . . »—Dh5,711,447
Pour 1907 les dépenses nettes de construetion -

s’élevent done a . . . . . . . fr. 34,350,848

Dans ce montant ne sont pas compris:

T.es amortissements pour installations suppri-
mées, a la charge du compte des «dépen-

ses a amortir» . ) . . . . fr. 209,763
T.es dépenses de paracheévement 1mputables au
compte d’exploitation : ; : . » 1,416,724

Les amortissements pour matériel mulant mis

aun rebut (valenr du matériel retiré deé-
duite) g . . . . . . . .Y 1,_109,8_0?

En 1907 ces dépenses ont atteint . . . . fr. 2,736,294

11T a. Bxcédent du pric de rachat sur les postes actifs des
(mmennns- r'mnpmjnw‘: Ce chapitre ne s’est pas modifié en 1907, il
g'éléeve 4 . . . : : . ) ; : [r 80 971 Sﬁ() 82
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IITb. Dépenses a amortir. Au 31 décembre 1906 ce compte

présentait un solde débiteur de . : ’ : . Tr. 19,259,257, 12
En 1907, ce chapitre s’est accru des sommes
suivantes:

Perte sur la vente des obligations 3¢/, différé de
1903, reprises en 1907 du portefeuille des caisses
de secours . . fr.  296,197.50
Frais divers concem‘mt Iémission
en 1907 d’obligations 3'/2 0/, C.EF.F.,
séric K de 50 millions . . . » 1,518, 109 10
e > 1.814,906. 60

Installations disparues :

Vieux pont en fer surla Toss, & Toss  fr.  22,653.10
Reliquat du vieux pont de la douane,

a Zurich . : .o 2,000.—
Ancienne gare de Bugue ; » ]]4 005.90
Vieille plaque tournante a St. Mar-

grethen . » 17,275,820

Pieces de 1eclnnﬂe 1}0111 n;at.ériel
roulant de l’anc N. O. B., inutili-
sables . 5 ) : : ; i W

Qt
Qo
[0.0]
{ [\--)
Y
oo
e

» 209 lf.}) 54:

fr 21,‘283927 ')()
En revanche nous avons amorti en 1907 :

sur travaux pour extension de gares,

solde du compte au 31 dée. 1906. fr. 1,366,852.07
installations disparues, comptabili- A

sées en 1907 . 209,763.54
sur pertes de cours et frais d’émis-

sion du 3 o/, différé, 4m° annuité . 116,495, —
sur pertes de cours ef frais d’émis-

sion du 3t/ o/p 1899/1902, émis en

1905/1907, 1re 'mnullé . " H8,849.50
9me annuité d’amortissement du dé-

ficit du fonds des chemins de fer » 162,500, —
amortissement de la perte sur la

vente d’obligations 30/, différé,

=)

reprises des caisses de secours . ., 296,197

T 2210661
Solde débiteur au 3le décembre 1907 . . . . fr. 19,073,269, 65
De 1901 & 1906 il a été fait suceessivement des amortisse-
ments pour une somme de . : " g . I 723381550

IIn ajoutant les amortissements effec-
tués en 1907, soit . : ; ; ; " .y 2210 657. 61
on arrive a un total de . . " ; . fr. 9,444,4:3. 11

indépendant de amortissement légal.
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1V. Frais d’installation des entreprises accessoires.

Le capital d’établissement de notre entreprise de navi-
gation a vapeur sur le lac de Constance s’éléve, a fin 1907,

"
cl

A fin 1906 le solde de ce compte était de

I’augmentation concerne les frais de construction de:
Nouvelle jetée avec chantier de réparations a

- Romanshorn, dépense nette .

Achat d’objets d’inventaire

ir.

730,852, 16

3,184. 25

Par contre il a été amorti le 596 du capital d’éta-

blissement & fin 1906 .

fr.

Moins: Solde des frais de réparation

principale des bateaux «Zurich»

et « Santis »

V. IFonds disponibles.

111,665. 85

5,829, 45

fr. 2,861,516.70
fr. 2,233 516. 69
»  134,036. 41
fr. 2,967,353. 10
> 105,336. 40
fr. 2,861,516, 70

Au 31 décembre 1907, ce chapitre s’éléve a fr. 145,801,196. 84

La comparaison avee le bilan de 1906 fait ressortir

différences suivantes:

Caisses .

Portefeuille de clmnﬂ'o
Dépots en banque
Portefeuille de fonds pubhcs

Portefeuille du fonds de renou-
vellement .

Biens-fonds dlspombles g

Approvisionnements en
matériaux

Débiteurs divers

Recettes de 1907 effectueecs
par caisse en 1908 .

les
Montants
Au 31 dée. Au 31 dée. Différences
1906. 1907. avec 1906.
Fr. Fr. Fr.

819,952 450,993 — 368,959
25,219 939954 - 214,035
15,345,160 25348782 4 10,003,622
12,786,289 10 204584 — 2,581,705
58,535,480 58,744,305 -+ 208,825
4,296,740 4,775,326 4 478,586
20,939,568 22266458 -+ 1,326,890
5,528,189  7,695467 -+ 2,167,278
12,223,997 16,076 027 -+ 3,852,030
130,500,594 145801196 - 15,300,602

Nous donnons a l'appul de ce tablean comparatif les

renseignements suivants:

Caisses, dépots en banque. Rien de spécial a signaler.
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Portefeuille de change. Voicl le mouvement de notre por-
tefeuille d’effets de change:

Montant du portefeuille au 31 décembre

1906 i : : ' . : : « 1r 25,218. 75
Iin 1907, 11 est entré des effets de change

pour . . . . ) ) 33,589,273. 74
Escomptes et (llﬂe rences (le cours . . . P 260,553. 32

fr. 33,875,045. 81
11 est sorti du portefeuille des effets en-

calsscs pour . . . . . » 93 ()35 791. 3()
este aun 31 décembre 1901 des effets non
eneaisses pour . ; ; § . s Ir, 239,254. 45

Portefeuille de fonds publics. Voicei le mouvement pen-
dant 'anndée 1907:

Montant du portefeuille au 31 décembre 1906 . . fr. 12,786,239, —
Reprise des 17,279 obligations 304 différé (J ¥.P.

1903 des diverses caisses de secours ; . » 8440895, —
Autres titres mis en portefeuille . : i ; . > 1402691, 25
fr. 22,629,875, 25
Moins:
Réalisation des obligations 39/, différé C.F. I de
1905 . . . .. fr. 8757,447.50
Réalisations de tmes divers . .. 1,190,075 —
Attributions aux diverses caisses -
de secours . . ., 1,396,900, —
Attributions ml])mio[eullle dufonds ‘
de renouvellement . . . - 646,000, —

Différences de cours (dont
fr.296,197 50 déja passdés au compte
de profits et pertes de 1906) .o, A34868.75
————— 3 12,425,291, 95
Valeur du portefeuille de fonds pubhcs au 51 dé-
cembre 1907, : . ' . g . ; . fr. 10,204,584, —

Portefeuille du fonds de renouvellement. Voici le mouve-
ment en 1907:

11[011{‘1111 du portefeuille au 31 décembre 1906 . . fr. 58,585,480, —
litres divers mis en portefeuille . : . . i 7()46 000.—

1‘1-. 59,131 4\0 -
Moins :
Réalisations de titres. . . . fr. 395500, —
Difféiences de cours . ) . . % 41.675. — _
| ————————— »  437175.—

Montant au 31 décembre 1907 . ) . . . fr. b8,744.505.—
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Biens-fonds disponibles. La valeur d'inventaire au 31 dé-

cembre 1906 était de ‘ : . ; i : . fr. 4,296,739.71
En 1907, il a été fait diverse
acquisitions pour . . . fr. 674,894.71
Et il a été réalisé « & w ¥ 196,308.15
D’ott une augmentation sur 1906 de —— - » 478,586.56
Montant au 31 décembre 1907 ; ; ; : . fr. 4775,326.27
Approvisionnements en matériaux. Leur valeur d’inventaire
était au 31 décembre 1906 de ; ; s : . fr. 20,939,568.16
Elle est au 31 décembre 1907 de . . . . » 22,266,458.22
Augmentation sur 1906 de . : i : . fr.  1,326,890.06

Débiteurs divers. Montant au 31 décembre 1906 fr. 5,528,189.46
au 31 décembre 1907, le solde est de ) . . . 1,695,467, 44

Augmentation des débiteurs sur 1906 . . . fr. 2,167,277.98
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11. Compte d’amortissement. Il se montea fr. 24,160,345. 60
Au 31 décembre 1906 il était de . . . » 18,754,896. 50
Augmentation, soit amortissement légal fr. 5,405,449.10

I1l. Dettes courantes.
Le montant de ce chapitre est, au 31 dé-

cembre 1907, de . . . . . . . fr. 47,818,532. 43
Voici la comparaison avec 1906 :
Montants
au 31 décembre an 31 décembre Différences -
1906 1907 avec 1906
Fr. Fr. Fr.
Titreset coupons échus 2,669,576 2,869,925 4 200,349
Prorata d’intéréts . 3,736,053 3,636,535 — 99,518
Caisses de secours et
de pensions . . 455,094 164,078 — 291,016

Cautionnements d’en-

trepreneurs et de

fournisseurs . ; 631,668 613,353 — 18,31
Remboursement des

actions et bons de

jouissance J.-S. . 306,652 219,181 — 87,471
Créanciers divers ; 1,889,339 2,064,390 -+ 175,051
Dépenses de 1907 ré-

glées par caisse en

1908 . . . 31,257,923 88,251,070 + 6,993,147

40,946,305 47,818,532 - 6,872,227

IV. Fonds spéciaux. Ils comprennent
le fonds de renouvellement et le fonds de
couverture des anciennes pensions J.-S. -
Leur montant au 31 décembre 1907 est de fr. 61,003,837. 36

Pour renseignements sur ces deux fonds, voir pages 73
et 74 du présent rapport.

V. Solde actif du compte de profits et pertes.
Au 31 décembre 1907 il est de . . . fr.  2,854,206. 95

Sur ce montant sera prélevée la somme nécessaire pour
faire face aux suppléments de traitement pour 1907, alloués
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au personnel en raison du renchérissement de la vie, confor-
meément a arreté fédéral du 20 décembre 1907. Le solde est
a reporter a compte nouveau.

IIT. Département commereial.

a. Généralités.

1. De nouvelies prescriptions sur la comptabilité relative
a Vacquisition, & la remise ou a la wvente des réglements et
tarifs, ainsi que sur la maniere de les facturer, sont entrées
en vigueur le 1¢T janvier. La comptabilité des tarifs distri-
bués ou vendus a été ainsi enlevée a 'administration des 1mn-
primés et confiée aux bureaux des tarifs voyageurs et des
tarifs marchandises.

2. I1 a été publié une nouvelle édition de la carte du
réseau des chemins de fer suisses, ainsi que du tableau alpha-
bétique des gares; on a apporté a cette carte les corrections
nécessitées par l'ouverture de nouvelles lignes.

3. De nouvelles taxes de camionnage sont entrées en vi-
gueur le 1¢* aout pour la gare de Berne.

4. Le tarif pour la perception d'une surtaxe a Gilly-
Bursinel a été supprimé, le 31 décembre, conformément a la
décision prise par le Conseil d’administration.

5. La nomenclature de tous les réglements, instructions,
tarifs et communications de portée commerciale a été rema-
niée et publiée 4 nouveau le 1™ mai.

6. A la demande réitérée de divers intéressés a la ligne
Vevey-Chexbres, nous avons déeidé de remplacer le nom de
station de « Chexbres-Puidoux » par « Puidoux-Chexbres ». Si
nous avons pris cette déecision, alors que nous refusions preé-
cédemment de donner suite 4 des demandes analogues (rap-
port de gestion de 1906, page 85), ¢’est que nous avons voulu
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tenir compte du fait que le batiment de cette station est
situé sur le territoire de la commune de Puidoux et que le
nom actuel a donné lieu a de fréquentes erreurs d’itinéraire,
tant en ce qui concerne le service des vovageurs que le ser-
vice des bagages et des marchandises. Ce changement de nom
sera effectué le 1¢r mai 1908.

Y. La station d’Attikon, située entre Wiesendangen et
Islikon, a été ouverte le 15 octobre au service complet des
vovageurs, des bagages, des animaux vivants et des mar-
chandises; les taxes de cette station ont été introduites au
moyen de suppléments aux tarifs existants.

b. Service des voyageurs.

1. Deux suppléments provisoires (X et XI) au tarif in-
terne pour le transport des voyageurs et des bagages ont été
publiés pendant Pexercice. Lun introduit des taxes pour les
nouvelles stations d’Attikon et d’Oberaach et P'autre pour
le trafic par les lignes Soleure-Moutier et Langenthal-Jura.

Depuis le 1¢* octobre, la halte de Kaiserstuhl, sur la ligne
Brienz-Lucerne, est installée pour pouvoir délivrer des hil-
lets et expédier les bagages et les colis express a destination
de toutes les stations de cette ligne.

2. Les nouveaux tarifs suivants ont été mis en vigueur,
au cours de l'exercice, pour le service direct suisse des voya-
geurs et des bagages:
le 15 mai, tarif voyageurs et indicateur des distances chemin

de fer Martigny-Chdtelard—C.F. F.;
le 1¢r juillet, nouvelle édition du tarif voyvageurs chemin de

fer Sud-Est suisse—chemins de fer prives;
le 1¢t aont, tarif voyageurs et indicateur des distances che-

min de fer Aigle-Ollon-Monthey—C.F.F.;
le 1¢r aotut, indicatenr des distances chemin de fer Brunnen

Morschach—C.F. F.; ,
le 1¢* septembre, nouvelle édition du tarif voyageurs et ba-

gages chemin de fer routier électrique Wetzikon-Meilen—

chemins de fer fédéraux et Wald-Riiti;

tarif voyageurs et bagages chemin de fer Soleure-Moutier--
C.I'F.
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Les taxes suivantes ont été mises en vigueur au moven
de suppléments a des tarifs existants en service direct:

a. taxes modifiées pour le trafic avee les chemins de fer
(Insingen-Balsthal, du Seetal et du Wynental;

b. taxes pour le trafic avee la station de Chesiéres du che-
min de fer Bex-Gryon-Villars, les stations des chemins
de fer Berne-Schwarzenbourg et Langenthal-Jura:

c. taxes de IIc classe pour le service direct des voyageurs
avec les stations du chemin de fer Ywverdon-Ste.Croix,
qui a introduit la II¢ classe le 2 septembre, en plus de
la IIIe classe;

d. un grand nombre de taxes dont le besoin se faisait
sentir pour de nouvelles relations, dans divers services.

3. Les tarifs énumérés ci-apres ont été mis en vigueur
en service international:

le 15 avril, tarif voyageurs et bagages Londres—Autriche-
Hongrie et au dela, ainsi que Constance=C. F. I'. et Schaff-
house-C. F. F., par Newhaven-Dieppe-Paris-’Allemagne du
sud et la Suisse;

le 1er mai, tarif commun (G.V.) n° 205 pour voyvages circu-
laires et pour bhillets d’aller et retour de séjour en trafie
Suisse-P. L. M., plus un tarif analogue pour le service
Suisse-chemins de fer francais de U'Est et du Nord;

le 15 mai, taxes pour le service des voyageurs et des bagages
entre Chamonix, d'une part, le chemin de fer Martigny-
Chdtelard et les chemins de fer fédéraux, d’autre part;
sur le parcours Le Chitelard-Trient—Argentieres, le
transport se fera par voitures routieres jusqu’au moment
de T'achevement de la ligne;

le 1er aott, tarif des suppléments a percevoir pour déclasse-
ments et places de luxe en trafic Swuisse-France via Pon-
tarlier, Suisse-Italie et France-Italie via Simplon:

le 1er aott, tableaux des prix pour le transport des voya-
geurs en wagons-salons loués entre Darmstadt et F'ranc-
fort s/M. et la Suisse.

4. La réforme des tarifs effectuée en Allemagne le 1¢7
mai a eu pour conséquence une réduetion sensible des taxes
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voyageurs de simple course sur les parcours allemands et la
suppression de celles d’aller et retour. Les taxes pour ba-
gages ont de méme été notablement réduites. Les taxes entre
Bale-C. F.F. et I'Allemagne par la ligne de raccordement
ont pu étre rectifices, en partie pour le 1¢T mai, en partie
pour le 1¢T juin, attendu que la plupart sont comprises dans
les tarifs internes allemands.

En revanche, 1l n’a pas été possible de publier au cours
‘de l'exercice la nouvelle édition des tarifs allemands-suisses
pour le service des voyageurs et des bagages,.car les pour-
parlers sur I’¢laboration de ces tarifs ont été tres laborieux.
A titre de mesure provisoire, on a revisé les taxes de simple
course de ceux des tarifs qui portent sur de longs parcours
allemands, et on les a mises en vigueur en partie le 1¢r juil-
let et en partie le 1¢v aount. Les anciennes taxes d’aller et
retour et celles pour les bagages ont ét¢ maintenues. Toute-
fois, les stations ont l'ordre de faire remarquer aux voya-
geurs qul expedient des bagages a destination de stations
allemandes qu’ils ont intérét, pécuniairement, 4 ne les expeé-
dier que jusqu’a la frontieére pour les v faire enregistrer a
nouveau. Lorsque des réclamations leur sont adressées, les
administrations allemandes restituent les taxes payées en
trop pour les bagages expédiés directement.

L’¢laboration des nouveaux tarifs avec I'Allemagne se
heurte a des difficultés toutes particulieres provenant de la
forme compliquée des nouveaux tarifs allemands pour les ba-
gages. D’apreés ces tarifs, la taxe ne dépend pas seulement
du poids des bagages et de la longueur du parcours, mais
aussi du nombre de billets présentés lors de l'expédition.
Sans billet, il n’est plus du tout possible, en Allemagne, d’ex-
pédier des colis au prix {ixé pour les bagages. Ce tarif pre-
sente encore une autre particularité: pour les expéditions de
plus de 200 kg, le nombre de kilogrammes dépassant ce poids
est doublé pour le caleul de la taxe.

On a reconnu que pour le trafic direct avee la Suisse il
était absolument nécessaire de modifier ces dispositions si
compliquées du tarif allemand, aussi les administrations alle-
mandes se sont-elles déclarées prétes, ensuite de plusieurs
conférences, a faire les concessions suivantes:

a. elles renoncent au doublement de poids prescrit par le
tarif lorsque ce poids dépasse 200 kg;

b. I'expédition directe des bagages de Suisse en Allemagne
est admise méme sans présentation de billets dirvects;
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c. pour le trafic en transit par I'Allemagne, on appliquera
sur les parcours allemands des taxes calculées par uniteés
de 10 kg.

Ces concessions ont permis de commencer I'¢laboration des
nouveaux tarifs pour le service direct avee 'Allemagne et le
gervice de transit. On compte pouvoir les mettre en vigueur
au début de la saison d’été 1908.

5. Par syite de la suppression des billets d’aller et retour
résultant de la réforme des tarifs allemands, la convention
sur lutilisation facullative des billels d’aller et retour en
trafic local enire les stalions des lignes Bdle-Constance, exis-
tant entre les chemins de fer fédéraux et les chemins de fer
d’Etat badois, a cess¢ d’étre en vigueur. lLes billets de simple
course et d’aller et retour (billets doubles des chemins de fer
badois), les billets circulaires a itinéraire fixe, les billets
circulaires combinables suisses et les billets combinables de
I'Union des administrations allemandes de chemins de fer
ne continuent a ¢étre valables sur les deux lignes paralleles
qu'en trafic de transit sur le parcours Newhausen-Schaff-
house et vice versa. L’utilisation des billets par l'une ou
Pautre des deux voies ne donne pas lieu a un décompte
spécial.

6. Une entente a été conclue avee le chemin de fer du
Giirbetal, aux termes de laquelle, & partir du 1¢r juillet, les
recettes du trafic commun Berne loco-Thoune loco et transit
ne se répartissent plus sur la base des coupons de controle
retirés par le personnel des trains, mais bien suivant une
proportion fixe. Ce mode de faire simplifie beaucoup les dé-
comptes. La proportion a été déterminée d’aprés le nombre
des voyageurs transportés jusqu’ici sur les deux lignes.

En outre, & partir de la méme date, les billets de simple
course pour les mémes parcours sont compris dans la com-
munauté de trafie, ce qui n’était pas le cas précédemment,
c’est-a-dire qu’ils ont été déclarés valables, au gré des voya-
geurs, par Miinsingen et par Belp.

7. A partir du 15 juillet, nous accordons une réduction
de taxes aux gouvernements cantonaux pour les voyages des
fonctionnaires de I'administration centrale qui sont appelés
a se déplacer réguliérement pour des raisons de service, en
leur remboursant, 4 la fin de chaque année, la moitié des
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taxes normales entieres afférentes aux trajets effectués sur
les lignes des chemins de fer fédéraux situées sur le terri-
toire du canton ou dans le voisinage immeédiat.

S. Le chemin de fer Berne-Schwarzenhbourg et celui du
Gornergrat ont adhéré au réglement concernant Uoctroi des
hillets d’employés en service direct suisse.

9. Nous avons ¢té contraints par un arrété du Conseil
fédéral a faire droit a une requéte de 'dssociation des socié-
tés suisses de développement, qui demandait qu’une réduc-
tion de taxes fut accordée a ses membres se rendanlt aux
assemblées annuelles. 1. Association de chemins de fer suis-
ses avait refusé d’accueillir cette demande, parce qu’elle avait
eu pour principe, jusqu’icl, de ne concéder des faveurs de
ce genre gu'aux societés visant exclusivement a 'éducation
ou a l'instruction de la jeunesse ou dont Pactivité poursuit,
par le travail, le développement du bien public.

10. De nouvelles éditions des larifs-placards pour billets
du dimanche. billets de plaisir et billets circulaires des quatre
arrondissements ont ¢té publides, comme d’usage, le 1¢T mai;
on v a apporté les modifications et compléments dont la
nécessité a 6té constatée dans le courant de 'année derniere.

11. On a également ¢laboré, pour le 1¢ mai, une nou-
velle liste des billets complémentaires d’aller et retour au
départ des gares suisses pour Chiasso, Bellinzone, Lugano
et Domodossola, ainsi que des billets circulaires italo-suisses
délivrés par ces gares.

12. Afin de favoriser le développement des sports d’hiver,
nous avons accordé A titre d’essai, a partir du 11 décembre,
les facilités suivantes pour le transport des skis et des luges
ordinaires:

a. Les lTugeurs et skieurs peuvent prendre avee eux leurs
luges ou leurs skis comme bagages a4 main et Tes pla-
cer dans la voiture, lorsquune voilure spéciale de I1I¢
classe ou des compartiments spéciaux de cette classe
sont mis a leur disposition.

b. Cette faveur n’est pas accordée aux lugeurs et skieurs
qui prennent place dans les voitures servant a tous les
voyageurs. IKn revanche, ils ont droit dans ce cas aun
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transport gratuit des objets en question dans le fourgon,
sans enregistrement, a condition qu’ils les remettent
personnellement au conducteur aux bagages et les re-
prennent eux-mémes des mains de cet agent.

13. Le 1¢r aout est entrée en vigueur une nouvelle édition
du réglement pour les transports militaires par chemins de
fer et bateaux a wvapeur.

14, A la demande du Département militaire fédéral, 'As-
sociation de chemins de fer suisses a décidé d’accorder aux
directeurs et aux instructeurs des cours préparatoires du
I1I¢ degré organisés par des sociétés de gymnastique, ainsi
qu’aux ¢leves prenant part a ces cours, en cas de rassemble-
ment en vue dune inspection et contve présentation dune
carte de legitimation, les mémes facilités de transport que
pour les cours de mcéme degré organisés par les autorités
militaires.

15. Elle a également accordé aux participants aux cours
annuels des directeurs de tir, & la demande du Département
militaire fédéral, la faveur de la demi-taxe pour le trajet
du lieu de leur domicile au lieu de réunion et retour. Pour
bénéficier de cette faveur, les participants a ces cours doivent
produire une carte de légitimation établie suivant un modele
convenu.

16. La Société suisse des officiers a demandé a TI'"Asso-
ciation de chemins de fer suisses de délivrer aux officiers en
civil qui se rendent a des réunions militaires fédérales ou
cantonales des bhillets a demi-taxe pour le voyage aller et
retour en ligne directe du lieu de leur domicile a celui de
la réunion, contre présentation d'une carte de légitimation
spéciale. I’ Association a fait droit a cette requéte et a méme
étendu cette faveur a la Société suisse des sous-officiers.
Cette déeision est entrée en vigueur le 1¢7 novembre.

17. Sur le désir exprimé par le Département fédéral de
justice et de police, 'Association de chemins de fer suisses
s’est déelarée d’accord d’élaborer pour les (ransports de police
un nouveau reglement uniforme pour toute la Suisse, preé-
voyant pour une partie de ces transports des taxes plus
réduites que celles en vigueur jusqu’alors. Les négociations
engagées a cet effet n’étaient pas encore termindées a la fin
de Tannée.
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18. Une nouvelle édition de Vinstruction a lCusage du
personnel des stations et des trains concernant lUutilisation
des billels de voyageurs sur d’autres parcours que ceux doni
ils font mention est entrée en vigueur le 17 juin 1907.

19. Une nouvelle édition des «lableaux servant ¢ déter-
miner le jour de Uexpiration de la validité des billets de 10,
15, 30, 45 et 60 jours», a 'usage du personnel des gares et
des trains, a ¢t¢é publice le 1er février. Dans cette édition
figurent les nouveaux billets combinables d’une validité de
90 jours (pour parcours de 3000 a 5000 km) et de 120 jours
(pour parcours de plus de 5000 km).

20. On a constaté que certains offices suisses du travail
appliquaient le reglement du 1¢* mai 1905 concernant les faci-
lités de transport accordées sur les chemins de fer suisses
aux personnes en quéte de places, a des ressortissants d’au-
tres pays arrivés directement de Vétranger. IS Association
de chemins de fer suisses a estimé que cetle interprétation
du réglement était trop extensive, aussi les offices du travail
ont-i1ls été invités a ne délivrer désormais aux étrangers des
bons de recommandation pour des billets & demi-taxe que
sl ces étrangers sont domiciliés en Suisse, c¢’est-a-dire s’ils
sont en mesure d’exhiber un permis de séjour ou d’établisse-
‘ment. ’

21. Depuis le 1¢v mai 1907, les agences des chemins de
fer fédéraux a Paris et Londres délivrent non seulement des
billets de Ire et de II¢ classes, mais aussi des billets de I1]°¢
classe pour des parcours suisses.

Nous avons du, par conséquent, confier ’émission de ces
billets aux entreprises de voyages autorisées par contrat a
émettre des billets pour les parcours suisses (Th. Cook & fils,
a4 Londres, Bureau des vovages de la ligne Hambourg-Ameé-
rique et Bureau norvégien des voyages, & Goeteborg). Les
contrats passés avee ces deux dernicres agences ont done
¢té complétés dans ce sens. Pour le moment, la maison Th.
Cook & fils ne fait pas encore usage de ce droit.

22. Nous avons conclu, en commun avee quelques autres
administrations suisses, un contrat avec le Bureau interna-
tional de voyages de la Banque du commerce et de Uindustrie
de M@whrisch-Ostrau, aux termes duquel ce burcau est auto-
risé a délivrer, dés le 1¢r janvier 1908, des hillets de simple
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course a taxe normale, aux meémes conditions que celles
convenues nagucre avee d’autres agences. Afin de s’assurer
la vente annuelle minimum de 50,000 francs exigée par les
administrations suisses, le bureau de Mehrisch-Ostrau a
installé des bureaux d’émission dans divers centres impor-
tants de I'Europe.

23. Le produit des billets pour des parcours des chemins
de fer fédéraux vendus durant les deux dernieres années par
Pagence Th. Coolk & fils, a Londres, et le Bureau des voyages
de la ligne Hambourg-Amérique, a Berlin, a atteint les chif-
fres suivants:

Il a été vendu:

par Uagence Th. Coolk & fils, a Londres:

en 1906 pour . : : . : : : . fr. 877,163
en 1907 pour . : : : . : : .oo» 942,774
augmentation sur 'année précédente : . fr. 65,611

par le Bureau des voyages de la ligne Hambourg-Amérique,
a Berlin:

en 1906 pour . ; : . ; : : . fr. 112,297
en 1907 pour . , ; ; . ; ; .o» 129,707
augmentation sur 'année précédente . . fr. 17410

24, Le trafic de nos agences de Londres et de Paris a
continué¢ a se développer d'une facon satisfaisante.

Les recettes ont été:

a Lagence de Londres:

En tout. Billcts suisses internes
(Abonnements "généraus, billets
4 laxes mormales, elc.)

en 1906 ; ; . : : . fr. 353,465 fr. 125,045
en 1907 » 481,140 » 130,091
augmentation sur 'année précédente fr. 127,675 fr. 5,046

a lCagence de Paris:

<n touf. Billets suisses internes
(Abonoemenls généranx, billets
4 lazes normales, ele.)

en 1906 : ) . . . fr. 716,156 fr. 341,857
en 1907 . . . . . . » 1,010,710 > 426,042

augmentation surl’année précédente fr. 294,554 fr. 84,1857
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25. La nomenclature des bureaux suisses et élrangers
chargés de Uémission d’abonnements généraux, ainsi que la
liste des facilités accordées aux porteurs d’abonnements gé-
néraux sur certaines lignes de chemins de fer et de bateaux
a vapeur non comprises dans ce service, ont été publiées a
nouvean au mois de mars. De nouveaux rabais ont été intro-
duits pour les parcours du chemin de fer Martigny-Chdtelard
(20% sur les billets de simple course et d’aller et retour) et
du lac de Zoug (50% sur les billets de simple course et
d’aller et retour).

20. La vente des abonnements généraux a court terme
a de nouveau diminué, comme en 1906. Depuis que les taxes
en ont été élevées, c’est-a-dire depuis le 1T janvier 1906, les
touristes font moins usage de ces abonnements qu'autrefois.
La diminution de recettes qui en est résultée a toutefois été
compensée par 'augmentation qui s’est produite dans la vente
des abonnements a long terme.

I1 a été vendu:

En 1906, En 1907. Différence.

Abonnements généraux de 15jours 48,504 44,759 — 3,745
> s » 30 » 13387 12057 — 1330

N . > 45 > 1814 1846 + 32

» ? » 3 mois 1,626 1,684 + 38

» » » 6 » 664 765 -+ 101

» ’ » 12 s(1pers) 6973 7377 4+ 404

» » » 12 »(2pers.) 782 307 + 25

En tout 73,750 69,295 — 4455

Le produit de la wvente des abonnements généraux a
éte de:
Recettes totales Part des C. F. F.

en 1906 " 5 . . ; . fr. 7,188415 fr. 5,063,734
en 1907 ... s 1254578 s 5112071
augmentation sur 'année précédente fr. 66,165  fr. 48,287

7. I’Association de chemins de fer suisses a décidé
d’admettre, sur leur demande, les administrations ci-aprés a
participer, dés le 1¢r janvier 1908, au frafic des abonnements
généraux:
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1. chemin de fer Nyon-Crassier;

9 » » » routier Schaffhouse-Schleitheim;

3. » »  » » électrique Wetzikon-Meilen;

4, » »  » » » Bremgarten-Dietikon;

5. chemins de fer ¢lectriques de la Gruyeére;

6. chemin de fer Soleure-Moutier (des 'ouverture a I'exploi-
tation);

7. chemin de fer Langenthal-Jura;

8. » » » Berne-Schwarzenbourg;

9. » » » Ramsei-Sumiswald-Huttwil (des louver-

ture a I'exploitation).

Les prix des abonnements généraux ne subissent aucune
modification; les abonnements émis en 1907 et dont la durée
de validité s’étend au dela du 1¢r janvier 1908 conférent le
droit de circuler aussi sur les lignes nouvellement admises.

Le tarif pour le transport des voyageurs par abonne-
ments généraux a été publié & nouveau le 1T janvier 1908
ensuite de ces modifications.

28. Le chiffre des recettes provenant de la vente des
billets circulaires combinables suisses a peu varié par rap-
port a l'année précédente. Ces recettes ont atteint:

Recettes totales
des adminis- Part des C. F.F.
trations suisses.

en 1906 . . . . . . . fr. 1566849  fr. 968973
en 1907 . . L. .. > 1,609,052 » 961,340

comparativement & ’année précédente - fr. 42203 — fr. 17,633

Les ehemins de fer Berne-Schwarzenbourg et Martigny-
Chdatelard ont ét¢ admis a participer a ce trafic.

29, Le trafic des billets combinables de 'Union des admi-
nistrations allemandes de chemins de fer a subi cette année
un recul trés sensible, dont la cause est probablement impu-
table, du moins en partie, & la réforme des tarifs allemands,
par suite de laquelle les réductions spéciales autrefois accor-
dées sur les parcours allemands ont été supprimées. D’autre
part, le mouvement des étrangers semble avoir légérement
diminué comparativement a 1906.

Les recettes se sont ¢levées: '
En tout. Part des C.F. F.

en 1906 . . . . . . . fr.5985752 fr. v,941,248
en 1907 . . . . . . 5 4496712 » 2,506,283

diminution sur lannée précédente . fr. 889,040  fr. 434,965
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Le chemin de fer Martigny-Chdtelard a été admis a par-
ticiper a ce trafic.

30. Nous avons concédé a Vagence A. Bocquin & Cie, @
Geneéve, la vente de ces derniers billets a partir du 1¢T juin
1907; nous avons en effet constaté que la eréation d'un burean
de vente & Geneve répondait a un besoin, mais nous ne dis-
posions pas, a la gare, des locaux nécessaires pour en ins-
taller un dépendant de 'administration.

31. Pour donner suite a4 de nombreuses demandes, I’As-
sociation de chemins de fer suisses a décidé de mettre les
conditions d’émission des billets circulaires combinables suis-
ses autant que possible en harmonie avec celles des billets
combinables de I'Union des administrations allemandes de
chemins de fer, qui sont plus avantageuses pour le public.

Tout d’abord, la restriction touchant les courses d’aller
et retour sur une meéme ligne est supprimée. En outre, on
a adopté, pour le trafic suisse, la disposition actuellement
applicable au service des billets de I'Union suivant laquelle
la longueur kilomeétrique des parcours de raccordement —
trajets parcourus sans utiliser les moyens de transport des
administrations intéressées — ne doit pas excéder la moitié
de la longueur totale des parcours de chemin de fer et de
bateau a vapeur. Cette disposition permet de se rendre
compte si un billet combinable peut ou non étre délivré pour
un voyage donné. La prescription actuelle du tarif suisse
qui veut que le voyage ait toujours le caractere d'un voyage
circulaire n’est pas suffisamment claire et a donné fréquem-
ment lieu a des divergences.

Dés lors, les conditions d’émission des deux services en
question ne différeront plus que sur les points suivants:

a. la longueur minimum de 200 km est maintenue en trafic
suisse (elle est de 600 km dans le service des billets de
I’Union);

b. de nouveaux parcours de raccordement entre les diver-
ses stations frontiéres suisses seront adoptés en plus de
ceux du service des billets de 1'Union, ce qui permettra-
aux voyageurs d’entrer et de sortir par des stations
frontieéres différentes;

c. la limite d’adge pour les enfants voyageant a demi-taxe
est maintenue & 12 ans dans le trafic suisse (elle est de
10 ans dans le trafic de I'Union).
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La mise en harmonie des conditions d’émission des bil-
lets des deux trafies qui nous occupent exige nécessairement
aussi 'égalisation des taxes. On accordait jusqu’ici, dans
toutes les classes, une réduction de 2% en service suisse et
de 20% dans le trafic de I'Union sur les taxes de simple
course. Craignant qu'une réduction uniforme de 256% n’en-
trainat une trop forte diminution de recettes, I'Association
a déecidé d'octroyer & avenir un rabais de 20% en Ire et
II¢ classes et de 25% en I1I¢ classe. Un certain nombre d’ad-
ministrations qui naccordent actuellement en service interne
que 20% de réduction pour 'aller et le retour, estimant qu’il
n’est pas rationnel d’abaisser les taxes des billets combinables
plus que celles des billets ordinaires de double course ont
refusé d’adhérer a cette combinaison. Ces administrations
n'accorderont done quune réduction de 20% sur les billets
combinables de III¢ classe.

- Ces diverses modifications entreront en vigueur le 1¢7 mai
1908.

32. La question de savoir si les cartes de légitimalion
conférant le droit de voyager a demi-tarif pour se rendre
a une féte ou a une assemblée peuvent étre utilisées pour
plus d'une course, a ¢t¢ tranchée par ’Association de chemins
de fer suisses en ce sens que ces cartes donnent droit, pen-
dant toute leur durée de validité, a un nombre quelconque
de courses effectudes entre le domicile du titulaire et le lieu
de la féte, pour autant qu'il s’agit d’'une féte fédérale de tir,
de gymnastique, de chant ou de musique.

33. Les conférences de UAssociation des administirations
intéressées au trafic du Lac de Constance ont été appelées
a délibérer sur une proposition des chemins de fer du Grand-
Duché de Bade visant a Pabaissement des taxes de simple
course de bateau jusqi’a concurrence de la moitié des taxes
actuelles d’aller et reiour. lLes administrations allemandes
déclarerent adhérer a cette proposition qui n’est en somme
quune conséquence de la réforme des tarifs allemands; en
revanche, les délégués des chemins de fer autrichiens de
I'Etat et des chemins de fer fédéraux, considérant que la
mesure proposée entrainerait vraisemblablement une dimi-
nution du rendement du service des bateaux, se prononcerent
contre la proposition allemande. En ce qui concerne les
chemins de fer fédéraux, le rendement du trafie voyageurs
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sur le lac de Constance est actuellement déja tres défavo-

rable et il est certain qu’il diminuerait encore sensiblement

si 'on acceptait la proposition des chemins de fer badois,

attendu que la réduetion de taxes proposée équivaudrait a

une diminution de recettes d’environ 40,000 francs par an.
Cette question sera reprise 'anndée prochaine.

c. Service des animaux vivants.

Le Conseil fédéral n’a pas encore approuvé les dispo-
sitions revisées, dont nous parlions dans notre dernier rap-
port annuel, sur affranchissement des transports d’animaux
vivants, aussi la mesure projetée n’a-t-clle pas encore pu
&tre mise en vigueur.

Le chemin de fer Berne-Schwarzenbourg a adhéré an
tarif pour le transport des animaux vivants sur les chemins
de fer suisses.

Le tarif pour le transport des animaux vivanis en ser-
vice direct chemin de fer Rhétique-C. F. 9. ete. a été com-
plété par un Ier supplément.

En approuvant le nouveau tarif pour le transport des
marchandises en service direet avec les chemins de fer de
I'Oberland bernois, le Département fédéral des chemins de
fer a demandé qu'on institue aussi Pexpédition direete des
animaux vivants en service avee cette entreprise. On a par
conséquent élaboré un tarif, en tenant compte des besoins
actuels, et ce tarif a été soumis a approbation du Départe-
ment vers la fin de TI'année.

d. Service des marchandises.

1. Nous avons conclu avee le chemin de fer Soleure-
Moutier un traité pour le partage du trafie des marchan-
dises. Ce traité a pour effet de modifier 'acheminement des
marchandises entre les stations de Court a Laufon et de
Courtételle o Delle et aun dela, d'une part, et les stations .
de Signau a Lucerne, cte., d’autre part, car il stipule que
ce trafie, qui passait jusqu’ici par Bienne ou Olien, devra
dorénavant passer par Soleure. Nous avons en outre engagé
des négociations avee les chemins de fer de I'Emmental,
Berthoud-Thoune et Langenthal-Huttwil au sujet de lache-

8
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minement de ce trafic au sud de Soleure, et nous sommes
convenus de le faire passer, par parts égales, par les deux
voies les plus courtes d’aprés les distances de tarif. Les
tarifs généraux et les tarifs exceptionnels pour le trafic
marchandises interne et direct en transit par la ligne Soleure-
Moutier, ainsi que pour le trafic direct entre les stations de
cette ligne et celles des autres chemins de fer suisses, ont
été calculés sur la base de ces ententes; la plupart seront mis
en vigueur au moyven de suppléments.

2. Eu égard aux conditions exceptionnelles d’établisse-
ment et d’exploitation de la ligne du Ricken, nous avons
sollicité du Département des chemins de fer l'autorisation
de majorer, en vertu des articles 8 et 13 de la loi sur les
tarifs, les distances servant de base & I’établissement des
tarifs. Le Conseil fédéral a décidé, ensuite de cetle requéte,
de nous autoriser, pour une durée de quinze ans a partir du
jour de I'ouverture de cette ligne & lexploitation, & majorer
de 60% les distances en metres sur le troncon constitué par
le tunnel.

3. Nous avons entamé des pourparlers avee la Direction
du chemin de fer Lac de Constance-Toggenbourg dans le but
de régler les rapports de tarif et d’acheminement dans le
service des marchandises., Cette question, fort compliquée,
necessite d’importants calculs et travaux statistiques.

4. De nouveaux tarifs ont été mis en vigueur pour le
trafic direct des marchandises entre les stations des chemins
de fer Berne-Schwarzenbourg et de 'Oberland bernois, ainsi
que la station de Worb-Dorf (chemin de fer & voie détroite
Berne-Worl), d'une part, et celles des C.F.F. et des chemins
de fer privés suisses a voie normale (le Gothard excepté),
d’autre part.

5. La Direction du chemin de fer Fribourg-Morat-Anet
nous a demandé d’abandonner a sa ligne via Sugiez le trafic
des marchandises d’Anet et au dela a Faoug et au dela et
vice versa, afin de lul aider a ameéliorer sa situation finan-
ciere. I’administration du chemin de fer Berne-Neuchitel
étant intéressée a cette question nous lui avons transmis
cette requéte, mais cette compagnie a refusé d'y faire droif,
de sorte qu'elle est devenue purement et simplement sans
objet pour nous. Nous n’aurions d’ailleurs pas non plus été
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en mesure de l'accueilllir favorablement, en raison des con-
séquences.

6. I’administration du chemin de fer du lac de Thoune a
ouvert, le 1¢r mai 1907, les deux nouvelles haltes d’Iinigen et
Faulensee. Toutefois, ces haltes ne sont installées que pour
expédition et la réception de marchandises de détail trans-
portées en vertu des tarifs exceptionnels n° 4 pour le pain,
le beurre frais, ete., et n° 41 pour le lait liquide par abon-
nement, ainsi que des emballages vides servant a ces trans-
ports. Les distances directes reconnues nécessaires ont done
ét¢ erédes entre ces haltes et certaines stations des C.TF.F.
et des chemins de fer privés suisses, pour les expéditions
effectuées en service direct sur la base desdits tarifs excep-
tionnels.

7. Le tarif exceptionnel pour le vin (rapport de gestion
de 1906, p. 95), approuvé le 11 juillet 1906 par le Conseil d’ad-
ministration, n’a pu étre mis en vigueur que le 20 décembre,
apres que le Département fédéral des chemins de fer eut
renonceé a diverses exigences que les administrations intéres-
sées ne pouvaient pas admettre.

8. Le tarif exceptionnel pour plantes vivanles (rapport
de gestion de 1906, p. 95), approuvé le 29 septembre 1906 par
le Conseil d’administration, n’a de méme pu entrer en vi-
gueur que le 20 décembre, ensuite de longues négociations
avec toutes les administrations suisses de chemins de fer

a voie normale et avec le Département fédéral des chemins
de fer.

9. Outre la mise en vigueur de suppléments aux tarifs
n® 6 pour céréales, n° 14 pour engrais, n° 18 pour bois, n° 19
pour pierres et n° 20 pour la houille, les modifications sui-
vantes ont été apportées aux divers tarifs exceplionnels:

a. Afin de favoriser la vente des scories de généraleurs,
non triées, provenant des usines a gaz, qu’on utilise plus
particulierement pour le chauffage des fours a chaux mais
qui ne posscédent que peu de capacité calorifique, nous les
avons admises a figurer dans le {farif exceplionnel réduit
n? 44 pour déchets de pyrite, escarbilles, ete.

h. Pour lutter contre la concurrence des transports par
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[ard

chars, nous avons réduit de 8 a 7 ets. par 100 kg la taxe
prévue au tavif pour le transport de gypse de Frick a Iiken,
par chargements de 10,000 kg.

10. Nous avons accorddé, chague fois apres un examen
" approfondi, des réductions de taxes:
a. pour lexportiation du ferro-chrome et du ferro-sili-
cium expedic de Montbovon;
b. pour Uimportation de maticres fourragéres en pro-
venance d’Italie; cette mesure a été prise a la demande du
Conseil d’Ftat du canton du Valais, en raison de la disette
de matiéres fourrageéres qui se faisait sentir dans ce canton
par suite des mauvaises rcécoltes de foin en 1906;
c. en trafic intérieur:
pour le plomb prévu au tarif spécial I de Gencve loco a
destination de diverses stations suisses, pour éviter la con-
currence de la voie francaise;

pour le transport de matiéres pour Uépuration du gaz, épui-
sées et ne contenant qu’'une faible quantité de cyanure, de
Baile-C. F. T.,, Geneve, Horn, Lausanne et Schlieren a Luter-
bach, matieres qui sont de peu de valeur et doivent pou-
voir étre adressées a peu de frais aux fabriques de cellu-
lose installées spécialement pour en tirer parti;

pour les farines de légumes a cosses et le son, de Geneve
loco o Villeneuve et au dela;
pour le transport d'acide sulfurique d’Uectikon & Bex, par
chargements de 10,000 kg, pour ¢éviter que la fourniture
de cette maticre ne passe a la concurrence étrangere;
d. pour le t{ransport de pétrole en transit d’Autriche a
destination .du Midi de la France via DBuchs (Rheintal)-
Geneve.

11. La Société par actions des minotiers de la Suisse
orientale, a Si.Gall, nous a demandé d’abaisser nos taxes
pour les produits de cette industrie, dont le transport s’ef-
feetue encore beaucoup par charrois, afin de permettre aux
meuniers dutiliser le echemin de fer. Nous avons fait une
enquéte minutieuse, de laquelle nous avons concln qu’il ne
nous ¢tait pas possible, en raison des conséquences, de faire
droit a cette requéte.

12, Une nouvelle é¢dition de la Ire partie, division B, des
tarifs marchandises entre UAllemagne et la Swisse a ¢té
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publi¢e. Ille contient les preseriptions géncérales de tarif
et la classilication des marchandises. Elle a été rendue né-
cessaire par le grand nombre de modifications et de complé-
ments apportés aux prescriptions générales de tarif et a
la classification des marchandises des chemins de fer alle-
mands et suisses depuis la publication de I'¢dition du 1¢r aout
1902.

13. Le 1°¢v juin 1907 est entrée en vigueur une nouvelle
édition du tarif marchandises bavarois-suisse.

14. Le taril spécial n° 411 pour pierres de construction,
taillées brut, au départ de stations des chemins de fer fran-
cais de U'Est et a destination de la Suisse via Delle et Petit-
Croix, a ¢té complété par admission de nouvelles relations.

15. Le 1¢r avril 1907 est entré en vigueur le tarif spécial
commun d’exportation (P.7.) n° 414 pour les transports de
fer brut, de fers de construction, ete.,, par chargements de
10,000 kg effectués au départ des chemins de fer de U'Kst
francais pour la Suisse, ainsi que Chiasso transit et Pino
transit, via Delle ou Petit-Croix.

16. II a été publié un Ier supplément au tarif marchan-
dises Delle frontiére-Suisse.

17. Les négociations engagées en vue de 1'établissement
d'un tarif divect P.L.M.-Suisse ont suivi leur cours.

18. Nous avons adhéré a une proposition de la compa-
guie francaise du chemin de fer du Nord tendant a 1'é¢ta-
blissement dun tarif direct pour produits métallurgiques via
Delle ou Petit-Croix.

19. I1 a paru de nouvelles éditions des dispositions régle-
mentaires sur le trafic marchandises belge-suisse et du tarif
exceptionnel pour le transport de produwits métallurgiques
entre stations belges et stations suisses; on a en outre calculé
de nouveaux tarifs pour le transport de la houwille en trafic
Belgique-Bdle et Belgique-Suisse. Ces derniers entreront en
vigueur le 1¢r gvril 1908.

R0. De nouvelles prescriptions d’acheminement sont en-
trées en vigueur pour le trafic des marchandises néerlandais-
suisse, fascicules IT et III des tarifs.
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21. Un nouveau traité réglant les rapports de concur-
rence dans le trafic grande vitesse entre la Swuisse et I’dngle-
terre a 6été conclu, les echemins de fer intéressés du continent
s’étant enfin tous déclarés d’accord.

22, Il a été publié, pour le trafic allemand-italien par
le Simplon, un tarif exceptionnel pour le fer a destination
d’Omegna et de Villadossola, et pour le trafic franco-italien
un tarif international franco-suisse contenant des taxes entre
divers ports francais et un certain nombre de stations ita-
liennes.

23. Dans le trafic allemand-sud francais, une nouvelle
édition de l'indicateur de distances (partie IIC du tarif)
servant de base pour le calcul des taxes de transport est
entrée en vigueur, ainsi quune nouvelle ¢édition des preserip-
tions d’acheminement (partie II D du tarif). Le principe de
'acheminement par la route la plus courte, qui était convenu
jusqu’ici pour le trafic allemand-sud francais, a ¢té maintenu
dans cette derniére édition des preseriptions.

24, En ce qui concerne 'Union austro-hongroise-francaise
(trafic avee les chemins de fer francais de 1'Est), les tarifs
pour le transport d’animaux vivants (chevaux, moutons et
gibier) sont entirés en vigueur, ainsi quun nouvean tarif
pour le transport de bois en provenance de T’Autriche.

25. En trafic austro-hongrois-sud francais, on a arrété
les bases pour I'établissement de tarifs direets; de méme qu’'en
trafic allemand-sud francais, on appliquera les unités de
taxes allemandes tant sur le parcours suisse que sur les
parcours allemands.

26. La ligne a voie normale Berne-Schwarzenbourg, ou-
verte a 'exploitation le 1¢r juin 1907, et le troncon Giimligen-
Worb de la ligne & voie étroite Berne-Worb ont ¢été sou-
mis a la convention internationale sur le transport de mar-
chandises par chemins de fer.

Une nouvelle liste des lignes de chemins de fer auxquelles
s'applique cette convention a été publice,

27. Nous avons soumis an Département fédéral des che-
mins de fer, en vue d’obtenir approbation du Conseil fédé-
ral, des projets d’'une nouvelle édition de 'annexe V et d'un
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nouveau I°' supplément au réglement de transport suisse,
élaborés d’entente avee les administrations faisant partie
de I’Association de chemins de fer suisses. La nouvelle
édition de T'annexe V consacre un grand nombre de modi-
fications et de compléments aux anciennes dispositions. La
plupart de ces modifications et compléments sont motivés
soit par la nouvelle édition prochaine de la convention spé-
ciale conclue entre la Suisse et I’Allemagne pour compléter
la convention internationale sur le transport des marchan-
dises, soit par les déeisions de la 1I¢ conférence pour la revi-
sion de cete derniere convention; ils ont aussi en partie
pour but de mettre autant que possible le reglement suisse
en harmonie avee les nouvelles dispositions du réglement
de transport des chemins de fer allemands.

28. Un II¢ supplément aux prescriptions générales de
tarif des chemins de fer suisses est entré en vigueur le
1er mars 1907. I1 contient les modifications qui ont &té ap-
portées, depuis le 1¢r juillet 1905, aux prescriptions de tarif
des chemins de fer allemands et ont été adoptées par I'As-
sociation de chemins de fer suisses.

20. Parmi les affairves traitées dans les conférences com-
merciales de UAssociation de chemins de fer suisses ou ré-
glées par correspondance par 1’Association, nous citerons les
sunivantes:

a. D’accord avec la conférence technique de I’Association,
la conférence commerciale a refusé de faire droit & une
requéete de la société anonyme Dynamite Nobel, & Zurich,
demandant de réduire de 2000 kg a 1000 kg le poids mini-
mum soumis a la taxe, pour les expdéditions de cartouches
de dynamite, et de renoncer a la taxe pour wagons de choe
percue pour ces envois; ce refus est motivé par les risques
inhérents aux transports de ce genre.

D. Elle a admis une requéte des Manufactures des glaces
el produits chimiques de St. Gobain, Chauny et Cirey, de-
mandant que le verre «opaline» en plagues non polies et
les listes, baguettes, gorges, coins, ele., en «opaline», non
polis, expédiés avee les plaques, soient taxés suivant le tarif
spécial T et la classe 2 des expéditions partielles.

c. Conformément & une proposition du Département fédé-
ral des chemins de fer, elle a décidé que les bulletins de
garantie généraux et les cautiennements pour transports de
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dynamite, dont nous sommes dépositaires en notre qualité
d’administration en charge de I’Association de chemins de fer
suisses, serviraient aussi de garantie pour les dommages
auxquels pourraient donner licu les transports effectués par
des entreprises ne faisant pas partie de I’Association.

d. La conférence a refusé d’admetire les « tripes fraiches »
au bénéfice du tarif exceptionnel n° 4 pour le transport de
pain, viande fraiche, ete., en vitesse accélérée, considérant
qu'on doit éviter, pour des raisons techniques d’exploitation,
d’augmenter le nombre des articles auxquels s’applique ce
tarif.

e. Elle s’est oceupée de la question de Vapplication au
trafie suisse des modifications et compléments apportés de-
puis le 1¢r juillet 1905 aux prescriptions générales de tarif
et a la classification des marchandises des chemins de fer
allemands.

f. Nous avons pri¢ le Département fédéral des chemins
de fer, au nom de I’Association, d’approuver une modifica-
tion au reglement de transport, autorisant les administra-
tions a percevoir les frais de pesage prévus par les tarifs
dans tous les cas ou le poids constaté par pesage officiel
dépasse de plus de 2Y: % celui résultant des mesures ou du
nombre des objets transporiés, d’aprés les indications ins-
crites par 'expéditeur dans la lettre de voiture. Le Départe-
ment des chemins de fer soumetira cette question a la déci-
sion du Conseil féedéral.

g. Apres avoir consulté un spécialiste, ’Association a
adopté de mnouvelles prescriptions sur I'emballage de la
« cheddite », qui, en raison des dangers qu'elle présente,
n'est pas au bénéfice des prescriptions en vigueur en Alle-
magne pour le transport des explosifs.

fi. Faisant droit a une demande formulée par la société
par actions Dynamite Nobel, & Zurich, ’Association a décidé
qu'en cas de transport de plusieurs expcéditions de dyna-
mite par colis isolés, consignées en méme temps pour la
meéme station destinataire, on ne percevra plus, désormais,
de redevance que pour deux wagons de sureté, ainsi qu'on
le fait déja pour le transport de plusieurs wagons complets
consignés simultanément pour la méme destination.

i. I’Association a également fait droit & une requéte
du comité central de la Société suisse des employés de che-
mins de fer et de bhateaux a vapeur, demandant de donner
A toutes les stations suisses Tordre de munir bien visible-
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ment de la mention «duplicata» les duplicata de lettres de
voiture suisses.

30. Comme les opérations douaniéres italiennes se font a
Domodossola et que la remise formelle des marchandises s’ef-
fectue, en trafic avee I'Italie, au point frontiére italien, les
transports a destination et en provenance d’Iselle di Tras-
quera, Preglia el Varzo devaient, jusqu’ici, étre expédiés et
taxés pour Domodossola, d’ou ils étaient retournés auxdites
stations, grevés des frais de transport. Les marchandises
a destination et en provenance des localités suisses de Gondo
et Simplon — lesquelles sont desservies par la station d’Iselle
di Trasquera — n’¢tant pas soumises aux droits italiens, il
a ¢té convenu avece les autorités des douanes italiennes et
suisses et les chemins de fer italiens de T'lKtat, dans une
conférence tenue a Domodossola, que les marchandises a
destination ou en provenance des localités susindiquées pour-
raient exceptionnellement étre expédiées directement a Iselle
di Trasquera. Il s’ensuit que ces transports n'ont plus a
passer par Domodossola, ce qui a pour effet de supprimer
Iexcédent des frais de transport qui en résultait. IEn outre,
il a ¢té décidé que les transports de granit a effectuer au dé-
part des stations de Preglia et Varzo a destination des
stations suisses seraient expcédiés a 'avenir directement de
ces stations a destination de la Suisse, ce qui permet d’éviter
¢galement le détour par Domodossola.

31. Un encombrement s’étant produit au début de 'annce
sur la route du Mont-Cenis, nous sommes convenus avec la
compagnie du P.I. M., sur sa demande, d’acheminer par la
ligne du Bouveret au Simplon, contre indemnité, une partie
de son trafic (grosses marchandises, telles que houilles et
fers, ete.) — qui passait jusqu’ici par la ligne du Mont-Cenis
— en organisant a cet effet des trains spéciaux.

32, Au commencement d’octobre, un encombrement de
marchandises « destination de Ultalie s’est produit sur la
ligne du Gothard. En présence de cet état de choses, nous
sommes convenus avee la compagnie du Gothard et les che-
mins de fer italiens de transporter journellement jusqu’a
Domodossola par Olten-Lyss-Simplon, & partir du 8 octobre
1907, contre dédommagement, 30 wagons de marchandises
expédiés directement d’Allemagne et au deld en Italie via
Béle-Gothard, pour lesquels il ne serait pas prescrit que la
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visite douaniere devait avoir lienm & une station intermé-
diaire de la route du Gothard. Les allégements qui en ré-
sulterent pour cette ligne furent toutefois insuffisants, car
le trafic d’automne s’acerut presque en méme temps d’une
maniére continue. Toutes nos stations de Bale & Immensee
étant encombrées de marchandises pour I'Italie, nous avons
¢té foreés de suspendre par intervalles les transports en
wagons complets nous arrivant par Bale. Par trois fois le
Conseil fédéral a accordé pour ces transports des délais
supplémentaires de livraison de trois a ecing jours. Dans
la suite, les chemins de fer italiens de I'Etat se sont décla-
rés préts a recevoir journellement 50 et plus tard méme
70 wagons a Domodossola. Ils consentirent en outre a ce
que le matériel venant du IIIe¢ arrondissement fat retourné
a vide en Italie via Domodossola. Le 6 décembre 1907, la
situation est redevenue normale sur la ligne du Gothard,
ce qul mit fin au détournement des marchandises par la
ligne du Simplon.

33. Nous avons été sollicités a plusieurs reprises par
des représentants du commerce d’autoriser nos enlrepots de
Bdle a emmagasiner et réexpédier les céréales en prove-
nance de Mannheim, Ludwigshafen, Carslruhe, Kehl et Stras-
bourg en appliquant a ces envois les taxes directes prévues
pour les expéditions effectuées par Bale. On invoquait a 'ap-
pui de cette demande que le besoin se faisait sentir depuis
longtemps de pouvolr entreposer a une plus grande proxi-
mité, c’est-a-dire au moins a la frontiere, les céréales 1m-
portées par les ports du Rhin et destinées a étre consomimeées
en Suisse, cans que pour ce fait les frais de transport revien-
nent plus cher gqu’en cas de transport direct. Igstimant cette
demande justifiéce nous avons fait des démarches répétées
aupres des chemins de fer allemands intéressés, en vue de
pouvoir y faire droit, mais nos efforts ont malheureusement
¢té vains.

34. Nous avons décidé en principe de soumettre les mar-
chandises qui arrivent a Béale ou qui en partent par wvoie
d’eau aux mémes tarifs que celles qui arrivent ou sont ré-
expédides par chemin de fer. Les mesures nécessitées par
celte déeision ont ¢été mises en vigueur.

35. Les chambres du commerce de Geneve et de Lau-
sanne ont adressé au Conseil fédéral une protestation contre
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e traité de concurrence conclu avec la compagnie de navi-
gation du lac Léman, ratifié par le Conseil d’administration
dans sa scance du 28 décembre 1906, mais le Conseil fédéral
n'est pas eniré en matiere. Le Département fédéral des che-
mins de fer nous a ensuite avisés qu'au cours de ses déli-
bérations sur le rapport de gestion et les comptes des che-
mins de fer fédéraux pour 1906, la commission du Conseil
‘national avait reconnu qu’en passant ce traité 'administra-
tion avait agi dans les limites de ses compétences et dans
Iintéret bien compris de 'entreprise, mais qu’au point de vue
économique général la commission verrait cependant avee
plaisir notre administration se résoudre & ne pas appliquer
ce traité. Nous avons répondu par un mémoire minutieuse-
ment motivé, dans lequel nous démontrions que les dom-
mages ¢économiques que 'on eraignait ne se produiraient pas.
Nous rappelions T'exemple du lac de Constance, ou il y a
déja longtemps que le systéme de la libre concurrence entre
les diverses entreprises de transport, bien outillées et bien
organisces pour faire face aux exigences d'un trafic consi-
dérable, a di céder le pas & une réglementation stricte des
rapports de ces entreprises dans le domaine des transports.

36. Au cours de lexercice ont eun lieu les conférences
internationales ci-apres, auxquelles nous nous sommes fait
representer:

a. conférences générales des Unions allemande-italienne
et austro=hongroise-allemande, 4 Bozen;

h. conférence de I'Union austro=hongroise-suisse, a Ab-
bazia;

c. conférences des Unions austro-hongroise-francaise et
austro=hongroise-sud francaise, & Montreux;

d. conférences de V'Union allemande-sud frangaise, i
Francfort s/M. et Zurich;

e. deux séances de la Commission permanente allemande
des tlarifs, & Berlin et Reutlingen.

Les conférences indiquées sous lettres a—d ont liquidé
les affaires courantes. A celle de I'Union austro-hongroise-
sud franecaise, nous nous sommes déclarés disposés a appli-
quer les unités de taxes allemandes aux transports en tran-
sit par nos lignes, ainsi que cela se pratique déja en trafic
allemand-sud francais.
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e. Controle des recettes et décomptes.

1. Une conférence des chefs de contrile des administra-
tions intéressées a eu lieu a Montreux, les 29 et 30 avril,
afin de régler diverses questions relatives au décompte du
trafie direct des marchandises France-Italie via Simplon entre
les chemins de fer de Paris & Lyon et a la Méditerrandce, de
I'Est, du Nord et de 1'Ouest francais, d'une part, et les che-
mins de fer fédéraux, d’auntre part.

2. Nous nous sommes fait représenter a la conférence
internationale des décomptes qui a eu lieu a Bruxelles dans
le courant du mois de juin.

3. La 5¢ conférence des chefs de contrile de 1I’Associa-
tion de chemins de fer suisses s’est réunie a Morat les 11
et 12 octobre. Elle s’est occupée de diverses questions d’ex-
pédition et de décompte.

4. Des prescriptions uniformes ont é¢té établies pour la
comptabilité des recettes et dépenses occasionnées par la con-
fection et la fourniture des billets de voyageurs de tous
genres et des jetons pour abonnements de lait, ainsi que
pour le décompte de ces recettes et dépenses et la cloture
des comptes annuels.

5. Il a été procédé a 1838 rewisions des caisses et des
livres des stations, entrepots et bateaux a vapeur, qui se
répartissent comme suit entre les quatre arrondissements:

It arr. I1e arr. 111 arr. IVe arr.
906 488 478 316

Nous avons a signaler & cet égard les irrégularités sui-
rantes:

a. Une effraction a ¢té commise a la station d’Aarberg,
dans la nuit du 9 au 10 novembre, et le coffre-fort, qui con-
tenait fr. 4247.71, a ¢été enlevé., Jusqu’icl, 'enquéte judiciaire
est demeurée sans résultat.

b. A fin mai, un commis de la station d’Estavayer a
pris la fuite apres avoir commis divers détournements. On
n'a pas pu le découvrir jusqu’ici. IL’administration a subi
de ce fait un préjudice de fr. 1144, 15.

c. A Loéche, un aspirant a pris la fuite a fin décembre,
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en emportant une somme de fr. 962. 56 soustraite & la caisse.
Cette somme nous a ¢té remboursée; une action pénale a 6té
introduite contre le coupable.

d. Des déficits ont ¢té constalés & diverses stations; dans
deux cas, on a méme découvert des falsifications d’éeritures
portant sur de faibles montants. Les coupables ont ét¢é punis
et certains d’enfre eux révoqués. Plainte a ¢té portée dans
les cas graves.

6. Itn matiere de crédils pour frais de transport nous
avons a signaler les affaires suivantes:

Arrondissements
. e a

I 11 11T 1V Total
a. Ouverture de nouveaux crédits . 28 50 43 26 152
b. Modifications apportées & des

crédits existants . . . . 7 60 94 55 216
¢. Crédits supprimés g .5 T o129 8
En tout 55 117 149 100 41

7. Ensuite d’entente avee Padministration des postes nous
avons dcéeidé, dans I'intérét des voyageurs, de compléter les
preseriptions sur la maniére de traiter les objets trouwvés, par
une nouvelle disposition aux termes de laquelle les objets
dont le poids n’excede pas 5 kg et qui sont réelamés d’uar-
gence pourront ¢tre expédiés, a I'avenir, comme envois de
service, contre perception d'une taxe uniforme de 40 cts.

8. Nous faisons suivre ce rapport d'un tableau compa-
ratif des recettes d’exploitalion des C.F.T. pour les anndes
1906 et 1907, v compris celles de 'exploitation des bateaux a
vapeur sur le lac de Constance, et nous renvoyons a I'expli-
cation relative aux fluctuations du trafie, qui fait suite a
ce tableau.
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Il ressort de ce tablean comparatif des recettes d’exploi-
tation pour les années 1906 et 1907 que le trafic du chemin
de fer (A) accuse pour lannée 1907 une augmentation se
traduisant par un acceroissement des recettes de fr. 9,752,348. 85
= Tus %, au lieu de fr. 11,958,329.12 = 10,» % en 1906. Les di-
verses catégories de trafic présentent les différences sui-
vantes, exprimées en pour cent:

Trafic des voyageurs . : : ; . 5,17 % (1906 : 411,43 0/o)
» des bagages " . : : . 631 %% (1906 : 410,55 o)
Transport des animaux 5 : : . — 2239 (1906 : 420,20 “/o)
» des marchandises . . . 10,01 % (1906 : |- 9,47 o)

I1 fallait s’attendre a ce que l'augmentation exception-
nellement élevée du trafic des animaux en 1906 (20,20 %) rede-
viendrait normale en 1907. La diminution de 2,53 % ne saurait
donc susciter aucune appréhension. Au surplus, nous avons
a relever ce qui suit au sujet des deux principales catégo-
ries de trafic:

Service des voyageurs. Les divers mois présentent, vis-
a-vis de l'année préeédente, les différences que voiel:

Janvier i . : : : . —+fr. 204,917
Février . . § . . -}» 202,809
Mars . . ; ; . " —l- » 993,750
Avril . . . . . ) . —» 1,115
Mai . ; : : ’ ; .4 625,720
Juin —» 36,129
Juillet +» 218,746
Aout 4 » 276487
Septembre -+ » 183,265
Octobre 4 » 133,376
Novembre 4 » 258,76
Décembre 4> 152,000

Les différences en moins qui se sont produites en avril
et en juin ne sont qu’apparentes; elles proviennent dun dé-
placement du trafic, causé par le fait que les fétes de Paques
et de Pentecote, qui exercent une grande influence sur le
mouvement des voyageurs, sont tombées cette année sur les
mois de mars et mai, tandis qu’en 1906 elles ont eu lieu en
avril et juin. Si l’on tient compte de ce fait, on remarque que
Paugmentation a ¢té constante et assex réguliere durant toute
Pannée; elle excede nos prévisions d’environ fr. 1,800,000. Au
surcroit de recettes de fr. 2,767,701.34 correspond une aug-
mentation du nombre des voyageurs de 64,933,529 & 69,920,007;
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elle est ainsi de 4,986,478 = 7,:s%. L’aceroissement des recettes,
qui nest que de 5,7 %, n'est done pas proportionné a 'aug-
mentation du nombre des voyageurs Il en résulte de nouveau
une diminution de la recette moyenne par voyageur; pendant
les six dernieres annces, cette recette moyenne a 6té de:

1902 . . . : . . . 96,1 centimes.
1903 . g 7 : : . 87s »
1904 . ; i : g Y . 83,5 )
1905 . : ‘ ; : . ; Sl.4 »
1906 . . . ... 82,
1907 . . . . . . . 30,7 ,

Quant a I'influence exercée par le trafic du Simplon sur
le produit du trafic des voyageurs en général, les receltes
particulieres dn parcours Brigue-Iselle en 1907 confirment les
dvduc'tlon.s que nous avons tirées des résultats des sept pre-
miers mois d 0\1)]011:111011 et qui sont exposcées o la page 109
de notre rapport de gestion de 1906. Ces recetfes se sont
¢levées a fr. 635,700 pour toute l'anncée 1907 et a fr. 412,500
pour les sept mois de juln a déecembre, tandis qu’en 1906
elles avaient atteint, pendant la méme période, fr. 462,000.
I’absence du trafic exceptionnel auquel avait donné lieu 1'ex-
position de Milan a done ¢té compensée, sinon intégralement
du moins en partie, par le développement général du trafie,
de sorte que. le 1'(*511]181 peut étre considéré comme satis-
faisant.- e

berwce des marchandises (y compris les bagages et les
animaux vivants). Contre toute attente, le développement
e\tra01‘d1na1re des aftalres en général a persisté durant
toute Tannée. Les 1'0(-0’[‘(0.5 accusent de nouveau une forte
augmentation; elles excédent celles de Ianndée 1906, pmn'tdnt
e.\eepf1onnellemont réjouissantes, et dépassent méme nos pre-
visions d’environ fr. 7,000,000. Tous les mois de année parti-
cipent, & cette augmentation, dans la proportion sunivante:

Janvier . : . " . fr. 3894370 -
Février . . . . . » 243,412
Mars : . . . , » 442344
Avril . : : : ’ » 1,185,666
Mai. ; i . ‘ : » 558142
Juin ; ’ : ; ; » 654,379
Juiliet . . . : . + 861,958
Aot . . . . . » 040,225
Septembre . . : . 634,960
Octobre . ] : .. v 586,466
Novembre . : : 4 » 451,226

Décembre . ; ; : » (31000
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"Le nombre des tonnes de marchandises transportées s’é-
leve a 12,234,219 (10,928,296 en 1906); il s'est donc aceru de
1,305,923 tonnes, soit de 11,0% (10,52% en 1906). I’augmenta-
tion des recettes i'est en revanche que de 95 % (95 % en
1906) et n’a donc¢ pas marché de pair avece celle du trafie.
Il s’ensuit une nouvelle diminution de la recette moyenne
par tonne, qui a éte:

en 1903, de ; : 1 . fr. T
» 1904, » : : 4 Y
» 1905, » . . . » 6,75
» 1906, » . . . " » 6,72
» 1907, » " ) ; g » Bp7

Le trafic du Simplon s’est légerement aceru par suite de
la mise en vigueur de tarifs directs entre la France et I'Ita-
lie; i1 a bénéficic au surplus du détournement temporaire
du trafiec des routes de Modane et du Gothard, conséquence
de I'encombrement des marchandises sur ces deux lignes.
Abstraction faite de ces circonstances exceptionnelles, les ré-
sultats se sont constamment maintenus dans des limites
trées modestes.

Exploitation des bateaux du lac de Constance. D’apres
le tableau qui précede, lettre B, toutes les rubriques accusent
une augmentation. Le surcroit de recettes provenant du
transport des voyageurs, qui est de fr. 10,500 en chiffre rond,
n’est la conséquence d’aucune cause spéciale; on doit I'attri-
buer au développement général du trafiec. I’augmentation
des recettes du transport des marchandises est d’environ
fr. 50,500; presque tous les mois y participent. Celui d’octobre
seul accuse une diminution sensible (fr. 14,000), qui provient
«de la faible quantité de fruits frais exportés cette année.
‘On constate en revanche une forte augmentation des impor-
tations de céréales et de sucre, ainsi que des transports en
iransit de pieces dcétachées de maehines et de vieux fer effee-
tués d’Allemagne en Italie; cette augmentation a persisté
durant toute I'année et a contribué pour une grande part au
Tésultat favorable de lexercice.

f. Détaxes.

Les affaires traitées dans le courant de I'année par le
bureau de détaxe accusent de nouveau une importante aug-
mentation.
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Lie tableau ci-apres donne un apercu des nouvelles récla--
mations et demandes de remboursement de taxes traitées en.
1907, ainsi que des sommes payées pendant cette période par-
les chemins de fer fédéraux ou mises a la disposition d’au-
tres administrations.
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1V. Département de D’exploitation.
a. Généralités.

1. Nous avons examiné avee le service de ’élat-major
général, en vue de modifier ’'état de choses actuel, la question
de Vaménagement de wvoitures de chemins de fer pour le
transport de wmalades militaires, ainsi que la question de
I'équipement des trains sanitaires. A la suite de cel échange
de vues, nous nous sommnes engages, le 5 janvier, & munir
tout d’abord, a titre d’essail, un certain nombre de voitures
de III¢ eclasse de portes latérales pour faciliter 'embarque-
ment des malades.

2. Nous avons invité, le 22 janvier, les Directions d’ar-
rondissement a ne plus imposer, a 'avenir, aux sous-chefs
de gare des journées de travail de plus de 10 heures et a
réduire méme celles-c¢i petit a petit, 1a ou les circonstances
le permettraient, 4 9 h. 30 m. et 9 heures, tout en se ré-
servant cependant de les prolonger, en cas de besoin, dans
les limites autorisées par la loi sur la durée du travail.

3. Nous avons ¢dieté, le 29 janvier, en excéeution de Var-
ticle 16 du reglement n° 3 concernant les preseriptions géne-
rales de service pour les fonetionnaires et employés a poste
fixe des chemins de fer fédéraux, des prescriptions wuni-
formes sur les heures supplémentaires de travail el leur
rémunération. lesquelles sont entrées immdédiatement en vi-
gueur avece effet rétroactif au 1¢r janvier 1907.

A la suite d'une pétition de I'Union ouvriére des entre-
prises suisses de transport et de la Société suisse du person-
nel des trains, critiquant certaines dispositions de ces pres-
criptions, nous avons procédé, le 20 septembre, a une revi-
sion partielle de ces dernieres.

4. Ayant jugé suffisantes les expériences auxquelles a
donné lieu Tapplication des Reégles inlerprélatives et ins-
tructions pour Uapplication du réglement n° 22 (du 29 juil-
let 1904) concernant les allocations supplémentaires du per-
sonnel des trains, des locomolives el des bateaux a vapeur,
lesquelles avaient ¢&té édictées provisoirement le 3 octobre
1903 (v. rapport de gestion de 1903, chiffre 23, page 105), nous
les avons publices & nouvean le 1e" février, apres les avoir
soumises a une revision. IFaisant application de TParticle 14
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du réglement sur les allocations supplémentaires, nous avons
tenu compte de certaines conditions spéciales et établi des
taux exceptionnels d’indemnités - kilométriques qui ont &té
majorées en partie a cette occasion.

5. Nous avons décidé, le 5 février, que les agents pen-
stonnés, ainsi que les ouvriers touchant des secours en vertu
de la décision du Conseil d’administration du 23 avril 1903,
seraient également mis au bénéfice de Uarticle 12 du régle-
ment n° 19 pour I'éeconomat des Directions d’arrondissement
(du 30 décembre 1902), qui traite de la fourniture de combus-
tible au personnel.

- 6. Apreés avoir diseuté la question au préalable -dans
une conférence des directeurs, nous avons édieté le 5 février,
a I'usage des Directions d’arrondissement, des preseriptions
uniformes concernant 'allocation de primes aux agents des
(rains pour la découverte de Uemploi abusif de billets.

7. Le 5 septembre 1906, la Société suisse du personnel des
irains a adressé a I’Association de chemins de fer suisses
une pétition au sujet de la police des chemins de fer, Tai-
sant application d'une décision de ladite Association, nous
avons, en qualité d’administration en charge, répondu aux
petitionnaires, en date du 7 février, qu’a 'avenir tout agent.
chargé de cette police qui dresserait un proces-verbal de con-
travention recevrait un avis 'informant de la suite donnée
son rapport. In ce qui concerne la demande tendant a ce que
Fadministration du chemin de fer prenne a sa charge les
Irais incombant aux agents dans les cas de plaintes portces
par eux contre des tiers pour offense personnelle dans leurs
fonetions, nous avons fait savoir que Padministration se
réeservait de prendre une décision dans chaque cas particu-
lier, apres examen des faits.

8. Le 12 février nous avons approuveé la nouvelle classi-
fication des gares et stations 4 nous soumise par les Direc-
tions d’arrondissement, lesquelles se sont basées, pour I'é¢ta-
blir, sur les résultats statistiques du . trafic des deux pre-
mieres années d’exploitation completes (1904 et 1905), ainst
que-sur les régles uniformes que nous avions dressées a cet
effet (v. rapport de gestion de 1906, chiffre 14, page 115).
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9. Le Département militaire fédéral a consenti, en date
du 13 février, a faire examiner el éprouver, par la seclion
lechnique de Uintendance du malériel de guerre et suivant
les reégles établies a cet effet (comme cela se pratique actuel-
lement pour les étoffes des administrations militaire et doua-
niere), les étoffes destindes a la confection des uniformes
du personnel des C.I'. F.

10. Apreés avoir proeédé & divers essals pour nous rendre
compte de la forme de vareuses qu’'il convenait d’adopter,
nous avons décidée le 15 février de pourvoir, en attendant la
revision geénérale du reglement sur 'uniforme du personnel,
de légeres vareuses d’élé le personnel des (rains, ainsi qu’une
partie des agenis des slaltions assurant le service extérieur
(chefs de trains principaux, chefs de train, conducteurs,
sous-chefs de gare, chefs de station et gardes remplissant
ces fonetions, commis de gares portant 'uniforme, chefs de
quail principaux et leurs remplacants, portiers).

11. Nous avons décidé, d’entente avee les Directions d’ar-
rondissement, de ne plus allouer de gratifications auw person-
nel de Uexploitation a Uoccasion de fétes, transports de lrou-
pes ou dautres circonstances extraordinaires de ce genre,
mais de dédommager, dans ces cas, le personnel en lui boni-
fiant les heures supplémentaires de travail, sous réserve
toutefois de certains cas spéciaux (prestations extraordi-
naires de travail physique, conduite résolue en vue d’éviter
des aceidents, ete.).

12. Par décision de "Association suisse du matériel rou-
lant, le ehemin de fer Soleure-Moutier a élé admis, le 2 mars,
a faire partie de celte associalion.

13. Par suile du tres fort trafic marchandises pour I'lta-
lie par le Gothard et vu I'encombrement considérable qui en
est résulté, au mois de mars, dans les gares du Gothard et
partiellement aussi dans celles des C. F.F., il a ¢t¢ nécessaire
de faire circuler, pendant quelques dimanches, des trains de
marchandises entre Bdle el Chiasso ou Luino, et de prolonger
la durée du travail dans les gares de lriage de Bdle el
d’Olten, — mesures extraordinaires auxquelles "autorit¢ fédeé-
‘ale de surveillance a bien voulu donner son consentement
par lettres des 12 et 16 mars.
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14. La nouvelle convention sur Uutilisation des gares et
stations pour le service public du télégraphe et du téléphone,
passée les 16/19 mars entre le Département des postes et des
.chemins de fer et I’Association de chemins de fer suisses, a
été approuveée le 22 mars par le Consell fédéral et est entrée
en vigueur le 1¢r avril 1907. Un nouvel arrangement a été
conclu des lors entre les deux parties contractantes, par le-
quel il a 6té déeidé, premierement, de supprimer la surtaxe
réclameée pour les télégrammes qui jusqu’ici étaient acceptés,
a titre exceptionnel, a toutes les stations, en vertu d’une dis-
position réglementaire, pour étre transmis par le fil du che-
min de fer; deuxiemement, d’inviter le personnel des trains
A coopérer a la consignation des télégrammes que leur remet-
tent les voyageurs dans le train, en ce sens que les agents
en question devront, pour autant que le service le leur per-
met, accepter de la part des voyageurs des télégrammes
privés destinés a des stations suisses et les remettre 4 un
bureau de télégraphe ou aux fonetionnaires postaux se trou-
vant dans le train, lesquels se chargeront de les transmettre
4 qui de droit.

15. Le 19 mars nous avons consenti & prolonger dune
année, c'est-a-dire jusqu’au 30 avril 1908, aux meémes condi-
tions que précédemment, la convention passée avec le che-
min de fer du Lac de Thoune pour lUexécution a litre pro-
visoire du service de la traction des trains des chemins de
fer fédéraux sur le troncon Thoune-Scherzligen, y compris
le passage du personnel et du matériel roulant.

16. Le Conseil fédéral a dédieté, le 22 mars, de nouvelles
prescriptions sur le neltoyage, le lavage et la désinfeclion
des wagons et des bateaux ayant servi au itransport des
animaux, lesquelles sont entrées en vigueur le 1¢ juin 1907.

Nous avons donné, en date du 13 juin, les instructions
necessaires aux Directions d’arrondissement en vue de leur
exécution.

17. En application de la décision du Conseil d’adminis-
tration, du 20 octobre 1906, sur la réduction de la durée du
travail dans les ateliers des C.F.TF., suivant laquelle aucun
repos ne devait étre compris dans les heures de travail, nous
avons, d’entente avec les Directions d’arrondissement, or-
donné dans nos preseriptions d’exécution de maintenir, a
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partir du 1er janvier 1907, I'interruption de travail d’'un quart
d’heure, afin de permettre aux ouvriers de prendre une col-
lation pendant la matinée, comme cela s’était fait jusqu’ici.
Les ouvriers des ateliers ont protesté contre cette maniéere
de faire et demandé que cette interruption-de 15 minutes soit
comprise dans la durée de travail rétribué ou soit supprimeée:
d'une maniére absolue. Des pourparlers ont alors été enga-
gés a diverses reprises a ce sujet, puis, les ouvriers nous en
avant exprimé le désir, nous avons fini par consentir a
discuter cette question dans une conférence que nous eumes,.
le 27 mars, avee les présidents des commissions ouvricres
de nos ateliers. La majorité des délégués ayvant, au cours
de cette conférence, persisté dans leur requéte, nous nous:
sommes vus dans l'obligation d’adresser, le 28 mars, la lettre
suivante au comité central de I’Association des ouvriers des.
ateliers, a4 Bienne:

« Ensuite de la conférence que nous avons eue hier avec
votre délégation et aprés avoir soumis la question & un
nonvel examen, nous vous informons que nous ne pouvons
pas faire droit & votre requéte relative a l'interruption de
travail d’un quart d’heure dans les ateliers des C.F.F.

« Tout d’abord, il ne peut pas étre question de comprendre
ce repos dans la durée du travail, car en accordant aux ou-
vriers un congé annuel rétribué et en adoptant la journée
de neuf heures pour les ateliers, le Conseil d’administration
a décidé, dans sa séance du 20 octobre 1906, qu’aucun repos:
ne devait étre compris dans le calecul de la durée du travail.

« Nous ne pouvons pas non plus prendre en considération
votre demande de suppression de l'interruption d'un quart
d’heure pendant la matinée, car nous estimons, de meéme que:
toutes les Directions d’arrondissement, que ce repos, qui per-
met aux ouvriers de prendre une collation au cours des cing
heures de travail auxquelles ils sont astreints, est nécessaire
dans leur propre intérét, surtout pour les nombreux ouvriers
qui habitent hors de la localité ou ils exercent leur travail
el sont obligés de déjeuner a domicile bien avant d’entrer a
I’atelier, ainsi que pour des ouvriers agés, qui ne sont plus
d’une treés forte constitution, et pour les apprentis. Clest
pour cette raison qu’a la demande des ouvriers les C.F.TF.
ont institué ce quart d’heure de repos, il v a peu d’années,.
dans tous les ateliers ou il n’existait pas auparavant.»

Apres quelque résistance, les ouvriers des ateliers de



187

Zurich ont fini, eux aussi, par se soumettre, ce qui a mis fin
au conflit.

18. La III¢ conférence internationale pour lUunité tech-
nique des chemins de fer s’est réunie, 4 Berne, le 6 mai et
a tenu séance jusqu’au 18 du méme mois.” I’ Association de
chemins de fer suisses s’est fait représenter a cette confé-
rence par trois délégués, savoir par MM. Flury, vice-prési-
dent de la Direction générale, Keller, ingénieur en chef de
la traction des chemins de fer fédéraux, et Dietler, vice-.
président de la Direction du chemin de fer du Gothard.

19. Le 28 mai nous avons, en conformité de Yarticle 5
du contrat du 19 décembre 1905, confié a4 nouveau pour une
année, c’est-a-dire jusqu’au 1 juin 1908, a la société ano-
nyme Brown, Boveri & Cle, le service de la traction des
trains sur le parcours Brigue-Iselle aménagé pour la lraction
électrique. Cette traction a aussi douné¢ de bons résultats
pendant Pannée 1907, et nous n’avons pas d’interruptions no-
tables & signaler.

20. La conférence européenne des horaires pour le ser-
vice d’hiver 1907/1908 s’est réunie & Londres les 12 et 13 juin.
Celle pour le service d’été 1908 a eu lien a Vienne les 11 et
12 décembre. Nous nous sommes fait représenter a toutes
deux. :

21. Le Département fédéral des chemins de fer ayant,
le 11 juillet, approuvé les documents qui lui ont été soumis
le 5 avril 1907 par I"Association de chemins de fer, un regle-
ment uniforme sur Cemploi et Uenirelien des tachygraphes
pour locomotives a été mis en vigueur le 1¢T octobre 1907.

22. Donnant suite a une requéte a lui adressée par 1’As-
sociation de chemins de fer suisses, le Conseil fédéral fai-
sant application de Tarticle 10 de la lo1 fédérale sur la
durée du travail dans I'exploitation des entreprises de {rans-
port et de communications, du 19 décembre 1902, a, par arreté
des 22 juillet et 14 aonut, autorisé les administrations de che-
mins de fer & recourir, pendant la période du 1¢' septembre
au 24 novembre ineclusivement (le jour du Jeune fédéral
exceplé), aux mémes mesures exceptionnelles que les années
précédentes pour leur permettre de faire face au trafic des
marchandises en aulomne. Ce fort trafic s’est effectue nor-
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malement cette année; toutefois la pénurie de wagons s’est
encore fait sentir dans une certaine mesure, commme ’an
dernier.

23. La conférence européenne pour la fourniture du ma-
tériel pour le service d’été 1907 s’est réunie a Berlin les 6,
7 et 8 mars. Celle pour le service d’hiver 1907/1908 a cu lieu
a Klagenfurt les 6, 7, 8 et 9 aout. Nous nous sommes fait
représenter aux deux conférences.

24, Le chemin de fer Berne-Schwarzenbourg a ¢té auto-
risé a wutiliser, des le 1¢v octobre 1907, la gare de Berne pour
Lentrée et la sortlie de ses (rains. Toutelois cette autorisa-
tion n’a été accordée que sous certaines réserves relatives a
I’état actuel et a la transformation de la gare en question,
réserves au sujet desquelles les intéressés se sont entendus
dans une conférence qui a eu lieu le 7 septembre sous la
présidence du Département fédéral des chemins de fer. Une
convention spéciale fixera les conditions de cette cojouis-
sance.

25. Itu égard au renchérissement de la vie et au recerute-
ment de plus en plus difficile du personnel ouvrier, nous avons
décidé, en date du 20 septembre, d’¢lever a 4 francs, dés le 1er
octobre 1907, le salaire journalier inilial de tous les ouwvriers
des gares de Geneve, Lausanne, Renens, Neuchatel, Berne,
Bienne, Bile, Delémont, Olten, Lucerne, Zurich, Schaffhouse,
Winterthour, St. Gall et Rorschach. I&n ce qui concerne les
ouvriers a la journée déja engagés el les employés apparte-
nant aux catéegories d’ouvriers, il était entendu gu’il serait
obvié a la discordance résultant de Paugmentation des salaires
initiaux par une nouvelle fixation de leurs salaires ou traite-
ments suivant une gradation ascendante et dans les limites
des maxima réglementaires actuels. Des lors, les Dirvections
d’arrondissement ont encore ¢1é¢ autorisées a relever les sa-
laires d'une manicre générale el suivant une ¢chelle détermi-
née, chaque fois que le maintien d’'une exploitation réguliére
lTexigerait. I’augmentation des dépenses résultant de ce re-
levement et de cette nouvelle fixation des salaires sera de
fr. 619,000 environ par an.

26. Nous avons décidé, le 20 sepltembre, dintreduire, si
possible a partir du 1" octobre 1907, une durée de travail de
10 heures par jour dans les gares ou 'on doit travailler cons-
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tamment avec une grande intensit¢ pendant la durée réelle
du travail, pour le personnel ouvrier du service des stations
{ouvriers des mancuvres, du service des bagages, de la
grande vitesse et de la petite vitesse, aiguilleurs) et dw ser-
vice de la traction, sous réserve des presceriptions légales et
reglementaires concernant le travail auquel les employés et
ouvriers peuvent, dans les cas d'urgence, étre astreints en
dehors des heures régulicres.

27. Nous avons adressé, le 20 septembre, des instructions
uniformes aux Directions d’arrondissement pour Vengage-
ment a poste fixe des ouvriers des ateliers de dépot. Ion ce
faisant, nous avons donné¢ suite & une pétition de 'Union
ouvricre des entreprises suisses de {ransport, relative au
méme objet, du 31 mars 1906. :

28. Le Conseil fédéral a édietd, le 28 septembre, un nou-
veau Reglemenl sur le chauffage des voitures de chemins de
fer et des salles d’allenle, lequel abroge et remplace celui
du 30 janvier 1891 relatif au méme objet.

- 29, Dans sa séance da 20 juin 1507, le Conseil du I1¢ ar-
rondissement a pris en considération une motion tendant
ce que les dicisions prises par le Département [éddral des
chemins de fer sur les vweux examinés aux conférences des
administrations suisses pour Uélaboralion des horaires soienl
communiquées aux membres des Conseil darrondissement,
et 11 a transmis cette motion a la Direction générale en Iui
demandant de la porter a la connaissance du Département
des chemins de fer. Celui-el a pris a ce sujet, le 12 oclobre,
ane deéeision dans laquelle 1l déelare qu’il n’y a pour le
moment aucune raison justifiant une revision du reglement
du 5 novembre 1903 concernant la présentation, examen cf
I'approbation des horaires.

30. Le chemin de fer Fribourg-Moral-Anet nous ayant
priés de charger nos stations de Fribourg et Morat du nel-
toyage et de la désinfection des wagons a bestiaux décharges
aux stations de sa ligne, nous avons, le 18 octobre, répondu
négativement a cette demande a cause du mode de nettoyage
et de désinfection preserit par la nouvelle ordonnance fédé-
rale non seulement pour les wagons, mais aussi pour les
emplacements et les engins utilisés pour le chargement et le
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déchargement, et a cause des complications de ce travail.
Nous observons d’ailleurs ce meéme principe a l'égard de
tous les chemins de fer se raccordant aux chemlns de fer-
fédéraux.

31. Le 18 octobre, nous avons répondu négativement,
aprés muar examen, a une requéte présentée par un certain
nombre de chambres de commerce suisses, de sociétés de
développement et autres poursuivant un but économique, qui
nous demandaient de parachever et de mettre en exploztatwn
la ligne de raccordement Bussigny-Morges (v. rapport de ges-
tion de 1906, chiffre 23, page 30). Nous avons pris cette résolu-
tion, entre autres, a cause des frais tres élevés qu’occasionne-
raient agrandissement des stations de Bussigny et de Morges
et I’établissement d’une nouvelle station de signaux au point
de jonction des lignes entre Renens et Morges; il n’y aurait
en outre, sous le rapport de la durée des trajets, aucun
dvantage pour le trafic des voyageurs de l'est a Touest et
vice versa a faire passer directement les trains par cette
ligne de raccordement, a cause de la dislocation et de la for-
mation des frains qu’il faudrait effectuer & Bussigny et a
Morges. Par contre, cet acheminement direct de trains nui-
rait beaucoup aux intéréts des lignes du Valais et de Fri-
bourg, de méme qu’a ceux de la ville de Lausanne, ainsi que
cela ressort des arguments trés circonstanciés développés.
dans une contre-pétition de la Société industrielle et com-
merciale de cette ville. In revanche, nous nous sommes dé-
clarés disposés a reporter a Renens, des que la transfor-
mation de cette gare serait achevée, la correspondance entre
les trains qui se prétent a cette innovation, ce qui permet-

20 minutes environ la durdée des

—

Al

trait de raccourcir de 15 ¢
trajets.

—

32. Par letire du 18 octobre, la société anonyme Brown,
Boveri & Cle, a Baden, nous a proposé d’étudier la question
de Uexploitation électrique de la ligne actuelle du Hauenstein.
Nous avons décidé le 29 octobre de lui fournir tous les élé-
ments nécessaires pour lui permettre d’¢laborer un projet
complet en vue de Padoption de la traction électrique sur
le parcours Bale-Olten. Toutefois nous avons fait, en ce qui
concerne la réalisation éventuelle du projet, les mémes 1é-
serves que pour les autres lignes des chemins de fer fédéraux
(v. rapport de gestion de 1906, chiffre 3, page 112).
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33. Nous avons conclu avec la Direction du chemin de
fer Soleure-Moutier (S.M.B.), a Soleure, en date des 23/29
octobre, un contrat réglant la circulation des trains S. M. B.
sur le parcours de Vieux-Soleure a Nouwveau-Soleure. Aux
termes de ce contrat, le chemin de fer Soleure-Moutier se
charge, en ce qui le concerne, d’effectuer entierement, au
moyen de son personnel et de son matériel, le service de la
traction et des trains sur ce parcours.

34, D’accord aveec les autres administrations de 1’Asso-
ciation de chemins de fer suisses, nous avons prolongé de
deux a trois mois, 4 partir du 1¢* novembre, la durée de
validité des permis de libre parcours en service direct et
en service interne, afin de nous conformer au mode de faire
appliqué en cette matiere par la plupart des grandes entre-
prises étrangeres de chemin de fer avec lesquelles nous
sommes en rapport pour l'échange des permis.

35. Afin d’introduire un mode de faire uniforme, nous
avons adopté, le 8 novembre, des prescriptions pour le trans-
port des ramoneurs en habit de travail. A teneur de ces pres-
eriptions, les ramoneurs peuvent étre admis dans les voitures
de III¢ elasse & condition qu’ils n’incommodent pas les voya-
geurs et ne risquent pas de salir les siéges; sinon, ils ne sont
autorisés a utiliser le train que si une place peut leur éire
assignée dans le fourgon sans que le service en soit entrave.
Méme dans ce cas, ils doivent se munir d'un billet de III®
classe.

36. Le 18 novembre, nous avons arrété les statuls des
commissions ouvriéres des ateliers, dont 'institution est pres-
crite pour tous nos ateliers par Particle 23 du réglement
n° 39 concernant les rapports de service des ouvriers d’ate-
liers soumis a la loi sur les fabriques (réglement de fabrique).
Pour donner suite a une requéte de I'Union ouvriére des
entreprises suisses de transport, du 4 mai 1905, nous en avons
en méme temps adopté pour le service de la traction et le
service de stations. Tous ces statuts sont entrés en vigueur
le 1er janvier 1908.

37. La Fabrique de machines d’(Brlikon a été chargée,
tout d’abord pour une durvée d'un an a dater du 1¢v décembre
1907 et aux conditions dua contrat des 11/23 novembre 1904,
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du service régulier de la traction éleclrique: sur le trongcon
Seebach-Wettingen, avee courant alternatif monophasé A,
haute tension. Nous ajoutons aux communications contes-
nues a cet égard dans notre rapport de gestion de 1906 (chiffre
8, page 114) qu'aprés de longs efforts et de nombreux essais
on est parvenu a réduire a un degré supportable, du moins
avec les faibles locomotives: d’essai utilisées . actuellement;
les perturbations qui se produisaient dans les lignes télé-
phoniques de la Confédération et qui étaient la source prin-
cipale des difficultés que 'on rencontrait.

38. A la demande du Département fédéral des chemins
de fer nous avons invité les Directions d’arrondissement, en
date du 5 décembre, & ne pas tolérer que les voyageurs mon-
tent en wvoiture et en dewcendent lors des arréts de service
des trains, a cause des dangers et des inconvénients qui en
resultent.

39, Comme les années précédentes, nous avons alloué,
pour 1908, une subvention de fr. 10,000 & la Comanission suisse
d’études pour Uexploitation électrique des chemins de fer. La
situation financiere le permettant, il n’a ¢té percu en 1907 que
la cotisation ordinaire de fr. 500. Au cours de 'année, les tra-
vaux de la commission ont de nouveau fortement avancé, de
sorte qu’il est a prévoir qu’ils pourront étre achevés d’ici
4 une année environ. La « Direction des chemins de fer du
canton de Berne» a été recue membre de la commission en
1907, en plus des 21 membres actuels.

40. La Direction générale et les Directions d’arrondisse-
ment ont délivré en tout, pour année 1907, 289,379 permis de
circulation gratuite d’une course, aux fonectionnaires, em-
ployés et ouvriers des chemins de fer fédéraux et a des

membres de leur familles. L.e nombre de ces permis avait
été en 1906 de 264,809. '

41. Pendant Pannée 1907, il y a eu cing conférences tech-
niques de U’ Association de chemins de fer suisses, dans les-
quelles ont été discutées de nombreuses affaires se rapportant
a la construction et surtout a P'exploitation. Parmi les ques-
tions d’exploitation qui ont été liquidées, les plus impor-
tantes sont:
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a. revision de la convention sur l'utilisation des gares et
stations pour le service public des télégraphes et télé-
phones;

b. rédaction des propositions a remettre au Département
fédéral des chemins de fer pour étre présentées a la-
ITI¢ conférence internationale pour I'unité technique des
chemins de fer, laquelle a tenu séance & Berne du 6 au
18 mai;

c. suppression du sifflet de la locomotive au départ des
trains et pendant le service de manceuvres. Continua-
fion des essais (v. rapport de gestion de 1906, chiffre 20,
page 117);

d. organisation du service télégraphique international en
- transit par la Suisse;

e. revision de divers reglements et prescriptions relatifs
au service de l’exploitation.

42. Le mouvement des étrangers en 1907 a été passable-
ment compromis par le mauvais temps au commencement
de la haute saison; il s’est développé cependant d’une facon
réjounissante vers la mi-juillet, lorsqu’il a commencé a faire
beau temps. Les stations de sports hivernaux ont de nouveau
attiré cette année un grand nombre de touristes et de sports-
men dans notre pays. Parmi les événements extraordinaires
en vue desquels on a du prendre des mesures spéciales, nous
citerons le tir fédéral de Zurich et les grandes manceuvres
du Ier corps d’armée. La circulation des trains s’est effectuée
en général sans perturbations notables. Quant aux retards,
ils ont quelque peu diminué depuis 1906; ils sont toutefois
encore assez considérables, aussi nous efforcons-nous de por-
ter remede a cet état de choses par tous les moyens pos-
sibles. '

43. Les études concernant Vapplication de Uarticle 44 de
la loi sur le rachat des chemins de fer (écoles de chemins de
fer) n’étant pas achevées, il n’a pas encore ¢té possible de
donner une solution aux pestulats des chambres fédérales
se rapportant a4 cette questicn. :
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b. Service de I'expédition et des trains.

1. Lhoraire d’été, en vigueur du 1°F mai au 30 septem-
bre 1907, différe de 'horaire d’hiver par les quelques change-
ments qui se reproduisent chaque année; a coté de quelques
petites améliorations, il accuse en particulier les importantes
mnovations suivantes:

1. Les trains facultatifs, mis en marche en hiver sur le
parcours Bienne-Lausanne-Bienne dans le but de dé-
charger les trains directs 60 et 79, ont été convertis,
partir du I1eT mai, en trains réguliers correspondant, 3
Bienne, aux trains 94 et 95 de et pour Bale par le Jura,
ce qui fait que les voyageurs se rendant de Zurich en
Suisse occidentale via Bienne ont notamment les trains
60 et 72 a4 leur disposition, et ceux se rendant de Bile
dans la méme direction, par le Jura, les trains 94 et 95.

2. Le train direct 60 devant étre déchargé quant au par-
cours Lausanne-Geneve, il a fallu faire continuer jus-
qu'a Geneéve le train direet 12 Berne-Lausanne en le

faisant prendre la correspondance du train 94 venant
de Bale.

3. Afin de décharger 'express 26 Zurich/Béile-Berne-Geneve,
qui était trés fréquenté, on a transformé sa composition
de Bale en un nouveau train 1655/24 Bale-Genéve.

4. Un nouveau train omnibus 1043 a été mis en marche de
Romont a Fribourg.

5. Un nouveau train direct 208, lequel releve la corres-
pondance d'un nouveau train des chemins de fer ita-
liens de I'Iitat, a été créé sur le parcours Domodossola-
Lausanne, aﬁn dp permettre au dlreci 206 de circuler
conformément  a Thoraire.

6. Pour amehorer la correspondance entre Paris et Milan
par le Simplon, un nouvel express 207 Pontarlier-Domo-
dossola a été mis en marche. Cet express prend la cor-
respondance du train P.L.M. 523, créé précédemment, et
continue jusqu’a Milan comme express 253 des chemins
de fer italiens de I'Etat.

7. Afin d’améliorer les correspondances du Valais avec Lau-
sanne et au dela et étant donnés les retards considérables
du train direct 210 venant de Domodossola, il a été créé
un nouveaun train direct 1130 Brigue-Lausanne.

8. Afin de décharger V'express 214 pendant la forte saison,
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la mise en marche d’'un nouvel express 1098 Lausanne-
Pontarlier a été décidée pour la période du 15 aout a
fin septembre. '

Le train mixte 3184 Neuchatel-Verrieres a été converti
en train omnibus et circule a4 présent jusqu’a Pontarlier.
Le train omnibus 1196 Neuchatel-Verrieres a été égale-
ment prolongé jusqu’a Pontarlier. :
Le train mixte 3192 (précédemment 1192) Neuchatel-Pon-
tarlier ne circule le dimanche qu’entre Neuchatel et
Travers. ;

Le train de marchandises 3191 Verrieres-Neuchéitel sert
actuellement aussi au transport des voyageurs; le di-
manche, ce train circule aussi de Travers a Neuchéatel
comme train en retour du train 1192, '

Un nouveau train mixte 506 Lyss-Payerne a été mis en
marche.

Afin de décharger le train direct 121, lequel subit sou-
vent des retards considérables, un nouveau train direct
123 circule, depuis le 1er juillet, entre Bale et Lucerne
pendant la forte saison.

Un nouveau train direct 122 a été mis en marche entre
Lucerne et Bale, lequel fait suite au train direct 124
(nouveau 122) du Gothard.

L’express de saison 110 Lucerne-Baile, lequel ne circulait
jusqu’alors qu’a partir du 1er juillet, a été mis en mar-
che, cette année, dés le 1°* juin déja de maniére & cor-
respondre aux trains allemands a destination de Frane-
fort et au dela qui, eux aussi, ont été avancés.

Les compositions du train direct 105 de Bale et du train
direct 12 venant de Zurich, qui étaient jusqu’ici réunies,
a Olten, en un seul train pour Berne, circulent mainte-
nant séparément, un seul train ne pouvant plus suffire
au trafic actuel qui augmente constamment. La com-
position de Bale circule comme nouveau train 1645/1412,
celle de Zurich comme train 12. Pour décharger le train
direct 1460, le train direct 1412 circule maintenant jus-
qu’a Scherzligen, soit jusqu’a Interlaken, pendant la pé-
riode du 1er juillet au 15 septembre.

Un nouveau train direct 1409/1662 a été mis en marche
sur le parcours Berne-Bile a partir du 1¢' juin, afin,
d’'une part, de prolonger jusqu’a Bile le direct 1457 ve-
nant d’Interlaken, d’autre part, afin de décharger par-

10
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tiellement les trains direets 13 (Berne-Olten) et 1664
(Olten-Bale).

Un nouveau train direct 1422 a été mis en marche pour
décharger le direct 22 Olten-Berne.

Un nouveaun train omnibus 1424 a été mis en marche
entre Olten et Berne.

Pendant la forte saison, a partir du 1¢r juillet, la com-

position de Bale du train direct 36 circule comme train
direct 1430 entre Olten et Berne.

Le train d’ouvriers 1428 (précédemment 1424) a été pro-
longé de Langenthal a Herzogenbuchsee.

Les compositions de Béile et de Zurich du train direct 31
circulent séparément sur le parcours Berne-Olten, un
seul train étant trop chargé pour effectuer la course
normalement. La composition de Bale cireule comme
nouveau train direet 29, celle de Zurich comme train
direct 31.

Un nouveau train omnibus 1429 Berne-Olten a été ins-
titué.

Un nouveau train de banlieue 3470 a été créé entre Berne
et Ostermundigen, lequel ne circule gqumne les jours ou-
vrables.

Le train mixte 3444 (nouveaun 3440) Olten-Bienne -circule

aussi le dimanche comme nouveau train 1440; sa marche
a eté acceélérée,

. Le train mixte 3605 Soleure-Herzogenbuchsee a été con-

verti en train omnibus et circule dés lors journellement.

Un nouveau train direct du matin (1735 et 1736) a été
mis en marche, dans les deux directions, sur le parcours
Berne-Lucerne.

Un nouveau train omnibus 1739 circule le dimanche de
Wolhusen a Lucerne.

Le train de banlieue 1543 Laufon-Bale circule maintenant
des Delémont.

Les trains omnibus 1774 et 1775 de la ligne du Brunig,
qui jusqu’ici ne circulaient gque pendant la forte saison,
circulent maintenant pendant toute la période d’horaire.
La course haut-le-pied 9223 Meiringen-Brienz a été con-
vertie en un train omnibus 1763.

Les trains directs 13 et 79 Olten-Zurich ont été dédou-
blés, les compositions de Berne et de Bienne circulant des
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lors indépendamment 1'une de l'autre; les deux composi-
tions de Berne forment les trains 13 et 31 et celles de
Bienne les trains 59 et 79.

Une nouvelle paire de trains 1915/1916 a été instituée sur
le parcours Aaraun-Wildegg de manieére a correspondre
avee le chemin de fer du Seetal.

Afin de le décharger, le train direct 2567 Zurieh-Winter-

thour a été dédoublé en un train omnibus 2639 et un train
direct 2567.

Un nouveau train du dimanche n° 2395 a été institué
entre Zurich et Effretikon; il établit avec la ligne Effre--
tikon-Hinwil une correspondance qui manquait jusqu’ici.
Le train de marchandises 4047 Stein-Sidckingen—Brugg
sert maintenant aussi au transport des voyageurs, et cela
meéme le dimanche.

Les trains omnibus 1985/1986 Brugg-Wohlen ont été pro-
longés jusqu’a Bremgarten.

Un train d’ouvriers 2018 a été mis en marche sur le par-
cours Wettingen-Othmarsingen.

Les trains 2226/2227 circulant les jours ouvrables entre
Wettingen et Otelfingen ont été prolongés sur le parcours
Otelfingen—Buchs-Dallikon.

Deux nouveaux trains omnibus 1952 et 1957 ont été mis
en marche sur le parcours Aarau-Zofingue.

Afin d’établir une nouvelle correspondance du matin entre
la Suisse orientale et Bale, il a été eréé nun nouvean traia
direct 154 Winterthour-Baile.

A la place de l'ancien train express 2138 Zurich-Lucerne,
un nouveau train direct 172 a été mis en marche, lequel
fait suite au train direct 172 Stuttgart-Schaffhouse-Zurich.
Afin d’améliorer les correspondances de I'aprés-midi avee
le chemin de fer du Sihltal, une nouvelle paire de trains
omnibus 2137/2138 a été mise en marche sur le parcours
Zurich-Zoug.

Un train 2132, partant de bonne heure le matin de Zoug,
a été institné entre cette derniere ville et Lucerne.

Un nouveau train 4266 a été créé sur le parcours Zurich-

-Zoug par Affoltern; il ne ecircule que les jours de la

semaine et est destiné notamment aux ouvriers.

Une nouvelle paire de trains omnibus 233/242 a ¢été mise
en marche le matin entre Wald et Riiti.



148

48.

49.

50.

ol

93.

o4.

9.

56.

7.

58.

99.

60.

Afin de permettre a un certain nombre d’employés et
d’ouvriers de diner chez eux, une nouvelle paire de trains
2353/2364 a été instituée sur le parcours frlikon-Diiben-
dorf, lesquels ne circulent que les jours ouvrables.

Une nouvelle paire de trains directs 2067/2102 a été créée
entre Zurich et Coire. En outre, le train direct 148 a été
dédoublé sur le parcours Sargans-Zurich pendant la pe-
riode du 1¢v juillet au 15 septembre; les deux trains por-
tent les numéros 146 et 148.

Les trains de banlieue 2083/2088 Zurich-Horgen ont été
prolongés jusqu'a Richterswil.

Le train omnibus 2316 étant trop chargé, il a fallu le dé-
doubler (trains 2316 et 2318) sur le parcours Richterswil-
Zurich.

On a amélioré Thoraire de la ligne Oberglatt-Nieder-
weningen en instituant deux nouvelles paires de trains
omnibus.

Un nouveau train direct 157 Winterthour-St. Gall a été
mis en marche; il fait suite au direct de Bale.

Le train direct 2585 Winterthour-St. Gall contlnuu trois
fois par semaine jusqu'a Rorschach.

Le train de semaine 2608 St. Gall-Winkeln a été prolongé
jusqu’a Gossau et un nouvean train omnibus 2612 St. Gall-
Winkeln a été mis en marche de maniére a correspondre
au train pour Hérisau-Appenzell.

On a ameélioreé sensiblement les correspondances du ma-
tin entre St.Gall et Coire, soit en modifiant TI'horaire
de certains trains, soit en en créant de nouveaux. Ces
nouveaux trains sont les suilvants : directs 2549/2576
St. Gall-Coire-St. Gall, train de dimanche 2547 St. Mar-
grethen-Altstiitten et train de semaine 2553 St. Gall-Alt-
stiatten.

Le train omnibus 2541 Buchs-Sargans a été prolongé jus-
qu’a Coire.

Les compositions de Zurich et de la vallée du Rhin du
train direct 194 Coire-Sargans circulent actuellement in-
dépendamment I'une de 'autre; la composition de la val-
lée du Rhin circule comme train 2558.

Les trains omnibus 2602/2617 Gossau-Sulgen ont été pro-
longés jusqu’a St. Gall.

Un nouveau train direct 2508 a été eréé sur la ligne Ro-
manshorn-Winterthour.
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61. Le train direct de saison 2711 Romanshorn-Rorschach,
- qul ne circulait jusqu’ici qu’a partir du 1e* juillet, a été
mis en marche des le 1er mai déja.

Ces innovations ont pour effet d’augmenter les presta-
tions, comparativement au service d’été 1906, de 756,526 kilo-
meétres de trains pour les c¢ing mois de mai a septembre 1907.

2. Les innovations les plus importantes pour Vhoraire
d’'hiver entré en vigueur le 1¢r octobre, sont les suivantes:

1. Les nouveaux trains suivants, introduits le 1¢* mai 1907,
circulent aussi pendant I'hiver: '
le train direct 12 Lausanne-Geneve, doublure du train 60
le train omnibus 1043 Romont-Fribourg ;
Pexpress 207 Pontarlier-Domodossola ;
le train direct 208 Domodossola-Lausanne ;

» » » 94 Bienne-Lausanne, doublure du train 60 ;
» o o» » 95 Lausanne-Bienne, doublure du train 79;
» » omnibus 1191 Travers-Neuchitel (dimanche);
» o o» » 1192 Neuchatel-Travers (dimanche);
» » mixte 3191 Verrieres-Neuchatel (jours ouvrables);
» o o» » 506 (jours ouvrables) Lyss-Paycrne, con-

tinunant jusqu'a Yverdon;

le train direct 122 Lucerne-Bale, qui est la continuation
de celui du Gothard portant le méme numéro ;

le train direct 1645 Bale-Olten, doublure du train 105;

Pexpress 1655 Bale-Olten, doublure du train 115

le train omnibus 1673 Bale-Sissach ;

» » » 1684 Sissach-Bale ;

» » direct 1422 Olten-Berne. doublure du train 22 ;

» » omnibus 1424 Olten-Berne ;

» o» » 1429 Berne-Olten ;

» » mixte 3470 Berne-Ostermundigen (jours ouvr.);

» » omnibus 1440 Olten-Bienne (dimanche);

» o o» » 1605 Soleure-Herzogenbuchsee ;

» » direct 1735 Berne-Lucerne ;

» » omnibus 1782 Wolhusen-Lucerne (dimanche);

» » direet 1736 Lucerne-Berne ;

» » mixte 1915/8915 Aarau-Wildegg ;

»  » » 1916/3916 Wildegg-Aarau;

» » direct 31 Olten-Zurich ;

»  » » 1917 Olten-Zurich ;

» » omnibus 2395 Zurich-Kloten-Effretikon (dim.);
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le train omnibus 2639 Zurich-Winterthour ;

»
»
»
»

»
»
»
»

» 2047 Stein-Seckingen-Brugg (dimanche);
» 1985 Wohlen-Bremgarten ;
» 1986 Bremgarten-Wohlen ;
» 2018 Wettingen-Othmarsingen (jours

ouvrables) ;
le train omnibus 2226 Buchs:D:ellikon-Otelfingen (jours

ouvrables) ;

le train omnibus 2227 Otelfingen-Buchs:Dallikon (jours
ouvrables) ;
le train ommnibus 1952 Aarau-Zofingue ;

»
»
»
»
»
»
»
»
»
»
»
»
»
»
»
»
»
»
»
»
»
»
»
»
»
»
»
»
»
»

»
»
»
»
»
»
»
»
»
»
»
»
»
»
»
»
»
»
»
»
»
»
»
»
»
»
»
»
»
»

» 1957 Zofingue-Aarau ;
» 2137 Zoug-Thalwil-Zurich ;
» 2140 Zurich-Thalwil-Zoug ;
direct 187 Lucerne-Zoug ;
mixte 2132/4132 Zoug-Lucerne ;
direct 172 Zurich-Thalwil-Zoug ;
mixte 4266 Zurich-Affoltern-Zoug (jours ouvr.) ;
omnibus 233 Wald-Riiti ;
» 242 Riti-Wald ;

» 2353 Oerlikon-Diibendorf (jours ouvr.) ;
» 2356 Diibendorf-Oerlikon (jours ouvr.);

» 2364 Rapperswil-Riiti ;

» 2083 Horgen-Richterswil ;
» 2088 Richterswil-Horgen ;
» 2318 Richterswil-Zurich ;

» 2240 Niederweningen-Oberglatt ;
» 2241 Oberglatt-Niederweningen ;
» 2247 Oberglatt-Niederweningen (dim.) ;
» 2248 Niederweningen-Oberglatt (dim.);

direct 157 Winterthour-St. Gall ;
omnibus 2545 Buchs-Sargans ;
» 2547 St. Margrethen-Coire ;
» 2578 Coire-St. Margrethen ;
direct 131 Sargans-Coire ;
» 148 Coire-Sargans ;
omnibus 2602 St. Gall-Gossau ;
» 2619 Gossau-St. Gall
direct 2508 Romanshorn-Winterthour ;
» 2723 Romanshorn-Rorschach ;
omnibus 2706 Rorschach-Romanshorn (dimanche).

2. Le train omnibus 1046 Chexbres-Lausanne circulant les
jours ouvrables et institué par T'horaire d’été, surtout
pour les abonnés, a ¢té maintenu pendant les mois d’oc-



3
.

T

10.

11.

12.

151

tobre 1907 et avril 1908, pour les jours ouvrables seule-
ment.

Le train de luxe « Simplon-Express » (493/494), qui précé-
demment n’était mis en marche que trois fois par se-
maine, circule chaque jour deés le 1¢* mars 1908.

. . o Lausanne
Le train de jour Paris- ———— —
Neuehatel (Berne)

qui ne cireulait autrefois qu’en été, a été maintenu pour
I’hiver; par conséquent, les trains directs 208 Lausanne-
Pontarlier, 217 Pontarlier-Lausanne, 1190 Neuchatel-Pon-
tarlier et 1193 Pontarlier-Neuchatel circulent quotidien-
nement.

[/itinéraire des trains ommibus 1103 et 1106 a été étendu
au parcours Villeneuve-St. Maurice.

Le train direct 1130, qui circulait régulicrement en 6té
comme doublure du train 210 a été maintenu, mais seule-
ment sur le parcours St. Maurice-Lausanne.

et vice versa,

. Les améliorations ci-aprés apportées a 'oceasion du ser-

vice d’é¢té a T'horaire de la ligne Neuchitel-Pontarlier

ont été maintenues:

a. conversion du train mixte 3184 en un train omnibus,
n° 1184, circulant chaque jour jusqu’a Pontarlier;

b. prolongement, des Verrieres a Pontarlier, de la mar-
che du train ommnibus 1196.

Le train pour ouvriers 1428, qui autrefois ne dépassait

pas Langenthal, continue a circuler jusqu'a Herzogen-

buchsee, comme ’'été dernier:

Les trains 1463 (direct) et 1466 (ommnibus) (Interlaken-)

Scherzligen-Berne-Scherzligen (-Interlaken), qui précé-

demment n’étaient mis en marche qu’en été, ont été main-

tenus pour l'hiver.

Comme 1'été dernier, le train de banlieue 1543, qui par-

tait autrefois de Laufon, effectue le parcours Delémont-

Bale.

Le train du dimanche 1432 Soleure-Bienne (omnibus) ne

circulait autrefois que pendant les mois d’octobre, no-

vembre, mars et avril; actuellement il est mis en marche

pendant toute la saison, les dimanches et jours de féte

géneérale.

Le train de marchandises avee service de voyageurs 3509

a 6té remplacé par un nouveau train omnibus quotidien

1505 Berne-Bienne.
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13. Comme train de retour de ce dernier, on a créé le nou-
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veau train omnibus 1500 Bienne-Berne, qui circule aussi
tous les jours.

La durée du service (1¢r décembre—28 février) des « En-
gadine-Express » (trains 481/482 Delle-Coire-Delle) circu-
lant trois fois par semaine, ayant dua, ’hiver dernier,
étre prolongée jusqu’an 10 mars par suite du grand
nombre de voyageurs, ils ont ¢té prévus cet hiver
(1907/08) pour la période du 10 décembre au 7 mars; en
outre ils ont été mis en marche chaque jour du 17 dé-
cembre 1907 au 18 janvier 1908.

Il a été créé une nouvelle paire de trains L.a Chaux-de-
Fonds—Sonceboz—La Chaux-de-Fonds, 1495 et 1496, qui
ne circulent que la semaine et qui servent surtout aux
ouvriers, au lieu des anciens trains de marchandises avee
service de voyvageurs 3495 et 3500.

Il a en outre été ceréé un nouveau train omnibus 1779
Lucerne-Meiringen, qui ne circulait pas ’hiver dernier
et qui correspond au train 1779 Meiringen-Brienz, qui
existait précédemment.

En fait de nouveaux trains, il circule également un om-
nibus 1766/3766 Meiringen-Giswil, mis en marche pen-
dant tout 'hiver.

Le train omnibus 1770 Giswil-Lucerne est aussi nouveau,
car 1l ne circulait pas I’hiver dernier.

L'itinéraire des trains omnibus 1927 et 1930 Zurich-Dieti-
kon a été étendu an parcours Zurich-Baden.

I’ancien train omnibus 2377 Zurich-Effretikon a é¢té pro-
longé, comme train 2509, jusqu’a Winterthour, ou il cor-
respond au nouvel ommnibus 2509 Winterthour-Romans-
horn, qui remplace 'ancien train de marchandises avee
service de voyageurs.

Il a été eréé un nouvel omnibus du soir 2187 Zurich-
Biilach.

Afin d’¢tablir une correspondance de plus, le matin, entre
la vallée de la Sihl et Zoug, on a affecté le train de mar-
chandises 4136 Sihlbrugg-Zoug au service des voyageurs.
Les trains omnibus 23632364 Rapperswil-Riiti ont été
prolongés, les jours de semaine, jusqu'a Wetzikon comme
trains d’ouvriers.

I’itinéraire du train 2571 St. Gall-Rorschach, qui ne cir-
cule que les jours ouvrables, a été prolongé jusqu’a
St. Margrethen.
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25. Le parcours des trains de banlieue 2610 et 2611 St. Gall-
Winkeln a aussi ¢té prolongé jusqu’a Flawil.

26. Le train ommnibus 2578, qui n’était que peu utilisé sur le

parcours Gossau-Wil, n’a plus éte mis en marche quoti-

diennement, comme c¢’était le cas depuis une année, mais
seulement trois foils par semaine.

Une paire de trains d’ouvriers, 2645 et 2646, a été mise

en marche les jours ouvrables entre Winterthour et An-

delfingen; en revanche, les trains de marchandises 4645

et 4646 ont cessé de faire le service des voyageurs sur

¢e parcours.

28. Les trains ommnibus 2653 Etzwilen-Singen et 2654 Singen-
Winterthour, qui ne circulaient précédemment que la
semaine, ont ¢té convertis en trains quotidiens.

Ces nouvelles prestations accusent, en regard du service
d’hiver 1906/1907, une augmentation de 814,725 kilomeoctres-
trains pour les sept mois compris entre le 1¢v octobre 1907
et le 30 avril 1908.

Le surplus de prestations, calculé d’apres les horaires
approuves pour 1907 comparativement a ceux de 1906, se
chiffre en tout par 1,582,865 kilometres de trains et, pour le
temps compris entre le 1¢r mai 1907 et le 30 avril 1908 com-
parativement & la méme période 1906/1907, par 1,571,251 kilo-
metres de trains.

&
=1

3. Le tableau de correspondances internationales a de
nouveau ¢té publié pour 'année 1907.

4, Afin d’accélérer les transports de fruits et légumes
frais provenant du Midi de la France et du Nord de U’ Afrique
a destination de la Suisse ou de U'Allemagne en transit par
la Suisse, transports qui augmentent toujours dimportance,
nous sommes convenus avec les entreprises intéressées d’ins-
tituer des courses accélérées Geneve-Romanshorn-Lindau et
Friedrichshafen, de méme gqu’en sens inverse pour les trans-
ports de biére considérables expédiés de Munich et d’autres
stations allemandes a destination du Midi de la France et
de I'Ttalie. Nous avons sollicité et obtenu du Conseil fédéral
lautorisation d’effectuer a cet effet, le dimanche et les jours
fériés, des courses de bac sur le lac de Constance.
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c. Service des télégraphes et des installations électriques.

1. Ensuite d’entente avec la Direction des télégraphes
soit avec le Département des chemins de fer, les bureaux
fédéraux des télégraphes de Schéinis et d’Unlerterzen ont
été séparés, le premier le 14 décembre 1906, le second le 1er
février 1907, des stations du méme nom, vu le développement
que prenait leur trafic; il en a été de méme des stations
de Sevelen et Bubilkon, le 1¢v juillet, et de la station de
Mannenbach, le 4 juillet.

2. Par lettre du 24 janvier, le Département des chemins
de fer nous a fait savoir que le bureau fédéral des télégra-
phes de la gare aux wmarchandises de St.Gall serait sup-
primé a partir du 1°F mai 1907, une nouvelle succursale de-
vant étre installée a l'ouest de la ville.

3. Nous avons approuvé, le 12 mars, les croquis types
nos 11a, 13 et 14 d’appareils électriques de bloc de section
pour les chemins de fer fédéraux.

4, Le Département fédéral des chemins de fer nous a
avisés, le 13 aout, que le bureau de consignation pour télé-
grammes privés, installé naguere a la gare provisoire aux
voyageurs de Bdle, avait été supprimé le jour de l'ouver-
ture de la nouvelle gare, soit le 24 juin.

d. Service de la traction et des ateliers.

1. Nous avons fait, en 1907, les commandes suivantes
de matériel roulant:

A la Fabrique suisse de locomotives el de machines, a
Winterthour:
Par marché du 4 avril:
31 locomotives compound a quatre cylindres, avec tenders
a trois essieux, série A?[s;
10 locomotives a simple expansion avec surchauffe de va-
peur, avec tenders a trois essieux, série B?/s;

4 locomotives a simple expansion avec surchauffe de va-
peur, avec tenders a trois essieux, série C%/s;
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3 locomotives-tenders, a simple expansion, série Ee3/,;
10 locomotives-tenders, a simple expansion, série E3/,.

Par marché du 27 juillet:

4 locomotives a 4 cylindres et a crémaillere, série HG?/,,
pour le chemin de fer du Brunig.

A la Société industrielle suisse, a Neuhausen:
Par marché du 18 janvier:
20 voitures a 3 essieux de la série AB*i;
20 voitures a 3 essieux de la série BCH;
14 voitures a 4 essieux de la série Cti;
30 fourgons a 3 essieux de la série I,
Par marché du 10 mai:

140 wagons découverts de la série L

Par marché du 3 décembre:
10 voitures a 3 essieux de la série AB?;
20 voitures a 4 essieux de la série AB' (pour le service
interne); ’

AY

30 fourgons a 3 essieux de la série IFPH;
200 wagons couverts de la série K°*

A la Fabrique suisse de wagons, S.A., a Schlieren:

Par marché du 18 janvier:

50 voitures a 3 essieux de la série (Ui

30 voitures a 3 essieux de la série (%
Par marché du 10 mai:

210 wagons couverts de la série K=
Par marché du 3 décembre:

30 voitures a 3 essieux de la série B*;

30 voitures a 3 essieux de la série C%;

100 wagons couverts de la série K-

Aux ateliers C.F.F., Yverdon:
60 wagons découverts de la série 1A
Aux ateliers C.F.F. Olten:

60 wagons couverts de la série K=

Aux ateliers C.F.F., Coire:
30 wagons découverts de la série K=



156

2. Au cours de l'année 1907, nous avons fait les com-
mandes suivantes d’objets pour Uéquipement du matériel
roulant:

1,600

30,000

164

164
940

40

400

116

31

90

305

batteries pour l'eclairage des trains, a la Fabrique d’ac-
cumulateurs d’frlikon;

lampes & incandescence pour l'éclairage des voitures,
des bateaux et des ateliers, aux fabriques de lampes
a incandescence, & Zoug et Goldau;

dynamos pour I’éclairage des trains, a la Société ano-
nyme Brown, Boveri & Cie, 4 Baden;

poulies, a la maison Wanner & Cie, & Horgen;
moitiés d’accouplement pour le chauffage a vapeur,
avece raccord fileté et

moitiés d’accouplements pour le chauffage a vapeur,
type P.L. M., a la maison Schaffer & Budenberg, a
Zurich-Seebach;

picces d’accouplements pour le chauffage a vapeur,
avec étrier, a nos ateliers de Bienne;

réservoirs a air principaux pour le frein Westinghouse
des mouvelles locomotives, aux maisons Riedinger, a
Augsbourg, et Pintsch, a Berlin;

tachymetres, systéme Hasler, & la Fabrique de télégra-
phes, a Berne; nous avons chargé cette méme fabrique
de transformer 26 tachymetres, systeme Hausshiilter,
en tachymetres du systeme Hasler;

fumivores systeme C. F. F. pour les locomotives neuves,
a la Fabrique de locomotives et de machines, & Winter-
thour;

vérins pour I'équipement des locomotives neuves, a MM.
Dickertmann freres, a Bielefeld;

lanternes pour locomotives, aux maisons Mottaz, a
Yverdon, Remi, & Berne, et Bachmann, & Zurich.

3. Nous avons donné Vordre de continuer a installer la
lumiere €lectrigque dans les voitures.

4.

Nous avons décidé, le 4 janvier, de remplacer le frein

a vapeur, systéeme Klose, du matériet du chemin de fer du
Brunig par le frein a air différentiel, systéeme Westinghouse.

5.

Nous avons approuvé, le 11 janvier, les nouvelles pres-
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criptions sur le conlrdle des combustibles pour le chauffage
des locomotives ainsi que 14 annexes (formulaires et instrue-
tions spéciales).

6. Nous avons, le 15 janvier, chargé nos ateliers d’Olten
de la construction de 4 wagons de secours atec outillage, a
quatre essieux, que nous destinons aux arrondissements.

7. Nous avons procédé, en application de l'article 7 du
reglement pour l'exécution de la loil sur la nationalisation
des chemins de fer, a la répartition du nouveau wmatériel
roulant entre les arrondissements.

8. Le 19 février, nous avons décidé d’installer des W-C.
dans un certain nombre d’autres voitures du chemin de fer
du Brunig.

9. Nous avons décidé, le 28 mars, que des listes protee-
trices serailent posées aux portes des wvoitures el fourgons
neufs afin d’éviter des accidents (doigts pincés). Le matériel
construit depuis 'année 1905 a déja été pourvu de ce dispo-
sitif protecteur.

10. Nos approvisionnements de combustible pour le
chauffage des locomotives ont diminué sensiblement en 1907
par suite, d'une part, de la livraison incomplete des quan-
tités de houille que nos fournisseurs s’étaient engagés a nous
livrer, et en raison, d’autre part, de la consommation tou-
jours plus grande nécessitée par l'accroissement du trafic.
Afin de compléter ces réserves, nous avons commandé le
25 juin, aprés avoir procédé a divers essais de charbons
(charbons anglais y compris), 60,000 tonnes de briquettes de
la Ruhr de la Société rhénane de vente des charbons et
d’affréetement (société a responsabilité limitée), & Miilheim
s/Ruhr, livrables jusqu’a fin mars 1908, — les prescriptions
relatives a la quantité étant aun surplus conformes a celles
prévues au marché principal des 9/10 février 1905 —, puis
30,000 tonnes de houilles du Northumberland pour loco-
motives, Ier choix, livrables jusqu’a fin septembre 1907, aux
fins de proeéder a de sérieux essais avec le charbon anglais.
fins de procéder, sur une plus grande échelle, a4 de sérieux
essais avee le charbon anglais.

Nous avons dés lors conclu, les 27/31 juillet, un marché
avec I’'Office des Houilléres du Nord et du Pas-de-Calais, a
Douai, pour la livraison de 22,000 tonnes de briquettes de
houille en 1908 et de 45,000 tonnes par an de 1909 a 1911 in-
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clusivement, soit pdur une livraison totale de 157,000 tonnes
de houille.

Afin d’étre en mesure de poursuivre les essais, nous avons
encore fait, le 3 aout, les commandes suivantes de combus-
tibles pour le chauffage des locomotives:

5000 tonnes de noisettes de charbon gras de Merlenbach, li-
vrables en 1908, & M. Hugo Stinnes, a Miilheim s/Ruhr;

~2000 tonnes de noisettes de houille a gaz flambante anglaise,
de I™ qualité, livrables immdédiatement, & M. Stro-
meyer, societé d’entrepots, a Kreuzlingen.

Nous avons du payer pour toutes ces commandes com-
plémentaires des prix beaucoup plus élevés que ceux prévus
par les marchés présentement en vigeur, cela en raison de
la situation actuelle du marché des charbons.

11. Dans le but d’améliorer le chauffage a la vapeur des
trains, lequel laisse quelque peu a désirer lorsque les trains
sont longs, nous avons décidé, le 27 juillet, de munir, a titre
d’essal, un train de 18 voitures (54 essieux) d’une conduite
de chauffage de 54 mm de diameétre intérieur (actuellement
84 mm) et de procéder a diverses autres amcdéliorations; 1l
sera fait des essals pendant [’hiver 1907/1908.

12. Afin d’augmenter la sécurité du personnel des ma-
neeuvres, nous avons deécidé, le 18 octobre, de prolonger aun-
tant que possible, — et autant que cela serait nécessaire, —
les marchepieds des locomotives de manwuvre et d’installer
a 'avant des machines de ce genre que 'on construira désor-
mais une plateforme pour ledit personnel.

13. Afin de créer un systéme rationnel et uniforme d’é-
clairage de réserve pour les voitures, nous avons invitée les
Directions d’arrondissement, le 19 novembre, a enlever les
lampes a pétrole et a les remplacer par des bougeoirs.

14. Nous avons adopte, le 26 décembre, des prescriptions
uniformes aun sujet du port de lunettes de protection par les
ouvriers de nos ateliers.

15. Nous avons édicte, le 19 février, une instruction en
vue de 'établissement d’un contrile régulier de la qualité
des huiles pour le graissage des locomotives. Le Laboratoire
fédéral d’essai des matériaux, attaché a I'ILcole polytech-
nique fédérale, a Zurich, a été chargé de ce controle, qui
a donné les résultats moyens suivants pour les matieres
Livrées en 1907:
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D’une maniere générale les huiles livrées ont été d'une
qualité satisfaisante; en amdéliorant celle de Thuile ordi-
naire pour cylindres on a pu cesser, vers la fin de 1907.
d’employer I’huile spéciale pour le graissage des cylindres de
locomotives a vapeur surchauffée, dont le prix est éleveé.

16. Le contrdle de la qualité du combustible pour loce-
motives livré en 1907 a donné les résultats smnivants:
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o g———

Teneur | Puissanco | Matieres
en cendre | ealorifigue | volafiles |
Nombre - 1\_10}'('"11 !
i Combustible ae- | o , o]
- | Moyenne|Moyenne] our-cen
preuves en en des subs-
pour-cent | ca'ories | tances ;
com-
bustibles
“Houille de la Sarre des puits de:
' Dudweiler . 59 T2 7373 36,0
. Altenwald . 97 T 7273 36q :
| Sulzbach 22 6,9 7376 58
| Kinig . 40 6,4 7217 06,5
- Maybach 41 10,9 7057 | 36,
Brefeld 21 7,6 7315 36,3
Velsen. 6 9,1 6676 41,
Piittlingen . 3 6,0 6753 40,
Itzenplitz : > "y ; AL | 7. | 6840 | 3B
Somme et moyenne 338 7.7 7242 36,7
: Houille de la Ruhr . 228 10,0 | 7244 | 264
| Noisettes de charbon gras de Mer-
| lenbach, H. Stinnes 4 4,7 311 | 384
Charbons anglais.
Houille du Northumberland, de la
St rhénane de vente de charbons
et d’affréetement 110 13,4 6254 7
Noisettes de houille tlamb'mle
Hugo Daniels ; ) 8.9 5700 41,4
'| Noisettes de houille flambanle
: Stromeyer . 6 6,5 6439 29,2
' Noisettes de houille & ga/ flam- 7
1 bantc, Stromeyer . | 8| 1l 6673 .
Somme et moyennc 129 125 6270 37,5
Briquettes de la Ruhr.
| Marque H St, de Rheinau . 491 81 7562 19,8
| H St, de Strasbourg 458 8.2 7532 19,5
M St, .de Mannheim 243 S, 1574 20,5
" S -+ B, de Mannheim 143 8,1 7547 195
" H, de Mannheim 26 | T 7580 19,0
‘. Somme et moyenne | 1461 | Sy 554 | 20,
| Briquettes Raah, Karcher & Ci.
l‘ Marque R R ; . 3 12,5 7228 17,
: % R K . . . 1_ _ 10,0 74_4_4 14 2
Somme et moyenne | 4 11, 7282 | 16,4
| Briquettes francaises.
| Mines d’Ostricourt . 176 7,0 7614 17,3
. d’Aniche 20 8,3 7592 17,7
.,  d'Escarpelle . . 6 T6 7743 16,7
. de Meurchin . 3 8.1 646 | 17,4
. . de Noeux 8 8,6 7629 16,3
' de Carvin 7 T4 7697 15,9
de Blanzy . 2 10,0 7203 29,5
de la Grand’ Combe 4] 8 | 7569 | 16,4
Somme et moyenne 256 1 8, 612 I 17,

11
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Ces résultats moyens des controles ainsi que les expé-

riences faites peuvent étre corisidérés comme satisfaisants..

Il nous est cependant arrivé de devoir formuler des récla-

mations au sujet de quelques livraisons de combustibles de-

qualité défectueuse.

17. L’élat du matériel roulant fin 1907, comparé a celui
de fin 1906, est indigqué aux tableaux statistiques joints au

rapport de gestion. Nous en extrayons les renseignements.

qui suivent:

A. Matériel pour les lignes a voie normale.

I. Locomotives.

190% 1906
B :J_' ﬁé | : -:l: ‘f o ow y
Série _ = !I %7 ?__g.rgc‘:; . g’j L Elup 28EL| _ g
= m2 |32 ¢ o= = 3 |SEE2| S ¢
“TE AE Zefl Tp|TTE 42 253D Yy
= I |H.§ u: = = “ LTS =

| s |

A 167 ! 401 883 | 1284 148 1 344 788 | 1132
B 200 | 840 | 1048 1888 | 268 772 | 938 | 1730
C 118 || 358 330 | 688 118; 301 221 1 672
D 100 : 312 219 ‘ 531 14 |‘ 324 | 227 o0l
E c.o.| em 79| 188 917 | 24 680 | 186 | 875
Total 952 | 2640 | 2668 | 5308 902 I 2480 | 2480 | 4960

| S
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IV. Wagons de service.

Désignation.
. 1907 1906
Série S Ballastieres . i ; : ; ; . 6]8 671
> X Wagons affectés au transport de gaz 7 7
» X Wagons affectés au transport d’accu-
mulateurs . 10 10
» X Wagons d’outillage (\\ agons de sewu:s) 12 14
» X Echafaudages roulants pour Ientre-
tien de la voie . . i . ; 11 11
X Grues roulantes . . 10 10
» X Wagons affectés a dwels autws buts 34 o3
» — Chasse-neige . . . A . . 43 43
Total 815 799
B. Matériel powr les lignes @ voie élroile.
l. Locomotives.
1907 19006
o i e " |y I oa
S35 32 |x85F T% |S28. 52 w83 B3
g HE [HERg - 8 SiRE jEsow T 8
— I[:_"::: | - —_ m — i =
i J I
G ¥ . 0 80 | — | 30 | 10 30 | — | 80
G ¥y . 2 6| 2| 8| 2| 6| 2| 8
HG %, 13 26 | 13 39 13 | 26 13 39
HG 3/; 7 21 | — 21 D 15 — 15
Total 32 &5 15 98 30 i | 15 | 92
J
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I1l. Fourgons et wagons.
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‘t 1907 1906
{1 Série S R — ”__ ' :
Wagons , Essieux | ,, f;f:;l!:m Wagons | Essieux | . E;:?:;;::eui
Nombre | Nombre t. Nombre Nombre t.
F3 11 | 33 88, 10 30 80,
K 45 90 450,0 40 80 400,
L. 15 30 150,0 10 20 100,
M ... 22 44 220,0 22 | 4 220,
M . . . 4 1@ 60,0 4 | 12 60,0
Total | 97 | 209 | 968, | 8 | 185 | 860,
! |
|
IV, Wagons de service.
Désignation 1907 19086
Série — Chasse neige . R : : . . 1 1

18. Les parcours kilométriques des locomotives C.F.TI.
et des locomotives étrangeres (y compris la voiture auto-
motrice), se répartissent, d’apres les tableaux statistiques,
comme suit sur les différents arrondissements:

Ier arrondissement (non compris Vevey-

Chexbres) . 8,821,265 kin
IIc arrondissement 11,410,803
II1Ie » 11,962,949
IVe » . . . . . 5,072,478
Total des kilometres-locomotive sur les che-
mins de fer fédéraux en 1907 37,767,495 km

Total des kilomeétres-locomotive sur les che-
mins de fer fédéraux en 1906

Augmentation en 1907 (10,:2 %) .

34,227,991
3,039,504

Lk

TLes parcours kilométriques des locomotives (v compris
. A .
les voitures automotrices) de chaque arrondissement sur les
lignes de C.F.F. et sur les lignes étrangéres comportent:
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Locomotives du Ie¢r arrondissement . . 9,366,956 km:
% » IIe » . . 11,385,024 »
> » IITe » . ; 12,166,615 »

» IVe » o 5,453,386 »

‘Total des kilometres-locomotive de toutes

les locomotives des C.F.F. en 1907 . . - 38,371,981 km

"Total des kilometres-locomotive de toutes
les locomotives des C.F.F. en 1906 . : 34,784,298 »

“Augmentation en 1907 (10, %) . . . 3,587,683 km

19. I’état du matériel d’exploitation des C.F.F. sur le
lac de Constance était le suivant a la fin de année 1907:
bateaux & vapeur a roues,
gabares en fer,
bacs transporteurs en fer,

1 bae transporteur a vapeur } en commun avec la

1 gabare en fer Bavieére.

Les parcours effectués par les bateaux a vapeur et les
bacs transporteurs & vapeur (ces derniers par moitié) sont:

en 1907: 151,508 km
> 1906: 142,805 »
Parcours effectués par les gabares:

en 1907: 127,195 km
> 1906: 126,114 »

(VI |

o

Ateliers.

20. Outre lentretien et le rencuvellement du matériel
roulant des chemins de fer fédéraux ainsi que des fourgons-
poste, des wagons-lits et des wagons-restaurants de la com-
pagnie internationale des wagons-lits et de la compagnie
suisse des wagons-restaurants, les ateliers ont exécuté de
nombreux travaux pour le service d’entretien et de construe-
tion des chemins de fer fédéraux, ainsi que des réparations
pour des chemins de fer secondaires et des services publies.
En outre, pour que les ateliers soient occupés d’une maniére
régulicre, ils ont ¢té chargdés, comme 'annce précédente, de
construire une partie du nouveau matériel (wagons), dont ils
ont livré pendant l’année:

les ateliers d’Yverdon : 120 K 20 N© 41 231—41 28) et 41 421--41 490
» » d’Olten: 70 Kz2d  » 41 341—41390 et 41 491—41 510
e > > 30N?2  » T70056—70070 A et B

de Coire: 50 K24 » 41511—41 560,
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21. Au lieu d’indiquer, comme jusqu’ici, le nombre moyen
annuel des ouvriers occupés dans les divers ateliers et ate-
liers de dépots, nous donnous ci-aprés le nombre des ou-
vriers d’ateliers proprement dits, leur répartition par classe
et le chiffre de leur salaire moyen par heure au 31 mars,
date a laquelle les Directions d’arrondissement doivent four-
nir, conformément a l'article 12 du reéglement n° 15, un état
des ouvriers et de leurs salaires:
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V. Département des travaux.
a. Genéralités,

I. Par Pentremise de la société suisse des employés de
chemins de fer et de bateaux a vapeur nous avons recu une
série de demandes formulées par le personnel de la wvoie.
Ces demandes portaient sur les points suivants: délivrance
aux chefs de distriet de cartes annuelles de libre parcours,
valables pour tout Varrondissement; indemnité de déplace-
ment de 30 francs par mois aux chefs de district et a leurs
aildes; remplacants qualifics des chefs de distriet les jours
de repos et de congdé; réduction du loyer des logements e
service, réduction du parcours des chefs cantonniers, compte
du temps employé pour se rendre au travail comme travail
elfectif, et augmentation du traitement des gardes-barricres
femmes. Nous avons donné suite a la premiere de ces de-
mandes en accordant des cartes semestrielles de libre  par-
cours aux chefs de district et a leurs aides. La dernicre a
déja oté tranchée par la décision suivant laquelle une aug-
mentation fixe triennale sera accordée aux gardes-barricres.
Les autres ont ¢été éeartées. '

Cette méme société nous a présenté encore deux requétes,
I'une concernant la fourniture a bref délai d’abris transpor-
tables et de marmites au personnel de entretien de la. voie
et Vautre tendant a ce que le paiement du fermage de par-
celles de terrain remises a bail 2 des employés ou ouvriers des
C.F.T. ne soit prélevé qua la {fin de Tannée. Nous avons
répondu a la premiére de ces requétes que le personnel de
la plus grande partie du réseau avait déja recu des abris
ct des marmites et que nous procéderions, pour le reste, par
répartitions successives. Nous avons acquiesce a la deuxieme
requéte en faisant remarquer qu’il est déja loisible actuelle-
ment 4 chaque employé de payer son fermage par acomptes
pendant les cing derniers mois de 'anncée pour laquelle le
loyer est du. '

2. Nous avons refusé de faire droit a une pétition des
scerétaires des ingénieurs de la voie demandant des cartes
de libre parcours annuelles sur leur arrondissement, a cause
de la revision imminente du réglement concernant l'oetroi du
libre parcours. Mais nous leur avons fait délivrer des cartes
semestrielles valables sur leurs sections respectives, comme
celles qui ont ¢1¢ accordées aux chefs de distriet.
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3. Nous avons établi des régles a observer pour Uadju-
dication des travaux et fournitures. Ces regles sont les
suivantes:

«. Iadjudication des travaux dont la valeur dépasse 5000
franes et des fournitures (y compris celles pour Yadministra-
tion des imprimedés, Padministration du matériel de la voie et
les ateliers), ainsi que la vente de lots importants de maté-
riaux de rebut, doivent avoir lieu, autant que possible, apreés
mise au concours publique et sur la base de prix d'unité.

Pour les adjudications qui se font sans mise au concours
publique, 11 ¥y a lien de provoquer, dans la regle, des offres
de la part de plusieurs concurrents.

h. Les mises an concours de travaux doivent étre basées
sur le projet de convention, les plans, cahiers des charges
et, cas échéant, sur des modeéles, ete. Des formulaires de
soumission doivent en outre étre remis aux concurrenis sous
la forme de devis en blanec.

Les mises au concours qui ont pour objet des fournitures
on des ventes de matériaux de rebut doivent étre bhasées sur
les conditions de hivraison ou de vente et, suivant les circons-
tances, sur le proiet de convention, les plans, modeles, spéci-
fications, ete., comme dans le premier cas. Des formulaires de
soumission devront ¢galement étre remis aux concurrents.

On devra indiguer, dans toute publication, le terme jus-
qu'auquel les soumissionnaires resteront liés par leurs offres.

c. Lavis de mise au concours stipulera que les offres
doivent étre adressées, sous pli fermé et portant la suserip-
tion « Offre pour .. .....» a la Direction qui aura publi¢
I'avis.

d. Le secrétaire de cette Direction recueillera les offres
au fur et & mesure de leur arrvivée. Une fois le délal de sou-
nmission ¢eouléd, il les transmettra, sans les ouvrir, au chef du
département qu'elles concernent.

e. Les offres parvenues apres expiration du délar de
soumission ne pouront plus étre prises en considération.

Le délai sera considéré comme observe lorsque offre aura
¢to timbrée a la date du dernier jour utile par le bureau de
poste ou 'envoi aura ¢été consigné.

Cette dernicre disposition ne s’applique pas aux offres qui
doivent étre remises avant une heure déterminée (par exem-
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ble pour les fournitures de cuivre) et qui ne parviennent
quapres 'expiration du délai.

f. Les offres doivent étre ouvertes par le chef du dépar-
tement.

g. Aussitot ouvertes, on les vérifiera afin de s’assurer
qu’elles ne contiennent pas d’erreurs de calcul. Puis une réca-
pitulation contenant les noms des soumissionnaires et les
diverses données néeessaires a la comparaison des offres doit
etre élaborée sans retard et soumise au chef du département.

h. L’adjudication doit avoir lieu le plus vite possible, et
le ou les adiudicataires doivent en étre avisés sans retard.
Iin méme temps, les autres soumissionnaires seront informés
que leurs offres n’ont pas pu étre prises en considération.

i. Le résultat de toute mise au concours sera publié dans
la Feuille officielle des chemins de fer fédéraux, sous forme
d’avis indiquant briecvement le nom de 'adjudicataire et les
travaux ou fournitures adjugcés. Lorsqu’il s’agira de la vente
de matériaux de rebut, cet avis indigquera aussi les prix d’unité
obtenus.

4, T’ Association de chemins de fer suisses a modifié sur
plusieurs points et imprimé a nouveau le cahier des charges
concernant la fourniture des rails en acier, des traverses en
fer pour voies et aiguilles, el du petil matériel pour chemin
de fer. Nos clauses générales pour Cadjudication et lexéeu-
tion des travaux el fournifures ainsi que les clauses générales
el le cahier des charges spécial pour la fourniture de traverses
ordinaires, spéciales et pour ponls, et le livre de magasin
pour le matériel des installations centrales, enclenchemenls
des aiguilles et signaux ont également é¢té revisés sur plu-
sicurs points.

Nous avons ¢laboré & nouveau un cahier des charges pour
Uimprégnation de traverses et des preseriptions spéciales
pour I'imprégnation des traverses a la ceréosote. Nous avons
en outre fait imprimer un formulaire de marché pour 'adju-
dication de ces travaux.

5. Des instruetions uniformes ont été ¢dictées au sujet
de la répartition des frais d'installation de fourneaux de
cuisine clectriques ou a.gaz dans les logements de service
des chemins de fer fédéraux.
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G. Nous avons ¢tabli des (ypes pour la construclion de
pouls de petites dimensions de 3,5 jusqu'a 9 m de portée. Cese
types serceut dorénavant appliqués a titre provisoire. Ion
outre, les mits en treillis adoptés comme types pour les ins-
lallations d’¢clairage ne pouvant pas ¢tre utilisés partout,
nous avons décidé gu’on pourrait exceptionnellement faire
usage de méts tubulaires en acier.

7. Le Conseil tédéral a déecidé le 10 janvier 1907:

a. d'autoriser la Compagnie vaudoise des forces motrices
des lacs de Joux et de I'Orbe & livrer en IFrance, pour une
durée de 20 ans, de Uénergie jusqu'a concurrence de 200 che-
vaux au maximum; il a ratifié ensuite le contrat qui lui avait
¢t¢-soumis par le Conseil d’Etat du canton de Vaud;

h. de nous donner connaissance de cette déeision, en ajou-
tant que la société nommée ci-dessus (voir a) a assuré dere-
chef que malgré cette fourniture en France de 200 chevaux,.
elle disposait encore d’assez d’énergie dans ses usines pour
assurer au besoin la traction dclectrique sur la ligne Lausanne-
Vallorbe.

8. Par circulaire du 8 octobre 1907, le Département fédé-
ral des chemins de fer a invité les administrations de che-
mins de fer suisses a laisser installer sur leurs domaines
les reperes pour la triangulation des foréts, pourvu que cela
ne compromette pas la séecurité de 'exploitation et n’enirave
pas le service ni les travaux a exécuter a la ligne

9. Invités par le Département fédéral des chemins de fer
a participer a lexamen de la ligne du Gothard pour recon-
naitre si ses installations ¢étaient suffisantes, nous avons
dressé¢ quelques projets et devis généraux des travaux d'ex-
tension de stations que nous avons juges nécessaires.

10. Nous avons ¢té invités a participer a la conférence.
convoquée par le Département fédéral de Dintérieur pour
discuter lacquisition des forces molrices du canton d’Uri
en vue de la traction ¢lectrique sur le chemin de fer du
Gothard. Nous nous sommes chargés d’¢laborer le traité de
concession. Un accord est intervenu apres de longues négo-
ciations.

11. Nous avons déposé a la préfecture de Novare une
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demande de concession des forces motrices de la Cairasca.
- Peu de temps apres, la Direction générale des chemins de
fer italiens de 'Etat nous a demandé si nous serions d’accord,
en principe,. qu’elle fournit 'énergie nécessaire dans le cas
ou 'on introduirait la traction électrique sur la ligne Iselle-
Domodossola. Nous avons répondu affirmativement.

12. La démarcation définitive de la frontiére des deux
pays dans le tunnel du Simplon a eu lieu le 23 janvier 1907.
Dans le tunnel T la frontiére se trouve a 9084, m de la téte

nord.

13. Par suite d'une rupture de digue du lac de Gebidem,
au-dessus de Visperterminen, une coulée de boue considérable
est survenue le 12 juin dans le lit du Ried- ou Spielibach.
Cette coulée recouvrit non seulement la ligne du chemin de
fer Viege-Zermatt, mais encore le lit de la Viége, dont elle fit
refluer les eaux au loin, inondant la voie sur une longueur
de 800 m environ. Il fallut opérer le transbordement jusqu’au
moment ou le troncon de voie recouvert par ’éboulement et
I'inondation fut remplacé par une ligne provisoire.

A la suite de pluies continues, des chutes de pierres et des
ehoulements se sont produits a la téte sud du tunnel du Sim-
plon les 16 et 17 octobre 1907. Nous avons ¢té temporairement
obligés de transborder les voyageurs, mais cette interruption
n’‘a été que de courte durée.

b. Travaux

i. Nous avons répondu au Département fédéral des che-
mins de fer, qui nous avait invités a lui soumettre un pro-
gramme de Uachévement de la double voie du réseau des
chemins de fer fédéraux, que nous lui adresserions un rap-
port sur 1’état actuel des études préliminaires et sur les
mesures que nous pensions prendre a cet égard. Nous avons
en outre fait remarquer que 'exécution d’un programme de
ce genre dépendait de nombreuses circonstances imprévues.

2. Insuite de la déeision du Conseil d’administration du
20 juillet 1907 concernant achévement du second tunnel du.
Simplon, nous avons adressé au Département fédéral des che-
mins de fer un mémoire tres documenté, par lequel nous lui.
avons proposé¢ d’engager le Conseil fédéral & ne pas faire droit
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a la requéte que Pentreprise de construction du tunnel du
Simplon lui avait présentée en avril 1907, en vue d’étre libérée
de T'obligation d’achever le second tunnel. Le Conseil fédéral
a pris a ce sujef la déeision suivantie en date du 15 octobre

1907:

a. Il est pris acte, dans un sens approbatif, de la décision
du Conseill d’administration des C. F. I°. du 20 juillet 1907,
relative a 'achévement du second tunnel du Simplon,
ainsi que de la lettre de la Direction générale des C. F. F.
du 27 aout de la méme année.

b. Dans son message concernant le budget des C. . I pour
Pannée 1908, le Conseil fédéral recommandera a 1'As-
semblée fédérale d’approuver le erédit pour achévement
du second tunnel du Simplon.

c. L’entreprise de construetion du tunnel du Simplon,
Brandt, Brandau & Cie 3 Winterthour, sera avisée par
la Chancellerie fédérale que sa requéte du 18 avril 1907,
par laquelle elle demande a étre relevée de ses obliga-
tions résultant du contrat concernant 'exéeution du tun-
nel du Simplon et des contrats additionnels, sera liguidée
par les Chambres fédérales lors de la discussion du
budget des C.I9 F. pour 1908.

Cette décision provoqua une nouvelle requéte de Uentre-
prise au Conseil féddral, réitérant la demande du mois
d’avril 1907. Une brochure imprimée était annexée a cette
requéte. Dans cette brochure 'entreprise critiquait vivement
le mémoire d’expertise de MM. le Dr R. Moser, ingénieur en
chef, le Dr Schmidt, professeur et . Lusser, ingénieur, du
12 déeembre 1906, concernant 'état et 'achevement du tunnel
du Simplon, ainsi que le rapport de la Direction générale et
de la Commission permanente des chemins de fer fédéraux
au Conseil d’administration, concernant I'achevement du se-
cond tunnel, des 25 juin et 2 juillet 1907; un rapport d’exper-
tise de M. Miiller, ingénieur des mines, fonctionnaire de-
Padministration des mines de Prusse, sur 1'état de la deu-
xieme galerie était annexé a cette brochure.

Nous avons ¢galementl ¢té appelés 2 nous prononcer sur
cette réplique. Nous Pavons fait, de concert avee nos experts,
MM. Moser, Schmidt et Lusser, par lettre adressée au Dépar-
tement fédéral des chemins de fer, en date du 27 novembre
1907. Cette lettre a aussi ¢té 1mprimcée. Nous y sommes ar-:
rivés a la conclusion qu’il n'y avait pas lieu de provoquer
une modification de la décision du Conseil d’administration
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du 20 juillet 1907 relative a l'achévement du second tunnel
du Simplon. Sur ces entrefaites le Conseil fédéral confirma,
par un rapport spécial & I’Assemblée fédérale, son message
relatif au budget des chemins de fer fédéraux pour 1908, pro-
posant d’approuver le crédit pour l'achévement du second
tunnel du Simplon; les Chambres fédérales ont adopté cette
proposition.

3. Le Département des chemins de fer nous a transmis
pour préavis le projet présenté par le chemin de fer Mar-
tigny-Orsiéres pour l'entrée de cette ligne a la station de
Martigny. Nous avons du déclarer que ce projet était inad-
missible et fait inviter ladite compagnie a se mettre en rap-
port avec notre Direction du I¢r arrondissement aﬁn d’étudier
un nouveau projet.

4. Nous avons autorisé la Direction du P. L. M. & installer
pour mnotre compte des cloches a signaux sur le troncon
qu’elle exploite de St.Gingolph au Bouveret.

5. Lors de I'approbation du projet d’extension de la gare
de Vevey, le Département fédéral des chemins de fer avait
exigé la suppression des deux passages a niveau situés
louest de cette gare. 11 est résulté de nos études que la sup-
pression de ces passages a niveau occasionnerait des frais
exagéres; c¢’est pourquoi nous avons prié le Département de
ne pas insister sur sa demande.

6. Une entente est intervenue avec la municipalité de
Lausanne au sujet de la démolition de Uhotel Terminus.
Il résulte de cette entente que nous démolirons I'hotel en
question sitot que le bail passé avee le locataire actuel sera
cxpiré. De son e¢o6té, la commune de Lausanne s’engage &
nous payer une somme de fr. 300,000 & titre d’indemnité pour
la diminution de valeur de notre propriété, elle nous autorise
& supprimer le passage sous voies & 'ouest de la gare (pas-
sage inférieur de Montriond) et nous accorde en outre diver-
ses concessions d’'importance secondaire. Chaque partie con-
tractante fera exécuter sur son domaine, & ses frais, les tra-
vaux nécessités par la suite, pour la transformation de la
place de la gare.

7. Une demande du chemin de fer Fribourg-Morail-Anet
tendant au transfert de ses dépits de la gare de Fribourg
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sur le plateau de Pérolles a du étre repoussée, car ce trans-
fert eut nécessité le passage au travers de toute la gare des
automotrices qui se rendent au dépot ou qui en viennent, ce
qui eut entravé l'exploitation rationnelle de la garve.

8. Nous avons répondu négativement & une demande du
Conseill communal de Thoune, désireux de savoir s'il ne nous
¢tait pas possible de laisser construire les abattoirs au lieu
dit « Winklermatte ». Cette réponse est motivée par le fait
que le projet approuvé par notre Conseil d’administration
englobe l'emplacement en question.

9. Les communes de Berne et de Bolligen, appuyées par
le Conseil-exécutif du canton de Berne et par le Département
militaire fédéral, ont fait opposition a notre projet de double
voie Wilerfeld-Giimligen, parce que le tracé adopté traversait
la place d’exercice entre le Wilerfeld et Ostermundigen. Nous
avons done du dresser un nouveau projet, qui prévoit la dé-
viation de la ligne vers le nord de facon a laisser la place
d’exercice intacte. Ce nouveau tracé nous oblige & déplacer
complétement la station d’Ostermundigen.

10. Ensuite de notre réponse du 3 aout 1907 au préavis
du Conseil-exécutif du canton de Berne, du Conseil commu-
nal de Berne et de la compagnie du chemin de fer Berne-
Neuchitel concernant notre projet d’extension de la gare de
Berne, le Département fédéral des chemins de fer a ap-
prouve, le 17 décembre 1907, sous une série de réserves qui
nous occasionneront des frais supplémentaires considérables,
la partie de notre projet qui a trait a 'aménagement d'une
gare aux marchandises et de triage a Weyermannshaus, a
la construction d’'un dépot des locomotives sur les terrains
Ab1 et & 'augmentation du nombre des voies entre la gare
de Weyermannshaus et le passage supcérieur de la Bithl-
strasse. De nouveaux projets devront étre présentés pour
'extension de la gare aux voyageurs, la transformation des
installations de garage a chaque extrémité de cette derniere,
ainsi que lagrandissement de la gare aux marchandises de
la Villette.

11. Comme nous le disions dans le rapport de gestion de
1906, nous avons présenté au Département fédéral des che-
mins de fer, sur son invitation, un projet de transformation
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de la gare de Bienne, établi selon la proposition formulée
par le service des travaux publics de la commune. La ville de
Bienne a fait expertiser ce projet par feu M. Leeffler, alors
directeur du chemin de fer de la vallée de Toess, et s'est dé-
clarée préte & participer a 'exéeution du projet en reprenant
pour un prix déterminé le terrain devenu libre par le dépla-
cement de la gare actuelle, en mettant gratuitement i notre
disposition certaines parcelles de terrain et en intervenant,
par une somme f{ixée d’avance, & lexpropriation des nou-
veaux terrains, Des tractations sont en cours avee la com-
mune pour négocier cette proposition et sont preés d’aboutir
a une entente définitive.

12. Nous disions dans le rapport de gestion de 1904 que
nous nous ¢tions engagés aupres du Département fédéral des
chemins de fer a excécuter le passage inférieur de la Nieder-
onzstrasse a Herzogenbuchsee selon le désir exprimé par la
commune, a condition que celle-ei prit a sa charge les frais
supplémentaires qui en résulteraient. IEntre temps et sur la
demande de la commune, nous avons dressé plusieurs projets
dans lesquels ces frais supplémentaires sont réduits le plus
possible. Une entente est finalement intervenue a la fin de
année derniére, selon laquelle le passage inférieur sera exé-
cuté suivant le projet approuvé par la commune. Cette der-
niere s’engage a participer financicrement aux frais d’éta-
blissement et construira une canalisation aboutissant a
I'(Enz, canalisation & laguelle nous raccorderons non seule-
ment les égouts du passage inférieur mais encore ceux de
la station.

13. Nous avons également dia adresser, en son temps, un
préavis au Département fédéral des chemins de fer sur les
projets de raccordement du chemin de fer Langenthal-Jura
a nos stations de Langenthal, Niederbipp et (Xnsingen ainsi
que sur le passage de cette ligne Olten-Bienne sous notre
voie & Niederbipp. Nous avons di demander quelques modi-
fications dont il a été tenu compte.

La municipalité de Langenthal a saisi cette occasion pour
prier le Département fédéral des chemins de fer de nous
inviter & établir un passage sous voies a Langenthal reliant
la station des chemins de fer fédéraux a celle du chemin de
fer Langenthal-Jura. Nous avons déclaré au Département
fédéral des chemins de fer que nous étions préts a faire
droit & cette requéte en établissant un passage souterrain
pour piétons au passage a niveau de la route d’Aarwangen.
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14. Ainsi que nous le mentionnions déja au rapport de
gestion de 1906, notre projet d’établissement de la double voie
Aarbourg-Sursee, - soumis le 15 aout 1905 au Département
fédéral des chemins de fer, donna lien a de trés longues
négociations avec les autorités communales et cantonales
au sujet des demandes formulées par elles quant a l'exten-
sion des gares.

Afin de nous permettre de commencer les travaux en
pleine voie, le Département des chemins de fer approuva, en
date du 26 septembre 1906, le projet de la section située sur le
territoire du canton de Lucerne et, le 7 septembre 1907, celui
du troncon situé¢ sur territoire argovien. Il a toutefois for-
mulé certaines réserves, nous obligeant & continuer les pour-
parlers au sujet des projets d’extension contestés et a lwm
soumettre de nouveaux projets revisés, notamment pour les
gares d’Aarbourg et de Zofingue. Le Département fédéral
des chemins de fer nous a donné les instruections suivantes
pour l'établissement d'un nouveau projet d’extension de la
station d’Aarbourg:

a. La double voie devra aussi étre établie sur le domaine
de la station, et les voies de Lucerne devront, autant
que possible, étre raccordées en ligne droite, ¢’est-a-dire
par des courbes de grand rayon.

b. Cette condition entraine I’établissement de trois quais
et oblige & reculer le batiment aux voyageurs.

c. Les quais devront avoir une longueur d’au moins 250 m
et devront étre reliés entre eux par un passage souter-
rain pour piétons.

d. La halle aux marchandises sera transférée a est de la
station.

e. Le passage & niveau de Steinbille (km 42;) doit étre
remplacé par un passage inférieur. :

f. La voie de garage devra étre établie le long des voies
de Berne, a l’est de celles-ci.

‘Un nouveau projet répondant a ces instructions a été
soumis le 3 décembre 1907 au Département fédéral des che-
mins de fer. Les travaux sont devisés a fr. 1,293,500, soit
a fr. 203,500 de plus que d’aprés le projet primitif, dont 'exé-
cution ne devait cotliter que fr. 1,090,000. Cet excédent de
dépense ne pourra naturellement pas étre couvert par 1'im-
prévu. Un dépassement du crédit alloué pour la double voie
Aarbourg-Sursee est done a prévoir.
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Le nouveau projet de la gare de Zofingue est encore a
I’étude, et les tractations engagées au sujet des extensions
de Reiden et de Sursee n’ont pas encore abouti.

15. Lors de I'examen du projet d’extension de la station
de Moutier, la municipalité demanda I’établissement dun
second passage inférieur a l'ouest de la gare aux marchan-
dises outre celui que nous avions prévu a lest, ou bien
I’élargissement du passage inférieur actuel. Nous avons fait
opposition a cette demande et le Département des chemins
de fer a partagé notre maniére de voir. La commune revint
cependant a la charge et nous nous sommes déclarés d’ac- .
cord d’élargir I'ancien passage a nos frais sur le territoire
du chemin de fer.

16. Avee Passentiment du Département fédéral des che-
mins de fer, nous avons passé une convention aveec la Di-
rection des chemins de fer de Paris a Lyon et a la Méditer-
ranée pour la pose d’'une voie de tiroir pour la gare de Delle,
sur territoire suisse. Cette voie sera établie a nos frais et
louée au P.L. M. qui nous paiera les intéréts des frais de
construction. '

17. Les communes de Dornach et d’Arlesheim ont recourn
au Conseil fédéral contre la décision prise le 12 mai 1906
par le Département fédéral des chemins de fer au sujet de
la correction des routes et chemins d’acces de la station de
Dornach-=Arlesheim. lL.e Conseil fédéral a éearté ce recours.
En conséquence, le passage & niveau du chemin de Brugg, a
la station de Dornach-=Arlesheim, sera remplacé par un pas-
sage inférieur pour piétons, conformément au projet ap-

’

prouve.

18. Le Conseil d’Etat du canton de Bale-ville, donnant
suite &4 une pétition de la Société du quartier de Gundol-
dingen, a renouvelé la demande, précédemment refusée, rela-
tive a létablissement d’'un passage public pour piétons a
travers la gare aux voyageurs de Bdle, a 1'est du nouveau
bitiment aux voyageurs. Nous n’avons pas accédé a ce désir,
car il n’aurait pas été rationnel d’ouvrir au publie le tunnel
reliant les quais entre eux et aboutissant au batiment a
voyageurs et la construetion d’une passerelle n’était plus
possible, les travaux ¢tant alors trop avancés. Lia proximité
de la rue Pierre Merian nous dispense du reste d’¢tablir un
passage de ce genre.
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19. Le Département fédéral des chemins de fer nous a

soumis pour examen technique le projet de la nouvelle gare
badoise de Bdle, & cause de la ligne de raccordement. Ce
projet n’a donné lieu & aucune remarque de notre part.

a.

b.

20. La Direction du IIe arrondissement a été autorisée:

a subventionner les travaux de correction du Diirrbach
pres de Bowil;

a assurer a la commune de Maeetschwil, qui se propose
d’établir un nouveau chemin d’accés entre Hindelbank
et la station, chemin utilisant le passage a4 niveau a
Uest de cette derniére, que le passage inférieur projeté
en remplacement de ce passage a niveau sera entrepris
en 1909;

a accorder une subvention a la Société de développe-
ment et d’embellissement de Berthoud pour les frais de
construction d’une fontaine décorative que cette derniere
a l'intention d’ériger sur la place de la gare, pourvu
que ladite société ou la commune libére le chemin de fer
de I'indemnité annuelle qu’il doit payer pour l'eau de
la fontaine de la station;

a accorder a la commune de Neuenkirch 'autorisation
d’utiliser le territoire du chemin de fer pour I'établisse-
ment d’un chemin d’accés « d’Unterwalden» auw travers
de la cour de la station de Sempach jusqu’au chemin
de Gottesmamnnigen, & condition que le terrain reste la
propriété du chemin de fer, que la commune prenne &
sa charge les frais d’entretien dudit chemin sur le do-
maine de la station et gque le passage & niveau du chemin
de Gottesmesennigen soit supprimé;

a participer financierement aux frais d’établissement
d’un nouveau pont métallique pour route que la com-
mune de Liesberg se propose de construire sur la Birse,.
4 condition que la commune laisse subsister le pont
actuel et prenne les frais d’entretien a sa charge;

4 promettre 4 la commune de Trimbach une subvention
aux frais d’établissement d’un nouveau pont sur UAar
prés des ateliers d’Olten, étant donné que ce pont serait
trés utile & un grand nombre d’ouvriers de nos ateliers.

21. Dans son préavis au sujet du prolongement de la voie

d’évitement de la stalion de Siggenthal, le gouvernement du
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canton d’Argovie avait demandé Vagrandissement du bati-
ment aux voyageurs, ’établissement d'une marquise adja-
cente a ce dernier, la construction d’une nouvelle halle aux
marchandises et I'extension de la cour de chargement. Nous
avons répondu au Département fédéral des chemins de fer
que ces différents travaux seraient prévus au budget de cons-
truction de 1909.

Le Conseil d’Etat du canton d’Argovie a renouvelé au-
pres du Département fédéral des chemins de fer sa demande
d’établir une passerelle « Dwttingen=Klingnau, en compensa-
tion d’'un passage a niveau déplacé. Nous avons confirmé
notre réponse négative et le Département fédéral des chemins
de fer a partagé notre maniére de voir.

22. Notre projet concernant le passage inférieur de la
Rowmerstrasse a Baden a donné lieu a une série de demandes
de la part de l'autorité communale appuyée par le Conseil
d’Etat. Nous estimons que ces demandes ne sont que par-
tiellement fondées. Nous nous sommes entre autres opposés
4 la demande de construetion d'un trottoir de 3, m de lar-
geur dans le passage, ¢tant donné que la route actuelle n’en
avait pas de coté-la. Mais lors de 'approbation du projet, le
Département fédéral des chemins de fer a fait droit a cette
demande tout en mettant a la charge de la commune une
partie des frais supplémentaires qui en résulteront.

23. Lors de l'examen de notre projet d’agrandissement
de la halle aux marchandises de Zurich-Tiefenbrunnen, le
Conseil d’Etat du canton de Zurich a demandé que les plans
d’exécution de batiments destinés au chemin de fer ne lui
solent pas seulement soumis pour préavis, mais aussi au
point de vue de la police des constructions. Le Département
des chemins de fer a repoussé cette demande, la jugeant mal
fonddée. T1 ne reconnait a 'autorité cantonale que le droit de
préavis et n'admet pas qu’elle prenne de son chef aucune
décision concernant les constructions du chemin de fer.

24. Dans sa séance da 17 aout 1907, le Conseil du IIIc
arrondissement a formulé le voeu suivant:

« Iadministration des chemins de fer fédéraux est in-
vitée & procéder le plus tot possible a Vétablissement de la
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double voie sur le trongon Schaffhouse-Neuhausen et a Uex-
tension de la gare de Schaffhouse. »

Les études pour l'extension de cette gare sont en cours
et, par précaution, nous nous sommes assurés une partie des
terrains nécessaires.

En ce qui concerne la reconstruction de la ligne de la
rive gauche du lac de Zurich sur le territoire de la ville de
Zurich, le Conseil du IITe arrondissement a pris le 19 octobre
1607 la décision sulvante:

« Le Conseil du III® arrondissement donne en principe
la préférence au projet en tranchée de la ville, par opposi-
tion au projet de ligne en remblai de la Direction générale,
dans 1'idée que la ville de Zurich s’engage, en raison de la
concession consentie par les chemins de fer fédéraux, a
prendre a sa charge une part importante des frais supplé-
mentaires qui en résulteront. »

25. La Direction des tramways de la ville de Winter-
thour s’est adressée an Département fédéral des chemins de
fer pour lui demander si, et éventuellement & quelles condi-
tions, nous auforiserions les tramways a établir une voie
a travers notre ligne Winterthour-Schaffhouse. Invités par
le Département des chemins de fer a nous prononcer sur
cette question, nous avons préavisé contre le croisement. Le
Département des echemins de fer a décidé alors que le ceroise-
ment pouvait étre établi, mais seulement pour les voitures
sortant du dépot on v rentrant, et non pour le serviee public.

26. Une cniente est intervenue au sujet de la partici-
pation financicre de la commune de Winterthour aux frais
d’¢tablissement du passage inférieur de la route de Zurich et
a ceux de la correction de I'lKulach a Winterthour.

L ]

27. Nous avons passé un traité avee la Direction géndé-
rale des chemins de fer badois en vertu duquel nous met-
tons, jusqu’a nouvel avis, & la disposition de la communauté
de la gare de Constance les terrains du delta Constance-
Kreuzlingen-Iimmishofen pour 1’établissement de voies de
garage provisolires, '

Nous avons c¢zalement accepté de paver la cour don-
nant sur la «zcllfreie Strasse», a Constance, et d’élendre
les voies de dibord de la gare de Singen.
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28. La municipalité d’Arbon avait prié la Direction du
IVe arrondissement de Pautoriser & mettre a4 exécution wun
projet de route traversant a niveau les voies de la station.
(e passage aurait emprunté 'emplacement des manccuvres
el coupt la cour aux marchandises une fois agrandie comme
cela est prévu. La Direction d’arrondissement ne put pas
faire droit a cette demande. I.a municipalité s’adressa alors
a nous. Nous avons dua confirmer la maniére de voir de la.
Direction d’arrondissement et son refus.

29. Au cours de lexercice, le Département fédéral des
chemins de fer a approuvé le plan de situalion pour la
transformation de la gare de St.Gall; il a repoussé les de-
mandes de la ville, tendant & ce que le nouveau biAtiment
aux voyageurs soit déplacé vers l'ouest, a ce quun passage
publie souterrain soit établi au lieu de la passerelle projetée
a l'ouest de ce biatiment et & ce que le corridor de ce dernier
soit prolongé sur toute la longueur de cet édifice.

30. Lors de la mise a 'enquéte du projet relatif a Uexten-
sion de la station de St. Fiden, 1a commune de Tablat a for-
mulé une série de demandes concernant les changements qui
devront étre apportés aux rues projetées par elle. Nous
avons chargé la Direction d’arrondissement d’examiner cette
question avee la commune. Une entente n’est pas intervenue
en 1907.

31. Nous avons passé une convention avee l'adminis-
tration fédérale des postes pour I'installation de locaux pour
la poste et le télégraphe dans le nouvean batiment aux voya-
geurs de Rheineck.

Une convention passée antérieurement pour la construe-
tion d'un bdatiment postal a la station de Wohlen est devenue
sans objet, parce que 'administration des postes a renoncé a
son projet en présence de lopposition des auntorités com-
munales de Wohlen au sujet de 'emplacement de cet édifice.

32, Le projet d'extension de la station de Wattwil pré-
voyait la construction d'une passerelle pour piétons a l'ex-
trémité sud de la station. Le Conseil d’Etat, & 'instigation
de la commune, nous demanda de construire un passage su-
périeur au lieu d'une passerelle. Nous nous sommes déclarés
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préts a participer a cet ouvrage par une subvention appro-
priée aux circonstances et a verser en outre une somme
¢cgale a la valeur de la passerelle. Les tractations engagdes
a ce sujet n‘ont pas abouti avant la fin de 'année 1907.

33. Nous nous sommes mis d’accord avee la compagnie
du chemin de fer Lac de Constance-Toggenbourg au sujet de
I’établissement d'une gare commune a Lichtensteig, et de la
répartition des travaux et des dépenses entre les deux admi-
nistrations.

34. La commune de Coire ayant exprimé le désir de voir
construire une passerelle reliant la place de la gare avec la
Giirtelstrasse, rue passant derriére la gare, nous avons ré-
pondu que nous ¢tions preéts a l'exéeuter si la commune
voulait s’engager a prendre a sa charge la plus grosse part
du cout de cette passerelle.

35. Cette année encore, nous avons eu a traiter un grand
nombre de demandes d’établissement de nouvelles halles ou
stations.

Nous avons ¢écarté les demandes concernant I'etablisse-
ment d’une nouvelle station & Leuggelbach (Glaris) entre
Nidfurn-Haslen et Luchsingen-Heetzingen, a la eréation d'une
halte & Niedereichi entre Giimligen et Rubigen, d'une autre
halte preés du village de Hasli, entre les stations d’IEEntlebuch
et de Schiipfheim et d'une autre preés de Goldbach entre
Zollikon et Kiisnacht (Zurich), car on ne saurait attendre
un trafic suffisant pour compenser, méme dans une cer-
taine mesure, les prestations du chemin de fer; enfin une
demande tendant a la création d’'une halte dans la forét entre
Wohlen-Oberdorf et Bremgarten permettant aux promeneurs
d'utiliser les trains de ’horaire a également é¢té refusée pour
des raisons techniques et d’exploitation.

Une demande tendant a I'établissement d’'une station au
sud du viadue de Worblaufen, entre Zollikofen et Berne, que
nous avions repoussée antérieurement, a été réitérée. A la
suite d’'une nouvelle réponse négative, cette requéte fut adres-
sée 4 nouveau au Département fédéral des chemins de fer,
par lentremise du Conseil-exécutif du canton de Berne. Le
Département, aprés nous avoir invités a lul donner notre
avis, s'est rangé a4 notre manieére de voir et a refusé d’entrer
en matiere sur cette demande.
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Nous avons consenti, en revanche, & aménager la halte
de Sulz pour le service des marchandises; cet aménagement
nous avait ¢té demandé a plusieurs reprises, et la commune
s’est engagée a contribuer pour une forte somme aux dé-
penses qul en roésulteront et a nous céder gratuitement le
terrain nécessaire a ces installations. Cette amdélioration était
d’ailleurs désirable au point de vue de Iexploitation.

De méme, nous avons déclaré anu Conseill d’FEtat du can-
ton de Schwyz que nous étions disposés a établir une station
a Schiibelbach, entre Siebnen-Wangen et Reichenburg, pour-
vu que les communes intéressées s’engagent a prendre a leur
charge les frais d’expropriation des terrains et a nous al- -
louer en outre une subvention importante sur les frais d’éta-
blissement de la station.

Nous nous sommes enfin déclarés d’accord de transfor-
mer la station projetée de croisement de Bollingen, entre Rap-
perswil et Schmerikon, en halte pour voyageurs si les inté-
resseés s'engageaient a participer par une subvention conve-
nable aux frais supplémentaires qui en résulteront pour le
chemin de fer. Cette participation financiére nous a été
assurce,

36. De concert avee la Direction des constructions fédé-
rales, nous avons ouvert un concours parmi les architectes
suisses ou étrangers domiciliés en Suisse, pour l'élaboration
de projets de facades des batiments a ériger sur la nouvelle
place de la gare a St. Gall.

37. Travaux exécutés.
a. Travaux exéeulés sous la surveillance immédiate de la
Direction générale. :
Chemin de fer du Ricken. Tunnel,
L.e tableau suivant donmne les indications voulues sur

I'état des travaux du tunnel & la fin de Pannée 1907.
Coté sud Coté nord Total

Longueur totale du tunnel 8604 m. -y m. m.

Longueur de la galerie de direction a , .

fin 1906 . . . & i ‘ : 3,491 3,982 7473
Avancement pendant 'année 1907 ” . 406 221 727
Longueur de la galerie de direction & la

fin de I'année 1907 . i , g ) 3,997 4203 8,200
Excavation compléete a fin 1907 . g ; 5,525 3,706 7,231
Piédroits a fin 1907 . . . , ; ’ 3,525 3,694 7,219

Vouate a fin 1907 . . . ; . : 9,524 3,678 7,202
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. . ) Coté sud. Coténord. Total.
Nombre de journdes de travail : Journtes Journées Journées

Total des journées de travail depuis le

commencement des travaux jusqu’d fin

1906 . . . " W 4 .. . 451,381 426431 877812
Total des journées pendant l'année 1907 . 100,913 201,281 302,194

Total des journées depuis le commencement -
des travaux jusqu’a fin 1907 . . . 552,294 627,712 1,180,006

La perforation s’est faite exclusivement & la main.

Le massif traversé du coté sud est formé de marne plus
ou moins dure alternant avee des banes de molasse caleaire.
On a rencontré a la fin de I'année, pour la premicre fois, a
une distance de 3937 m du portail, un important banc de
gres Bildhauns, Du ¢0té nord on a traversé de la marne
coupce de deux banes de molasse caleaive. Les roches tra-
versees ¢tant en géncéral bien conditionnées, on s’est contenté
de boiser légerement le faite de la galerie.

Les venues d’ecau du e¢oté sud ont ¢té presque constamment
de 23 a 24 litres par seconde pendant les dix premiers mois
de Pannée, de 12 litres en novembre et de 13'/: litres en dé-
cembre. Du ¢6té nord on a pompé régulicrement 2 litres
d’ean par seconde hors du tunnel.

La température moyenue de la reche a4 avancement a
¢té de 20,60 du coté sud et de 19,50 C. du coté nord; la tempe-
rature moyenne de air a été de 19,,° au sud et de 22,0 C. au
nord.

Dégagement de grisou.

Coté sud. En janvier on a constaté la présence de gaz gri-
sounteux au km 3,575 en février on rencontra de nouvelles
fuites de gaz aux km 3,500, 3,600 €t 3,671, quil n'ont cependant pas
entravé sensiblement les travaux d’avancement. Par contre
un dégagement bien plus important fut constaté le 28 mars
au soir, au km 3,99, obligeant a suspendre les travaux. L’ac-
ces de la galerie d’avancement fut interdit. Le gaz, allumé
par Pexplosion des mines, brila en une grande flamme. La
température mesurée a environ 80 m du front d’attaque était
de 50° C. et quelques jours plus tard atteignait 67°. Pour
¢touffer le foyer d’incendie on a ¢établi, le 3 avril, un tam-
pon provisoire dans la galerie, formé de sacs de sable; le
97 avril on construisit une paroi étanche en terre de 12 m
d’¢épaisscur et 'on suspendit la ventilation. En mai, les tra-
vaux dans la galerie de faite furent arrétés tandis que le
battage au large et les travaux de maconnerie continuerent
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jusqu’au km 3,52, ¢’est-a-dire jusqu’au point ou le tunnel était
boisé. A fin juin l'entreprise a congédié une grande partie de
ses ouvriers, environ 400, de sorte que les travaux du tunnel
furent suspendus, a Pexception de V'établissement du radier
en béton. Pendant les mois d’aout et de septembre l'entre-
prise fit les préparatifs nécessaires pour 1’évacuation du
gaz renfermé dans le tunnel et la reprise des travaux dans
la galerie. La paroi é¢tanche fut enlevée du 10 au 12 octobre;
on aspira tout d’abord le gaz grisouteux, puis on reprit les
travaux le 22 octobre, aprés une interruption de prés de
sept mois. Des mesures spéciales de prudence durent étre
observées. Il n’est permis de pénétrer dans le tunnel qu’avece
des lampes de sureté; le service des locomotives a été inter-
rompu et toutes les manipulations pouvant provoquer une
explosion interdites. Les transports s’effectuent avee des che-
vaux et I'explosion des mines se fait a ’¢électricité. On a
remplacé la dynamite par de la grisoutine pour l'explosion
des mines, apres avoir rencontré des fuites de gaz aux km
3,800, 302 el B,0s1; ces ¢émanations ne furent que de courte
durée. I entreprise a installé a deux endroits des portes
¢tanches & charnieres, destinées a fermer hermétiqguement
la galerie et & étoulfer les commencements d’incendie qui
pourraient se produire. Un abri spécial, avee tuyau de ven-
tilation et appareil téléphonique communiquant avee 'empla-
cement des installations a été établi dans le tunnel pour les
mineurs de 'avancement. Des récipients portatifs d’oxygeéne
sont déposés dans ce refuge. ILa canalisation double de
35 em de diameétre a 6té prolongée au fur et & mesure jus-
qu’au front d’attaque. On a insulflé en novembre, 4 I'aide de
quatre ventilateurs Sulzer, 5-m® d’air par seconde dans le
tunnel; cette quantité a été réduite & 4 m?® a la fin de 'exercice.
La fuite de gaz au km 3,700 a sensiblement diminuc¢ a la fin de
Pannée; elle ne mesurait plus que 2 litres par scconde, au lieu
des 8 litres qui s’échappaient au début. Grice a la ventilation
efficace du tunnel, Vair de la galerie, selon analyse du labo-
ratoire fédéral, ne contient plus que 0,:0 %0 et les mesurages
réguliers de 'entreprise ont donné du 142 & 3% de gaz. ILes
autres travaux du tfunnel, du edl¢ sud, nont plus été repris
au cours de 'année.

Coté nord. On a constaté de faibles émanations de grisou
en janvier aux km 4,00, 4,00, 4,1 et 4,515 ces émanations ne
causerent pas de perturbations aux travaux de 'avancement.
A Tocecasion de D’élargissement de la galerie on rencontra, le
4 mars, au km 4,121, 2 environ 60 m en arriere du front d’at-
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taque, une fissure de rocher d’ou s’échappait une grande
quantité de gaz grisouteux qui finit par s’allumer et dégagea
une chaleur de 552 C a4 3 m du foyer d'incendie. l.es travaux
d’avancement durent étre interrompus le 15 mars et ne furent
pas repris en 1907. Cette mesure a été prise afin de ne pas
exposer a des dangers les ouvriers occupés plus en arriere
aux travaux d’abattage et a la maconnerie du tunnel. Elle
a été maintenue bien que les émanations fussent devenues
tres faibles a fin juin et que la température se fut abaissée
a 240 C.

La ventilation de la partic nord du tunnel s’effectue an
moyen de trois ventilateurs Sulzer de 50 chevaux, pouvant
insuffler 3 m* d’air a la seconde.

Aceidents. Pendant 'année 243 aceidents (sans suites gra-
ves) se sont produits du c¢o6té sud et 258 (dont un mortel) du
coté nord; le total des aceidents, depuis le commencement des
travaux, s’éleve pour le ¢oté sud a 1074 (dont 5 mortels) et du
coté nord a 986 (dont 9 mortels).

Travaux en dehors du tunnel.

a. Tronecon Uznach-Oberkirch et extension de la station
d’Uznach. Les travaux de tferrassement de la ligne Uznach-
Oberkirch ont été commences dans la premiere quinzaine de
mars. Le mouvement de terre et des rochers a été de 45,800 m?,
soit 47% du mouvement total. On a exécuté en outre 300 m?,
soit 27 %, du cubage prévu pour les murs de souténement et
de revétement. Les travaux d’art sont achevés a 'exception
de deux passages supérieurs; les constructions meétalliques
sont également toutes montées a l'exception d’une seule.

h. Correction de la Thur et extension de la station de
Wattwil. Les deux coupures pour le nouveau lit de la Thur
furent exéeutées au cours du printemps et de 1’été, et en octo-
bre la Thur a été dirigée dans son nouveau lit. On a procédé
ensuite au remblayement de 'ancien 1it de la Thur el aux
travaux d’extension de la station de Wattwil. Les quelques
“{ravaux d’art de la station et le mur de revétement an
km 14,350 sont acheveés.

c. Bitiments. Le bAtiment aux voyageurs de Kaltbrunn
et les deux maisons de garde placées aux entrées nord et sud
du tunnel sont sous toit. Les batiments des stations d’Uznach
et de Wattwil n'ont pas été commencés au cours de 'exercice.

d. Canalisation d’eau de Gommiswald. Afin de dédom-
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mager la commune de Gommiswald du tarissement de plu-
sieurs sources, provoqué par les travaux du tunnel, nous
avons effectué, en été et en automne 1907, le captage de quel-
ques sources et posé une canalisation de 4500 m dans le vil-
lage; en décembre, nous avons remis le réseau aux intéressés.

e. Observation générale. Les ¢manations de grisou ont
considérablement retardé 'achévement des travaux du tunnel
qui, sans cetl incident, auraient pu étre terminés au printemps
1908. I ouverture a I'exploitation de la ligne pourra avoir
lieu au plus tot au cours de 'année 1909, sauf imprévu.

b. Travaux exéculés par les Directions d’arrondissement.
Tunnel du Simplon.

On a du boiser et renforcer diverses parties de la galerie
parallele du coté sud et purger les roches qui menacaient
de crouler.

Deux ventilateurs, placés aux deux tétes du tunnel, ont
fonetionné pour ventiler le tunnel I; le ventilateur coteé
Brigue insufiflait et celul coté Iselle aspirait I'air en produi-
sant un courant d’air de 80 a 90 m® par seconde.

La réfrigération des parois n’a fonctionné qu’en été, du
km 7,700 jusqu’au km 10,sse.

La quantit¢ d’eau qui s’est écoulée du coté sud, pendant
I'anndée, a varié¢ entre 847 et 1308 litres par seconde, dont 283 a
318 litres d’eau chaude. Les fortes chutes de pluie qui se sont
produites en octobre sur le versant sud des Alpes sont indu-
bitablement la cause de la quantité inusitée d’eau (1308 litres)
constatée au cours de ce mois.

Le tableau ci-dessous donne la moyenne des observations
thermométriques faites dans le tunnel I a la fin des quatre
trimestres de l'exercie écoulé:

Ier tri- Iletri- Ille tri- IVe tri-
mestre mestre  mestre  mestre

o, 0C. oC. °C
km 0 du portail nord . . . 6o — 160  -—

> 1, » ” . . . 65 15,0 15,0 940
» 2 » % - : : . T 14,0 145 0
» 9 " r " . . . ln,n ]4,5 1-‘3,0 8,5
» 4 » " " 11,5 15,0 16,5 11,6
» D » " . 13,0 16,0 19,0 13,5
» 0 » - 4 . . R 5 17,0 20.9 15,5
s ¥ 5 o T 18, 19 22, 18,
B . B ; 185 210 22, 22,
” 9 » » ” 20,0 19,', 249 '23,0



km 10 station centrale . . i 295 240 24,0 249
- 9 du portail sud . . . 210 24,5 25,0 21,0
. 8 " ., - : . 23, 26,5 240 20,0

7 i # ; . 245, 27,0 26,0 27,0
6 » " " 2"‘)15 2710 27a" 27-.5
s O . - " 2005 28,0 28,5 28,0
4 " - - 24,3 26,5 27.3 2-‘3,(5
5 B - - . : . 24, 26,0 26,3 25,3
2 % i - . ; . 245 26,5 26,5 25,5
s 1 # W . : g :.34—,3 ?9,:) ‘.%(é,', 20,5 .
» 0,3 s " a . 24:,0 2-),5 ‘_’.(),o 24,()

Parmi les travaux exécutés par la Direction du I¢r arron-
dissement, les suivants ont été terminés:

Extension de la cour, du quai aux marchandises et cons-
truction d’un biatiment de service & Gilly-Bursinel; déviation
de la route cantonale de Renens, établissement d’une cour et
d'un quai aux marchandises au nord-est du nouvean passage
supérieur, établissement d'un pont tournant et d’'une partie
des voies en gare de Renens; appareils de manwcuvre cen-
trale des aiguilles et des signaux, batiment pour bureaux du
service aux marchandises, eétablissement des gquais, du tunnel
a vovageurs a l'est et du passage a piétous public des Sau-
gettes a Lausanne; passage imférieur de la rue des Moulins
a Vevey; grue d'une force de 10 tonnes a Roche et complé-
ment des installations de voies de cette station en vue du rae-
cordement de la voie industrielle des carricres et de la fa-
brique des ciments; nouvelle halle aux marchandises a Bex;
passerelle entre Aigle et St.Triphon; voie d'¢évitement a
Charrat-Fully; petit batiment de service a Ilamatt; passage
inférieur & Bumpliz; passerelle mdétallique entre Daillens et
Arnex et passage inférieur pres d’Arnex pour remplacer
frois passages a4 niveau; travaux d’assainissement dans la
tranchée des Grandes Cornes (Croy-Vallorbe) et des Gla-
cieres, au Pont; agrandissement et transformation du bati-
ment aux voyageurs et des douanes ainsi que des W.C,, agran-
dissement de la remise aux locomotives, des voies d'acces et
pose d’un pont & bascule en gare de Vallorbe; établissement
d'une station de eroisenment & Fontaine-Ronde entre les Hopi-
taux-Jougne et Frambourg (pour le compte du P.L.DM.);
extension de la gare aux marchandises a Corcelles-longitu-
dinale; aménagement de la halte de Dompierre pour le ser-
vice complet; voie d’évitement a4 Faoug; passage inférieur a
Fclépens et extension de cette station néeessitée par le trafic
de la société pour lextraction de la tourbe « Osmon »; ache-
vement des travaux d’extension des ateliers d’Yverdon; ponts
a bascule neufs & Aarberg, Neuveville et Granges-Lens; grue
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de 10 t a St. Blaise; enclenchements neufs a Viege, Chavornay
et Grandvaux et complément de ceux de la Conversion; bloc-
systeme sur les lignes Neuchitel-Vauseyon et Nyon-Morges:
maison de garde neuve & Corcelettes entre Grandson et On-
nens; alimentation d’eau des stations d’Ardon, Matran et
Villaz-St. Pierre et de quatre maisons de garde sur la ligne
Lausanne-Fribourg.

La double voie Aigle-St. Triphon a été livrée a ’exploita-
tion le 1¢* mai 1907; de cette facon la ligne Lausanne-St. Mau-
rice est exploitée en double voie sur tout son parcours.

Travaux en cours.

Renens. Le batiment aux voyageurs, le batiment de ser-
vice et les lieux d’aisances sont & peu preés achevés. Il ne
reste plus qu’a établir diverses voies, le passage souterrain,
les quais et les marquises, la passerelle a 'est du batiment
aux voyageurs, et a poser les appareils de manceuvre cen-
trale des aiguilles et des signaux.

Lausanne. Le batiment des postes-transit et le tunnel
postal ont ¢té commeneés. Restent encore a faire, les dépots,
le passage souterrain ouest, le tunnel & bagages, le batiment
aux voyageurs et le passage supérieur du chemin de Villard.
On procede actuellement a la construction du deuxiéme bati-
ment d’administration.

Vevey. Les travaux d’agrandissement du batiment aux
voyageurs ont été adjugés.

St. Maurice. Le batiment aux voyageurs, le batiment de
service et la marquise restent encore a construire. Le pas-
sage inférieur, la remise aux locomotives et les appareils de
manwuvre centrale sont en travail.

Sion. Les {ravaux de transformation selon le projet ré-
duit sont poussés activement. Les batiments pourront étre
entrepris incessamment.

2¢ voie Daillens-Arnex. Les terrassements et les travaux
d’art sont & peu pres achevés.

II* arrondissement.

Travaux achevés.

Bdle. L.e batiment de la grande vitesse des chemins de
fer d’Alsace-Lorraine a ¢été livré a lexploitation le 4 mars,
celui des C.F.F. le 29 avril, le batiment aux voyageurs, le
batiment de service et des postes le 24 juin; pose d'une voie et
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prolongement des routes d’acces de la station aux marchan-
dises de Bile-St. Jean; achevement des travaux d’extension
de la station de Laufon et pose des enclenchements; prolon-
gement du quai aux longs bois a St. Ursanne; extension des
voies a Courgenay; W.C. neufs a Courtételle; extension des
voles et quais aux longs bois a Court; construetion d'un mur
de revétement a gauche de la voie, sur la ligne Bienne-
Reuchenette; nouvelle canalisation pour l'alimentation d’eau
a Lyss; extension des voies a Gumligen en vue du raccorde-
ment du Berne-Muri-Worb; extension des voies, agrandisse-
ment du batiment aux voyageurs et construction d’'une nou-
velle halle aux marchandises & Emmenmatt; prolongement
de la voie dévitement a Selzach; jonection provisoire du
chemin de fer Soleure-Moutier a Vieux-Soleure; établisse-
ment d'une marquise a Olten-Hammer; voies de garage pro-
visoires au Tannwald pour les ateliers d’Olten; groupes . de
statues sur le corps principal du bitiment aux voyageurs a
Lucerne; prolongement de la remise aux locomotives II et
aménagement de la remise aux wagons du Briinig en atelier
provisoire, en  gare de Lucerne; établissement d'un atelier
provisoire - & Meiringen; pose dune voie d’évitement a4 la
halte de Brienzwyler; enclenchements & Cortébert et Son-
vilier; pose de quelques signaux avanceés et d’'un nouveau
cable dans le tunnel des Crosettes; installation de la lumicre
électrique a4 Wynigen, Giimligen, (Ensingen et Bettlach.

Travaux en cours.

Moutier. Les travaux furent poussés si activement que le
chemin de fer Soleure-Moutier aurait déja pu opérer sa
jonction en octobre. L’ouverture de cette ligne a toutefois ¢té
renvoyée a 1908.

2¢ poie Aarbourg-Lucerne. Les travaux d’infrastructure
entre Dagmersellen et Wauwil sont achevés et la voie en
partie posée. Les travaux des troncons Reiden-Dagmersellen
et Wauwil-Sursee ont été adjugés.

III® arrondissement.

Travaux achevés. Abri pour équipes au secteur A de la
gare de triage de Zurich; transformation du bitiment aux
voyageurs, construction d’'une marquise et d’'un quai ainsi que
d'une grue roulante de 15 tonnes & Dietikon; prolongement de
la remise aux locomotives et aménagement de la remise aux
wagons pour les locomotives électriques, a Wettingen; instal-
lation pour le lavage des wagons a Baden--Oberstadt; cons-
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truction d’'un bureau pour le service des expéditions et d'un
corps-de-garde dans la halle aux marchandises de Turgi;
construction de quais et aménagement de la -halle aux mar-
chandises en local pour les bagages & Dcettingen-Klingnau;
construction d'un guai de chargement neuf a Birrfeld; exten-
sion des voies a Boswil-Biinzen; transformation et surélé-
vation du batiment de la station de Mellingen; agrandisse-
ment du logement du chef de gare a Maegenwil; prolonge-
ment de la voie d’évitement & Altenburg-Rheinau; prolonge-
ment de la voie IV de la station de Seebach; extension des
voies a Fmbrach-Rorbas et a Zweidlen; introduction de la
seconde voie Singen-Schaffhouse en gare de Schaffhouse;
qual intermédiaire avec marquise, passage souterrain et grue
de 20 t & Zoug; extension des voies a Dietlikon; construction
d'un quai couvert & Kemptthal; prolongement de la halle aux
marchandises et du quai a Pfeffikon (Zurich); construction
d'une annexe a la remise aux locomotives d’Hinwil pour la
création d’'un corps-de-garde, d’installations de bains et d'un
petit atelier; quai convert devant le batiment aux voyageurs
a Zollikon; agrandissement du batiment aux voyageurs et
construction d'une fosse en béton pour laver les wagons a
Riischlikon; prolongement de la voie d’évitement & Ober-
rieden; méme travail a la station d’Au; extension des voies,
pavillon d’enclenchements neuf et-installation d’appareils
pour la manceuvre centrale des aiguilles et des signaux a
Uetikon; prolongement de la voie d’évitement, agrandisse-
ment de la halle aux marchandises et du quai a Lachen;
extension des voies a4 Siebnen-Wangen; pose et prolongement
de voies d’évitement & Reichenburg et Bilten; construction
d’un batiment aux voyageurs et de lieux d’aisances neufs a
Neafels-Mollis; extension des voies et de la cour et prolonge-
ment du quai a Netstal; bitiment aux voyageurs neuf, agran-
dissement de la halle aux marchandises et nouveaux enclen-
chements & Flums; passage supérieur au Vogelsang pres
Turgi, passage inférieur d’une route et d'un chemin entre
Kilchberg (Zurich) et Riischlikon; passage inférieur sur la
. ligne Oberrieden-Horgen; passage inférieur du chemin a pié-
tons entre Kiken et Stein-Seeckingen; remplacement du ta-
blier métallique du pont sur la Teess pres de Toess; renforce-
ment de la galerie de protection de la ligne Weesen-Miihle-
horn; pont tournant & locomotives neuf de 18 m de diametre
a Biilach; grue de chargement de 6 t & Niederweningen; ponts
A bascule neufs a Affoltern a/A., Flums, Schwanden, Nafels-
Mollis, Netstal, Dielsdorf et Mcehlin; agrandissement d'une
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maison de garde entre Weesen et Mithlehorn; achevement de
cing maisons de garde neuves; pose d’un second cible télégra-
phique dans le tunnel Zurich/Letten-Stadelhofen; signal de
protection a la station de Kempien; pose de signanx avanceés
et de protection & diverses stations; installation de la
lumiere <¢lectrique dans les stations de Siebnen-Wangen,
Flums, Meilen, Stein-Saeckingen, Stefa, Uetikon, TLachen,
Neefels-Mollis, Mitleedi et Biilach; alimentation deau po-
table des stations de Dottikon-Dintikon, Oberriiti, Meehlin
et de trois maisons de garde; pose de neuf barriéres neuves
Jumelées. '

Travauwx en cours.

Ateliers de Zurich. Le batiment administratif et les ma-
gasins sont achevés dans le gros-ccuvre. La maconnerie des
ateliers de réparation des locomotives et de la forge est en
grande partie terminée et le montage des toits mdétalliques
est commence.

(Erlikon. Le passage inférieur de la route de Zurich et
le passage supcérieur de celle d’Affoltern sont achevés et
livrés a la circulation. L’extension des voies est en majeure
partie termindée. Il ne reste plus a exéceuter gque des {ravaux
de parachevement, tels que: un quai intermédiaire couvert,
le passage souterrain a pié¢tons, les enclenchements et le pas-
sage sous voies pour voyageurs, décidé d’entente avee la com-
mune, au lien de deux passerelles, la commune prenant a sa
charge le surplus des frais d’établissement.

IVe arrondissement.

Travaux acheves.

La nouvelles station d’Attikon a été livrée & 'exploitation
le 15 octobre 1907; agrandissement et transformation de la
halle aux marchandises de Frauenfeld; prolongement de voies
en cul-de-sac a Etlzwilen; extension des voies a Hemishofen;
prolongement de la voie d’évitement et construction d’un pas-
sage inférieur pour pjétons a Ischenz; prolongement de la
voie d’évitement et extension de la cour aux marchandises a
Steckborn; agrandissement de la halle aux marchandises a
Kreuzlingen; extension des voies a Kesswil; augmentation
des voies de la gare de {riage de Romanshorn et installations
pour le nettoyage des eéréales aux entrepots de cette localité;
agrandissement du batiment aux voyageurs, construction
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d’une halle aux marchandises et d’'un gquai & Arbon; prolonge-
ment de deux voies et pose d’'une troisiéme donnant aceés au
nouveau pont tonrnant de Rorschach; pose de deux voies de
tfriage et construction d’'un pont tournant de 18 m de dia-
metre pour locomotives a St. Margrethen; aquedue vouté
pour le Litenbach pres de la station d’Au; voie industrielle
reliant la fabrique de ciment de Riithi; pont & bascule neuf
de 82 m de longueur et 40 t de force, pose de deux voies de
triage et construction d’'un local pour émigrants 4 Buchs;
agrandissement de la halle aux marchandises a Maienfeld ct
du batiment aux voyageurs a Coire; construction d’un pas-
sage inférieur pour pi¢tons a l'est de la garve de St. Gall
(anciennement passage a niveau de 1'Orphelinat); prolon-
gement de Ta voie de débord a Winkeln; W.C. neufs avee
annexe servant de dépot et installation spéciale pour extrac-
tion du ballast de la Thur & Schwarzenbach; exhaussement
des quais a vovageurs a Oberwinterthur, Schwarzenbach et
dans les gares de Rorschach, Buchs et St. Margrethen; instal-
lations pour le nettoyvage et la désinfeetion des wagons a bes-
fiaux dans 14 stations; pose d’enclenchements a Attikon, Miill-
heim, Mearstetten, Birglen, Eschenz, Steckborn, Kreuzlingen,
Oberried, Haag-Gams, Tritbbach et Salez-Sennwald; rempla-
cemment des signaux d'anciens types par des sémaphores a
Arbon, Berlingen, Sirnach, Brugeen et Ilgg; pose d’appareils
a cloches en série sur la ligne Winterthour-Reaeterschen;
lignes téléphoniques entre Marthalen et Dachsen, Etzwilen
et Stein-sur-le-Rhin, Itzwilen-Hemishofen et Winterthour-
Romanshorn; installation de la lumieére ¢lectrique a Miill-
heim, Arbon, Rorschach (dépots de ceharbon) et Buchs; onze
barricres mdétalliques neuves, construction de cing maisons
de garde neuves entre Islikon et Sulgen; pose de 26,497 m
de elotures neuves: double voie Oberwinterthur-Romans-
horn; ouverture a Texploitation le 1¢* mai du troncon Miill-
heim-Sulgen, le 1¢v juillet du troncon Sulgen-Amriswil, le
4 juillet du {roncon Wiesendangen-Islikon et le 30 septembre
Amriswil-Romanshorn; de cette facon toute la ligne Ober-

Ay

winterthur-Romanshorn est exploitée o double voie.

Travaux en cours.

Fuviron la moitié du gros-ceuvre de la remise aux loco-
motives de Sargans est achevé, Le chateau d'eau et les cana-
lisations sont préts. Les travaux d’infrastrueture de lex-
tension de la station de Rheineck ont ¢{¢ adjugés. On a com-
menee la construetion des nouveaux ateliers pour la répara-
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tion des wagons a Romanshorn. lLes fravaux du tunnel &
double voie St. Gall-St. Fiden et ceux de P'extension de St. I'i-
den n’ont pas pu étre entrepris, parce que diverses demandes
de la commune de Tablat, concernant des corrections de
routes, ont retardé I'approbation des plans par le Départe-
ment fédéral des chemins de fer.

Les travaux de la gare de St. Gall furent également sus-
pendus en grande partie; la construction d'un nouveau bati-
ment des postes étant venue s’ajouter a la question de la
transformation de la cour de la gare, cette question n’a pu
étre liquidée qu’a la fin de 'automne.

La mise au concours pour l’élaboration des facades du
nouveau batiment aux voyageurs et de la nouvelle poste a eu
lieu & la fin de T’exercice.

c. Entretien de la voie.

Comme travaux d’entretien importants, nous mentionne-
rons les suivants:

Ier arrondissement. Reconstruction des anneaux de voute
des tunnels entre Auvernier et Noiraigue, du tunnel prés de
Schimitten, et de celui de Jougne (pour le compte du P. 1. DM M.);
travaux d’assainissement de la tranchée de Chambésy; re-
construetion des murs de souténement et des perrés en amont
de la station de Puidoux-Chexbres et pres du Corbéron; re-
consiruction du revétement en pierre de la tranchée des
Jurats enire le Day et Vallorbe; curage des parois de ro-
chers et remplacement des murs entre Vallorbe et Fram-
bourg; amélioration des fondations du mur pres du Champ
du Moulin (Auvernier-Noiraigue); réparation des piliers et
de la culée nord du viadue de Mionnaz et transformation des
culées du passage inférieur de St. Germain (Bussigny-
Vulfiflens-1a-Ville); diverses installations dans huit stations
pour les transports militaires, a I'occasion du rassemblement
de troupes; curage des parois de rocher au-dessus du portail
du tunnel du Simplon, coté Iselle, et travaux de protection
contre les chutes des pierres.

I11¢ arrondissement. Reconstruction de la maconnerie
dans le tunnel entre Sonceboz et Reuchenette et dans ceux
de Croix, Berthoud, Wolhusen, Wertenstein et Zimmeregg;
reconstruction de divers murs de souténement et de revéte-
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ment sur les troncons de Sissach-Lanfelfingen et Sonceboz-
Reuchenette; curage du lit de la petite et de la grande
Schliere preés d’Alpnach; transformation de plusieurs bar-
rieres métalliques en barrieres a bascule.

IITe arrondissement. Transformation du canal d’écoule-
ment dans le tunnel de I’Albis et construction de puisards;
reconstruction de deux ailes du portail sud du funnel du
Beetzberg; reconstruction des culées du passage a ciel ouvert
entre IKffingen et Hornussen, du pont passant par dessus la
ligne du sud de I'Argovie pres d’Othmarsingen, des deux
culées du pont a ciel ouvert entre Hedingen et Affoltern a/A,,
des culées du pont sur le Wildbach, prés d’Embrach, de celui
sur la Glatt, prés de Zweidlen et reconstruction des parties
défectueuses des picédroits du tunnel d’Ofeneck (Weesen-
Miihlehorn).

IVe arrondissement. Remplacement de canivaux en bois
pour la dérivation des eaux par dessus les talus dans le ravin
de la Steinach; remplacement d'un barrage en bois par un
barrage en béton entre Meerschwil et St. Fiden; travaux de
consolidation de trois piliers ainsi que du mur de rive droit
du pont sur le Rhin pres de Neuhausen.

Réfections de voie.

Ont été réfectionnés :
wélres couranls

de voie
en matériel nouveau type C.IF. I ; ‘ ’ : 4 130,689
» ancien > S.EIL. . . 25,914
sur territoire francais en matériel des tvpes P. L "\I 5,157
réfection des rails seulement, anciens types . ‘ . 2,660
» » traverses seulement . 8,201
renforcement de voie par augmentation des traverses 58,895
remplacement de branchements par des branchements pieces
nouveaux types . " " " 265
remplacement de bmnchements par d’ancnens {ypes y 175
la longueur totale des voies & entretenir était & la fin mélres courants
de 1907, y compris Vevey-Chexbres (7850 m) de ; 4,185,787

dont 36,088 m. sur territoire francais appartiennent au
P.L.M.; il reste donc pour notre réseau, déduction
faite des 8780m de voie loués au E. L. B. entre Bile
et la frontiére . . . . . . . . s 4,141,349
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les rails d’acier (branchements et croisements non com- melres courants
pris) ont une longueur totale de . : : : 5,628,483
les rails en fer (branchements et croisements non com-
pris) ont une longueur totale de . . . . 571,902
longueur totale des branchements et cwmements : 141,459
les rails d'acier des nouveaux profils C.I'. F. posés ont
une longueur totale de . 1 : 809,055
les voies avec traverses métalliques ont une lon"ueur (le 2.561,092
» > > » en bois LI » » 1,580,757

d. Administration du matérie! de la voie.

1. Nous avons conclu, au cours de I'exercice, un nouveau
contrat pour la fourniture des rails en acier et des traverses
en fer.

Le dernier contrat a &été passé en 1904 avec la maison
Stumm freres & Neunenkirchen, pour la fourniture de rails
et de traverses, an prix de fr. 117 la tonne.

Ce prix était exceptionnellement bas, griace aux circons-
tances suivantes: d’abord, la situation du march¢ ctait tres
favorable au moment on la convention a ¢é passce; dautre
part, nous avons h(’_'né'ﬁcié des primes d’exportation allouées
a Pindustrie du fer et de lacier pour faciliter P'écoulement
de ses produits, ainsi que du fait qu’on se trouvait a la veille
de la fondation d’un consortinm des aciéries allemandes et
qu’il était de toute importance pour chaque usine d’avoir
de fortes commandes en main, afin de pouvoir participer
dans une large mesure aux aflaires futures de 'association.

Lors de la conclusion du nouveau countrat, nous nous
sommes frouveés en présence d'un fait accompli. I’Union des
aciéries allemandes, ayant formé un syvandicat international
pour la fourniture de divers articles, notamment les rails
et les traverses, dispose du marché de presque toute I'u-
rope et de "Amdérique. De cette facon la concurrence détait
pour ainsi dire impossible et il ne neus rvestait plus qu’a nous
adresser a ce svndicat.

Nous aurons besoin pour 1908 de 16,000 tonnes de rails et
de 9000 tonnes de traverses. Au cours des négociations enga-
oées avee 'Union des acidéries o Diisseldort, il a ¢1¢ reconnu
que nous aurions a4 paver:

pour les rails, un prix de fr. 158 la tonne, franco DBile,
non compris les droits d’entriée,
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pour les traverses, un prix de fr. 152 la tonne, franco Béile,
non compris les droits d’entrée.

A ces prix viennent s’ajouter diverses majorations de-
mandées par 'Union des aciéries pour travaux spéciaux tels
que le cintrage, le pincage et le rabattement des extrémités
des traverscs, cete. Ces suppléments atteindront vraisembla-
blement la somme de fr. 20,000.

A {itre de comparaison, nous ajoutons que les chemins
de fer de I'lINtat prussien et du Grand-Duché de Hesse ont
passé, en septembre 1907, un marché de {rois ans, avee
I'Union des aciéries, a Disseldort, pour la fourniture an-
nuelle de 800,000 tonnes de rails et traverses, aux prix de
120 mares 1a tonne de rails et 171 mares la tonne de traverses,
franco sur wagon a l'usine. Nous relevons que les frais de
transport des usines du bassin de la Saar et de la Moselle,
les plus rapprochées d’'une gare frontierve, jusqu’a Bile, s’¢le-
vent en movenne a fr. 12.15 par tonne. Nous obtenons ainsi,
apres conversion des prix cités plus haut en monnaie suisse,
le mare caleulé an cours du jour de fr. lems des prix de
revient de fr. 159.90 la tonne de rails et fr. 148.85 la tonne
de traverses, tranco Béle, droits d’entrée non compris.

2. En oavril, la nouvelle Société suisse pour la conser-
vation du bois a Zolingue a proeé¢dé au eréosotage des pre-
mieres traverses C. 7. 1% fin juin cette opération a ¢té entre-

A

prise par la maison (rtli & Cie, & Sargans.

3. La vente, par adjudication dua matériel de rebut, a
produit Tr. 628,613, et celle du matéricl fixe hors dusage
(ponts towrnants, chariots transhordeurs et autres) fr. 36,560.

4. Nous donnons ci-apres le tableau du matériel recu
durant 'année éeoulée:

Remils en acler.

Type C.F.F. I. (454 kg par metre courant) . . 17,024 tonnes
» > 1L (US4 kg » » » ) . . 540 »
»  P.L.M. (48,0 kg » » » ) ‘ 568 »

total _1'8,13‘2 tbnnes

Traverses en fer.
traverses métalliques pour voie, de 20 m. . ‘ . 11,184 tonnes
> » »  branchements . A - 500 s

total 11,634 tonnes
Accessoires de la voie ; . . ) . 264066 tomes
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Branchements et croisements.

branchements simples. . . . . . ; : 220 pieces
aiguilles pour branchements anglais . ; ‘ : 230  »

total 450 piéces

croisements simples . ; p ; ’ . . : 300 pieces
» doubles . . . . . . . . 20 >
» spéciaux . . . . . . . . 39 »

total 039 picces

corniéres confre-rails normales : ; ; ; ; 335 piéces
» » » spéciales . . . . . 22 >

total 405 1)1cce°3

appareils de manceuvre avec support de signal . " o0 piéces
» » support pour signal d’aiguille . : . 100 »
» » manceuvre des aiguilles anglaises et demi-
anglaises . . . . . . . 81 »
rails bruts pour lames d’algmlles g : 284 tonne
plaques de support en tdle pour aiguilles et hlan-
chements . . ; . . . 3056 »
pointes de cceur en acier pour algullles . . . 2 >
fer pour contre-rails en corniére . . : . . 889 »

Traverses en bois.
a. Traverses. :

chéne : .. s =2 & = . . 87,639 piéces
de provenance suisse . , . 52,751 piéces
» » francaise . . . 24769 >
» » allemande . . 10,119 »
liétre . ; : X y : " X X 5 . 26,438
de provenance suisse " ; . 8,022 picces
- o» » allemande . . 18416 >
méleéze, toutes de provenance suisse . . . . 9,644 >
pin, » » » » " . : . 20,‘28‘? »

total 143,003  »

b. Traverses powr branchements el ponts. . 1,705 m3.
de provenance suisse . . . . . 1,389 m3.
» » francaise . . . . ) (I

Ont été injeclées:
a. Traverses.

1. au chlorure de zine, procédé Burnett:
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traverses de chéne. . . . . 20,067 pitces
» pin . = . . . 4,384 »
» meleze . ; ’ . 1333 »

———— 34,784 pieces
2. au chlorure de zinc, procédé Straschun:

traverses de chéne . 2 . . 865 pitces
» pin . . . . 1340
e 2905  »
3. & la créosote (imprégnation compléte) :
traverses”de chéne . i . . 13,028 piéces
» hétre . . . . 16,666 »
——— 29694 >
4. ala créosote (systéeme Riiping,imprégnation partielle):
{raverses de chéne . : : . 26,827 pieces
» hétre . . . . 7,909 »
» pin . . . . 18,980 »
» méleze. . . . 2,871 »

56,587  »

total 122,270 pieces

b. Traverses pour_branchements et ponts.
1. au chlorure de zine, procédé Burnett. . . ; 935 m3
2. & la créosote, procédé Riiping . . . . . 45 »

total 1,380 m?.

Traverses en bois tendre trénaildes.

ont été livrées au service de la vole:

traverses de 2;0 m. . . . . . . . . 9,356 pieces
» > 2,50 M. . . . . . ) . } 1,100 »

total 10,456 pieces

e. Bureau de la traction électrique.

Deux ingénieurs ont ¢té attachés a ce bureau; ils sont
entrés en fonetions le 1er mai 1907. Ils se sont principale-
ment oceupés d’études générales relatives aux forces hydrau-
liques suisses et & leur utilisation pour la traction électrique.
Des projets généraux ont été dressés pour les forces motrices
du Tessin et de la Reuss, ainsi que pour celles du Rhone, dans
le Haut-Valais, et de la Binna. En outre, ce burecau a dété
appelé a coopérer a I’élaboration de la demande de conces-
sion des forces motrices de la Cairasca, destinées a 1’achéve-
ment et a l'exploitation du tunnel du Simplon, et & colla-
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borer aux négociations pour les demandes de concession des
forces motrices de la Reuss dans le canton d'Uri, du Rhone
dans le Haut-Valais, et de la Binna.

YI. Département du contentieux.
a. Généralités.

1. Par lettre du 16 octobre, le Dépariement fédéral des
chemins de fer nous a informés que les comples annuels et
les bilans des caisses de pensions el de secours, ainsi que
Uétal des cautionnements du personnel el de leur placement
a fin 1906, avaient ¢t¢ soumis au Conseil fédéral, qui en avait
pris connaissance sans formuler d’observations.

2. Par arrété du 8 janvier, le Conseil fédéral a adimis
notre recours contre la déeision du Conseil d’'Ktat du cauton
de St. Gall concernant I'évacuation de la fumdée de la remise
aux locomolives de la gare de St.Gall. 11 nous a invités, en
meme temps, a prendre des mesures pour diminuer autant
que possible le dégagement de la fumdée o ladite remise.

3. Par arreté du 30 avril, le Conseil fédéral a rejeté le
recours que nous lui avions adressé contre la décision du
Département fédéral des postes, I’apres laquelle les adminis-
tfrations de chemins de fer nont pas le droit de faire porter
a Uintérieur d'une localité, par leurs propres employés, des
correspondances sous pli fermé destinées & des habitants de
la localité, mais doivent nécessairement les remettre a la
poste.

4. Tlarticle 5 du projet de loi sur les Postes suisses, tel
qu'il est rédigé, interdit & Vadministration des chemins de
fer fédéraux et a celles des chemins de fer concessionnés
de faire leurs communications de service, non soumises a la
régale des postes, au moyen de cartes, ainsi que de trans-
porter elles-mémes les correspondances ¢echangdées entre elles.
Comme ce texte ne répond certainement pas aux intentions
du Conseil fédéral, nous en avons signalé la défectuosité
au Département des postes et des chemins de Ter.

Aux termes de ce méme article, il ne serait désormais
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plus permis auxdites administrations de chemins de fer de
faire porter par leur personnel des lettres fermées ou des
cartes manuscrites adressées & des autorités ou & des parti-
culiers dans le trafic local. Cette interdiction, qui priverait
le chemin de fer d’un droit reconnu par la loi & tout le
monde, porterait atteinte aux intéréts du public et spéciale-
ment du monde des affaires.

« Par pétition du 21 septembre, I’Association de chemins
de fer suisses a demandé a 1’Assemblée fédérale de vouloir
bien mettre les administrations de chemins de fer, sur ce
point, au bénéfice du droit commun, ou tout am moins de
leur permettre de faire porter leurs correspondances (lettres
fermées et cartes manuscrites) par leurs employés en service
local (comp. lettre C, I, 81).

9. Nous avons recouru au Tribunal fédéral contre une
déecision du Conseil d’Etat du canton de St.Gall des 7 no-
vembre 1905/5 février 1906 stipulant que les fonctionnaires
et employés des chemins de fer fédéraux devaient étre portés
dans les registres des électeurs des conseils de prud hommes.
Le Tribunal fédéral n’est pas entré en matiére sur ce recours,
pour cause de tardivité. Le Grand Conseil saint-gallois, au-
quel nous avions également adressé un recours sur cette
méme question, I’a rejeté en statuant qu’il appartiendrait au
tribunal de prud’hommes lui-méme de prononcer sur sa com-
pétence. Nous avons de nouveau recouru au Tribunal fédéral
contre cette décision du 23 mai 1907, mais nous avons été
déboutés par arrét du 13 novembre.

6. Nous avons répondu négativement a une demande du
Conseil d’Etat du canton de Soleure, tendant a obtenir des
chemins de fer fédéraux la reconnaissance du for d’Olten
pour leurs litiges avee les ouvriers des ateliers de cette
localité. g

7. La commission des apprentissages pour la carriere
commerciale, instituée dans la commune de Berne, nous a
demandé de lui remettre, en application de la loi cantonale
sur les apprentissages, du 23 novembre 1904, une liste des
apprentis occupés dans les burecaux de notre administration
générale. Nous n'avons pas pu déférer a cette demande, a‘g—
tendu que les dispositions de la loi hernoise ne sont pas appli-
cables aux apprentis en question.
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8. Le 1°¢" novembre, nous avons soumis a 'approbation
du Département fédéral des chemins de fer un proijet d’ins-
truction sur la police du chemin de fer.

9. Par lettre du 17 décembre, nous avons demandé au
Département fédéral des chemins de fer d’approuver les
conditions complémentaires uniformes de la convention revi-
sée sur le transport de marchandises par chemins de fer. )

10. Par jugement du 11 avril, le Tribunal supérieur du.
canton de Zurich a condamné Henri Wydler, qui avait dé-
tourné un pli de fr. 100,000 a la gare de Winterthour, & quatre
ans et demi de maison de force et a cinqg ans de privation
de ses droits civiques a partir du moment ou il aura subi sa
peine. Nous avons recouvre fr. 41,342.85 sur la somme volée.

11. Le Comité international des transports s’est réuni a
Munich les 7 et 8 mars et a Paris les 8 et 9 novembre. Nous
nous sommes fait représenter & ces scéances. Il a été arrété,
entre autres, un projet de mouvelles conditions complémen-
taires uniformes de la convention internationale revisée sur
le transport des marchandises par chemins de fer.

12. Nous nous sommes fait représenter a4 une séance
extraordinaire de ’Association des entreprises de navigation
sur le lac de Constance et le Rhin, qui s’est tenue & Munich le
26 novembre et dans laquelle on s’est occupé entre autres de
questions de responsabilité.

b. Assurances.

1. I’agence générale de Berne de la compagnie d’assu-
rance la Béloise nous a proposé d’assurer les chemins de fer
fédéraux contre les vols par effraction. Nous avons décliné
cette offre.

2. La revision annuelle des valeurs comprises dans notre
contrat général d’assurance conlre Uincendie a donné les re-
sultats suivants:

a. Approvisionnements . . . . . fr. 11,400,000
h. Matériel roulant . ; ; . . . » 151,200,000
c. Mobilier et ustensiles . : . N : » 19,400,000
d. Marchandises et bagages . . . ; » 40,000,000
e. Batiments . . . . . ; » 6,800,000

Total fr. 228,800,000




207

La somme assurée est ainsi de fr. 10,400,000 supérieure a
celle de 'année précédente. Cette différence provient en ma-
jeure partie de 'augmentation de matériel roulant. L.a prime
payée pour la période du 1¢r juillet 1907 au 30 juin 1908
s’éleve a fr. 112,694. 90.

3. Les indemnités que nous avons recues pendant 'année
pour des sinistres se chiffrent comme suit:

a. Pour 13 sinistres réglés par les établisse-
ments d’assurance obligatoire des cantons fr. 2,348. 60

h. Pour 94 sinistres réglés par le consortinm
d’assurance . . . . . " . o»  32,863.51 -

Ensemble pour 107 sinistres fr. 35,212.11

4. Eu égard au postulat voté le 17 juin 1904 par le Conseil
national relativement a la question de l'assurance des che-
mins de fer fédéraux par eux-mémes, nous avons proposé
au Conseil d’administration de porter au compte de profits
et pertes, a partir de 1908, une somme annuelle de fr. 100,000
destinée a la eréation d'un fonds d’assurance contre 1'in-
cendie, afin de permettre aux chemins de fer fédéraux de se
faire plus facilement leur propre assureur si ce systéeme est
adopté a Dexpiration du contrat actuel, valable jusqu’au
30 juin 1913. Cette proposition a été adoptée le 27 décembre
par le Conseil d’administration (v. chap. A, ch. 11 ci-devant).

c. Cautionnements.

1. II a été procédé, conformément au reglement, pendant
le IVe trimestre, a la revision générale des cautionnements
fournis en garantie des crédits pour frais de transport.

2. Au 31 décembre 1907, ’état des cautionnements était le
suivant:

Cautionnements fournis en especes:

Direction générale 256 cautionnements pour fr. 273,780. —
Ier arrondissement 173 » » » 126,694.50
II° arrondissement 392 » » » 141,109.35
ITIe arrondissement 77 » » » 87,290. —

VI¢ arrondissement 134 » » » 28,195, —
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Cautionnements fournis en tilres:

Direction générale 468 cautionnements pr fr. 5,017,896, 64
Ier arrondissement 54 » » » 247,898, 30
ITe arrondissement 80 » » » 637,648.15

ITI¢ arrondissement 102 » » »  232,762.90
IVe arrondissement 69 » » » 190,615, —
Cautionnements par signatures:

Direction générale 613 cautionnements pTt fr. 8,702,730. —
I*r arrondissement 37 » »  » 71,250, —
II° arrondissement 87 » » » 251,735, —

IIT* arrondissement  103. . » » 160,950, -—
IVe arrondissement 45 » » o » 79,400. —

Au total 2590 cauntionnements pour fr. 11,199,954. 84.

Dans cette somme sont compris 11 cautionnements géne-
raux s’¢levant a fr. 875,500.

d. Impots.

- 1. Par arrét du 24 octobre, le Tribunal fédéral a déclard
bien fondé un recours formulé par la Direction du I11¢ arron-
dissement contre le canfon de Lucerne et a prononcé que les
maisons d’ habitation pour gardes construites par les chemins

de fer fédéraux sont des objets immobiliers non sowmis
Uimpdot.

2. Sta’mant le 27 décembre sur deu\ recours de la Direc-
tion du II® arrondissement contre le canton de Berne, le Tri-
bunal fédéral a reconnu, conformément & nos coneclusions:

a. que les petits jardins potagers dépendanl des maisons
de garde des cleemms de fer fédéraux sont aussi exempls
de Uimpol;

h. qu’il en est de méme d'une maison assignée comme habi-
tation de service a un chef de dépot par les chemins de
de fer fédéraux.

3. Par arrét du 20 février, le Tribunal fédéral, statuant
sut un recours de la Direction du III¢ arrondissement, a pro-
nonce que les chemins de fer fédéraux étaient soumis, dans
le canton d’Argovie, a I'obligation de timbrer leurs pieces de
procédure, attendu que le droit de timbre argovien ne doit
pas étre considéré comme un impot dans le sens de 'article 10
de la loi sur le rachat.
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4. Nous avons autorisé la Direction du IVe arrondisse-
ment a payer 'impot pour la police du feu sur la valeur d’as-
surance des batiments servant a I'exploitation.

e. Accidents.

1. Nous nous référons, quant au nombre des accidents et
aux indemnités payées en 1907, aux tableaux statistiques et
aux comptes publiés comme annexes au présent rapport.

2. Dans le courant de I'année, la Direction du Ier arron-
dissement a liquidé 43 cas de responsabilité, celle du IIe ar-
rondissement 34, celle du III® arrondissement 35 et celle du
IVe arrondissement 20. Six de ces arrangements ont été
soumis a notre ratification, parce que l'indemnité a payer
dépassait fr 20,000.

f. Achats et ventes de terrain.

Les tableaux statistiques renseignent, d’'une maniére dé-
taillée, sur les achats et les ventes qui ont été effectués. Nous
leur empruntons les données suivantes:

Achats de terrain.

Parcelles Superficie Prix tr}‘achat-
m? T.

[er arrondissement . 160 93,268 655,926.96
I1e » ; 151 159,486 1,356,362.90
I11° » : 128 221,653, 623,5611.55
IVe » . 155 230,421, 957,616.06

Totad . . 574 704,829,, 3,5693,417.47
Ventes de terrain.
Parcelles Superficie Prix de vente
m? fr.

I*r arrondissement . 24 9,391 16,104.25
[1e » . 5 2,963,, 2,189.20
IlTe » : 24 15,712 5,876.50
[Ve » ; 8 6,109, 915.39

Total . . 61 34,176 25,085.34

Parmi les acquisitions les plus importantes, nous men-
tionnerons les suivantes:
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25 parcelles d'une superficie de 12,745 m?, sur lesquelles se
trouve un hotel avec buffet-restaurant et dépendances, ac-
quises pour le prix de fr. 159,412 pour 'extension de la station
de Vallorbe;

3 parcelles d’'une contenance de 958 m? sur lesquelles est
érigée une maison d’habitation avee café-restaurant, achetées
a raison de fr. 120,000 en vue de l'extension de la gare de
Renens;

6 parcelles mesurant 3833 m? sur lesquelles se trouve une
maison d’habitation, acquises au prix de fr. 133,566.60 pour
I'extension de la gare de Lausanne;

5 parcelles d'une superficie de 65,804,; m?, achetées pour
fr. 947,784.75 en vue du raccordement de la ligne du Jura a
la gare de Bale;

1 parcelle de 10,045 m* acquise a raison de fr. 120,000 pour
extension de la gare de Bienne;

7 parcelles d'une contenance de 41,606,, m* achetées pour
fr. 180,989.85 en prévision de lagrandissement futur de la
gare d’Aarau;

6 parcelles mesurant 1502, m?® avec 6 batiments, achetées
au prix de fr. 303,346. 90 pour 'extension de la gare de St. Gall;

1 parcelle de 21,600 m®, avec batiments, (immeuble Wiget),
achetée a raison de fr. 340,000 en vue de 'extension de la gare
de Rorschach. '

Nous avons ratifié¢, en vertu des pouvoirs que nous a
conférés le Conseil d’administration dans sa séance du 25
mars, le contrat passé par la Direction du III¢ arrondisse-
ment avee la ville de Zurich pour la vente a cette derniere
d’environ 13,600 m* de terrain en vue de la construction de
la Rentgenstrasse (comp. chap. A, ch. 8).

Conformément a la loi sur la nationalisation des chemins
de fer, la Direction générale a été appelée a ratifier 56 con-
trats d’achat, 35 contrats de vente et 9 contrats d’échange de
terrain.

Nous avons chargé la Direction du II¢ arrondissement
d’engager des négociations avee la ville de Lucerne en vue
de l'acquisition, par voie d’¢échange, des terrains dont nous
avons besoin pour lagrandissement du bdliment aux voya-
geurs de la gare de Lucerne.

Pour nous conformer & un postulat voté par I’Assemblée
fédérale, nous avons entamé des pourparlers avece la Diree-
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tion des finances du canton de Berne, afin de savoir si ’'Etat
de Berne consentirait & vendre aux chemins de fer fédéraux,
et le cas échéant a quelles conditions, le terrain qu’il a remis
en location jusqu’en 1956 & la compagnie du Central suisse
pour Pagrandissement de la gare de Berne. Les négociations
ont toutefois été suspendues, car nous serons probablement
obligés d’acquérir encore davantage de terrains avoisinants.

g. Réclamations.

1. - L’office de régularisation des marchandises et bagages
perdus el sans application, qui fonctionnait provisoirement
au bureau du contentieux depuis le 1¢r janvier 1907, a été érigé
en 1nstitution permanente de I’Association de chemins de fer
suisses depuis le 1¢r juillet (comp. chap. C. I, 31).

Au cours de I'exercice, cet office a recu environ 14,000 avis
d’irrégularités concernant des objets perdus.

2. Irrégularités et réclamations.
A. En trafie international.

Irrégularités: Le nombre des avis d’irrégularités pour
avaries ou perte partielle et pour empéchements a la livraison
s’est élevé en 1907 & 7733 (6815 en 1906) dont

6449 pour avaries ou perte partielle,

1284 » empéchements a la livraison.

Réclamations : Nombre des réclamations pendantes le
31 décembre 1906 . . . ” . : . 3,625

Réclamations recues pendant 'année
1907 . . .. ... ... 14514

Total 18,139
| (10,94% en 1906)

Réclamations pendantes le 31 décembre
1907 ) ) ) . ) . ; ; ) . 9,301

(3,625 en 1906)

En 1907, il v a eu 7948 nouvelles réclamations, portant
sur une valeur totale de fr. 931,301.95 et 2018 réclamations
pendantes le 31 décembre 1906, soit en tout 9966 réc]amatior}s
a liquider pour perte totale ou partielle et pour avaries; puis
6566 réclamations présentées en 1907, portant sur une somme
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totale de fr. 617,392.55, et 1607 réclamations demeurées pen-
dantes au 31 décembre 1906, soit ensemble 8173 réclamations
pour retard.

Sur ce nombre ont été admises 4601 réclamations pour
perte totale ou partielle el pour avaries, pour lesquelles on a
payvé fr. 341,359.32. La part incombant aux chemins de fer
fédéraux pour 4535 des indemnités réparties en 1907 est de
fr. 84,120. 32.

Ont été admises en outre 4119 réclamations pour retard.
pour lesquelles on a payé fr. 175,194. 80 d’indemnités. La part
incombant aux chemins de fer fédéraux pour 3367 indemnités
réparties en 1907 est de fr. 21,284. 33.

Ont été écartées:

a) 2902 réclamations pour perte totale ou partielle et pour
avaries;

b) 1166 réclamations pour retard.
Le 31 décembre 1907, il restait encore a répartir:

a) 875 indemnités allouées ensuite de réclamations pour
perte totale ou partielle ou pour avaries;

b) 1119 indemnités allouées ensuite de réclamations pour
retard.
Le 31 décembre 1907, il restailt encore a statuer:

a) sur 2463 réclamations pour perte totale ou partielle on
pour avaries;
b) sur 2888 réclamations pour retard.

Total 5351 indemnités non encore liquidées.

B. En trafic interne
(affaires traitées par les Directions d’arrondissement).
Irrégularités.

Le nombre des avis d’irrégularités s’est élevé en 1907 a
10,969 (19,936 en 1906), qui se répartissent comme suit:

Ier arrondissement . ; . : 3,719
I1e » ; ; i ; 1,942
I11e » . : ; : 2,576

[Ve » . . . . 2,702



Réclamations-
Le 1¢r janvier 1907, il restait encore a liquider:

Réclamations Réclamations
pour perte, ote. pour retard
Nombre Sommes Nombre Sommes
[er arrondissement 166 12,380. 35 24 1,159. 55
IIe » 115 1,870. 45 29 630. 40
[1Ie » 98 4,344. 39 15 931. 85
IVe » 177 8,939. 89 63 3,644. 65
Total 556  27,535.08 131  6,366. 45
1906 441 28,934. 25 78 4,393.32
Réclamations non ligquidées a la fin de Uannée.
Réclamations . Réclamatieng
pour. perte, ete. pour retard
Nombre Sommes Nomhre Sommes
[e* arrondissement 1,995 69,280. 69 305 18,596. 59
e » 2,403 63,938, 71 258  9,337.35
[IIe » 2,680  84,718.76 437 14,269.20
[Ve » 1,199 46,527. 89 234. 18,386. 25

Total 8,286  264,465.95 - 1234 60,589, 89
1906 6,948  210,086.15 1026 43,561.74
Ont été: | | |

a. admises :

* Réclamaticns e Réclamations
pour perte efs. _ : pour retard
Nombre Sommes Nombre Sommes
(Part des C. [ F.) (Part des C. F. F.)
Ier arrondissement 1,364 22,546. 79 99 1.877.59
[Ie » 1,337 34,649, 25 142,  1,763.05
I11e » 2,194 38,707. 06 243  5,413.056
[Ve » 925  21,808.24 197 4,578, 27
Total 5,820 117,711. 34 - 681 13,631. 96
b. écartées :
Réclamaticn Réclamations
pour perte, ote. pour retard
Nombre Nombre
[er arrondissement 607 167
ITe » 1,047 120
I1Ie » 457 188
IVe » 271 65

Total 2,382 540
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Réclamations won liquidées a la fin de Uannée.

Réclamations Réclamations
pour: perte, etc. pour rofard
Nombre Sommes Nombre Sommes

[er arrondissement 190  16,413. 10 63 5,988. 75
I1¢ » 134 3,780. 42 25 480. 90
I11° » 136 9,024. 55 21 1,267. 10
Ve » 180 - 15_,448. 30 . | 30 2,870. 50
Total 640  44,666. 37 144  10,607. 25

h. Administration des caisses de pensions, de secours et des malades.

i. Par lettre du 17 décembre nous avons adressé an
Département fédéral des chemins de fer, en le priant de les
sowmettre a la ratification du Conseil fédéral, le bilan d’entrée
de la caisse de pensions et de secours, ainsi que le plan
d’amortissement du déficit technique de fr. 22,767,126. 92, ar-
rétés an 1¢7 janvier 1907 et approuvés par le Conseil d’admi-
nistration (comp. chap. A, 2).

2. Le 1t janvier 1907 sont entrés en vigueur les nouveaux
statuts de la caisse de pensions el de secours des fonclion-
naires el employés a poste fixe des chemins de fer fédéraux
(du 19 octobre 1906). Grice aux mesures arrétées en prévi-
sion de la reprise de Padministration de la caisse unifiée,
le passage de cette administration entre les mains du service
central s’est opéré sans perturbations.

3. Le compte de profits et pertes de la caisse de pensions
el de secours pour 1907 et le bilan a fin 1907 figurent dans
les comptes annuels. Le rapport explicatif ne pourra étre
présenté que plus tard. Le déficit technigue s’est aceru de
fr. 517,235.95; cette différence en plus provient principale-
ment du fait que le nombre des agents pensionnés a été supé-
rieur et celui des pensionnaires décédés inférieur aux preé-
visions admises dans nos caleuls techniques, ainsi que cela
ressort du tableau ci-apres. Il est vrai que le nombre de
venves 'assurés mises a la retraite a é6té plus faible et celui
de veuves décédées plus fort que nous ne 'avions prévua, mais
ces différences ne suffisent pas a compenser ce surcroit de
dofien
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Assurds| [nvalides d'a:t??svesen Invalides Veuves

— ::t:{?r pensionnés | ‘ sionnées décédés décédées
janvier 7 A i S

1907 Prévistons  Réalité | Prévisions | Réalite | Prévisions  Réalite | Prévisions Reali

C.F.F 17, 2.J3 106,09 261| 8700 | 57|~ e | s | s
J. 5. = — | 33,15 | 35} 16,66 { 21
S- U B — — 24,32 21 1-5,15 : 20
N.O. B — -- | 34,96 . 33 | 19,46 | 27
V.S. B — | =114 | 11| Te| 11

' 'fu — , Y
Total | 17,233, 106,(,., 961 | 87,0 | 57 [107,05 |100 | 590 | 79

—— — —— ——_ ———"

Perte Gain Perte (Gain

4. Commissions de la caisse de secours. Lies élections des
membres de la commission de la caisse de secours aupres
de la Direction générale et de celles des arrondissements
ont eu lieu le 2 février. Le résultat en a été publi¢ dans le
n° 7 de la feuille officielle des C. F. F., du 13 février 1907. Ies
commissions se sont réunies a fin mars pour se constituer.
Klles ont nommé leurs représentants a Tassemblée  des
délégués,

L.a premiéere séance de Vassemblée des délégués a eu lien
a Berne, le 28 décembre, sous la presidence du chef de Padmi-
nistration de la caisse de secours.

La commission de la caisse de secours d’un arrondisse-
ment ayvant proposé de nommer des suppléants aux repré-
sentants de ces commissions a assemblée des délégnés, nous
avons fait droit a ce vaen et fait proeéder 4 ces nominations.

Le comité central de la FFédération du personnel des entre-
prises suisses de transport a informé par letire le président
de la commission de la caisse de secours aupres de la Direc-
tion géndérale qu’une assemblée des membres des conimissions
de la caisse de secours, convoguée a Zurich par ledil comité,
avait pris des déeisions qui devraient étre soumises a la rati-
fication de ces commissions dans leurs prochaines séances.
Nous avons répondu a ce comilé qu’il n’avait aucune qualité
pour s’ingérer dans 'administration de la caisse de pensions
et de secours, et que si les membres des commissions avaient
a4 présenter des propositions, 1ls devaient le faire directe-
ment dans les séances, pour autant que ces propositions fus-
sent admissibles a tencur des dispositions réglementaires.
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A Toccasion de la mise a la retraite (partielle) d'un agent,
la commission de la caisse de secours dun arrondissement
a deécidé de différer Callocation de la pension jusqu’au mo-
ment ou 'autorité qui avait nommé cet agent aurait fourni
un certificat médical constatant Pinvalidité de ce dernier.
Par circulaire adressée aux Directions d’arrondissement
pour étre communiquée aux commissions de la caisse de
secours, nous avons fait savoir a ces dernieres que lorsquune
Direction décide de mettre un agent nommé par elle a la
charge de la caisse, la commission intéressée est liée par cette
décision et n’a aucun droit d’empiéter sur les compétences
de 'autorité en question ou d’exiger la preuve du bien-fondé
de la mesure prise.

La commission de la caisse de secours d'un arrondisse-
ment a décidé de supprimer une pension qui élait allouée
depuis plusieurs années, pour le motif qu’elle n’était plus jus-
tifice en fait. Nous avons fait savoir a la Direction d’arrondis-
sement que cela concernait, pour qu’elle en fit part a sa
cominission de la caisse de secours, que cette derniere n’avait
pas qualité pour contester un droit acquis contre les chiemins
de fer fédéraux et qu’elle devait en référer en pareil cas a
Padministration de la caisse de secours. La décision en ques-
tion ¢tant d’ailleurs juridiquement imsoutenable, nous 'avons
annulée.

5. En réponse & diverses questions qul nous avaient éteé
posces, nous avons pris les décisions de principe suivantes
touchant les nouveaux statuts de la caisse de secours.

a. Lors de Vallocation de pensions « des enfants d’assurés
actifs décédés, nous avons décidé que les pensions de ce genre
devaient étre également calculées des le jour ou le traitement
cesse de courir, conformément a la regle générale établie a
Particle 18.

bh. Lindemnité de déccs prévue a l'article 38 des statuts
doit aussi étre versée aux parents de assuré qui était céli-
bataire et vivait dans leur famille, méme lorsque larticle 37
n’'est pas applicable.

c. Cette indemnité doit aussi étre versée aux ayants

droit d’agents décédés ensuite d’aceidents donnant lieu a res-
ponsabilité civile.

d. La commission de la caisse de secours du III¢ arron-
dissement ayant demandé qu’on interprete Particle 42, lettre a,
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en ce sens que la nouwvelle cotisation ordinaire ne soit préle-
vée, en cas daugmentations de traitement, qu’au bout de
cing mois d’augmentation et non a partir du premier mois
déja, nous avons refusé de faire droit a cette requéte en nous
basant sur le texte méme de article 42, lettre a, qui s’exprime
clairement a cet égard.

e. Le complément de cotisations prévu a larticle 53 des
statuts n’est pas exigible des agents de la traction qui avaient
trente ans de service au 1¢r janvier 1907, puisque en cas d’in-
validité ou de déces ces agents ou leurs ayants droit touche-
raient en tout cas le maximum de pension; il cesse également
d’étre exigible le jour ou un agent de cette catégorie atteint
trente ans de service.

f. Les fonctionnaires et employés a poste fixe qui, lors de
Ientrée en vigueur des statuts unifiés, avaient dépassé 'age
de 35 ans et qui n’étaient pas membres de 'une des caisses de
secours des anciennes compagnies, mais bhien d'une caisse de
malades pour ouvriers peuvent, a leur gré, demeurer mem-
bres de cette derniere caisse ou entrer dans la nouvelle caisse
de secours aux conditions prévues a Particle 57 des nouveaux
statuts; en revanche nul ne peut faire simultanément partie
d’'une caisse de malades pour ouvriers et de la caisse de pen-
sions et de secours. Cette déecision a été prise parce que dans
certains cas les agents en question, en particulier ceux dun
age déja avancé, ont avantage a continuer a faire partie de
la caisse de malades pour ouvriers. '

6. Le Département des chemins de fer nous a transmis
le 6 décembre 1906 une requéte de la socicte des employés
pensionnés de chemin de fer de Winterthour et des environs,
demandant que les statuts de la caisse de secours du 19 octo-
bre 1906 leur fussent déclarés applicables rétroactivement.
Nous avons présenté a ce sujet deux rapports au Conseil d’ad-
ministration, en date des 23 février et 25 novembre. Apres
en avoir délibéré le 26 mars et le 27 décembre, le Conseil nous
a renvoyée Paffaire, en nous chargeant d’examiner s’il n’était
pas possible de faire partiellement droit au vwu des péti-
tionnaires (comp. chap. A, 11, 13).

7. Afin d'uniformiser autant que possible a P'avantage
de pensionnaires le mode de paiement de la pension aux
membres retraités des caisses de secours des anciennes com-
pagnies, nous avons prescrit que les pensions qui, en vertu
des statuts de la caisse de secours du N.O. B., n’étaient ver-
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sées jusqu’ici qu’a la fin de chaque trimestre, seraient payées,
a partir du 1¢r octobre, par versements mensuels au commen-
cement de chaque mois.

8. Au cours de l'exercice I'administration de la caisse
de secours a eu a régler, conformément aux statuts, les cas
dinvalidité ou de déceés suivants:

-

&2 Arrondissements — |
! Mise en invalidité et déoceés §§ T E
| =& 1 ! 11 ' I | 1v
oo et | an Lo
- Invalides : ; [1 |64 68 81 44 (268
invalides ayant moins de 5 I
ans de service . . . . 1| — | 2 — 4 7
invalides ayant 5 ans de ser- | |
vice ou plus . . . . .| 10| 64 | 66 | 81 | 40 |261
Assurés actifs décédés:. . .| H |17 120 16| 15| 7
indemnités & forfait allouées :
a des veuves . . 1 4 1 3 9
- indemmités a forfait allouees
| a des orphelins — | H i —- 4 9
veuves pensionnées 5112 15 | 14 | 11 | 57
orphelins pensionnés 71381 29 2218|107
\ |
Invalides décédés: . . . .| 113722 34| 11105
veuves pensionnées 1|26 | 17 ‘ 15 | 10| 72
orphelins pensionnés 3 9120 25 3| 60
Veuwves décédées: . . . — 10| 14 | 13 8| 45
or phelms de pére et de mere | | |
pensionnés . . . . .| — | 3 2 | —{ 1 6
- Veuves remariées: . . — 6/ 3 3 11| 18
orphelins de pere et de mére | |
pensionnés . . . . . .l — 1| 8.6 4| 11 19

Elle a recu en outre 73 demandes de secours basées sur
Iarticle 36, lesquelles ont été accueillies favorablement par
les commissions compétentes de la caisse de secours. lLa
somme des secours ainsi accordés s’éleve a fr. 9695.

Six cas d'invalidité et 23 déceés causés par des accidents
donnant lieu a responsabilité ont été portés a la connaissance
de 'administration de la caisse de secours durant I'exercice.
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9. Nous avons élaboré un projet de statuts d’une caisse
unifiee d’assurance contre la maladie et de secours des ou-
vriers permanents, que nous avons communiqué le 19 no-
vembre & I'Union ouvriére des entreprises suisses de trans-
port, en la priant de nous faire part de ses observations.

Afin de pouvoir calculer la portée financicre de ces sta-
tuts, nous avions fait procéder, le 1" juin, & un nourveau recen-
sement des ouvriers. De nombreuses mutations s’étaient pro-
duites depuis le dernier recensement, qui avait eu lien le
Ier janvier 1905.

D. Directions d’arrondissement.

1. Les changements suivants sont survenus dans la com-
position des Directions d’arrondissement:

a. M. Birchmeier, président de la Direction du 111€ arron-
dissement, est décédé le 28 aout apres une courte maladie.
Son heureuse et longue activité au service des chemins de
fer suisses lui assurera un souvenir durable et reconnaissant.

Son successeur a ¢té nommé le 4 octobre en la personne
de M. Bertschinger, directeur des tramways de la ville de
Zurich. Il est entré en fonections le 1¢* novembre comine meni-
bre et président de la Direction du III¢ arrondissement.

b. Le Conseil fédéral a accepte, le 18 octobre, avee remer-
ciements pour les services rendus, la démission donnée pour
le 15 janvier 1908, soit pour la date de son remplacement, par
M. Seitz, vice-président de la Direction de IVe arrondisse-
ment. M. Miinster, ingénieur en chel, qui a ¢té nommé a sa
place le 31 décembre, est entré en fonetions le 1¢r février 1908.

2. Les Directions d’arrondissement ont adressé chaque
trimestre des rapports détaillés a leurs Conseils sur les af-
faires traitées par elies en vertu de la loi sur le rachat et du
reglement d’exécution. .Un certain nombre de ces affaires ont
du étre transmises a la Direction générale pour étre définiti-
vement réglées, et les plus importantes d’entre elles sont men-
tionnées dans le présent rapport. L’activité des Directions
d’arrondissement a suivi son cours normal.

L.a Direction du I°T arrondissement a discuté 3335 affaires
en 102 séances, celle du II¢ 2714 en 98 scéances, celle du III°
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2283 en 86 séances et celle du IVe 1836 en 103 séances. Les
rapports trimestriels adressés aux Conseils d’arrondissement
fournissent des renseignements détaillés sur la gestion.

a* *

Parvenus a la fin de notre rapport, nous avons 'honneur
d’ajouter que nous avons proposé a notre Conseil d’adminis-
tration de vous prier de soumettre a I’Assemblée fédérale les
propositions suivantes:

1° Les comptes de 1907 et le bilan au 31 décembre 1907
de l'administration des chemins de fer fédéraunx sont ap-
Drouves. _

“ 20 Du solde actif du compte de profits et pertes de
fr. 2,854,206. 95 sera prélevée la somme de fr. 2,500,000, montant
du crédit accordé par Tarrété fédéral du 20 décembre 1907
pour couvrir les indemnités de renchérissement de la vie
allouées au personnel pour l'exercice 1907, et le reste sera
porté a compte nouveau. ' ‘

- 3% TLa gestion de administration des chemins de fer fédé-
raux en 1907 est approuvée.

__ .—'Veui_llez agréer, -Monsieur le président de la - Confédé-
ration et Messieurs les conseillers fédéraux, l'assurance de
notre haute considération.
"~ Berne, le 13 avril 1908.
Pour la Direction générale
des  chemins de fer fédéraux:
Le président,
Weissenbach.

Annexes :
1> Comptes de 'année 1907.
2¢ Tableaux statistiques.
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