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RAPPORT

de la

Direction générale des chemins de fer fédéraux au
Conseil fédéral sur la gestion et les comptes de
I’année 1906, pour étre soumis & I’Assemblée fé-

dérale.
(Du 12 avril 1907).

Monsieur le président de la Confédération,
Messieurs les conseillers fédéraux,

Pour nous conformer a l'art. 17 de la loi sur le rachat, nous
avons I'honneur de vous présenter notre rapport sur la gestion
et les comptes des chemins de fer fédéraux pour 1906, en vous
priant de vouloir bien les soumettre a I'approbation de 1I'Assem-
blée fédérale.

Le résultat de l'année est treés favorable, car les recettes
d'exploitation accusent une forte augmentation. Le trafic des
voyageurs aussi bien que celui des marchandises se sont déve-
loppés bien au-dela de la moyenne habituelle; on aurait donc tort
d’admettre que cefte augmentation persistera. Comme les dé-
penses d’exploitation se sont aussi accrues dans une forte pro-
portion et qu’elles sont & peu prés constantes, en raison de leur
nature méme, nous devrons continuer & observer une grande pru-
dence dans notre gestion pour maintenir 1'équilibre financier
des chemins de fer fédéraux. Tout en nous permettant de
renvoyer aux communications contenues dans les chapitres
suivants, nous relevons ici que l'excédent d’exploitation s'éleve
a fr. 45,429,666. 95, tandis qu’il était de fr. 40,520,423. 90 en 1905,
et que le coefficient d’exploitation est descendu de 66,10 % &
65,50%. Le compte de profits et pertes présente, lui aussi, une



amélioration de fr. 4,176,789, 87 sur 1905; le solde actif, qui était
de fr. 651,733. 92 en 1905, s'éleve en effet a fr. 4,828,523. 79. Il est
utile de faire remarquer a cet égard que c'est la premiere fois
que se font sentir les effets de la réduction des versements au
fonds de renouvellement; il en résnlte une diminution de dépen-
ses a la charge du compte d'exploitation d’environ 1,850,000
francs. Nous rapporterons plus loin sur l'affectation du solde
actif.

La division du réseaw en arrondissements n'a subi aucune
modification an cours de l'exercice. Suivant les données les
plus récentes la longueur des lignes appartenant a la Conféde-
ration est de:

Long. réelle Long. exploitée

km. km,
lIer arrondissement . ¢ . . 644,052 657,222
11 > - . ‘ ’ 615,011 ; 620,913
II1e » " . § : 736,375 757,894
1Ve » . . . § 415.303 418,574
Total  2,410.74 2,454,665

La longueur des lignes exploitées jusqu’ici par les chemins
de fer fedéraux bien qu'appartenant a des administrations
étrangeres est de 36,236 km.; ces lignes sont celles milieu du Rhin-
Waldshut, Vallorbe-frontiere—Pontarlier, les Verrieres-frontiere—
Pontarlier et Delle-frontiere—Delle. Elles se sont accrues le
ler juin 1906 du troncon Iselle-Domodossola, long de 19,06 km.,
qui appartient aux chemins de fer italiens de I'Etat, mais sur
lequel nous effectuons le service des trains et de la traction.

En outre, 'administration des chemins de fer fédéraux a re-
pris les contrats d'exploitation conclus par les chemins de fer
Jura-Simplon et exploite les lignes secondaires Biere-Apples-
Morges, Bulle-Romont, Cossonay gare-Cossonay ville, Val-de-
Travers, Vicge-Zermatt et Porrentruy-Bonfol, qui ont ensemble
une longueur exploitée de 108,559 k. Elle exploite en outre, en
vertu de contrats spéciaux, les lignes Nyon-Crassier (5,ps km.),
propriété de la compagnie du chemin de fer Nyon-Crassier, et
Crassier—Divonne-les-Bains (3,20 km.), qui appartient & la com-
pagnie P. 1. M. Depuis le 20 aott, elle est chargée de 'exploita-
tion de la ligne de 20,730 km. appartenant & la compagnie du che-
min de fer Martigny-Chatelard. Infin, les chemins de fer fédé-
raux ont pris a bail, en vertu d'un contrat conclu le 2 juillet 1903,
la ligne Vevey-Chexbres, d'une longueur exploitée de 7,755 km.,
appartenant a la compagnie du chemin de fer Vevey-Chexbres.
I'n ce qui concerne en revanche l'exploitation de la ligne Wald-
Riiti, longue de 6,570 km., le service des trains et de la traction
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2 6té confié au chemin de fer du Tosstal pour une dmee de trois
ans a partir du ler octobre 1906.

A. Conseil d’administration.

Au cours de cette année, le conseil d’administration a eu
8§ séances et la commission permanente 16; ces séances ont été
consacrées aux affaires suivantes:

1. Projets présentés au Conseil fédéral pour étre transmis
a U'Assemblée fédérale :

a. Rapport de gestion et comptes des chemins de fer fédéraux
pour I'année 1905.

b. Budyet des chemins de fer fédéraux pour l'année 1907,
comprenant:

1. le budget d’exploitation avec 17 annexes relatives aux
budgets spéciaux des services auxiliaires et des entre-
prises accessoires;

2. le hudget du compte de profits et pertes;
le bhudget de construction;
4. le budget du compte de capital.

co

2. Réglements. Les réglements suivants ont été publiés en
1906:

N° 14. Reglement concernant I'administration de la caisse
de pensions et de secours (du 19 octobre 1906).

N 29. Statuts de la caisse de pensions et de secours des
fonctionnaires et employés a poste fixe des chemins de fer fédé-
raux (du 19 octobre 1906).

N° 34. Reglement concernant le fonds de renouvellement des
chemins de fer fédéraux (du 28 septembre 1906).

3. Propositions de nominations. Sur la proposition du con-
seil d’administration, le Conseil fédéral a nommé membre de la
direction générale:

en remplacement de M. Léopold Dubois, démissionnaire,
M. Emile Colomb, vice-président de la direction du Ier arron-
dissement, a Lausanne.

Il a en outre nommé membres de la direction du Ier ar-
rondissement, également ensuite de propositions du conseil
d’administration, en remplacement de M. Emile Colomb, appelé
aux fonctions de membre de la direction générale, et de M.
Paul Manuel, démissionnaire:



M. Victor Dubour, conseiller d’Etat du canton de “Vaud
(vice-président, chef du département des travaux), et

M. Emile Gorjat, chef de l'exploitation dudit arrondissement
(nommé chef du département de l'exploitation).

4. Le Conseil fédéral a procédé le 13 février a la réélection
des membres de la direclion générale et des directions des 1le
et I111e arrondissemenls pour une période administrative allant
jusqu'au 31 décembre 1911; il a de méme confirmé dans leurs
fonctions les présidents de ces directions et de celles des Ier et
IVe arrondissements jusqu'au 31 décembre 1908.

Le 3 avril, il a en outre procédé a la mnomination des
membres du conseil d’adminisiration pour une nouvelle période
administrative allant jusqu'au 3t mars 1909. Les cantons ont
également nommé & nouveau leurs représentants.

Les nouveaux membres du conseil d'administration sont:

a. M. Eckenstein-Schreeler, négociant a Bile, ancien con-
seiller national, nommeé par le Conseil fédéral en remplacement
de M. Stiinzi-Spriingli, qui avait décliné une réélection;

b. M. G. Donini, conseiller d’Etat a Bellinzone, nommé par
le Conseil d’Etat du canton du Tessin en remplacement de
M. Battaglini, qui avait également décliné une réélection;

c. M. Camille Decoppet, conseiller d’'Etat, président du
Conseil du Ier arrondissement, a Lausanne, nommé par le
Conseil d’Etat du canton de Vaud en remplacement de M. Du
bourx, conseiller d’Etat, appelé aux fonctions de membre de la
direction du Ier arrondissement;

d. M. Victor Charbonnet, conseiller d’'Etat & Geneve, nommeé
par le Conseil d’'Etat de ce canton en remplacement de M. le Dr.
Vincent, décédé.

Le Conseil d'administration a réélu son bureau, dans sa
séance du 27 avril, pour la durée de la période administrative
expirant le 31 décembre 1908, en confirmant dans leurs postes
les anciens titulaires.

Le 29 septembre 1906, M. Camille Decoppet, conseiller d’Etat
a4 Lausanne, a été nommé membre de la commission perma-
nente en remplacement de M. Duboux, démissionnaire..

5. Ratifications de nominations. Dans sa séance du 5 mars,
le conseil d’administration a ratifié la réélection, par la direc-
tion générale, des chefs de service de la direclion générale et
des directions d’'arrondissement pour une nouvelle période de
trois ans commencant le ler avril 1906.
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I1 a de méme ratifié, le 29 septembre 1906, la nomination
par la direction générale de M. Alfred Amman comme chef de
I'exploitation du Ier arrondissement.

6. Le conseil d'administration a prononcé la ratification
des contrats de cojouwissance, de jonction et dexploitation
ci-apres énumérés conclus avec dautres administrations de
chemins de fer, savoir:

1. convention avec V'administration des chemins de fer
italiens de UEtat au sujet de l'exploitation de la gare internatio-
nale de Domodossola et de I'échange du matériel roulant (du 19
février 1906);

2. convention avec l'administration des chemins de fer
italiens de UEtat concernant l'exploitation du tron¢on de ligne
allant de la gare internationale de Domodossola a T'aiguille
d’entrée nord de la station d'Iselle (du 19 février 1906);

3. contrat avec la direction de la société par actions du
chemin de fer du Wynenthal pour la jonction de cette ligne a la
gare d'Aarau (du 23 février 19006);

4. contrat avec la compagnie du chemin de fer régional
Saignelégier-Glovelier en liquidation concernant la cojouissance
de la station de Glovelier (du 13 mars 1906);

5. contrat avec la compagnie du chemin de fer funiculaire
Rheineck-Walzenhausen pour la jonclion d’une voie normale de
raccordement du funiculaire a la station de Rheineck (du
20 novembhre 1906). .

7. Les traités mentionnés ci-dessous, destinés a régler les
rapporls de concurrence avec d'autres entrepriscs de transport,
ont été ratifiés par le conseil d’administration.

1. traité avec la direction du chemin de fer Rhétique ayant
pour but les relations et rapports réciproques de concurrence
dans le trafic des marchandises sur le parcours Landquart-
Coire (des 30 juin [20 juillet 1906);

2. traité avec la direction de la compagnie générale de navi-
gation sur le lac Léman ayant pour but de régler les relations
et rapports réciproques de concurrence dans le service des mar-
chandises (des 29 septembre [1ler octobre 1906).

8. Projels de travauxr. Ont été approuvés :

a. le projet pour la pose de la double voie sur le lroncon
Aesch-Ruchfeld de la ligne Delémont-Bdle ainsi que 1'extension
des stations d’Aesch, Dornach-Arlesheim et Miinchenstein, avec



allocation d'un crédit de fr. 1,740,000 pour l'exécution des tra-
vaux;

b, le projet d'exlension des stalions d’Uznach et Wattwil,
avec allocation de crédits de fr. 800,000 pour l'extension de la.
premicre et de fr. 865.000 pour I'extension de la seconde;

c. le projet d'extension de la station de Waedenswil, avec
allocation d'un crédit de fr. 1.630,000 pour l'exécution des tra-
vaux;

d. le projel d’exlension de la slation de Moulier en prévision
de la jonction du chemin de fer Soleure-Moulier, avec allocation
d'un crédit de fr. 1,360.000 pour I'exécution des travaux;

e. le projet d’'extension de la gare de Buden, avec allocation
d’'un crédit de fr. 575,000 pour I'éxécution des travaux.

9. Le conseil d’administration a ratifié les contrais de cons-
fruction el fournitures suivants:

a. marché avec la Fabrigque suisse de locomotives et de ma-
chines, & Winterthour, pour la fourniture de 41 locomotives (des
30 mars /2 avril 1906);

b. marché avec la Société industrielle suisse, & Neuhausen.
pour la fourniture de
10 voitures & trois essieux de la série A’
40 » » » » » > » ARsa
10 » » » » » P » B(Csu
* 40 fourgons »  » > » » » Je
80 wagons a deux » » Ju

(du 28 aotut 1906);

c¢. marché avec la Fabrique suisse de wagons, société ano-
nyme, a Schlieren, pour la fourniture de

20 voitures & trois essieux de la série B3
70 » » » » » » » (st
60 wagons couverts » » » K

(du 28 aout 1906);

d. marché avec la Société des Usines L. de Roll, & Gerla-
fingen, pour la fournilure d'accessoires de rails (du 7 novem-
bre 1906);

e. marcheé avece la maison Bareiss, Wieland & Cie., a Zurich,
représentant la Société anonyme pour l'importation des huiles
de graissage a Anvers,LLyon, etc., concernant la fourniture des
huiles nécessaires aw graissage des locomotives des chemins de
fer fédérauxr pendant la période du 1er janvier 1907 aw 31 décemn-
bre 1911 (des 29 novembre [ ler décembre 1906.

L



10. Projels de nature commerciale.

a. Le conseil d’administration a décidé, le 5 mars 1906, de
ne pas entrer en matiere, pour le moment, sur la demande de
réduction générale des laxes pour le transport du vin par wagons
complets.

b. En revanche il a approuvé, par décision du 11 juillet 1906,
les bases d'un tarif exceptionnel a taxes réduites pour le vin, le
motit et le vin en fermentalion expédiés en fats par chargements
de 6000 kg. et plus.

c¢. Dans sa séance du 29 septembre 1906 le conseil d’admi-
nistration a décidé, conformément & une proposition de ta direc-
tion générale, de concéder 'application des condilions et taxes
da farif exceptionnel N° 3 au transport de certaines plantes
vivanles.

d. Le 28 décembre 1906, il a pris la décision suivante au sujet
de Yoctroi de réductions de taxes en faveur de ‘fonclionnaires
cantonawx:

«1. Les chemins de fer fédéraux accordent aux gouverne-
ments cantonaux une réduction de prix pour les parcours effec-
tués par les fonctionnaires de 'administration centrale des can-
tons qui sont appelés a voyager régulierement pour des raisons
de service, en leur remboursant, & la fin de chaque année, la
moitié des taxes normales entiéres afférentes aux parcours
eflectués sur les lignes des chemins .de fer fédéraux situées sur
le territoire du canton ou dans le vecisinage immeédiat.

2. La direction générale est chargée d'édicter les prescrip-
tions pour l'exécution de cette mesure.»

e. Par décision du 28 décembre, la direction généraie a été
autorisée a adopter les mouveaux principes proposés par le
département fédéral de justice et de police pour les {ransporis
de police sur les chemins de fer suisses, et & publier le reglement
d’exécution nécessaire. Ces nouvelles regles prévoient en parti-
culier que les transports en question doivent étre effectués a la
demi-taxe de ITTe classe, comme les transports d'indigents.

11. Divers.

1. Le 5 mars 1906, le conseil d’administration s'est déclaré
d’accord avec la proposition du département fédéral des chemins
de fer d’'attribuer un siége au canton de Lucerne dans le conseil
du IIIe arrondissement; il a en méme temps proposé d’attribuer
aussi un siéege au canton de Neuchdtel dans le conseil du Ile
arrondissement.



2. Le 11 juillet 1906, le conseil d’administration a pris la
décision suivante, complétant son arrété du 22 mars 1902 relatif
a l'attribution du droit de signature & des fonctionnaires supé-
rieurs:

«Le chef du bureau de comptabilité et le caissier des arron-
dissemenis ont le droil d'engager Uadministration des chemins
de fer fédérauz, par leur signature collective, pour I'émission et
l'endossement de chéques postauxr émis par les Directions d’'arron-
dissement ou a leur ordre.»

3. Sur la proposition de la direction générale le conseil
d’administration a repoussé, dans sa séance du 11 juillet 1906,
la proposition faite par un de ses membres d'installer un chantier
pour Uinjection des traverses de hétre et de prévoir un crédit a
cet effet au budget de 1907.

4. Par décision du 5 mars 1906, le conseil d’administration
a préavisé négativement sur une requéte adressée par la Vlie
conférence des commandants de police canlonale, lenue -a
Bellinzone, au département fédéral de justice et de police pour
le prier d’intervenir aupres de l'administration des chemins de
fer fédéraux afin que cette derniere délivre & l'avenir gquelques
cartes de libre parcours, dans l'intérét d'un service de police ra-
tionnel, aur agents de police cantonale appelés a stationner
dans les gares ou a voyager dans les trains. En revanche, le
conseil d’administration s’est déclaré d’'accord que pendant la
saison des touristes des permis temporaires soient délivrés pouy
certaines sections de lignes, sur lequelles la circulation est treés
intense, aux détectives chargés de la surveillance des gares
importantes.

5. Dans une pétition du 12 décembre 1905, la Sociélé suisse
des employés de chemins de fer et de bateauxr a vapeur avait fait
observer (u’'ensuite des prescriptions adoptées par la direction
générale certains agents, qui sous le régime des compagnies
privées recevaient des permis de circulation en Ile classe,
n'avaient plus droit qu'au transport gratuit en IIIe classe. Les
pétitionnaires priaient donc le conseil d’administration d'inviter
la direction générale & délivrer de nouveau des permisz de Ile
classe aux agents en question. Par décision du 28 avril 1906, le
conseil nous a chargés de répondre négativement a cette requéte.
dans le sens du rapport que nous lui avions présenté.

6. Le 5 mars 1906, le conseil d'administration a transmis a
la direction générale, pour rapport, une nouvelle réclamation
du département du commerce et de Uindustrie du canton de
Genéve, du 23 février 1906, concernant la pénurie de wagons

e e —————————




9

vides pour les entrepils de UEtal a la gare de Genéve. Nous
avons confirmé, dans notre rapport, ce que nous avions déja dit
précédemment a ce sujet (v. rapport de gestion de 1905, p. 9,
ch. 7), en ajoutant qu'ensuite d'une demande que nous lui avions
adressée la direction de la compagnie P. L. M., propriétaire de
la gare, nous avait donné l'assurance que nous pouvions compter
sur toute la diligence de ses agents de Genéve pour tirer le
ineilleur parti possible du matériel et pour satisfaire 1'adminis-
{ration des entrepots. Nous avons en outre relevé qu'on avait
déja trouvé moyen de meltre davantage de wagons suisses a la
disposition de la gare de Geneéve en employant dans la regle du
matériel suisse, au lieu de wagons P. .. M. faisant retour en
France, pour le transport des marchandises de détail expédiées
i Geneve de la Suisse orientale et centrale. Nous avons enfin
attiré l'attention sur les efforts considérables (que nous avions
faits pour remédier & la pénurie de matériel qui se fait généra-
lement sentir pendant le trafic d’automne. Par décision du
19 octobre 1906, le conseil d'administration nous a autorisés a
répondre i la réclamation dans le sens de notre rapport.

[l

7. Dans sa séance du 29 décembre 1905, le conseil d’adminis-
tration nous a transmis, pour rapport, une requéte de la Fédé-
ration des sociétés d'agriculture de la Suisse romande relalive
a la prolongation du délai de déchargement des wagons com-
plets d’engrais chimiques destinés aux syndicats agricoles.
Nous avons proposé de repousser cette requéte, eu égard aux
conséquences auxquelles on se serait exposé en y faisant droit
et en raison des dispositions obligatoires du reglement de
transport édicté par le Conseil fédéral, ainsi que de ceiles des
conventions conclues avec les chemins de fer suisses et étran-
gers au sujet de l'utilisation réciproque des wagons a mar-
chandises. Le conseil d’administration a approuvé notre pro-
position dans sa séance du 28 avril 1906. Au surplus nous
nous sommes déclarés disposés & mettre, dans la mesure du
possible et & des conditions avantageuses, des terrains a la
disposition des syndicats agricoles pour leur permettre d'in:-
taller, aux stations mémes, de petits entrepots du genre de ceux
établis a diverses stations par des syndicats bernois.

8. Par pétition du 15 juillet 1905, U'Union ouwvriére des entre-
prises suisses de transport avait prié¢ le conseil d’administration
daccordcr des vacances aux ouvriers des aleliers tout en leur
payant leur salaire. En outre, 'Association suisse des ouvriers
des ateliers s'est adressée le 15 mai 1906 & la direction générale
pour renouveler cette requéte et demander, & titre éventuel,
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engagement a poste fire des ouvriers. Les signataires de cette
derniére pétition exprimaient aussi le désir que l'administra-
tion adoptdt la journée de neuf heures pour les ateliers en éle-
vant de 15% le salaire payé par heure de travail. Le conseil
d’administration a statué sur ces requétes le 20 octobre 1906 et
& pris la décision suivante:

«1. Un congé ininterrompu de 6 jours par an, sans diminu-
tion de salaire, sera accordé & partir du ler janvier 1907 aux
ouvriers des ateliers qui ont plus de 10 ans de service ininter-
rompu aux chemins de fer fédéraux; I'administration se réserve
toutefois la faculté de fixer les jours de congé pour chaque
ouvrier.

2. La durée du travail dans les ateliers, a l'exception des
ateliers de dépot soumis a la loi sur la durée du travail, du
19 décembre 1902, est fixée & partir du ler janvier 1907 & 54 heu-
res par seniaine ou, en moyvenne, & 9 heures par jour; les repos
ne doivent pas étre compris dans le calcul de la durée du travail.
Les salaires actuels ne doivent pas étre réduits du fait de la
diminution de la durée du travail.

3. Les deux décisions sous chiffres 1 et 2 seront mises a
exécution par:

a) I'adjonction au reglement n® 25 a d’'un article 10bis ainsi
congu:

«Art. 10bis. Un congé ininterrompu de six jours est accordé
chaque année, sans diminution de salaire, aux ouvriers qui ont
plus de [0 ans de service ininterrompu aux chemins de fer
fédéraux.»

b) la substitution du tableau de salaires suivant a celui de
T'article 3 du reglement n" 25 a:

4. La direction générale est chargée d'étudier la modifica-
tion rédactionnelle & apporter au réglement n° 39 (réglement
de fabrique) et rendue nécessaire par le chiffre 2 ci-dessus.

; Taux du salaire par heure de la journée

| _ de travail de neuf heures

| Pour les ouvriers de la | — SR e

p s Maximum Maximum

\ Minimum ordinaire [exfraordimlire

; Cts. Cts. Cts. :
- Ire classe . . . 47—53 63—69 83 |
| :
\ II® classe . . . 39—46 48—55H ! 63

- IIle classe . . . 87—43 48—49 54 |
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5. Quant au surplus, les requéies des ouvriers des ateliers
sont écartées.»

9. Le 28 septembre 1906, le conseil d'administration nous a
transmis, pour rapport, une pélition de UAssociation des ouvriers
des ateliers, du 10 aout 1906, demandant que le secours subsi-
diaire en cas d'invalidité garanti par la décision du conseil
d'administration dw fer mai 1903 et destiné a parfairve jusqu'a
concurrence de fr. 1,50 par jour les indeninités allouées par les
caisses d’assurance en cas de maladie soil versé auxr membres
de la caisse des malades de Uancienne compagnie Jura-Simplon
sans qu'il soit tenw compte de la prestation de ceite caisse. Nous
avons proposé de pas entrer en matiere sur cetie demande, en
prévision de la réorganisation des caisses d'assurance contre la
maladie, des anciennes compagnies privées, attendu qu’il ressort
expressément de la décision invoquee que le secours de fr. 1.50
par jour ne doit étre alloué gqu'aux ouvriers invalides qui n’en
tcuchent pas d'autres d'une caisse de malades. Les pétitionnai-
1es demandaient d'autre part que l'occasion fut fournie aux
syndicats d'ouvriers de se prononcer sur le nouveau projet de
statuts, lorsqu’il serait élaboré, et nous avons déclaré n'avoir
rien a objecter a cette deinande. Iis demandaient aussi que ces
nouveaux statuts fussent élablis de maniere qu'en aucun cas les
membres de la nouvelle caisse n'en retirent des avantages moin-
dres que ceux de la caisse des ouvriers du Jura-Simplon. Sur ce
point, nous avons recommandé au conseil d’administration de
ne pas se lier par une déclaration catégorique tant que I'enquéte
en cours ne serait pas achevée.

10. Par pétitions des 1+ avril et 23 aout 1906, I'Union ouvriére
et la Fédération du personnel des entreprises suisses de trans-
nort ont demandé que des suppléments de salaire soient alloués
au personnel en raison du renchérissement de la vie. I.e mémoire
de cette derniére sociéié, contenant un exposé tres détaillé des
motifs invoqués a I'appui de la requéte, n'a été adressé a la direc-
tion générale que le 29 novembre 1906, de sorte qu'il n'a pas 4té
sossible & cette derniere de vérifier d'une maniere approfondie,
avant la derniere séance tenue par le conseil d’administration
au cours de I'exercice, les motifs invoqués et les données statis-
tiques contenues dans ce mémoire. Sur ces entrvefaites, une
assemblée des ouvriers de chemins de fer, réunie a Zurich le
25 novembre, a voté une résolution, qui a été remise le 10 décem-
bre par une délégation & la direction générale et qui demandait
gque des suppléments de salaire en raison da renchérissement
de la vie fussent allonés avec effet vétroactif au ler janvier 1906,
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et que la loi sur les traitements, du 29 juin 1900, I'échelle des
traitements , du 7 janvier 1902, et les réglemnents sur les salaires,
du 23 avril 1903, fussent soumis a 'mne revision.

Nous avons reconnu, dans notre rapport au conseil d'admi-
nistration, que l'existence a renchéri a plus d'un égard, mais
1rous avons fait en méme temps remarquer qu'il était évident,
selon nous, que 'augmentation de salaire ne devait pas, le cas
échéant, profiter & une seule catégorie d'agents mais devait étre
allouée d'égale maniere aux fonctionnaires et aux ouvriers. Nous
ajoutions toutefois qu’il n’est pas possibie d’accorder immeédiate-
nment ce supplément a tous les fonctionnaires, attendu que la loi
et T'échelle des traitemnents fixent des maxima qui ne peuvent
pas étre dépassés et que, d’autre pari, en n’allouant des suppls-
raents que jusqu’a concurrence de ces maxima on créerait d’'iné-
quitables inégalités. Nous estimions u’on ne pouvait pas modi-
fier les reglements concernant les salaires des ouvriers avant
d’avoir revisé les traitemenis des fonctionnaires, en raison du
rapport intime qui existe entre ces salaires et ces traitements.
On ne peut donc modifier les traitements et salaires d'une facon
satisfaisante pour chacun qu'en proposant au Conseil fédéral
de provoquer une revision de la loi. Il est vrai que la Juestion
qui se pose est de savoir s'il est opportun d’entreprendre la
revision de la loi sur les {raitements, alors qu'elle n'est en
vigueur que depuis si peu de temps, d’autant plus qu'elle s'impo-
cera en tout cas au moment de la nationalisation du Gothard.
‘nfin nous disions, dans notre rapport, que puisque la loi et
I'échelle des traitements devaient étre révisées dans un avenir
prochain on devait s’en occuper des mainienant.

Dans sa séance du 29 décembre 1906, le conseil d’adminis-
tration a pris la décision suivante, proposée par la commission
permanente:

«1 La direction générale est chargée de soumettre au con-
seil d’administration des propositions:

a) sur une proposition de revision de la loi concernant les
traitements des fonctionnaires et employés des chemins de fer
fédéraux, du 29 juin 1900, a présenter au Conseil fédéral pour
détre transmise a 1'Assemblée (édérale:

b) sur une revision simultanée du reglement n° 25 concernant
le salaire des ouvriers a la journée, du 23 avril 1903, et du regle-
ment n® 26a, sur les salaires des ouvriers des ateliers soumis &
la loi sur les fabriques, du 23 avril 1903.

« 2. La direction générale est en outre invitée a soumettre
4 un examen l'échelle des traitements, ainsi que les réglements
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numéros 25 et 2ha, puis a présenter un rapport sur la question
de savoir dans quelle mesure une augmentation extraordinaire
pourrait étre allouée aux ouvriers et emmpleyés dans les limites
des dispositions légales actuellement en vigueur, a partir du
ter janvier 1907.»

Ces décisions ont été exécutées en 1907.

11. Les rapports de la direction générale sur sa gestion pen-
dant le IVe trimestre de 1905, ainsi que pendant les Ier, Ile et
1ITe trimestres de 1906 ont été approuveés.

B. Conseils d’arrondissements.

Les membres des conseils d'arrondissements ont été réélus
par le Conseil fédéral et les cantons pour la période administra-
tive allant du ler avril 1906 au 31 décembre 1908, et ces conseils
se sont constitués a nouveau.

Les conseils d'arrondissements ont continué a déployer,
cette année, l'activité que nous constations dans notre der-
nier rapport annuel. Ils ont eu I'occasion de se livrer a des dis-
cussions approfondies sur les diverses questions qui rentrent
dans leurs attributions et de présenter plusieurs propositions
ayant trait 4 I'exploitation des chemins de fer fédéraux.

Le conseil du Ier arrondissement a eu 5 séances, celui du
ITe 5, celui du Ille 5 et celui du IVe 4.

C. Direction générale.

A notre grand regret, M. le directeur général Dubois a
adressé au Conseil fédéral sa démission pour le ler octobre 1906.
Le Conseil fédéral 1I'a acceptée en remerciant M. Dubois des
excellents services rendus.

I1 a été remplacé par M. Emile Colomb, vice-président de la
direction du Ier arrondissement, & Lausanne, qui est entré en
fonctions le ler octobre 1906.

La direction générale a, en premieére ligne, préparé tous les
projets destinés a étre soumis au conseil d’administration. Elle
a traité 3602 affaires en 101 séances.

Nous mentionnons les objets les plus importants:

I. Généralités.

1. L’Assemblée fédérale a pris, au cours de cette année, les
décisions suivantes relatives aux chemins de fer fédéraux:
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a. Arrété fédéral portant ratification du contrat d’exploi-
tation conclu entre ia compagnie du chemin de fer Martigny-
Chdtelard et la direction générale des chemins de fer fédéraux,
du 30 mars 1906, en ces termes:

«1° Le contrat conclu le 24 octobre 1905 entre la direction
générale des chemins de fer fédéraux ct la compagnie Martigny-
Chatelard pour l'exploitation de ce chemin de fer est ratifié
sous cette réserve: La compagnie propriétaire demeure aussi
responsable, dans le sens de l'article 25 de la loi fédérale du
23 décembre 1872, du fid¢le accomplissementi des obligations qui
Iui sont imposées par la loi et la concession et dont 'adminis-
tration exploitante s'est chargée en son lieu et place.

20 L.e Conseil fédéral est charge de l'exécution du présent
arrété, qui entrera en vigueur le 15 avril 1906.»

b. Arrété fédéral concernant I'exploitation de la section de
ligne Crassicr-Divonne par les chemins de fer fédéraux, du
30 mars 1906, en ces termes:

«1° Le traité conclu le 26 octobre [30 décembre 1905 entre
la compagnie des chemins de fer de Paris a Lyon et a la
Méditerranée et I'administration des chemins de fer fédéraux
concernant l'exploitation de la section de ligne de Divonne-lez-
Bains a la frontiere, ainsi que I'établissement des installations
complémentaires nécessaires a la gare de Divonne-les-Bains et
I'usage commun de cette gare, est ratifié, en tant qu’il s’agit
de l'exploitation de la section de ligne Divonne-Crassier (fron-
tiere), dans le sens de l'article 13, lettre A, 2, de la loi fédérale
du 15 octobre 1897, concernant l'acquisition et l'exploitation
de chemins de fer pour le compte de la Confédération, ainsi
«que l'organisation de T'administration des chemins de {fer
fédéraux. '

20 Le Conseil fédéral est chargé de T'execution du présent
arrété.n

c. Arrété féderal approuvant les conventions conclues entre
la direction générale des chemins de fer fédéraux et la direction
générale des chemins de fer italiens de I'ELtat pour la gare
internationale de Domodossola et l'exploitation de la section
Domodossola-Iselle, du 29 mars 1906, en ces termes :

«1° Sont approuvées les conventions conclues le 19 février
1906 entre la direction générale des chemins de fer fédéraux et
la direction générale des chemins de fer italiens de I'Etat
pour la gare internationale de Domodossola et I'exploitation de
la section Domodossola-Iselle.
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20 Le Conseil fédéral est chargé de l'exécution et de la
mise en vigueur du présent arrété.»

d. Arrété fédéral portant approbation du rapport de gestion
el des comples des chemins de fer fédéraux pour 'année 1905,
du 26 juin 1906, en ces termes:

«1. Les comptes de I'année 1905 et le bilan au 31 décembre 1905
de l'administration des chemins de fer fédéraux sont ap-
prouvés.

Sur le solde actif du compte de profits et pertes, au
montant de fr. 651,733.92, il sera prélevé une somme de
600,000 francs pour amortissement supplémentaire du
compte des dépenses & amortir (b. Travaux d'extension et
d’'agrandissement de gares) et le reste, par fr. 51,733.92, sera
porté a nouveau. .

3. La gestion de l'administration des chemins de fer fédéraux
pendant I'année 1905 est approuvée.»

e. Arrété fédéral concernanl la liquidation du fonds des
chemins de fer et du compte de subvention du Simplon, du 14
juin 1906, en ces termes:

«Article premier. Le fonds des chemins de fer passe avec
son actif et son passif & l'administration des chemins de fer
fédéraux. La remise en a lieu avec effet rétroactif au 31 dé-
cembre 1904, dans le sens qu'a partir de cette date toutes les
recettes et dépenses du fonds sont opérées pour le compte des
chemins de fer fédéraux.

Art. 2. Le capital de I'emprunt en rente 3 % des chemins
de fer de 1890 sera en conséquence inscrit au passif des chemins
de fer fédéraux, qui assumeront dorénavant le service des
intéréts et, cas échéant, I'amortissement de cet emprunt, con-
formément aux dispositions des arrétés fédéraux des 27 juin
1890 (v. R. o., nouv. série, t. XI, p. 656) et 19 décembre 1890
(v. R. 0., nouv. série, t. XI, p. 688).

Art. 3. Pour liquider le déficit du fonds des chemins de fer,
la Confédération alloue aux chemins de fer féderaux une sommesa
de quatre millions de francs, & prélever sur ses ressources dis-
ponibles; cette allocation sera payée, en titres ou en especes,
lors de la remise du fonds.

Art. 4. La remise du fonds des chemins de fer aux chemins
de fer fédéraux se fera dans le mois qui suivra I'entrée en
vigueur du présent arrété.

Art. 5. Est supprimé le compte de subvention du Simplon,
au montant de 2,664,000 francs, qui a figuré jusqu'a ce jour

29
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dans le compte d’Etat. Il sera éliminé du passif de la Confé-
dération dans le compte d'Etat de l'exercice de 1905.

Art. 6. Le présent arrété, qui n'est pas d'une portée géné-
rale, entre immédiatement en vigueur.

Art. 7. Le Conseil fédéral est chargé de l'exécution du
présent arrétée.»

[. Arrété fédéral concernant Uapplication aux chemins de fer
-fédéraux de la loi sur la comptabilité, du 13 novembre 1906,
en ces termes:

«L’Assemblée fédérale prend acte du message du Conseil
fédéral ei approuve la maniére dont cette autorité entend
appliquer aux chemins de fer fédéraux la loi sur la comptabilité
des chemins de fer.»

La proposttion présentée a ce sujet par le Conseil fédéral
est ainsi concgue:

1° Conformément a l'article 11 de la loi du 15 octobre 1897,
aux termes duquel la législation féderale en matiere de che-
mins de fer est applicable aux chemins de fer fédéraux, dans
la mesure ou cette application est compatible avec les dispo-
sitions de la susdite loi concernant l'acquisition et l'exploitation
de chemins de fer pour le compte de la Confédération, les
dispositions suivantes de la loi sur la comptabilité des chemin:z
de fer, du 27 mars 1896, sont déclarées obligatoires pour
'administration des chemins de fer fédéraux:

I'article 2, concernant 1'établissement des comptes et bilans
d’aprés un méme modéle (schéma de comptabilité);

les articles 4 & 9, concernant les dépenses a imputer sur le
compte de construction et la production des projets de travaux
complémentaires et de constructions nouvelles;

I'article 10, concernant 1'établissement du compte d'exploi-
tation et du compte de profits et pertes;

les articles 11 et 12, concernant le fonds de renouvellement,
mais avec I'élimination du droit de recourir au Tribunal fédéral,

les articles 13 et 14, concernant les amortissements, avec
I'exception que l'excédent du prix de rachat sur l'actif des pré-
cédentes compagnies fera l'objet d'un compte distinct et sera
cempris dans les sommes dont 'amortissement s'effectue con-
formément a la loi sur le rachat des chemins de fer;

les articles 15 et 16, concernant la vérification des comptes
et bilans par le Conseil fédéral, sous réserve des décisions &
prendre par les Chambres fédérales sur les points qui reste-
raient contestés.
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2° Les circonstances dans lesquelles se trouvent les che-
mins de fer fédéraux n’obligent pas a modifier ni 4 compléter
la loi sur la comptabilité des chemins de fer, parce que cette
loi ne leur est applicable que cenditionnellement.»

g. Arrété fédéral concernant le budget des chemins de fer
fédéraux pour 1907, du 21 décembre 1906, en ces termes:

«Les budgets ci-aprés des chemins de fer fédéraux pour
I'année 1907 sont approuvés, savoir:

1> le budget d’exploitation, se montant en recettes a
132,559,685 francs et en dépenses a 89,639,540 francs;

2° le budget du compte de profits et pertes, qui prévoit
53,134,775 francs aux recettes et 53,383,300 francs aux dépenses;

37 le budget des dépenses de construction, au montant de
42,637,325 francs;

4% le budget du comipte de capital, se montant a 55,167,875
francs.

Postulat.

Le Conseil fédéral est invilé & insister auprés de l'admi-
nistration des chemins de fer fédéraux pour qu’elle entreprenne
et acheve aussi promptement que possible les doubles-voies
dont I'exécution est prévue.»

2. Par arrété du 19 mars, le Conseil fédéral a modifié la
composition des conseils d'arrondissement de la maniére sui-
vante: un siege a été enlevé au canton de Lucerne dans le
conseil du Ile arrondissement pour étre attribué au canton de
Neuchatel, et dans celui du IIle arrondissement, un siege qui-
appartenait au canton de Glaris a été attribué au canton de
Lucerne.

3. Le Conseil fédéral a décidé, le 23 janvier, d’autoriser
en principe l'application de la traction électrique a Uexploila-
tion du tunnel du Simplon, et n’a donc pas tenu compte de
I'opposition formulée par le conseil du Ier arrondissement.

4. Le 9 mars, cette méme autorité a nommé une commis-
sion d'organisation des féles d'inauguration du Simplon; la
direction geénérale a été chargée de l'organisation dans ses
grandes lignes et de la surveillance gzénérale, tandis que les
questions de détail ont été confiées en grande partie a des
comités locaux constitués dans les cantons de Vaud et de
Geneéve, au département des travaux publics du canton du
Valais ainsi qu’a la direction du ler arrondissement.
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5. Le tunnel du Simplon a été ouvert a l'exploitation le
ler juin, apres une série de fétes d'inauguration des plus bril-
Jantes. Le 19 mai ont eu lieu les visites que le roi d'Italie et
le Conseil fédéral se sont réciproquement rendues a Brigue et
a Domodossola. Les fidtes célébrées sur territoire suisse ont
¢ié ouvertes a Lausanne, le 28, par un cortege historique et
par un banquet offert par le Conseil fédéral. Les invités ont en-
suite été recus le 29 & Geneve par le Conseil d'Etat de ce can-
ton, le soir du méme jour & Montreux et a Territet, par le
Conseil d'Itat du canton de Vaud, apres avoir été pendant
(quelques instants les hotes de la commune de Vevey a leur
passage en cette ville, puis le 30, a Sion, par le gouvernement
du canton du Valais. En Italie, les invités ont été conviés & des
fétes par la ville de Milan et le gouvernement, ainsi que
par le comité de l'exposition et la colonie suisse de cette ville,
puis par la ville et la colonie suisse de Génes. Ces fétes ont
eu lieu dans la premiére de ces villes le 31 mai et le ler juin,
et & Génes le 2 juin. La pleine réussite de ces solennités est
due, en Italie et en Suisse, a4 la collaboration des autorités et
de la population, et nous nous faisons un plaisir et un devoir
de les en remercier encore ici.

6. Le Ministere italien des travaux publics ayant autorisé,
par décret du 16 mai 1906, louverture & l'exploitation du
funnel du Simplon d’Iselle a la frontiere italo-suisse et reven-
dicqué pour soi le conirole de Uexploilation de ce troncon en en
confiant l'exercice a la direction générale des chemins de fer
italiens de 1I'Etat, le Conseil 1édéral a pris, le 30 juillet, confor-
meément a notre préavis du 13 juin, un arrété dans lequel il
constate qu'a teneur des dispositions du traité du 25 novembre
1805, le controle de la construction et de 'exploitation de tout le
tunnel appartient au Conseil fédéral, & qui ce mandat est dévolu,
par ledit traité, pour la <ection sise sur territoire italien.
De son coté, I'Italie a le droit de faire inspecter continuellement
la construction et l'exploitation par ses fonctionnaires, en
tant qu’il s’agit du troncon sis sur son territoire. Or, le fait
(fue le droit de controle est dévolu en principe au Conseil
féedéral a pour conséquence que les fonctionnaires italiens
chargés de l'inspection ne peuvent pas intervenir directe-
ment, mais gu'ils ont a communiquer leurs observations au
Conseil fédéral par lintermédiaire de leur Gouvernement,
ensuite de quoi le Conseil fédéral est seul autorisé a prendre
des mesures. Le Gouvernement italien ne peut donc pas invo-
quer directement vis-a-vis des chemins de fer fédéraux les pres-
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criptions de la législation italienne sur la construction des
chemins de fer.

Ce principe ne souffre une exception qu'en ce qui con-
cerne la collaudation en vue de l'ouverture a l'exploitation,
en tant que le droit appartenant au Gouvernement italien
d’approuver les plans implique naturellement pour lui celui de
vérifier si les constructions (y compris les installations servant
a la traction électrique), sont établies conformément aux
dits plans. C'est pour cela que les représentants de 1'Italie ont
été invités a assister a la collaudation, afin qu’ils puissent
présenter leurs observations, et si le Ministere des travaux
publics s'était borné a déclarer que la construction du tunnel
du Simplon a été exécutée conformément aux plans et de ma-
niére que rien ne s’'oppose a la mise en exploitation, sa décision
ne serait pas critiquable. En revanche, cette autorité va trop
loin en revendiquant pour soi le droit d'autoriser l'cuverture
a  I'exploitation, en réservant au surplus d'une maniere
absolue les dispositions de la législation italienne. Celle-ci
n'est applicable en ce qui concerne le tunnel. que pour au-
tant qu'elle n’est pas limiiée par les droits dévolus au Conseil
fédéral en vertu du traité du 25 novembre 1895.

LY

La Légation de Suisse & Rome a été invitée a présenter
ce point de vue au Ministere italien.

7. En date du 20 février, le Conseil fédéral a confirmé les
membres suisses de la Délégation pour les affaives du Simplon,
pour une nouvelle période expirant le 31 mars 1909.

M. le directeur général Dubois, démissionnaire, a été rem-
placé comme membre de cette Délégation par M. le directeur
général Dinkelmann.

La Délégation s'est réunie les 3 et 4 avril et 9 et 10 octobre.
I'lle a pris connaissance, dans ces séances, de rapports sur
I’'état des travaux de construction, sur les tarifs applicables a
la ligne du Simplon et sur I'horaire.

8. Nous avons eu, le 9 mai, une conférence avec le départe-
ment fédéral des chemins de fer au sujet de l'adoption d'un
réglement pour le fonds de renouwvellement des chemins de fer
fédéraux. Le projet approuvé par le conseil d'administration
a été soumis au Conseil fédéral, qui I'a ratifié par arrété du
17 décembre.

9. Le département fédéral des chemins de fer nous a soumis
une requéte du chemin de fer du Gothard, du 5 avril 1906, priant
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le Conseil fédéral de revenir sur sa décision du 2 février 1906
relative a la pose de la double voie sur la ligne du Monte-Cenere.
Nous avons répondu le 22 juin. Apres avoir examiné, dans notre
rapport, les objections soulevées par la compagnie du Gothard,
nous sommes arrivés & la conclusion qu'il est utile d'établir
maintenant la double voie, si I'on veut étre & méme de continuer
a exploiter la ligne d'une maniere satisfaisante, et que les croise-
ments en pleine voie que la compagnie offre de construire se-
raient insuffisants & cet effet; les questions de droit civil qui se
rattachent & la nationalisation prochaine du Gothard ne peuvent
pas restreindre les compétences de droit public du Conseil fé-
déral.

Par arrété du 10 aotit, ce dernier a rejeté la requéte de la
compagnie du Gothard. Celle-ci a interjeté recours aupres de
I’Assemblée fédérale.

10. Le département fédéral des chemins de fer nous a chargés
de préaviser sur les demandes de concessions suivantes:

a. Chemins de fer & voie normale de Mendrisio a la frontliére
italienne, prés de Stabio, et de Lugano a Ponte-Ceresio.

Nous avons répondu le 23 février qu’il nous paraissait que
les intéréts des chemins de fer fédéraux seraient suffisammeni
sauvegardés si on leur réservait le droit de se substituer aux
concessionnaires pour la construction de ces lignes.

b. Chemin de fer du Randen (Schaffhouse-Donaueschingen).

Nous avons déclaré que les chemins de fer fédéraux n'ont
aucun motif de s’opposer & l'octroi de cette concession, la portée
financiere du projet n'étant pas assez considérable pcur eux
pour qu’ils fassent obstacle aux efforts de la ville de Schaffhouse.
A notre avis, il n'y a pas lieu non plus de faire exécuter le projet
par les chemins de fer fédéraux. Ce projet ne peut étre mené
a bien qu’avec l'appui financier des chemins de fer d'Etat du
Grand-Duché de Bade, mais cette administration n’accordera
sans doute ce concours (qu'a la condition d'étre chargée de l'ex-
ploitation de toute la ligne, jusqu'a Schaffhouse. L'adjudication
de la construction de la ligne aux chemins de fer fédéraux n’au-
rait pas grande valeur pour eux s'ils n’étaient en méme temps
chargés de l'exploiter. Comme la nouvelle ligne détournera
une partie du trafic des chemins de fer d’Etat du Grand-Duché
de Bade, on risquerait facilement, en aggravant les conditions
de la concession accordée en Suisse, d'empécher la réalisation .
d’'une entreprise qui offre, d'une maniére générale un avantage
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pour notre pays. Il suffirait done de réserver aux chemins de
fer fédéraux le droit de se substituer aux concessionnaires en
temps opportun.

c¢. Une demande de concession présentée par le Conseil
d'Etat du canton de Genéve, au nom de ce dernier, pour un
chemin de fer devant relier la gare de Meyrin a la f[rontiére
francaise, dans la direction de Lons-le-Saunier (chemin de fer
dit de la Faucille).

A la suite d’'une conférence ue nous etimes le 14 juillet avec
le département fédéral des chemins de fer et aprés que le dos-
sier ett été mis & notre disposition, nous nous sommes pronon-
cés sur cette question dans un rapport présenté le 27 septembre.
Le Conseil fédéral s’occupe de la suite & donner a cette affaire.

d. Chemin de fer a voie élroite de Viege a Brigue.

Nous avons répondu, le 2% juillet, que cette ligne, destinée
a relier directement a la ligne Viege-Zermatt le chemin de fer
electrique & voie étroite projetée de Brigue a Gletsch et de Gletsch
a Meiringen, ne ferait que créer une concurrence superflue a la
section Viege-Brigue des chemins de fer fédéraux, qui satisfait
enticrement aux besoins du trafic. Comme la nouvelle ligne,
qui serait construite a proximité immédiate de celle des chemins
de fer fédéraux, a pour but unique d'établir entre les chemins
de fer & voie étroite que nous venons d'indiquer un raccordement
direct qui ne favoriserait méme pas des intéréts locaux, elle ne
ferait qu’enlever une partie du trafic aux chemins de fer fédé-
raux sur le parcours Viege-Brigue, sans étre d'aucune utilité éco-
nomicque. En outre, les taxes proposées sont beaucoup plus éle-
vées que celles des chemins de fer fédéraux. Nous terminions
donc notre rapport en disant que nous étions obligés de nous
prononcer contre l'octroi de la concession demandée pcur une
ligne de Viege & Brigue.

e. Chemins de fer du Spliigen et de la Greina.

Nous avons entrepris les études trés complexes que nécessite
cette aquestion et dont le département fédéral des chemins de fer
nous a chargés par office du 20 décembre 1906.

Ensuite du désir exprimé par le comité d'initiative pour la
construction du chemin de fer de la Greina, nous avions recu,
le 12 décembre, une nombreuse délégation de ce comité et lui
avions promis de soumettre & un examen tout objectif la ques-
tion du Dbercement des Alpes orientales.

Le département fédéral des chemins de fer nous avait déja
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priés, en date du 21 mai, de lui donner notre avis sur un meé
moire des gouvernements des cantons intéressés a la construction
d'un chemin de fer des Alpes orientales. Nous lui avions ré-
pondu, le 12 juin, que lI'obligation incombant a la Confédération
d’accorder a un chemin de fer des Alpes orientales une subven-
tion de 4!/ millions est hors de discussion, et gqu'il ne s'agit plus
que de savoir quel est celui des divers projets en présence qui
répond le plus avantageusement aux intéréts économiques géné-
raux de la Suisse et a quelle époque il pourra étre mis a exécu-
tion. Quant au choix du tracé il y a lieu d’attendre, avant de se
prononcer, le résultat des études auxquelles procedent encore
les intéressés. Il serait prématuré, selon nous, de construire
déja maintenant la ligne en question, car les éléments de trafic
susceptibles de l'alimenter sont encore insuffisants; en revanche,
on est en droit Je s'attendre a ce que le trafic suisse continue
a se développer dans une mesure suffisante pour que les chemins
de fer fédéraux, auxquels il appartient de mener cette tache a
bien, puissent, dans un avenir assez rapproché, metire la main
& une nouvelle grande entreprise. Grace a l'attitude adoptée jus-
qu’ici par les autorités fédérales, la question de l'octroi de la
concession a été tranchée de maniere a sauvegarder les intéréis
des contrées que desservira la ligne; il n'est pas utile que la
Confédération tienne préts déja maintenant des fonds pour la
construction future d'un chemin de fer des Alpes orientales.

11. Le département fédéral des chemins de fer nous a en
outre invités & nous prononcer sur une demande de modifica
tion de la concession pour un chemin de fer par le Litschberg.
portant sur les dispositions relatives aux tarifs. Nous avons
répondu, le 13 mars, qu'a notre avis le mieux était d’adopter
pour ce chemin de fer les dispositions applicables aux chemins
de fer fédéraux. Sur la proposition du Conseil fédéral, 1'Assem-
blée fédérale a tranché la question dans ce sens en date du
30 mars.

12. Le département fédéral des chemins de fer nous a invités,
le 6 juillet, & collahorer a4 l'enquéte technique sur 1'état des ins-
tallations du chemin de fer du Gothard dont il n’est pas tenu
compte au fonds de renouvellement, enquéte qui a pour but de
déterminer la moins-value de ces installations qui devra étre
déduite du prix de rachat de cette ligne.

13. Le département fédéral des chemins de fer nous a trans-
mis pour rapport une nouvelle requéte adressée aux dutorités
fédérales par le comité de délégués des communes intéressées de
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I'Oberland au sujet de la construction d'un chemin de
fer de la rive gauche duw lac de Brienz. Nous avons répondn
le 27 février en maintenant le point de vue que nous avons tou-
jours défendu.

Dans un nouveau préavis, du 23 novembre, nous avons main-
tenu que seule une ligne a wvoie étroite prolongeant celle du
Briinig de Brienz a Interlaken se justifiait. Nous avons, d’autre
part, ajouté que méme l'offre du gouvernement bernois d'élever
la subvention du canton de Berne et des communes intéressées
a fr. 1,253,000, offre formulée par lettre du 10 novembre au
Conseil fédéral, ne pouvait changer en rien notre maniére de
voir.

14, La question de l'extension de la gare de Thoune a été
discutée a une conférence de tous les intéressés, qui s'est réunie
le 15 mars sous la présidence du département fédéral des che-
mins de fer. A cette occasion, les intéressés ont été invités a
formuler des propositions fermes quant aux subventions qu'ils
seraient disposés a fournir en cas de construction d'une gare
centrale. Nous avons été chargés de présenter un rapport com-
plémentaire sur des questions relatives aux tarifs et 4 'horaire.

Le 11 mai, nous avons présenté un mémoire dans lequel nous
sommes arrivés & la conclusion qu’il est en tout cas nécessaire
de réserver aux chemins de fer fédéraux le droit d'établir les ta-
rifs pour le parcours actuel Thoune-Scherzligen, qui fait partie
de leur réseau, et que, d’autre part, on ne gagnerait que peu de
temps, dans l'exploitation, en réunissant la station de Scherz-
ligen & la gare de Thoune.

15. Par office du 9 aout, le département fédéral des chemins
de fer nous a communiqué, pour préavis, une requéte du Conseil
d’Etat du canton du Valais relative au {rafic des marchandises
avec les stations italiennes d'Iselle, Varzo et Preglia ainsi
qu’'avec les localités suisses auw sud du Simplon.

Le gouvernement valaisan se plaint, dans cette requéte, de
T'article 14 de la convention pour '’exploilation de la section de ligne
Domodossola-Iselle, conclue le 19 février 1906 entre 'administra-
tion des chemins de fer italiens de I'Etat et celle des chemins
de fer fédéraux, qui dispose que ce sont les chemins de fer ita-
liens qui ont & établir les tarifs et les conditions pour les trans-
ports supplémentaires résultant du fait que les opérations de

transit et de douane doivent s’effectuer 4 Domodossola pour les
marchandises en provenance de l'étranger adressées aux gares
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d'Iselle, Varzo et Preglia, ou partant de ces gares a destination
de 1'étranger.

Nous avons fait remarquer, dans notre réponse du 25 sep-
tembre, que cette disposition était une consequence pure et
simple de la convention du 2 décembre 1899 entre la Suisse et
I'Ttalie, qui stipule, & l'article 2, que les opérations douanieres
se font & Brigue, d'une part, et & Domodossola, de l'autre, et
qu'il ne sera installé aux stations d'Iselle, Varzo et Preglia,
pour le frafic local, que des bureaux de la derniere classe du
dernier rang. Il en résulte que toutes les marchandises de
transit pour I'Italie doivent tout d'abord étre transportées a
Domodossola en vue des opérations douanieres, puis celles des-
tinées aux stations intermédiaires d'Iselle, Varzo et Preglia
sont retournées & ces stations. Or, on doit reconnaitre & pre-
miere vue qu'il est juste que les chemins de fer italiens pré-
levent des frais pour ces prestations supplémentaires, puisque
ces transports sont rendus nécessaires par les prescriptions
douanieres. A notre avis, on n'aurait aucune chance d’aboutir
en demandant aux chemins de fer italiens de renoncer & la per-
ception de ces frais, car on ne peut équitablement exiger d'eux
qu'ils effectuent gratuitement ces transports. Nous n’aurions
non plus aucun droit de nous prononcer sur le chiffre de ces
taxes, qui sont exclusivement percues sur territoire italien. Ces
charges sont la conséquence forcee de la création de deux gares
douanieres internationales. Les inconvénients qui en résultent
pour le trafic de frontiere sont des conséquences de l'institution
des frontieres douanieres, conséquences qui se manifestent
également, d'une manieére ou d'une autre, aux autres points de
transit.

Des négociations ont été engagées entre les administrations
des douanes et des chemins de fer des deux pays. Elles ont abouti
en 1907 & une entente accordant des facilités pour le trafic local
provenant de Suisse et destiné aux localités suisses de Gondo
et de Simplon, et vice versa.

16. Le département fédéral des chemins de fer nous a trans-
mis pour préavis, par office du 6 juillet, une pétition de la
IFédération du personnel et de I'Union ouvriere des entreprises
suisses de transport, du 11 juin 1906, adressée a 1’Assemblée
fédérale et relative au traitement des gardiens et des aiguilleurs
des grandes gares.

Cette pétition est dirigée contre une décision prise par le
Conseil fédéral ensuite d'une requéte que lui avaient adressée
lesdites sociétés en date du 15 novembre 1904 et a laquelle
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la Chancellerie fédérale avait répondu au nom du Consecil fédé-
ral, en date du 19 juillet 1905, par une fin de non-recevoir; les
pétitionnaires avaient ensuite demandé au Conseil fédéral, par
lettre non datée, de revenir sur sa décision, mais cette autorité
n’est pas entrée en maticre, ainsi que cela ressort d'un office de
la Chancellerie fédérale du 2 mars 1906, c'est pourquoi les so-
ciétés en question requicrent l'intervention de 1I'’Assemblée fédé-
rale.

Nous relevons en premier lieu, dans notre préavis, que la
pétition critique les traitements des gardes des grandes gares,
tels (u'ils sont fixés par l'échelle du ler janvier 1902, et en de-
mande la revision. Cette échelle a été arrétée par le Conseil
fédéral en vertu de la compétence qui lui est expressénment dé
volue & l'article 2 de la loi sur les traitements, du 29 juin 1900,
de sorte que l'intervention de I'’Assemblée fédérale est inadmis-
sible en cette matiere.

Quand au fond, nous démontrons qu'il n’existe pour le mo-
ment pas de raisons suffisantes justifiant une modification de 1'é-
chelle des traitements. Cette derniére, qui ne s'applique en grande
partie que depuis le Ter mai 1903, est en vigueur depuis trop peu
de temps pour qu’on puisse en entreprendre la revision générale
en se basant sur des expériences suffisantes; en n'en modifiant
que certains postes, on créerait une situation peu stre et 1’'on pro-
vo(querait des mécontentements, car d'autres catégories d'agents
qui croiraient mériter aussi bien ou mieux encore une améliora-
tion de leur position, ne tarderaient pas 4 demander a leur profit
une mesure identique. Nous reconnaissons que la vie a subi, ces
dernieres années, un certain renchérissement, et cette circons-
tance pourrait bien conduire, dans un avenir plus ou moins rap-
proché, & une revision de 1'échelle des traitements. L’occasion
pourra se présenter lors de la nationalisation du chemin de fer
du Gothard, qui aura lieu le Ter mai 1909. Nous estimons toute-
fois qu'il ne serait pas opportun de procéder maintenant & une
revision partielle pour recommencer dans deux ans. Cet ajour-
nement nous parait d’autant plus admissible qu'en somme la
situation des agents dont parle la pétition n’a pas été amoindrie.
Il1 n’est pas non plus exact que les chemins de fer fédéraux se
soient fortement laissé devancer par l'industrie privée quant aux
salaires et aux conditions du travail. Il peut en étre ainsi dans
quelques cas exceptionnels, mais il ne faut pas oublier que les
chemins de fer fédéraux paient le salaire pour 7 jours par se-
maine, et l'industrie privée pour 6 seulement. D'une maniere
générale il est certain que les fonctionnaires et les employés
“des chemins de fer fédéraux jouissent d’'une situation notable.
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ment meilleure (ue ceux des cantons, des communes, de l'in-
dustrie privée et de l'agriculture. Dans lintérét du personnet
des chemins de fer fédéraux, les pétitionnaires eussent peut-étre
été mieux avisés en ne provoquant pas de comparaisons. Nous
ne pouvons donc pas non plus, quant au fond, recommander
I'entrée en matiere sur la pétition.

17. Une conférence s'est réunie. le 12 décembre, sous la pré-
sidence du département fédéral des chemins de fer, & laquelle
des représentants de la chambre zurichoise du commerce
et de la bourse zurichoise des céréales se sont plaints des
retards que subissent les transports de blé an départ de Génes
par suite de la pénurie de wagons italiens. La conférence a exa-
miné les mesures a prendre en vue de mettre fin a cet état de
choses.

!

18. En date du 16 mars, nous avions demandé au dépar-
tement fédéral de lintérieur que des démarches fussent faites
en vue de¢ réserver a la Confédération les [orces hydrauliques
de la ccompagnie vaudoise des [orces motrices des lacs de Jour
¢t de UOrbe». Ce département nous a répondu le 6 juillet
qu'il ne pouvait donner suite a cette affaire que si nous lui
garantissions d’'une maniere suffisante que les forces qu'acquer-
rait la Confédération seraient affectées, dans un avenir plus ou
moins rapproché, a I'exploitation de lignes de chemins de fer
a l'électricité. Il exprimait donc le désir que nous lui fournis-
sions une déclaration constatant que nous étions préts a met-
tre la ligne Lausanne-Vallorbe a la disposition d'une fabrique
de machines électriqques capable, pour procéder a des essais.
Il ajoutait qu'une fois cette condition remplie, il serait disposé a
engager des négociations avec la compagnie vaudoise des forces
motrices des lacs de Joux et de I'Orbe afin de se réserver, en vue
de l'adoption ultérieure définitive de la traction électrique,
les forces de l'usine de Moncherand encore disponibles.

Nous conformant au désir du département de l'intérieur,
nous lui avons déclaré, par lettre du 24 juillet, que nous étions
préts a autoriser en tout temps une entreprise de confiance,
par exemple la société électrique, & Geneéve, a procéder a des
essais d'exploitation a I'électricité de la ligne Lausanne-Val-
lorbe,sur les mémes bases et a des conditions analogues a celles
dont nous somimes convenus avec la fabrique de machines
d’Oerlikon pour la ligne Seebach-Weitingen et avec la maison
Brown, Boveri & Cie pour le tunnel du Simplon conformément
au mandat dont le conseil d’administration nous avait chargés.
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Nous ajoutions qu'en revanche nous n'étions pas encore
autoricsés par notre conseil d'administration a adopter défi-
nitivement la traction électrique pour noire propre compte, et
qu'au surplus nous ne possédions pas encore des expériences
suffisantes pour pouvoir présenter des propositions dans ce
sens. Toutefois, disions-nous enfin, les résultats obtenus jus-
qu'ici permettent de prévoir gu'on sera assez prochainement
en mesure de prendre une décision définitive.

19. Le département fédéral de l'intérieur nous a invités
a prendre part, le 22 aott, & une conférence avec des repré-
sentants des gouvernements des cantons de Schwyz et de Zu-
rich et de la fabrique de machines d'Oerlikon, & laquelle
on a discuté les résultats des efforts accomplis jusqu’ici
en vue de la construction de T'wusine de ULktzel. A cette
occasion, des divergences d’opinion ont de nouveau surgi entre
les gouvernements des deux cantons, de sorte que la situation
ne peut nullement étre considérée comme éclaircie. On nous
a promis de nous communiquer le dossier pour nous permettre
de nous rendre plus exactement compte de cette affaire com-
plicqquée.

20. Le département fédéral de l'intérieur nous a priés de
lui donner notre préavis sur la question de 'emploi provisoire
des forces molrices e la Léventine supérieure en attendant
I'exploitation électrique du chemin de fer du Gothard, en vue
de laquelle ces forces ont été acqguises. Nous avons répondu
(ue nous ne pourrions présenter notre rapport sur cet objet
quapres linstallation d'un bureau détudes et travaux prépa-
ratoires pour la traction électrique et les usines hydrauliques.

21. Ainsi que nous vous l'avons dit dans notre rapport sur
la gestion de 1904, 1la commission directrice du comité d’initiative
pour le chemin de fer du Leelschberg nous a demandé, le 27 avril
1904, si nous serions disposés & prendre part aux nouvelles
études préparatoires d'un percement des Alpes bernoises; nous
avons répondu que nous devions préalablement étre mieux orien-
tés sur l'importance de cette ligne pour la Suisse en général,
tant au point de vue technique qu’a celui du trafic qu'on peut
en attendre et de son rendement probable; nous avons ajouté
gu'apres 'examen de ces points nous pourrions juger si la nou-
velle ligne répond réellement & un besnin économicque général
et s'll y a avantage a I'établir dans un avenir rapproché. Pour
pouvoir nous livrer & cette enquéte, qui doit étre faite d'une
maniere approfondie et qui nécessite par conséquent un certain
temps, il nous fallait consulter les documents qui se trouvaient
entre les mains du comité d’initiative; nous avons donc prié ce
dernier de vouloir bien nous les confier.
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Par lettre du 25 juillet, le comité nous a communiqué, a titre
confidentiel, le rapport d’expertise de MM. Colombo, Garnier et
Pontzen, de janvier 1904, sur un percement des Alpes bernoises.
En outre, il nous a donné l'assurance qu'il mettrait a notre dis-
position certaines pieces complémentaires.

Ces pieces nous ont été remises au fur et & mesure qu’elles
ont paru, et nous avons immeédiatement fait procéder aux
études. Outre que lestimation aussi exacte que possible du
trafic probable de la ligne projetée exige beaucoup de temps.
nos recherches ont été fortement retardées par les modifi-
cations apportées successivement aux projets sur lesquels se
basait notre enquéte au début. Ces modifications touchaient
précisément les points les plus importants pour lestimation
du rendement probable de la ligne, c¢'est-a-dire la longueur
kilométrique et les déclivités. Nous avons donc dia refajre &
plusieurs reprises des caleuls déja terminés. Tel a été 18 cas,
en particulier, lorsque le mémoire d’expertise de M. Zollinger,
ingénicur en chef, et la lettre du 9 mai 1906 de la commission
directrice eurent été publiés.

I ne nous a donc pas ¢été possible a notre grand regret,
de présenter notre rapport final avani la séance du comité
d'initiative du 4 juin 1906, et mous n’avons pu le remetire a
la commission directrice que le 8 juin. Cette derniere nous fit
cavoir, par lettre du 14 juin, aue dés l'instant ot il avait pré-
centé ses propositions définitives au gouvernement du canton de
Eerne pour qu'il les transmit au Grand Conseil, le comité d'ini-
tiative pour le chemin de fer du Leetschberg était arrivé au bout
de son mandat. Elle ajoutait gu’elle avait immédiatement fait
parvenir notre lettre au Conseil-exécutii par l'eniremise de la
direction cantonale des travaux publics, occupée a élaborer ls
projel qui devait étre soumis au gouvernement et au Grand
Ccouseil. Nous avions du reste déja communigué nous-mémes
une copie de notre rapport & la direction cantonale des travaux
publics. Nous étions arrivés, dans ce rapport, a la conclusion
que le vendement probable du chemin de fer du Loetschberg ne
s'éleverait, en 1914, qu'a fr. 1,610,000, somme qui, a 3'.%, ne
représente les intéréts que d'un capital d'établissement de 46
millions, tandis que les frais de construction sont devisés a
84 milliong; en 1914, les éléments de trafic nécessaires pour ali-
menter le chemin de fer du Leetschberg feront donc encore
défaut; aussi n'est-ce certainement pas encore le moment den-
treprendre la construction de cette ligne, et cette opération est
aussi peu dans I'intérét financier du canton de Berne que dans
celui de la Suisse en géncral.
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On sait que le Grand Conseil du canton de Berne a décidé,
par décret du 27 juin 19006, de faire innnédiatement entreprendre
les travaux par une sociéié ancnyme, dont le canton de Berne
est un des gros actionnaires.

Nous tenons a constater que l'administration des chemins
de fer fédéraux n'a pas été consultée sur la ruestion de savoir
si elle était disposée a exécuter elle-méme le percement des Alpes
bernoises. Nous avons simplement re¢u communication par le
département fédéral des chemins de fer de la lettre suivante,
du 9 avril 1906, adressée par le Conseil-exécutif du canton de
Berne au Conseil fédéral:

«Lorsqu’il se fut décidé a souwmetire & des experts inter-
nationanux la cuestion du percement des Alpes bernoises, le co-
mité d’initiative pour le chemin de fer du Leetschberg a jugeé
a propos den informer la direction générale des chemins de
fer fédéraux. Il lui a communiqué aussi le rapport de ces
experts, MM. Colombo, Garnier et Pontzen.

« La direction générale, de son coté, fit alors étudier la
question au point de vue commiercial, et il ¥ a lieu de supposer
que cette étude est pres d'étre achevée.

« Les travaux preéparatoires auxquels a procédé notre
comité d'initiative touchant les cotés technique et financier de
la question cont suffisamment avancés pour que les contrats
puissent prochainement étre signés et soumnis & notre ratifi-
cation. .

«Comrne il est a prévoir que le chemin de fer du Loetsch-
berg deviendra dans un avenir ¢éloigné, la propriété de la
Confédération , nous avons jugé gu'il était de notre devoir
de vous mettre au courant des travaux préparatoires, afin de
vous permeitre de formuler les veeux gue vous pourriez avoir
a présenter aun sujet de l'exécution du projet.

«Nous nous tenons a votre entiere disposition pour vous
fournir les renseignements gue vous pourriez désirer, et nous
saisissons cetie occasion pour vous présenter l'assurance de
notre haute considération.»

Nous avons constaté par cette lettre qu'on ne désirait pas,
pour le moment, la coopération des chemins de fer fédéraux; on
ne nous demandait que de mous prononcer sur le rendement
probable de la ligne. Dans ces conditions, nous ne pouvions
pas juger a propos d’'intervenir aupres des autorités du canton
de Berne. Nous le pouvions d’autant moins que les motifs tres
détaillés développés dans notre rapport du 8 juin nous avaient
amenés a conclure qu'il sevait prématuré d’entreprendre actuel-
lement la construction du chemin de fer du Leetschberg.
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22. L.a compagnie du chemin de fer Nyon-Crassier nous a
priés de lui venir en aide, mais nous n'avons pas pu faire droit
a4 sa requéte, qui tendait & un triple but. Elle nous demandait
de lui préter une somine de fr. 200,000 pour consolider sa si-
tuation, mais ce genre d’opérations n'est pas de notre ressort;
la loi sur le rachat nous permet d'alléger les charges des
chemins de fer secondaires en leur concédant des conditions
avantageuses pour le raccordement ou l'exploitation de leurs
lignes, mais non de leur accorder des préts. La requérante nous
demandait en outre de renoncer, au profit du P. L. M. et du
troncon Crassier-Nyon, au trafic Gencve transit—Nyon et au
dela qui revient & la ligne plus courte des chemins de fer
fédéraux, mais nous avons du répondre négativement. Ille
nous demandait enfin de consentir une réduction des redevances
pour l'exploilation de sa ligne et la cojouissance de la gare
de Nyon; aprés avoir soumis cette question & un nouyel exa-
men, nous avons constaté qu’il nous était impossible de faire
droit 4 ce désir, les indemnités que nous exigeons étant tres
modiques. Nous avons également du refuser d'accorder un
délai indéterminé pour le paiement de nos créances; nous
avons du exiger au contraire que la requérante nous fournisse
enfin les stiretés requises par le contrat d’exploitation.

23. La Société industrielle et commerciale de Neuchatel
nous a adressé, le 20 décembre, au nom d'une assemblée de
39 associations, chambres de commerce, sociétés de dévelop-
pement et autres sociétés, une requéte tendant & la remise
en exploitation de la ligne Bussigny-Morges et demandant qu’on
y fasse circuler des trains directs de Bienne & Geneve. Les
pétitionnaires nous ont priés en outre de convoquer une con-
férence pour discuter cette question. Nous avons fait procéder a
une enqguéte sur cette affaire.

24. La compagnie du chenvin de fer du Wynenthal nous a
demandé si les chemins de fer féederaux seraient disposés a con-
tribuer & la consolidation de sa situation financiere, rendue em-
barassée par suite du dépassement du devis des frais de premier
etablissement, qui excedent les prévizions d'environ fr. 400,000,
ainsi que par le déficit d’exploitation. Nous avons répondu
(que nous ne pouvions intervenir que dans les limites des obli-
gations imposées aux chemins de fer fédéraux, en leur qualité
d'ayants-cause des chemins de fer du Central et du Nord-Est,
par le conirat de fondation de 1872, mais ue nous ne pou-
vions, en revanche, faire droit & aucune demande excédant
ces obligations. Aux termes du conirat en question, nous avions
4 prendre a notre charge un tiers des somines nécessaires
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a lachévement des premieres installations, tout en ayant les
mémes droits et les mémes obligations que tous les autres
intéressés. Cette part représentait en chiffre rond une somme

La situation financiere de T'entreprise ayant été rétablie
sur ces bases et la contribution financiére des chemins de fer
fédéraux ayvant été ratifiéce par le fait de 'approbation, par I'As-
semblée fédérale, du budget de 1907, nous avons effectué, a
fin décembre, un versement de fr. 45,000 représentant notre
participation au capital actions-privilégiées et de 90,000 francs
pour notre cauote-part au capital obligations.

25. A la demande du Conseil d'Etat du canton de Neu-
chatel, nous avons fait savoir aux gouvernements bernois et
neuchatelois, par lettre du 11 mai, que nous pourrions élever
le prix que nous avions offert pour la prise & bail du chemin
de fer Berne-Neuchdtel (ligne directe), les conditions restant
celles indiquées dans mnotre rapport de gestion de 1905,
pages 20 & 22, pourvu toutefois que la durée du bail fat
portée de dix a treize ans. Dans ce cas, nous pourrions payer
un fermage annuel de 280,000 francs, cette somine étant cal-
culée sur les mémes bases que ceile de 253,000 franecs que
nous avions offerts dans notre premiere combinaison. L'année
s'est écoulée sans que nous ayons recu de réponse a cette nou-
velle offre. i

6. La compagnie du chemin de fer du Lac de Constance-
Toggenbourg nous a demandé si nous consentirions a prendre
a bail T'exploitation de sa ligne. Nous avons répondu négative-
ment le 27 février, mais en revanche nous nous sommes décla-
rés d'accord de nous charger de cette exploitation contre rem-
boursement des frais effectifs.

27. Le 7 mars, nous avons repris les négociations avec le
chemin de fer du Tesstal au sujet de I'exploitation de la ligne
Wald-Riiti et de la cojouissance de la gare de Winterthour et
des stations de Wald et Riili. Ensuite de ces négociations nous
avons conciu le 5 septembre, provisoirement & titre d'essai pour
une période de trois ans & partir du ler octobre 1906, une entente
aux termes de lacuelle ladite compagnie se charge du service
des trains et de la traction sur la ligne Wald-Riiti; tout le reste
du service demeure entre les mains des chemins de fer fédéraux.

Pendant la durée de cette entente provisoire, les traités pour
la cojouissance des gare el stations de Winterthour, Wald et
Griize demeurent en vigueur, hien qu’ils soient résiliés, sauf
(qu'une compensation est convenue pour les redevances dues
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par les deux parties. Sans préjudice des droits a déterminer
plus tard pour chacune d’elles, le chemin de fer du Toeesstal
paie aux chemins de fer fédéraux, comme précédemment, une
indemnité de 30,000 francs pour la cojouissance de la gare de
Winterthour, tandis que les chemins de fer fédéraux versent a
celui du Teesstal 650 francs par an pour la station de Griize et,
pour le compte du chemin de fer Wald-Riiti, une redevance an-
nuelle de 29,350 francs pour la cojouissance de la station de
Wald. Comme cette entente n'a été convenue qu'a titre pro-
visoire pour une durée de trois ans, elle a été arrétée pure-
ment et simplement par voie de correspondance, et la conclu-
sion d'un traité sur cet objet a été ajournée jusqu'au moment
ou la question sera définitivement reglée.

Du fait de cette entente, les frais d’exploitation de la ligne
Wald-Riiti seront réduits en chiffre rond de 10,,000 francs
par an.

28. Les pourparlers engagés avec la compagnie du chemin
de fer Lac de Constance-Toggenbourg au sujet de la cojouis-
sance de la double-voie & construire de St. Gall a Si. Fiden
ainsi aue de la stafion de St. Fiden ont abouti & la conclusion
d'une convention, datée du 22 juin.

-Le 10 mai a eu lieu une conférence dans laguelle on a discuté
la question du raccordement du chemin de fer Lac de Constance-
Toggenbourg (ligne principale Romanshorn-St. Gall et ligne se-
condaire St. Gall-Walttwil) aux gares de Si. Gall, d'une part, et
de Romanshorn, d’autre part, ainsi que de la cojouissance de ces
deux gares, et notamment la question de la participation finan-
ciere. La commission de direction du chemin de fer Lac de
Constance-Toggenbourg a signé, le 10 décembre, le contrat
concernant la cojouissance de la gare de St. Gall.

Iille n'a soumis ces deux contrats a son conseil d'adminis-
tration qu'une fois I'équilibre financier de l'entreprise définiti-
vement rétabli.

lL.e département des finances du canton de St. Gall nous a
demandé si ne nous serions pas disposés a prendre a notre
charge la part des frais d'extension des gares de St. Gall,
Romanshorn et St. Fiden, que doit assumer le chemin de fer
Lac de Constance-Toggenbourg, et & nous contenter du paie-
ment des intéréts par ce chemin de fer. Nous avons répondu,
le 21 décembre, que nous ne pouvions pas accepter ces proposi-
tions en raison des conséquences qui en résulteraient.

29. L’art. 2 du contrat d’exploitation conclu le 24 octobre



33

1905 avec le chemin de fer Martigny-Chatelard dispose qu’une
convention doit intervenir directement entre cette compagnie
et celle des chemins de fer de Paris a Lyon et & la Méditer-
ranée au sujet de l'exploitation de la section de ligne sise sur
territoire francais, du Chdtelard (frontiére) a Vallorcine, ainsi
que de la cojouissance de la station de Vallorcine. Cette con-
vention a été conclue le 16 mai 1906 et ratifiée le 18 mai par
e conseil d’administration des chemins de fer P. .L. M.

30 Nous avons conclu avec les chemins de fer de UEtat
badois une clause additionnelle & la convention du 23 ncvembra
1869 concernant la construction et l'exploitation d'un chemin
de fer de jonction a Bdle. Cette clause stipule que dans le cas
d’avaries subies par des wagons on appliquera la disposition
de la convention du ler avril 1897 sur l'usage réciproque du
matériel roulant, en vigueur en service entre les administra-
tions de I'union des chemins de fer allemands, disposition aux
termes de laquelle ces administrations renoncent réciproquement
a se débiter du montant des dommages qui s'élevent & moins de
40 Mk.

31. A la demande du chemin de fer Berne-Neuchdtel (ligne
directe) nous avons consenti 4 réduire de 10 & 5% a partir du
Ier juillet 1906, la majoration que nous sommes auterisés a
exiger, en vertu du contrat de cojouissance de la station de
Chiétres, sur les frais communs d'exploitation de cette derniére.

32. La compagnie des chemins de fer de Paris ¢ Lyon et a
la Méditerranée a déclaré consentir, par lettre du 4 juillet, & ce
que l'indemnité qu’elle nous verse pour le service de bureau
effectué pour son compte par notre personnel a la station de
Bouveret soit élevée de 1800 & 2500 francs par an.

33. Ensuite d'une nouvelle requéte du conseil d'administra-
tion du chemin de fer Wetzikon-Meilen et aprés avoir demandé
I'avis de la direction du IIle arrondissement, nous avons con-
senti a réduire, rétroactivement & partir du ler janvier 1906 et
jusqu’a nouvel ordre, de 2800 & 1800 francs et de 2000 & 1000 francs
les redevances a la charge de cette entreprise pour la cojouis-
sance des stations de Wetzikon et de Meilen.

34. Par lettre du 22 juin, nous avons communiqué au che-
min de fer Berne-Schwarzenbourg les conditions auxquelles
nous pouvons consentir 4 ce que ses trains entrent en gare de

3
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Berne, combinés avec ceux de la ligne de la vallée de la Gilirbe,
déja avant l'achévement des travaux de transformation de la
gare.

35. La question du déplacement de la ligne de la rive gauche
du lac de Zurich a été discutée le 17 mars dans une nouvelle
conférence, a la suite de laquelle on a pu entreprendre les études
définitives au sujet des expropriations et de la garantie y rela-
tive de la municipalité de Zurich. Puis le 19 juillet nous avons
adressé au Conseil de la ville de Zurich quatre projets avec devis
remaniés sur la base des ententes intervenues au cours des né-
gociations. '

Le 29 aotlt, nous avons eu une conférence avec une déléga-
tion des communes de la rive gauche, a laquelle nous avons ex-
posé la situation actuelle et qui nous a fait connaitre ses veeux.

Nous avons eu a ce sujet, le 3 décembre, une coﬂférence avec
les représentants de la ville de Zurich, mais elle n'a abouti a
aucun résultat définitif, les delégués zurichois ayant exprimé
le désir de se prononcer encore par écrit sur les plans que nous
leur avions soumis.

36. Avec l'assentiment du Conseil fédéral, auquel une de-
mande confidentielle a été adressée dans ce but, le congrés in-
ternational des chemins de fer se réunira & Berne en 1910. En-
suite d'une démarche faite & ce sujet aupres de lui par la Léga-
tion de Belgique, le Conseil fédéral nous a chargés, en date du
18 juin, de constituer un comité local qui prendra les disposi-
tions nécessaires, de concert avec le comité central international.
Dans ce comité local seront représentés, outre la direction géné-
rale, le département fédéral des chemins de fer par ses fonc-
tionnaires supérieurs et la direction du Gothard.

. 37. La composition de U'association de chemins de fer suisses
n'a subi aucun changement au cours de l'exercice annuel.

Le 10 septembre a eu lieu une conférence générale de l'asso-
ciation. Outre les affaires courantes, elle a discuté les questions
importantes suivantes:

a. convention relative a la transmission des marchandises
et au partage des indemnités pour les transports internationaux
par chemin de fer;

b. convention pour le réglement du dévoyé des transports
internationaux par chemin de fer;

¢. adhésion de l'association des entreprises suisses de navi
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gation 4 vapeur & la convention sur la responsabilité dans le
service direct suisse.

38. Abstraction faite d’'une série d'entretiens motivés par les
questions les plus diverses, les membres de la direction géné-
rale et des directions d'arrondissement se sont réunis a trois re-
prises dans des conférences communes, conformément a 1'article
36 de la loi sur le rachat, pour discuter les questions d’adminis-
tration les plus importantes. Parmi ces derniéres, nous mention-
nons spécialement les suivantes:

Instruction pour l'adjudication des travaux et fournitures;
mode de procéder lors de la publication de prescriptions de ser-
vice; fixation des redevances a payer pour les conduites élec-
triques traversant le territoire du chemin de fer; accidents sur-
venant aux agents du service de la voie; horaire unique pour
toute I'année; remplacement des caissiers d'arrondissement em-
péchés d’effectuer leur service; désignation des fonctionnaires
des directions d’arrondissement qui doivent étre autorisés a
signer des chéques postaux; assurance des envois de valeur contre
le vol, avec ou sans effraction; allccation de subventions en fa-
veur de fétes; coopération du personnel a la répression de la
traite des blanches; affermage des buffets de gare; classification
du personnel d’aprés les stations et les sections de ligne; primes
pour découverte de l'emploi abusif de billets; fonds d'épargne
du personnel; remise aux fonctionnaires supérieurs des cartes
annuelles de libre parcours d’administrations étrangeres; inob-
servation des dispositions réglementaires fixant les salaires ini-
tiaux des journaliers; indemnité pour transfert momentané dans
une localité ou la vie est plus chére; augmentation de salaire
des femmes gardes-barriéres; paiement du salaire aux fonction-
naires qui doivent étre licenciés pour cause d’incapacité absolue
de service; date du premier versement de la pension aux mem-
bres de la famille de fonctionnaires auxquels est accordée la
jouissance du traitement aprés décés; paiement du salaire en cas
de maladie aux ouvriers rétribués au mois et secours alloués a
ces ouvriers par les caisses de malades; dépassement du budget
d’exploitation par les directions d’arrondissement et dépasse-
ment de crédits de construction; appui & donner a la lutte contre
I'alcoolisme et circulaire du département fédéral des chemins de
fer relative aux moyens de diminuer la consommation des bois-
sons alcooliques; publication dans la feuille officielle des C. F. F.
des nominations effectuées dans les arrondissements; indem-
nités de déplacement aux surveillants des installations élec-
triques.
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39. Le tableau qui figure dans les annexes statistiques
. jointes a ce rapport renseigne sur 1'élat du personnel de la
direction générale et des arrondissements.

Le nombre total des fonctionnaires et employés & traite-
ment fixe est, 4 fin 1906, de 18,389, celui des employés cngagés
a la journée de 10,253, ensemble 28,642 (a4 fin 1905, on comptait
17,305 fonctionnaires et 9,870 employés engagés a la journée,
ensemble 27,175), dont

Fonctionnaires Employés
touchant un engagés
traitement annuel. i 1a journde.

a la direction générale . . . . . 65 43
au Ier arrondissement . . . . . . 4,169 1,625
au II° arrondissement . . . . . . 5,922 3,596
au III* arrondissement. . . . . . 5,038 2,745
au IVe arrondissement. . . . . . 2,621 P 2,244

I1 y a lieu de remarqguer que le nombre des fonctionnaires
gqui touchent un traitement annuel est toujours en augmenta-
tion en proportion des employés engagés & la journée, car
nous nous sommes efforcés de promouvoir, dans la mesure du
possible, un grand nombre d’ouvrieis au rang plus avantageux
d’employés a poste fixe.

Les décisions les plus importantes prises au cours de 'exer-
cice annuel au sujet du personnel sont les suivantes:

a. Le ler avril 1906 a eu lieu la réélection périodique
des fonctionnaires et employés des chemins de fer fédéraux
pour une mnouvelle période administrative de trois ans. A
la méme date intervint 'augmentation périodique de trai-
tement a accorder a tout le personnel des chemins de fer
fédéraux. Cette question avait déja été discutée treées en
détail & la conférence commune des directeurs, du 26 avril 1905,
en prévision de T'établissement du budget de 1906. A la suite
de cette conférence, nous avons arrété les principes nécessaires
a l'application d'un mode de faire uniforme dans tous les ar-

rondissements et conformes aux dispositions de la loi sur les
~traitements et & l'échelle adoptée par le Conseil fédéral. Le
comité central de la Société suisse des employés de chemins
de fer et de bateaux & vapeur nous avait adressé le 20 février
1906 une pétition tendant a l'octroi de faveurs plus étendues,
mais eu égard aux dispositions que nous venons d'indiquer, nous
n'avons pas pu y faire droit. Nous avons fait ressortir, dans
notre réponse du 27 avril, qu'il ne pouvait pas étre question de
procéder & un nouveau classement du personnel & l'occasion de
la fixation des augmentations de traitement, et que mnous
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ne pouvions accorder que les augmentations légales, d'une part,
et de I'autre celles correspondant, cas échéant, aux promotions.
Nous faisions aussi remarquer que les maxima ne sont pas dé-
terminés par les classes de la loi, mais bien par les catégories
de 'échelle des traitements. Nous ajoutions que pour témoigner
de sa bienveillance envers le personnel, la direction générale
avait cependant décidé, d’'entente avec les directions d'arron-
dissement, que les agents des catégories inférieures seraient
promus sans autre dans la catégorie supérieure, & moins que
des motifs spéciaux ne s’y opposassent, pour qu’ils puissent
obtenir I'augmentation entiére de 300 francs lors méme qu’ils
auraient atteint le maximum fixé pour leur catégorie. Cette
décision, disions-nous, avantage les employés les moins payés,
et c'est précisément en faveur de ces derniers qu'on a donné
a la loi sur les traitements une large interprétation. En re-
vanche, il aurait été inadmissible et contraire a l'esprit de la
loi d’'accorder sans autre un avancement semblable aux agents
des catégories et des classes moyennes et supérieures. Les dis-
positions fondamentales que nous avons arrétées quant aux
augmentations des traitements sont donc en parfaite concor-
dance avec la loi; au surplus nous ajoutions qu’autant que nous
le sachions ells avaient été correctement appliquées dans tous
les arrondissements.

b) La Société suisse des employés de chemins de fer et
de bateaux a vapeur nous a demandé d'augmenter le supplé-
ment de traitement accordé a divers fonctionnaires de l'admi-
nistration centrale lors de leur transfert 4 Berne, en raison de
la cherté de l'existence dans cette ville. Les conséquences
qui en seraient résultées ne nous ont toutefois pas permis de
faire droit & cette requéte.

c. Nous avons présenté des rapports spéciaux au conseil
d’administration au sujet des pétitions du personnel demandant
I'allocation de suppléments de salaire en raison dw renchéris-
sement de la vie. (v .chapitre A, divers, chiffre 10).

I1I. Département des finances.
(Rapport sur les comptes.)

Notre rapport est accompagné des comptes suivants et de
leurs annexes:
Compte d’exploitation;
Comptes spéciaux:
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Fonds ‘de renouvellement,
Fonds de couverture des anciennes pensions J. S.,
Bateaux a vapeur du lac de Constance;

Compte de profits et pertes;

Compte de capital;

Compte de construction de 1906;

Compte de construction au 31 décembre 1906;
Bilan au 31 décembre 1906;

Annexes:

Compte d'exploilation comparé avec le budget,

Spécification des redevances pour les gares communes et les
lignes exploitées,

Compte de profits et pertes comparé avec le budget,

Spécification par objets des dépenses de construction,

Dépenses de construction du Simplon au 31 d€cembre 1906,

Dépenses de construction du Ricken au 31 décembre 1906,

Dépenses de construction comparées avec le budget;

Comptes des services auxiliaires:

Administration des imprimés, a Berne,
» du matériel de voie, a Berne,
Economat de Lausanne,

» de Bale,
» de leI‘iCh,
”» de Rorschach,
Ateliers d'Yverdon,
» de Fribourg,
» de Bienne,
» d'Olten,
» de Zurich,
» de Romanshorn,
» de Rorschach,
» de Coire,

Usine a gaz d'Olten,

» » » de Rorschach;
Caisses de secours

Caisse de secours et de pensions des employés de l'ancien
Jura-Simplon,

Caisse des malades des ouvriers de I'ancien Jura-Simplon,

Caisse de secours et de pensions des employés de l'ancien
Central suisse,

Caisse des malades des ouvriers permanents de 'ancien Cen-
tral suisse,
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Caisse des malades des Ateliers d'Olten,

Fonds pour secours extraordinaires de l'ancien Central suisse,

Caisse de secours et de pensions des employés de I’'ancien Nord-
Est suisse,

Caisse des malades des ouvriers permanents de I'ancien Nord-
Est suisse, ' '

Caisse des malades des ouvriers travaillant en régie de l'an-
cien Nord-Est suisse, -

Caisse de secours des employés de 'ancienne Union-Suisse,

Caisse des malades des ouvriers permanents de l'ancienne
Union-Suisse,

Inventaire des valeurs du portefeuille de fonds publics;
Inventaire des valeurs du fonds de renouvellement.

Compte d’exploitation,
L'excédant ‘des recettes d’exploitation est de fr. 45,429,666. 95

Compte 1905. Budget 1906. Compte 1906. Compar. Compar.
avec 1905. avec budget.

fr. 40,520,424 fr. 38,522,350 fr. 45,429,687 fr.-14,909,243 fr.--6,907,317
Ces différences s’expliquent comme suit:

-Comparaison avec:

—

Compte de 1905. Budget de 1906.

Augmentation des recettes d’ex- Fr. Fr.
ploitation b ow m x 12,160,204 8,598,208
Augmentation des dépenses d’ex-
ploitation . . . . . . . . . 7,250,961 1,690,891
Augmentation d’excédent . . . 4,909,243 6,907,317

Nous motiverons ces augmentations dans les différents cha-
pitres du compte d’exploitation; elles sont dues en majeure partie
au développement considérable qu’a pris le trafic en 1906, ce qui
a surtout influencé au-deld de toute prévision les recettes d'ex-
ploitation.

Le coefficient d’exploitation qui s’élevait a 66,42 pour 1905, est
tombé a 65,80 pour 1906.

Recettes d’exploitafion.
Les recettes d'exploitation se sont élevées & fr. 132,837,572. 73
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Compte 1905. Budget 1906. Compte 1906. Compar. Compar.
avec 1905. avee budget.

fr. 120,677,369 frt124,239,365 fr.132,837,673 fr.--12,160,204 fr. 8,598,208

L’augmentation est de 10,08% sur 1905 et de 6,92% sur le
budget; la plus-value se manifeste sur chacun des 3 chapitres
des recettes d’exploitation, soit le transport des voyageurs, celui
des marchandises et les recettes diverses.

I. Produit du transport des voyageurs.
Ce produit s’est élevé en 1906 & . . . fr. 53,516,095, 70

Compte 1905. Budget 1906. Compte 1906, Compar. Compar.
avec 1905. avec budget.

fr. 48,154,781 fr. 51,000,000 fr. 53,516,096 fr.-}-5,361,315 fr. 4 2,516,096

La plus-value est de 11,13% sur 1905 et de 4,93% sur le bud-
get de 1906. Sur notre réseau, le nombre des weyageurs a aug-
menté de 5,768,000 comparativement & Il'année précédente,
soit de 9,7 % se répartissant sur tous les mois de l'année.
Ce résultat favorable provient surtout du développement du tra-
fic en général, de l'extension gu’'ont prise en Suisse les sports
d’hiver et enfin de l'ouverture de la ligne du Simplon au ler juin.

Pour les détails, nous renvoyons au chapitre III, Départe-
ment commercial, pages 107 et s. du présent rapport.

II. Produ:t du ti'ansport des bhagages, animaux et marchandises.

Ce produit a été en 1906 de . X ’ fr. 73,405,398. 39
Compte 1905. Budget 1906. Compte 1906. Compar. Compar.
avec 1905 avec budget

fr. 66,803,384 fr. 68,300,000 fr. 73,405,398 fr.-+ 6,597,014 fr.-- 5,105,398

L’amélioration est de 9,87% sur l'année précédente et de
7,49% sur les prévisions budgétaires.

Dans notre rapport & l'appui des comptes de 1905, nous
avions fait pressentir une diminution de recettes pour 1906, eu
égard a ce (que vers la fin de I'année 1905 le trafic-marchandises
avait atteint des proportions considérables par suite du releve-
ment des droits de douane. Cette prévision ne s'est pas réalisée;
grice a l'état florissant de l'industrie et I'abondance de certains
produits agricoles, nous constatons au lieu d'une diminution:
une plus-value trés sensible. L’ouverture de la ligne du Simplon
n’a exercé qu'une légere influence sur ce résultat satisfaisant.

Pour les détails, nous renvoyons également au chapitre III,
Département commercial, pages 107 et s. du présent rapport.
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III. Recettes diverses.

Elles se sont élevées en 1906 & . . . fr. 5,916,078. 64

Compte 1905. Budget 1906. Compte 1906. Compar. avee 1905 Compar.
avec budget

fr. 5,714,204  fr. 4,939,365 fr. 5,916,079 fr. + 201,875 fr. + 976,714

11 y a donc plus-value de 3,53 % sur le compte de 1905 et de .
19,78 % sur le budget. Nous motivons ces plus-values comme

suit:

Rubriques. Compte Budget ; Compte Compar. Compar.
1905. 1906. 1906. avec 1905. avecbudget
Fr. Fr. Fr. Fr. Fr.

1. Loyers et affer-
mages.

a. Pour gares et sec-
tions de lignes com- '
munes . . 154480 774,220 738,594 — 15886 — 35,626

b. Pour matér'iel. rou-
lant . . . . . . . 1248959 1,040,000 1,283,991 - 35,032 - 243,991
c. Locations diverses . 1,346,267 1,366,000 1,411,108 - 64,841 + 45,108

3,349.706 3,180,220 3,433,693 -|- 83987 |- 253473

2. Produitsdes ser-
vices auxiliaires 2931,350 1,643,645 2,347,071 115,721 - 703,426

3. Autres recettes 133148 115500 135316 4 2167 4 19,815
5,714,204 4,939,365 5,916,079 4- 201,875 +- 976,714

1. a. Loyers pour gares et sections de lignes communes. La
moins-value est due en partie au remaniement des contrats de
cojouissance passés avec diverses administrations; de plus, lors
de I'établissement du budget de 1906, il n’a pas été possible de
déterminer . exactement les montants des dépenses de construc-
tion pour objets de communauté en cours d'exécution, i la gare.
de Bile par exemple.

1. b. Location du matériel roulant. La plus-value sur 1905
comporte 2,80% et 23,46% sur nos évaluations budgétaires. Mais
pour se rendre compte du mouvement de ces locations de maté-
riel roulant il faut comparer les recettes et les dépenses rela-
tives & ces locations (voir pages 57/58 du présent rapport).

1. ¢. Locations diverses.

La plus-value résulte de la revision de contrats et s'éléve a
4,82% sur 1905 et 3,30% sur le budget.

2. Produils des services auxiliaires.

I1 y a augmentation de recettes de 5,19% sur 'année précé-
dente et de 42,8% sur le budget. Dans ce chiffre est compris 1'in-
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térét des capitaux de construction et d'exploitation qui doit étre
ajouté aux recettes diverses, suivant le schéma fédéral. On ob-
tient les chiffres suivants en séparant les intéréts du produit net:

Intérét du capital Produit net

Administration des imprimés . . fr. 18,739 fr. 93,427
. > du matériel de voie . » 448206 » 186,944
Economats . s » 202,581 » 411,965
Ateliers » 693,649 » 240,867
Usines & gaz » 12,546 > 23,840
Télégrammes privés s B —_ » 14,287
fr. 1,375,741 fr. 971,330

Le bénéfice net de nos services auxiliaires se monte ainsi a
fr. 971,330, c'est-a-dire environ 2,4% de l'ensemble des livraisons
de l'année, s'élevant & 39,5 millions environ. Cgmparé a I'année
précédente le mouvement d'affaires s’est accru d’environ 5 mil-
lions.

3. Autres recettes.

L'augmentation de 1,63% sur 1905 et de 17,16% sur le budget
résulte d’'une plus-value des produits de ventes diverses.

Dépenses d’exploitation.
Les dépenses d’exploitation se sont élevées a fr. 87,407,905. 78

Compte 1905. Budget 1906. Compte 1906. Compar. Compar.
avec 1903. avec budget.

fr. 80,156,945 fr. 85,717,015 fr. 87,407,908 fr. --7,250,961 fr. 41,690,891

L’augmentation des dépenses est donc de 9,05% sur 1905 et
de 1,98% sur nos prévisions budgétaires. '

Dans notre rapport sur le budget de 1906, nous avons men-
tionné les causes principales de cet accroissement des dépenses
d'exploitation sur les années précédentes; il provient surtout de
I'augmentation triennale légale des traitements, qui a eu lieu
pour la premiere fois le ler avril 1906, ainsi que de l'ouverture
de la ligne du Simplon au ler juin 1906. De plus, le trafic a
augmenté dans des proportions inattendues, d'ou il est résulté
un surcroit de dépenses pour combustibles, entretien des ins-
tallations et du matériel roulant, matiéres de consommation
en général, ainsi que pour locations de wagons.

La dépense en plus de 1,98% sur le budget provient surtout
de 'augmentation du trafic; 'accroissement se manifeste essen-
tiellement sur les derniers chapitres cités plus haut, tandis que
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les dépenses pour le personnel sont restées en général inférieures
4 nos prévisions. En fait, I'excédent des dépenses sur le budget
serait d’environ 500,000 francs plus élevé, car les dépenses d’ex-
ploitation pour le Simplon ne figurent dans les comptes que pour
7 mois, alors que le budget de 1906 prévoyait l'exploitation de
cette ligne pour I'année entiére. Il faut observer toutefois que la
majeure partie du personnel pour le Simplon était déja engagée
avant l'ouverture a l'exploitation.

Dans les tableaux ci-aprés nous donnons un résumé par
chapitres des principales fluctuations dans les dépenses, ainsi
que les différences sur les diverses rubriques du schéma d'ex-
ploitation. Les comparaisons avec l'année précédente et les
évaluations budgétaires renferment partout les montants nets,
fixés en répartissant les dépenses et recettes non classées (titre

VI du budget) au prorata des dépenses effectives d’exploitation.
Compte Budget Compte Compar. Compar.
Chapitres 1905. 1906. 1906. avec 1905. avec budget
Fr, Fr. Fr. Fr. Fr.
I. Administration )
générale . .- . 2,739,911 3,026,951 2916557 -+17¢646 —110,394
II. Entretien et,
surveillance de
la voie. . . . 15,067,315 15,169,911 15,968,418 --901,103 —-798,507
II1. Expédition et
mouvement. . 25,262,704 28,155,333 27,879,851 42,616,947 —275,682
IV. Traction et ma-

tériel . . . . 30,661,529 32,215,760 32,901,246 1-2,239,717 685,486
V. Dépenses di- .
verses . . . . 6425486 7,149,060 7,742,034 1316548 592,974

Totaux 80,156,945 85,717,015 87,407,908 47,250,961 41,690,891

Les dépenses pour le personnel d'exploitation accusent les
montants suivants:

Chapitres. Compte Budget Compte Compar. Compar,
1905. 1906. 1906. avec 1905 are¢ budget.

Fr. Fr. Fr. ¥r. Fr.

Personnel de la

voie. . . 4333946 4801,195 4,704206 - 370,260 ‘—96,989
Personnel de l'ex-

pédition et mou-

vement . . . . 22,506,874 25,340,503 24,968,646 42,461,772 —371,857
Personnel de 1la

traction . . . . 10,086,395 11,240,465 10,996,618 910,223 —243,847

Totaux 386,927,215 41,382,163 40,669,470 3,742,255 —712,693
En 1904, les dépenses pour le personnel s'étaient

élevées a . . . . . . . . fr. 35,552,468
En 1905 & . . . " : . . » 36,927,215
En 1906 elles ont été de ; : . . » 40,669,470

Il y a donc augmentation en 1905 de 3 ,87% sur 1904 et en 1906
de 10,13% sur 1905.
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Pour le personnel, I'accroissement effectif des dépenses de
1906 sur 1905, sans déduction des restitutions du chapitre VI
« Dépenses et recettes non classées», se répartit comme suit sur:
augmentations de traitement triennales, d'une part, et augmen-
tations résultant de l'engagement de nouveaux agents (y com-
pris le Simplon), de mutations, de 'amélioration de salaires, etc.,

d'autre part: A
Augmentations  Augmentations ensuite

de traitements - de 'engagement
1égales. d'agents nouveaux,
‘ ¥r de nmt:gli.o:m, ete.
1. A. Personnel de I’Adminis-
tration centrale . . . . 136,600 25,500
II. A. Personnel du service de
~lavoie. . . . . . .. 237,000 107,000
III. A. Personnel de I’expédition
et mouvement. . . . . 1,694,000 805,300
IV. A. Personnel de la traction 495,600 } 464,000
Total pour l'exploitation 2,563,200 1,401,800
Administration des imprimés . 4,500 26,300
Administration du matériel de
voie . . . . . . . .. . 3,700 —1,200
Economats . . . . . . . . . 12,500 5,200
Ateliers et usines & gaz . . . 45,000 204,200
Navigation & vapeur sur le lac
de Constance . . . . . . 9,300 4,900
Total général 2,638,200 1,641,200

En regard de 1905, le total de 'augmentation effective des dé-
penses pour le personnel atteint donc 4,280,000 francs en chiffre -
rond. *) '

Les dépenses d’entretien et de renouvellement donnent lieu
aux comparaisons suivantes:

Compte Budget Compte Compar. Compar.
1905. 1906. 1906, avec 1905.  avec budget
Fr. Fr. Fr. Fr. Fr.

Entretien et renou-

vellement de la

voie . . . . .10,297890 9,972439 10,840,847 --542,957 868,408
Entretien et renou-

vellement des lo-

comotives et ten-

ders . . . . . 4916373 5,473,321 5,249,126 -}-332,753 —224,195
Entretien et renou- :

vellement des

voitures. . . . 2085290 1,990,856 2,273,386 -188,096 -}-282,500
Entretienet renou-

vellement des :

wagons . . . . 2375220 1,908,900 1918223 —456,997 9,323

Totaux 19,674,773 19,345,546 20,281,682 606,809 1-936,036

*) 1l y a lieu d’ajouter & cette somme 2,500,000 francs pour
allocations motivées par le renéhérissement de la vie, conformément
a larrété fédéral des 11/12 avril 1907.
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En 1904 les dépernses d'entretien et de renouvelle-

ment avaient atteint . ; : ; ; . fr. 19,220,390
En 1905 i ; ; i : ; » 19,674,773
En 1906 elles se sont elevees a . . . . . » 20,281,582

En 1905 il y donc une augmentation de 2,36% sur 1904.

En 1906 » » » » » » 3,08% » 1905.

Nous donnons en outre un état comparatif des dépenses pour
les principales matiéres de consommation:

Compte Budget Compte Compar. Compar.
1905, 1906. 1906. avec 1905, avec budget
Fr. Fr. Fr. Fr. Fr.

Dépenses diverses

uservice de 'ex-

pédition et mou-

vement . . . 2755,830 2,814,830 2911,006 - 155,175 496,175
Matieéres de con-

sommation pour

locomotives et

wagons . . . . 10,737,654 11,101,967 11,914,099 +1,176,445 812,132

Totaux 13,493,484 13,916,797 14,825,104 --1,331,620 908,307

L'augmentation est donc de 9,87% sur 1905 et de 6,53% sur le
budget de 1906.

Les tableaux qui suivent font ressortir les différences sur les
rubriques des titres I & V et comprennent les dépenses d’exploi-
tation de l'administration centrale et des quatre arrondisse-
ments. :

I. Administration générale.
En 1906, les dépenses se sont élevées a . fr. 2,916,556. 51

Rubriques Compte Budget Compte Comp. avee  Comp.
1905 . - 1906 1906 1905 avec budget
Fr. Fr. Fr. Fr. Fr.

Al Autorités ad--
ministratives 212,355 226,770 228671 < 16,316 -+ 1,901
2. Secrétariats,
chancelleries,
archives et bu-
reaux de ré-
istrations . 405,230 451,931 485467 4 30,237 — 16,464
8. Controle des
dépenses,
comptabilité
générale,
caisse cent1 a-
le et bureaux
de comptabi-
lité . . . . 346,794 371,159 386,887 - 40,093 - 15,728

A reporter 964,379 1,049,860 1,051,025 - 86,646 -+ 1,165
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fI Rubriques Compte Budget Compte Comp. avee  Comp.
1905 1906 1906 1905 avec budget
Fr. Fr. Fr. Fr. Fr.

Report 964,379 1049860 1,051,025 -+ 86,646 -+ 1,165

4, Contentieux

etadministra-

tion des cais-

sesdesecours 206,433 218913 224,037 -} 17,604 4 5,124
5. Bureaux de

tarifs, agen-

ces commer-

ciales et bu-

reaudedétaxe 266,520 277,003 285,688 4 19,168 -}- 8,685
6. Controle des

recettes. . . 610,035 690,706 646,614 - 36,579 — 44,092
7. Bureau desta-

tistique . . . 59,848 65042 61768 -+ 2425 — 3274
8. Service des

télégrapheset \

installations

électriques . 175,078 215,117 196328 - 21,250 — 18,789
9. Portiers et
concierges . 74,720 84,671 79676 4+ 4356 — 5,095
B 1. Fraisdcbureau 229,260 261,332 241907 + 12,647 — 19425
2. Eclairage,
chauffage et
nettoyage des

locaux . . . 58,588 59,470 68799 4+ 211 — 671
3. Complément -

etentretiende

l'inventaire . 16,570 16,991 15684 — 986 — 1,407
4, Divers . . . 78,985 87,846 55231 — 23,754 — 32,615

2,739,911 3,026,951 2,916,667 -1-176,646 —110,394

Nous constatons donc au total des dépenses pour l'adminis-
tration générale une augmentation de 6,45% sur 1905 et une di-
minution de 3,65% sur nos prévisions budgétaires.

L’excédent de dépenses sur 1905 dans les rubriques du per-
sonnel résulte des augmentations de traitement légales au ler
avril 1906, ainsi que des mutations; voir & ce sujet le détail fi-

gurant aux pages 34 et 35 des comptes de 1906 {annexe au compte
d’exploitation). |

A. 1. Aulorités administratives. L'augmentation sur l'année
précédente et sur le budget provient de ce que les restitutions

du compte de construction pour frais généraux d’'administra-
tion et de direction des travaux ont été moins grandes.

A. 2. Secrétlariats, chancelleries, archives et bureaux de re-
gistration. La dépense en moins sur le budget résulte de postes
vacants et de mutations.
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A. 3. Conirdle des dépenses, comptabilité générale, caisse
© eentrale et bureaux de comptabilité. L’augmentation sur le bud-
get n'est qu'apparente et provient de bonifications moins élevées
du compte de construction pour frais d’administration et de di-
rection des travaux, ainsi que de redevances moins fortes pour
I'exploitation d’autres lignes; en fait, il y a une diminution de
dépenses de 6033 francs due a des postes vacants et des muta-
tions.

A. 4. Contentlieuxr et administration des cuisses de secours.
Augmentation de dépenses par suite d’accroissement de person-
nel et de mutations.

A. 5. Bureaux de tarifs, agences commerciales et bureau de
détaxe. Accroissement des indemnités de déplacement da a de
nombreuses conférences et commissions de tarifs siégeant a
I'étranger.

A. 6. Contréle des receltes. Dépense en moins par suite de
mutations et de réduction des indemnités de voyage.

A. 7. Bureau de statistique. Diminution résultant de muta-
tions.

A. 8. Service des télégraphes et installations électriques. Dé-
pense moindre par suite de postes vacants et de prestations plus
importantes a la construction.

A. 9. Portiers et concierges. Diminution due & des muta-
tions et aux bonifications des services auxiliaires.

B. 1. Frais de bureau. Moins de dépenses pour imprimés a
I'administration centrale et dans les arrondissements I, III et
IV, par contre, dépenses en plus au Ile arrondissement pour in-
sertions relatives a la construction.

B. 3. Complément et entretien de Uinventaire. Au ler arron-
dissement, il y a augmentation due au nouvel aménagement des
bureaux de la direction; par contre, les arrondissements II & IV
ont eu moins de dépenses pour acquisitions et entretien.

B. 4. Divers. Les dépenses pour frais de décompte et im-
prévu sont inférieures a celles de 'année précédente de méme
qu'aux prévisions budgétaires. :

II. Entretien et surveillance de la voie.
En 1906, les dépenses se sont élevées & . fr. 15,968,417. 94




Al

Compte
1905

Fr.
470,796

Chapitres

; Burea}lx des
ingénieurs
en chef.

2.Ingénieurs

3. Chefs d dis-

de la voie
et leur per-
sonnel . 287,474
trictet leur

personnel . 810,870

4. Gardes-voie,

B1.

gardes-bar-
riéres et
leurs rem-.
(Plagants
errasse-
ments et
ouvrages d'arl 2,651,098
. Voie de fer
(y compris
renouvelle-
. 5,670,764

2,764,806

ment)

3. Batiments

et installa-

tions méca-

niques des

stations . 1,175,043

Télégraphes,

signaux et

divers .

. Déblayage
de la neige
et de la
glace.

. Frais de

bureau . .

Eclairage,

chauffage

dnettoyage
des locaux
de service

698,458

102,528
75,914

42,843

3. Eclairage

de la voie 48,078

4. Complément

[

et entretien
de l'inven-
taire .

. Indemnités
p. 'usage
temporaire
de terrains
et pertesde -
culture .

. Divers .

242,951

895
94,797

Budget
1906

Fr.
502,196

308,430

917,674

3,072,895

2,121,361

5,973,973

1,155,119

635,846

36,140
73,267

40,147
48,542

208,300

9,507
92,924

Compar.
avec 1905

Fr.
513,983 - 43,187

Compte
1906

Fr.

820244 - 82,770

. 872,852 -1 61,982

2097127 232,321

2,209,455 -p441,643

6,302,966 -+632,202

1,336,008 160,965

754,017 - 55559

238,401 135,873
67,457 8,457

36,774 — 6,089
48516 -+ 437

239,947

3,004

925 - 30
20747 - 4,950

Compar.
avec budget

Fr.

+ 11,787

11,814

44,892
75,768
88,094
328,993
180,889
118,171

152,261
5,810

3,373
27

81,147

1,672
6,823

15,067,315

15,169,911

15,968,418 901,103

798 507
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Sur 1905 l'augmentation des dépenses du service de la voie
est donc de 5,98% et sur les évaluations budgétaires de 5,26%.

En éliminant celles des dépenses de renouvellement qui sont
prélevées sur le fonds de renouvellement, on obtient la compa-
raison suivante:

Comnte Budget Compte Compar. Compar.
1905 1906 1906 avee 1905 avee budget
Fr. Fr. Ir. Fr. Fr.
Dépenses to- ‘
tales . . . 15067315 15169911 15963418 4 901,103 - 798,507
moins: , :
Dépenses de , . ;
renouvelle-
ment . . . 4,159,261 4320000 4241202 + 81,941 — 78793

10,908,054 10,349,911 11727216 819,162 4 877,305

Nous obtenons ainsi une augmentation des dépenses nettes
de 7,51% sur 1905 et de 8,09% sur le budget de 1906.

Ic1 également, I'accroissement de dépenses sur 1905 aux ru-
briques du personnel dérive surtout des augmentations de traite-
ment légales au ler avril 1906; le détail figure aux pages 34 et 35
des comptes de 1906 (annexe au compte d’exploitation).

A. 1. Burecaux des ingénicurs en chef. Les prévisions budgé-
taires sont dépassées parce qu'il y a eu moins de restitutions du
compte de construction pour frais généraux d'administration.
et de direction des travaux. Effectivement, la dépense est infé-
rieure ensuite de mutations de personnel.

A. 2. Ingénieurs de la voie et leur personnel. Méme observa-
fion que sous A. 1.

A. 3. Chefs de district et leurs aides. Les mutations, la ré-
duction des indemnités de déplacements et des frais pour uni-
formes et enfin l'ouverture retardée de la ligne du Simplon
constituent les principales causes de la diminution.

A. 4. Gardes-voie, gardes-barriéres et leurs remplacants. La
diminution peut étre motivée de la méme fagon que sous A.3.;
au IIle arrondissement elle est due en outre &4 une nouvelle ré-
partition des troncons de gardiennage.

B. 1. Terrassements el ouvrages d'art. Si la dépense est in-
férieure a celle de 1905 cela tient & ce que divers travaux pré-
vus pour 1904 ont été exécutés en 1905, de sorte que cette année
a été particulierement chargée. De plus, les dépenses de para-
chévement imputables au compte d'exploitation de 1906 sont
d’environ 100,000 francs inférieures a celles de 1905. C'est aussi
la raison principale du dépassement sur le budget; il y a eu en
outre plus de dépenses pour renchérissement du ballast au ler
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arrondissement, murs de protection et défenses des rives, etc.
D'autre part, nous avons une diminution due au fait que
dans les arrondissements II & IV on a différé la peinture de di-
vers ponts et une partie du ballastage, que l'acquisition de bal-
last s'est faite a meilleur compte et que lI'ouverture de la ligne
du Simplon a été retardée.

B. 2. Voie de [er. L’excédent de dépenses sur le budget et
I'année précédente résulte essentiellement de I'augmentation des
« dépenses de parachevement imputables au compte d’exploita-
tion » ensuite de remaniements de voies sur la ligne et dans les
stations lors de la pose de double-voies. 11 faut signaler en outre
d'importants travaux d’'entretien dans les arrondissements II et
III et I'exécution de remplacements de voies non budgetés.au
IVe arrondissement; plus de dépenses pour réglage et remplace-
ment de voies. 2

B. 3. Bdtiments et installations mécaniques ‘des stations. Ici
également, il faut attribuer en partie 'accroissement de dépenses
sur 1905 et sur nos prévisions budgétaires a la progression des
dépenses de parachevement imputables a I'exploitation; a ce fac-
teur viennent s'ajouter l'exécution de travaux d'entretien pres-
sants mais non prévus, de couteuses réparations aux toitures de
plusieurs grandes gares et de nombreux travaux d’amélioration.
Une partie de l'augmentation résulte aussi de l'alimentation
d’eau a diverses stations et maisons de gardes.

B. 4. Télégraphe, signaux et divers. l.'excédent de dépenses
provient aussi des parachevements imputables a l'exploitation;
de plus on a exécuté divers travaux différés en 1905; il faut re-
connaitre ézalement que le budget était quelque peu serré.

B. 5. Déblayage de la neige et de la glace. Les conditions
de température ont été trés défavorables, surtout en décembre.

C. 1. Frais de bureau. Diminution de dépenses due a une
réduction des frais d'impression a4 l'adminisiration centrale et
au IVe arrondissement.

C. 2. Eclairage, chauffage et nettoyage des locaux de service.
Réduction de dépenses par suite du remplacement des indem-
nités de chauffage en espéces par des livraisons de combustible.

C. 4. Complément et entrelien de Uinventaire. L’'augmenta-
tion de dépenses sur le budget résulte de l'entretien plus intense
de wagons a ballast, de chasse-neige, de chariots et de I'outil-
lage.

C. 6. Divers. Surcroit de dépenses occasionné par les frais
- de décoration lors des fétes d’ouverture du Simplon.



III. Expédition et mouvement,

Pour 1906, les dépenses se sont élevées a

se répartissant de la maniere suivante:

Al

B 1.

Rubriques

Budget
1906
Fr.

Compte
1905

Fr.
Inspection
de 'exploi-
tation et du
mouvement
Chefs de
gare et de
station et
leur per-

sonnel . . 15,989,954 18,121,463
Personnel

des trains . 5,810,216 6,428,386
Frais de
. 1,001,910 1,085,623

706,704 790,654

bureau .
Eclairage,
chauffage
¢nettoyage-

des locaux

de service

¢ éclairage

des gares

et des sta- )
tions. . 1,280,646 1,308,118

3. Complément

4.

d.

6. Divers .

yre

etentretien
de linven-
taire . .
Matiéres de
consomma-
tion pour
installations
mécaniques
et pour ap-
pareils télé-
-graphiques
Camionnage
dplombage

260,249 230,987

97,140

111,040
74,845

95,968

101,135
62,994

Compte
1906
Fr.

761,707

17,812,863
6,334,076
1,037,334

1,364,878

287,497

28 818

115,942
76,536

o1

fr. 27,879,650. 83

Compar.

Compar.

avec 1905 avee budget

Fr.

4+ 55,008

+ 1,882,909
+ 523,860

4+ 95424

84,232

+ 1,678

4 4902
4+ 1691

97 248

Fr.

— 98947

— 248,600
— 94510
48 994

56,760

56,510

+ 2850

+ 14,807
+ 13542

25,262,704 28,155,333 27,879,651

+ 2,616,947

— 275,682

Il y a donc augmentation de 10,36% sur 1905 et diminution
de 0,98% sur les évaluations budgétaires.

| Quant au développement du trafic, qui provoque surtout un
accroissement des dépenses des titres III et IV, voici les données
comparatives en kilometres de locomotives, service de manceu-

compris:
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Compte Budget Compte Compar. Compar.
1905 1906 1906 avec 1905 avec 1906
Km. loc. Km. loc. Km. loc. . Km. loe. Km. loec.

32,446,392 33,980,000 34,772,709 + 2326317 4 792,709

I’augmentation de parcours est de 7,17% sur 1905 et de
2,33% sur les prévisions que nous avions faites pour 1906.

I’accroissement de dépenses sur 1905 aux rubriques du per-
sonnel doit étre attribué aux augmentations de traitement tri-
sannuelles a partir du ler avril 1906, ainsi qu'a I'engagement de
personnel nouveau; le détail traduit en chiffres figure aux pages
3% et 39 des comptes de 1906 (annexe au compte d'exploitation).

A. 1. Inspection de Uexploitation et du mouvement. La dé-
pense en moins sur nos estimations budgétaires provient de va-
cances temporaires et de mutations.

A. 2. Chefs de gare et de station et leur personnel. Comie
cause de l'accroissement sur les dépenses de I'aéinée précédente,
il faut citer surtout les. augmentations de traitement légales et
I'engagement de nouveaux agents, par suite du développement
du trafic; la diminution sur les prévisions budgétaires provient
de mutations et de l'ouverture tardive de la ligne du Simplon.

D'un autre coté, les restitutions des diverses administra-
tions pour frais d'exploitation de gares communes ont atteint
un chiffre supérieur a nos prévisions, ensuite de 'augmentation
importante des dépenses de personnel.

‘A. 3. Personnel des (rains. NMémes observations que sous
A. 2.

B. 1. Frais de bureau. Augmentation sur 1905 due a l'exten-
sion du trafic; par contre les dépenses sont restées en-dessous
de mnos prévisions budgétaires pour l'administration centrale,
les Ier, 1le et Ille arrondissements.

B. 2. Eclairage, chaulfage et nelloyage des locaur de service
et éclairage des gares et stations. L’extension et 'amélioration
des installations et la prolongation de la durée d'éclairage par
suite du trafic important sont la cause de I'augmentation de dé-
penses sur cette rubrique.

B. 3. Complément et entrelien de Uinvenlaire. Dépenses en
plus provenant d'acquisitions et de frais d’'entretien plus consi-
dérables; de plus, le budget de 1906 était quelque peu faible.

B. 4. Matiéres de consommaltion pour inslallations mécani-
ques des stations et appareils de télégraphe. Plus de dépenses
ensuite de nouvelles installations. :

B. 5. Camionnage et plombagd et B. 6. Divers. L’augmenta-
tion générale sur ces deux postes découle essentiellement du dé-
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veloppement du trafic, qui a influencé toutes les rubriques tou-
chant le matériel; pour la rubrique « divers» il faut encore men-
tionner le service de mancuvres avec chevaux.

IV. Traction et matériel.

Les dépenses se sont élevées en 1906 a fr. 32,901,246.11
se répartissant comme suit:
Compte Budget Compte Compar. Compar.
Rubriques 1905 1906 1906 avec 1905 avee budget
A 1. Bureaux
centrauxde .
la traction 395,628 444,566 408,778 -+ 13,150 — 35,588

2. Personnel

des machi-

nes et vi-

siteurs du

matériel . 7,907,779 8,202309 8,620,630 4 712751 — 181,779
3. Personnel

chargé de

Palimenta--

tion et du

nettoyage

dimatériel

roulant . 1,782,989 1,993,790 1,967,311 4 184322 — 26479

B 1. Combus-

gbI?s. . 9,758,690 10,095,386 10,861,695 1,105,005 4 766,309
2. Suif et

graisses . 401,159 423,001 423471 4 22512 + 470
3. Huile pour

I'éclairage

« éclairage _

électrique 147,391 164,102 157262 4+ 9371 — 6,340
4. Matieres )

gervant au

nettoyage

eta ladeé-

sinfection,

eau, sable

et divers . 429913 419,478 471670 -+ 41,757 -} 52,192

C 1+, Entretien

des loco-

motives et S _

tenders . 3,865,940 4,254 321 4,063,328 -- 187388 — 200,993
1*, Renouv.

des loco-

motives ‘

tenders . 1050433 1,219,000 1195798 - 145365 — 23,202
2+, Entretien

des voi-
tures . . i,.jiﬂo,:ﬂﬂzhi_ ___1__,_}5_-5,8@(} 1,25_5,820 +_225,427 4 299,934

A reporter 27,270,815 29271,639 29915663 12,644,848 -+ 644,024
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Compte Budget Compte Compar. Compar.
Rubriques 1905 1906 1906 avec 1903 avec budget
Fr. Fr. Fr. Fr. Fr.
Report 27,270,815 29,271,639 29,915,663 2,644,343 4 644,024
2, Renou-
vellement
des voi- ) , 7
tures . 554,896 535,000 517565656 — 37,331 — 17,435
3*. Entretien )
dswagons 1,396,621 1,248900 1,435,010 -+ 38389 -+ 186,110
3. Renou-
vellement
ds wagons 978,600 660,000 483213 — 495387 — 176,787
44, Entretien
des voi-
fures auto- _
motrices - 2,082 7,842 2,152 + 0 — 5,690
4. Renou-
vellement \
des voitures
automotri-
ces . . . - — 36230 -+ 36,230 + 36,230
D 1. Frais de
bureau 46,335 49,007 40394 — 6,441 — 8,613
2. Eclairage,
chauffage .
et net-
toyage s
locaux de _
service 142,303 156,418 153,702 4- 11399 — 2716
3. Complé- '
ment et
entretien
de l'inven-
taire 258,344 273,427 302,067 - 43,723 + 28,640
4, Divers 11,033 13,527 15250 -+ 4217 -+ 1,723
30,661,529 32,215,760 32,901,246 2,239,717 4 685486

suivante des dépenses nettes du service de la traction:

L’augmentation est ainsi de 7,30% sur 1905 et de 2,13% sur
nos évaluations budgétaires. Comme on le sait, ce chapitre com-
prend aussi I'amortissement du matériel roulant mis au rebut,
dépenses qui sont couvertes par le fonds de renouvellement et
ficurent en recettes dans le compte de profits et pertes; apres
déduction de ces amortissements, on obtient la comparaison



Compte Budget Compte Compar. Compar.
1905 1006 - 1906 avee 1905 avec budge
Ir. Fr. Fr. Fr. Fr.
Dépenses
totales . . 30,661,529 32215760 32,901,246 |-2,239.717 -+ 685,456
moins: -

Amortissemant

de matériel |
misaurebut 2583929 2,414,000 2232807 — 251,122 — 181,193

Dépenses mttes 23,077,600 29,801,760 80,668,489 12,590,839 + 866,679

I’excédent de ces dépenses netties est ainsi de 9,23% sur 1905
et de 2,91% sur nos évaluations budgétaires.

Au sujet de l'accroissement de dépenses sur 1905 aux ru-
briques du personnel, on peut invoquer les mémes motifs que
pour les autres titres, soit les -augmentations de traitement lé-
gales au ler avril 1906 et I'engagement dg nouveaux agents; voir
détail aux pages 40 et 41 des comptes de 1906 (annexe au compte
d’exploitation).

A. 1. Bureaux cenlrvavx de la traclion. La diminution sur le
budget est due a des vacances momentanées, a des mutations et
4 des nominations différées. g

A. 2. Personnel des machines et visiteurs du malériel. La
dépense en moins sur nos évaluations provient en partie de ce
que lI'ouverture de la ligne du Simplon a été retardée; il faut
citer en outre a l'appui de cette diminution des mutations de
personnel et le fait qu'au Ile arrondissement les prévisions bud-
gétaires concernant les allocations supplémentaires étaient un
peu trop fortes.

A. 3. Personnel chargé de Ualimentation et du netloyage o
matériel roulant. Réduction de dépense due a l'ouverture tar-
dive de la ligne du Simplon, 2 des mutations de personnel et &
de plus fortes restitutions de I'administration des postes.

B. 1. Combustibles. L’accroissement considérable de dépen-
ses sur l'année précédente et sur nos prévisions budgétaires de-
rive du développement extraordinaire du trafic et de l'utilisa-
tion de locomotives de type lourd. Malgré I'ouverture tardive dc
Ia ligne du Simplon, les parcours dépassent nos évaluations de
2,33%.

B. 2. Suif et graisses. L’accroissement des parcours a égale-
ment provoqué une plus forte consommation des matieres de
graissage.

B. 3. Huile pour Uéclairage et éclairage électrique. Augmen-
tation sur 1905 due a l'acquisition de nouvelles batteries d’accu-
mulateurs, ce qui a accru les frais de chargement; diminution
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sur le budget résultant d'une réduction des frais de chargement
au ler arrondissement. '

B. 4. Matiéres servant au netfoyage et a la désinfection, eau,
sable et divers. Ici également les parcours plus nombreux ont
exigé une plus forte consommation.

; C. 1. a. Entretien des locomotives el tenders. Excédent de
dépenses sur 1905 ensuite de réparations plus nombreuses et du
renchérissement des diverses matiéres; par contre les dépenses
sont restées en dessous de nos évaluations, eétant donné que la
revision d'un certain nombre de machines a dua étre différée
par suite du trafic considérable.

C. 2. a. Entretien des voilures. L'accroissement de dépenses
sur 1905 et sur le budget de 1906 résulte du renchérissement
général des matieres et, de réparations plus importantes.

C. 3. a. Entretien des wagons. Meéme observation.

Renouvellement du matériel roulant (voir mise au rebut &
la charge du fonds de renouvellement, pages 63 et 72). L'aug-
mentation sur 1905 se manifeste seulement sur 'amortissement
des locomotives, deux de plus ayant été mises au rebut. On
constate par contre une diminution pour les voitures et les wa-
gons. Le chiffre budgétaire pour l'amortissement des locomo-
tives et wagons n’a pas été atteint, bien qu'on ait mis au rebut
les 52 voitures prévues.

D. 4. Frais de bureau. La dépense pour frais d'impression
el de lithographie ainsi que pour l'établissement des feuilles de
types normaux a été moins élevée.

D. 2. Eclairage, chauffage el netloyage des locaur de ser-
vice. Plus de dépenses qu’en 1905 les locaux a I'usage du person-
nel ayant été augmentés et améliorés; légere économie sur le
budget.

D. 3. Complément et enlretien de Uinventaire. L'augmenta-
tion générale de dépenses provient de l'entretien d'un beaucoun
plus grand nombre de batteries d’accumulateurs par suite de
I'amélioration de l'éclairage des trains; de plus, I'entretien et
Paccuisition de divers objets d’inventaire ont occasionné une dé-
pense plus forte.

V. Dépenses diverses.

Pour 1906, elles se sont élevées a . . fr. 7,742,034 39




57

Compte Budget Compte Compar.  Compar.
Rubriques 1905 1906 - 1906 avec 1905 avee budget
Fr. Fr. Fr. Fr. . Fr.

A 1. Loyers pour
gares et sec- _ . s
tions communes 487,023 484,050 567,666 -}~ 80,633 - 83,606
2. Location de ma-
tériel roulant . 2,765,160 2,635,705 2,877,333 -+112,173 241,628
3. Locations di-

verses . . . . 31814 38,249 36,659 — 1255 — 1,690
C 1. Frais judi-

ciaires. . . . 25944 28,055 25842 — 102 — 2213
2. Assurances cfre

I'incendie . . 147,835 155,140 161,589 -+ 3754 — 3,551
3. Assurances et

indemnités pour _

accidents. . . 730,635 718906 897763 -+167,128 --178,857

4, Assurances et

indemnités de A

trapsports . . 106,216 128,963 166,820 - 60,604 - 37,857
5. Frais de {rans-

port par suite

d’interruption

de la voie . . — 2 - — - 1,200
6. Impots et droits 67,326 79,814 84,635 -+ 17,209 -+ 4,721
7. Allocations aux
caisses de se-
cours, pensions,
subsides et gra-
tifications. . . 1,864,691 2,583,731 2,678314 + 713,623 — 5417
Divers . . . . 192842 295,247 355,623 -}- 162,781 4+ 60,376

S‘D

6,425,486 7,149,060 7,742,034 1,316,548 +592,974

L’excédent de dépenses sur ce chapitre est de 20,49% sur

1905 et de 8,29% sur le budget. La forte augmentation sur I'an-

née précédente atteint surtout les rubriques: location de matériel

roulant, indemnités pour accidents, contributions aux caisses de
secours et service de publicité. In voici la justification:

A. 1. Loyers pour gares et troncons communs. La dépense
en plus de 1906 concerne la gare de Domodossola pour laquelle
on n'avait rien budgeté, le contrat ayant été conclu plus tard.
D’autre part, le produit net du chemin de fer de jonction a Bile
a augmenté en raison du développement du trafic; or, suivant
sechéma des comptes, la part des chemins de fer badois au pro-
duit net résultant de Fexploitation commune doit étre portée a
cette rubrique comme loyer.

A. 2. Location de matériel roulant. Le développement du
trafic a provoqué une augmentation de dépenses tant sur 'année
précédente que sur les évaluations budgétaires. Le tableau ci-
apres donne la comparaison de nos dépenses, des recettes (voir
chapitre des «recettes diverses») et des dépenses nettes:
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Location de Compte Budget Compte Compar. -(Jo;lxn.]égr.

matérielroulant. 1905 1906 1906 avee 1005 budget
Ir. Fr. Fr. I'r. Fr.

Dépenses . . 2,765,160 2,635,705 2,877334 | 112,174 241,629

Recettes . . 1,248,959 1,040,000 1,283,991 4 35,052 4243991

Dépenses nettes 1,516,201 1,595,705 1,693,343 - 77,142 — 2362

Sur 1905 il y a donc une augmentation de 5,09% et sur le
budget une diminution de 0,14%.

A. 3. Locations diverses. Légeére diminution sur 1905 et sur
nos prévisions.
C. 1. Frais judiciaires. Méme observation.

C. 2. Assurances conlre Uincendie. L’accroissement sur 1905
résulte de l'augmentation des valeurs assurées; par contre, le
chiffre budgétaire de 1906 n'a pas été atteint.

C. 3. Indemnités pour accidenis. Il y a plus de dépenses
qu'en 1905; comme I'évaluation budgétaire pour 1906 était basée
sur la dépense de 1905, il en est résulté une augmentation & peu
pres égale sur le budget.

C. 4. Assurances et indemnités de transport. Avec le déve-
loppement du trafic en 1906 s'est accru le nombre des indem-
nités.

C. 5. Frais de transport par suite d'interruption de la voie.
De méme qu'en 19006, il n'y a pas eu de dépenses de cette nature.

C. 6. Impdéts et droits. Le réglement de quelques impots
arriérés au Ille arrondissement et I'accroissement des objets
imposables au IVe arrondissement ont occasionné une augmen-
tation de dépenses en 1906.

C. 7. Contributions aux caisses de pensions. La forte aug-
mentation sur le compte de 1905 dérive des augmentations de
_traitement légales au ler avril 1906 et de l'engagement de nou-
veaux agents; de ce fait, la contribution de I'administration s’est
accrue d'environ 718,000 francs. ILes gratifications pour nom-
breuses années de service sont aussi en légére augmentation;
par contre, les pensions des anciennes compagnies privées, a la
charge du compte d'exploitation, sont moins d¢levées.

C. 8. Divers. La cause principale de 'augmentation sur 1905
et sur les prévisions budgétaires provient de l'extension donnée
au service de publicité (y compris les agences de Londres et de
Paris), du loyer et de I'aménagement de nouveaux locaux a
Londres. Cette rubrique comprend en outre les frais d'expertise
des nouveaux statuts de la caisse de pensions et de secours, les



dépenses occasionnées par les fétes d'inauguration du Simplon,
fr. 46,150, et celles pour notre participation & l'exposition de
Milan, environ fr. 50,000.

Compte du fonds de renouvellement

Le solde de ce compte sélevait au 31 dé-
cembre 1905 a . ; : ; ; ; . fr. 58,613,570. 59

Les versements de 1906, calculés sur la
base du reéeglement du 28 septembre 1906 con-
.cernant le fonds de renouvellement des che-
mins de fer fédéraux. (approuvé par le Con-
seil fédéral) se montent a:

a. Pour voie de

fer . . . . fr. 3,286,980.35
.b. Pour matériel \
roulant . . . » 3,464,595, 40

.. Pour mobilier o
et ustensiles. > 333,133.40
T e 7,084,709, 15

Les préleve-
ments effectués
-en1906 se décom-
posent comme

suit:
a. Pour voie de

fer . . . . fr. 4536,167.15
b. Pour matériel

roulant . . . » 2,252.806.70

-c. Pour mobilier
et ustensiles. »  153,321.83

s 6,922,295, 68

Exoédent des versements . . . . . . » 162/415. 47
Total a fin 1906 fr. 58,775,984. 06

Jusqu’a concurrence de fr. 58,535,480 ce montant est couvert
par les titres du portefeuille de renouvellement (voir comptes de
1906, page 16).

Le chiffre des prélevements pour voie de fer est de fr. 1,249,187
supérieur a celui des versements et cet état de choses durera
Jjusqu’au moment ot le renouvellement de la superstructure par
du matériel C. F. F. (selon programme actuel) sera achevé,

L'excédent total des versements sur les prélevements com-
porte fr. 162,413; il était de fr. 1,763.790 en 1905.
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Compte du fonds de couverture des anciennes pensions
de la Compagnie J. 8.

Voici les mouvements de ce fonds depuis lorigine :

Capital au ler janvier 1903 .- : . fr. 1,000,000. —

- Intéréts 31/,°%, pour 1903 . ; .o 35,000. —
Ensemble fr. 1,035,000, —

— Pensions payées en 1903 : . . » 116,988.70
Solde a fin 1903 fr. 918,011.30

-~ Intéréts 31/, °/, pour 1904 . i .o» 30,050. 40
Ensemble fr. 948,061. 70

— Pensions payées en 1904 ¢ : . » 119,695.75
Solde a fin 1904 fr. 828,465.95

~+ Intéréts 31/, %, pour 1905 . . .oo» 26,967, 30
Ensemble fr. &55,433.25

— Pensions payées en 1905 it . » 109,323. 35
Solde a fin 1905 fr. 746,109. 90

+ Intéréts 31,9/ pour 1906 . . .o» 24,322. 50
Ensemble fr. 770,432. 40

— Pensions payées en 1906 : . o 97,033, —

Solde & fin 1906 fr. 678,399. 40

Compte des entreprises accessoires.
Bateaux a vapeur sur le lac de Constance.

Le produit net pour I'année 1906 est de . . fr. 165,313. 69
Comupte Budget Compte Gompar. avee Compar. avee
1905. 1906. 1906. 1905. budget.
Fr. Fr. Fr. Ir. Fr.
Recettes . . 655917 634,500 735,089 4 79,172 - 100,589
Dépenses . . 513,255 554,500 569,775 4+ 56,520 4+ 15275

Produits nets. 142,662 80,000 165314 + 22,652 -+ 85314

I vy a donc une augmentation de 15,82% sur 1905 et de
106,64% sur les prévisions budgétaires. Ce résultat est di a
I'accroissement général du trafic en 1906; le produit du transport
des voyageurs a atteint environ fr. 6000 et celui des marchan-
dises preés de fr. 73,000 de plus qu’en 1905.
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Compte de profits et pertes.
Recettes.
1. Solde actif de 1905. 11 s'éleve a . . « Ir. B1,733. 92

Conformément & la décision de notre Conseil d’administra-
tion, sanctionnée par I'Assemblée fédérale, ce solde a été reporté
4 compte nouveau.

2. Excédent des recetles d’exploitation. Cet excédent est

de ; ; ; ’ ; . ; ' . fr. 45,429,666. 95
Compte 1905. Budget 1906. Compte 1906. Compar. Compar
avee 1905 avee budget

fr. 40,520,424 fr. 38522350 fr. 45429,667 fr. 4 4,909,243 fr. 4 6,907,317
L'augmentation est ainsi de 12,11% sur 1905 et de 17,93%
sur nos prévisions budgétaires. \

Ces différences ont été motivées au cours du présent rap-
port; nous ajoutons que les dépenses de renouvellement a la
charge du fonds de renouvellement avaient été évaluées

a . ; 5 y . ; : ; ‘ : . fr. 6,884,000
tandis qu'en réalité elles ont été mises en charge .
du compte d'exploitation par . ; . 0 . » 6,922,296
La différence de . . fr 38,296

doit étre imputée a l’excédent des recettes dexplmtatlon si I'on
veut obtenir une comparaison exacte avec le budget.

Jusqu'ici, le coefficient d'exploitation a été de:

Pour 1902 (C. F. F. et J. S) : " . . ; ; . . 61,11
» 1903 ; " . . . . : . . . 6553
» 1904 . . . . . . . . . . . 67,68
» 1905 . . . . . . . . . . . . 66,42
> 1906 il est de . 5 65,80

De 1905 a 1906 il y a donc une dlmlnutlon de 0, 69 Cette 1é-
gere amélioration résulte essentiellement de l'extension extra-
ordinaire du trafic en 1906, faute de quoi le coefficient se serait
€levé par suite des augmentations légales de traitement et de
laccroissement du personnel, mesure qu’il aurait fallu prendre
méme sans progression du trafic. Pour peu que ce dernier reste
stationnaire, il faut s'attendre & une augmentation du coeffi-
cient, étant données les dépenses toujours croissantes du per-
sonnel et les fortes contributions & la Caisse de pensions et de
secours des employés.

3. Produit des capilauxr disponibles. Nos capitaux dispo-
nibles ont produit en 1906 . . . .. fr. 4,150,614. 64
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Compte de 1905. Budget de 1906. Compte de 1906. Diminution Augmentation
sur 1903. sur budget.

fr. 5,205,557, fr. 2,486,000, fr. 4,150,614, fr. 1,054,943. fr. 1,664,614,

Il y a donc diminution de 20,26% sur 1905 et plus-value de
66,95% sur les prévisions budgétaires.

Les différences em moins des revenus de nos capitaux dis-
ponibles, comparés a ceux de 1905, proviennent essentiellement
de ce que, par suite de la liquidation du Jura-Simplon, nous
n‘avons plus eu a percevoir l'intérét sur les actions échangées.
Ces différences sont détaillées dans le tableau suivant:

Revenus Revenus Ditiérences
en 1905 en 1906 en 1906
Intéréts des titres en porte- Fr. Fr. Fr.
feuille, y compris le porte-
feuille du fonds de renou- _
vellement . . 2,932317.65 3,218,714.80 -} 286,397. 15
Bénéfice sur réalisations de o
titres et plus-values : 23,695.25  146,843.25 4+ 123,148, —

Bénéfices de change, es-

comptes divers et coupons

prescrits . ’ 95,887. 91 121,445.59 4 25,557, 68
Intéréts percus en comptes-

courants, ?y compris l'in-

térét sur actions J. S.

en 1905) | 2119,971.24 564,428, 08 —1,555,543. 16
Produits du portefeullle de

change . . . . 1,211, 98 81,195.54 -} 79,983. 56
Intéréts divers i s ; 52,473, 03 17,987. 38 — 14,485.65

Totaux 5,205,557,06  4,150,614. 64 —1,054,942. 42

4. Intéréts des capitaux employés a la construction de nou-
velles lignes. Ces intéréts se sont élevés en 1906 & fr. 1,388,058. 3%

Compte de 1905. Budget de 1906. Compte de 1906. Diminution Augmentation
sur 1905. sur budget.

fr. 2417234  fr. 800,000  fr. 1,388,058  fr. 1,029.176 fr. 588,058

La diminution sur 1905 est de 42,57% et la plus-value sur les
estimations budgétaires de 73,50%.
Les différences entre nos évaluations et la réalité se décom-

posent comme suit:
Intéréts de Intéréts

construction  divers de Totaux
du Slmplon construction
Fr Fr. Fr
Estimation budgétaire pour 1906 . — 800,000 800, 000
Intéréts comptabilisés en 1906 . . 943,905 4441 1688 058

Différences -+ 943,905 — 355,347 4- 588,053

La plus-value afférente au Simplon s’explique par le fait que
cette ligne n'a été ouverte a l'exploitation que le ler juin 1906,
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et qu'au moment de l'établissement du budget de 1906 on espé-
rait pouvoir commencer l'exploitation déja le ler janvier 1906.
La moins-value dérive aussi du retard dans l'exécution des
grands travaux de construction.

5. Produil des entreprises accessoires. La navigation a va-
peur sur le lac de Constance a produit en 1906 fr. 165,313. 69

Voir le compte y relatif, page ... du présent rapport.

6. Sommes prélevées sur les fonds spéciaux. Ce sont les
prélevements sur le fonds de renouvellement et ceux effectués
sur le fonds de couverture des anciennes pensions J. S.

a. Préléevements sur le fonds de renouvellement. En 1906,

ils se sont élevés a . . . . . . Ir. 6,922,295, 68
Compte 1£05 Budget 1906 Compte 1906 Compar. Compar.
avec 1905 vee budget

fr. 6,971,280 fr. 6,334,000 fr. 6,922,208 fr. — 48,984 fr' 4 38,296
Il y a ainsi diminution de 0,70% sur 1905 et une plus-value
de 0,56% sur le budget.

Ces prélevements se répartissent comme suit:

Compte Budget  Compte Compar. = Compar.
1905 1906 1906 avec 1905 avec budget
Fr. Fr. Fr. Fr. Fr.

Renouwvellement de ld superstructure.
Ier arrondissement 1,114,674 1,108,000 1,067,956 — 56,718 — 50,044

IIe s 765475 962,000 985335 219860 4+ 23335
1T ; 1,439,899 1,433,000 1,441,949 + 2050 - 8949
Ve > 839213 817,000 1,050,927 -|-211,714 - 233927

4,159,261 4,520,000 4,636,167 -+ 376,906 - 216,167

Renouvellement du matériel roulant :
Locomotives . . . 983,918 1,219,000 1,134,131 150,213 — 84869

Chaudidres . . . . 66515 — 61667 — 4843 —+ 61667
Voitures . . . . . 554,896 535,000 517,666 — 37,330 — 17,434
Wagons . . . . . 978,600 660,000 483213 — 495387 — 176,787
Voitures automotrices —— — 36,230 -+ 56,230 -+ 36,230

9,583,929 2,414,000 2,232,807 — 351,122 — 181,193

Renowvellement du mobilier :

Administration cen-

trale et arrondisse- _
ments I—IV : 228,090 150,000 153,322 — 74,768 4 3,322

Tolal des prélévements 6,971,280 6,884,000 6,922,296 — 48984 - 38,296
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b. Préléevements sur le fonds de couverture des anciennes
pensions J.-S. En 1906, ces prélevements se sont élevés a fr. 97,033

Compte 1905. Budget 1906. Compta 1903, Compar. avee Compar. avec
1905. budget.

fr. 109,325 fr. 120,000 fr. 97,033 fr. —12,290 fr. — 22,967

-~

7. Ressources et rentrées diverses. Elles ont produit en

1906 . g : 5 ; : . y . . fr. 59,039. 41
Compte Budget Compte Compar. avec Compar. avee
1905 1903 1906 1905 budget
Fr. Fr. Fr. Ir Fr.
118,147 20,000 59,039 — 59,108 -+ 39,039

Ces rentrées se décomposent pour 1906 comme suit:
Superdividende pour 1905 de la Compagnie du
Gothard, soit la part échue aux C. F. F. comme
successeurs des anciennes compagnies du Cen-
tral suisse et du Nord-Est suisse . 2 : fr.  15,079. 60

Somme nette récupérée par les C. F. F. sur
les fr. 100,000 volés en 1905 par H. Wydler, re-
ceveur aux bagages, a Winterthour . . » 41,342. 85

Vente d'une source d'eau a la commune de
Flawil . . . . . . . . . » 300. —

Gains sur réalisations de biens-fonds dispo-
pibles s« @« ¢ = 2§ 0w 2w s » » 2,316. 96

Total fr.  59,039. 41

Dépenses.

1. Bonification payée auxr propriétaires de lignes prises a
bail. Nous avons payé en 1906 ; ‘ ‘ . fr. 30,000. —

C’est le prix du bail du Vevey-Chexbres, tel qu'il est budgeté.

2. Intéréts en comptes-courants, provisions, etc. En 19006,

nos dépenses de ce chef ont été de . ; ‘ fr. 609,166. 90
Compte Budget Compte Compar. avec Compar. avec
1905 1906 1906 1905 budget
Fr. Fr. Fr. Fr. Fr.
4,629,810 1,915,000 609,167 — 4,020,643  — 1,305,883

11 v a donc diminution de la somme d’intéréts débiteurs sur

1905 de 86,84% et diminution sur les prév131ons budgétaires de
68,18%.

La dépense de 1906 se décompose comme suif



Intéréts en comptes-courants
Intéréts sur bons de caisse .

Intéréts divers

-

Commissions payées sur coupons et encaisse-

ment de titres

-

Agios, pertes de cours, moins- values de tltres

et divers

3. Intéréts des emprunts consolidés.

s'est élevée a . . )
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ir.

)

7.288. 36
300,685. 50
14,640. 36

-

)

-

56,226. 35

-
-~

»n

| 230,326. 33
fr. 609,166. 90

En 1906, cette dépense

fr. 39,505,387. 45

Compte .Budget Compte Compar. avee  Compar. avee
1905 1906 1906 1905 budget
fr. 35,760,755 fr. 37,090,490 fr. 39,605,387 fr. 4 3,744,632 fr. -} 2,414,897

Le tableau suivant, qui indique les intéréts payés sur cha-
cun des emprunts consolidés, explique les différences en plus de
10,47% sur 1905 et en plus de 6,51% sur nos prévmons budgé-

taires.
Désignation des Compte le
emprunts 1905.
Ir.
Rente 39, des
chemins de fer
1890 . —
Cheminsd.fer féd.

31/2 %, de 1899/02 13,317,990

Budget de  Compte de
1906 1906,
Fr. Fr.
— 2,079,990

Observations.

Reprise” de 1'em-
prunt ensuite de la li-
(quidation du tfonds des
chemins de fer.

Augmentation sur

- compte 1905 fr. 2,432,010

! et

14,770,000 15,750,000

;
t

A reporter 13,317,990

14,770,000 17,829,990

sur
9%0,000.
\Ollb avons émis
en 1905

fr.11,028,000 pr échan-
ge d’actions

budget 1906
fr.

35,000,000 pour he-
s0ins de
constr. et
pr. consoli-
dationdela
dette flot-

tante.

fr. 46 028,000 ensemble.

ut fr. 15,000,000
sur ]esqu?ls nous
ayvons paye l'inté-
rét toute 'annce.

et fr. 31.025,000 sur
lesquelsnousavons
payé un semestre
d'intérét.
n 1906.
. 55,000,000 jouissan-
ce 31 déceinbre 1905
pour la conversion
desemprunts Jura-
Berne-Lucerne et
Briinig 1889 rem-
boursables le 81
mars 1907, besoins
de construction et
ucqnmtmn de ma-
tériel roulant.



66

Dégignation des
emprunts

Report

Rente des CFI
de 1900 . . .
3%, différé CFF
1903 . . . . .

Central-Suisse
40/, 1876

Central-Suisse
4o 1880 ., . .

Central-Suisse
3120 Juin 1894
Central-Suisse
S3'2% Oct. 1894
Nord-Est-Suisse
49/, 1880
Nord - Est-Suisse
D159, 1894 .
Nord - Est-Suisse
3129, 1895 . .
Nord - Est-Suisse
312 9, 1896 .
Nord - Est-Suisse
3'a " 1897
Nord-Est-Suisse
Subvention rive
droite du lac de
Zurich . .
Nord-Est-Suisse
Empr. de sub-
vention Biilach-
Schaffhouse .

Union Suisse 4 9/
I hypothéque.

Union Suisse 49
II¢ hypothéque

Union Suisse 3 et
':)0,'0 (10 1857 .

A reporter

Compt
1905
Fr.

3,000,000
5,250,000

940,191

736,400

1,050,000
1,050,000
120,000
350,000
245,000
1,225,000
367,937

41,950

7,484
894,724
418,468

14,820

e de Budget de

1906
Fr.

3,000,000

5,250,000

924,422

732,067

1,050,000
1,050,000
120,000
350,000
245,000
1,225,000
367,937

32,813

3,910

846,724

424 468

6,607

Compte de
1906
Fr,

Observations.

13,317,990 14,770,000 17,829,990

3,000,000
5,250,000

. Diminution de
T. 15,769 en 1906 sur
924,422 (1905 — Provient de
remboursements de
titres sortis au tirage.

Diminution de
7327067 fr. 4,333 en 1906 sur 1905
— Mé&me ebservation.

1,050,000
1,059,000
120,000
350,000
245 000
1,225,000
367,937

Diminution de

fr. 9,137 en 1906 sur 1905

32’813 — Provient de rem-
boursements de titres
arrivant iv échéance.

3,910 Diminution de
fr. 8,574 en 1906 sur 1905
— Méme observation.
Diminution de
fr. 48,000 en 1906 sur 1903
— Provient de rem-
boursements de titres
sortis au tirage.

Diminution de
fr, 24,000 « n 1906 sur 1903
— Méme obser vation

846,724

424 468

6,607 fI'Dlmmutluu de

. 8,213 en 1906 sur 1905 |

— Méme ob-ervation

29,059,964

30,298,043 33 458,938
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ésignation des Compte de Budget de Compte de .
* er’r;lprunts 1905. 1906. 19606. (bservations.
Fr. Fr. Fr.

Report 29,059,964 30,398,948 33,458,938
ion Suisse 3 ef
Uglcf/’f 1859 . . . 12,623 8,510 8,370  Diminution de
fr. 4,253 en 1906 sur 1905
— Méme observation.
e-Eclépens
Jopgne-BePONS o8l 218574 218574 Diminution  de

fr. 1,207 en 1906 sur 1905
— Méme observation.

Franco-Suisse

28/14 9, 1868 . . 442 350 438,561 438,661  Diminution de
fr. 3,789 en 1906 sur 1405
— Méme observation.

Jura - Berne - Lu-

rne 31291839 1,015,000 1,015,000 477610 Diminution de

cerne 3 /2% ’ " ’ fr. 537,300 en 1906 sur
1905 etybudget 1906 —
Provient de la conver-
sion de fr. 20,472,000 le
31 mars 1906.

Diminution de
fr. 107,703 en 1906 sur
1905 et budget 1906 —
Provient de la conver-
sion de fr. 4,103,000 le
. . 31 mars 1906.
Jura-Simplon

31,9 1894 . . 4,836,037 4,836,037 4,836,037
35,760,755 37,090,490 39,505,387

Briinig 3 1,2 9/ 1889 175,000 175,000 67,297

Comparaison de nos charges d’intéréts.

Compte 1905. Budget 1906. Compte 1906,

Fr. Fr. Fr.
Intéréts en compte- courant, com-

missions, ete. 4,629,810 1,915,000 609,167
Intéréts des emprunts consolidés 35,760,755 37,090,500 39,505,387

Charges brutes . . . 40390565 39005500 40,114,554
Produit des capitaux disponibles
et intéréts de construction . 7,622,791 3286000 5538673

Charges nettes .. . . 32,767,774 35719500 34575881

Sur 1905, I'augmentation de mnos charges d’intéréts est de
fr. 1,808,107; elle est le fait de nos dépenses pour travaux de cons-
truction et de reconstruction, ainsi que de nos acquisitions de
madtériel.

Sur les prévisions budgétaires, il y a une diminution de
fr. 1,143,619; elle s’explique par les faits suivants: en 1906, on a
comptabilisé les intéréts du compte de construction du Simplon
pour 5 mois par fr. 943,900 alors que ce poste n’a pas été prévu
au budget. D’autre part les intéréts de capitaux affectés a des
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constructions nouvelles, budgetés a fr. 800,000 n’'ont donné que
fr. 444,000. Par contre il y a eu une amélioration sensible sur
les produits de capitaux disponibles.

4. Sommes affectées a des amortissements. En 1906, nous

amortissons ; ‘ . w B g . . fr. 5,890,440. 91
Compte 1905. Budget 1906. Compte 1906. Compar. avee Compar. avee
' 1905. mdget.

fr. 5210941  fr. 5538160  fr. 5,890,441 fr. 4-679,500 fr. +352,281

Cet amortissement comprend l'amortissement légal, 1'amor-
tissement des frais d’emprunts, 'amortissement d’'installations
disparues et de dépenses diverses.

a) amortissement légal. 11 se compose de:

la quatrieme annuwité sur capital d’établissement
au 51 décembre 1902, soit le 0538857 v, de

fr. 888,615,022 = fr. 4,793,752, 80
la troisiéme annuité des depenees [(m‘cs en 1903

soit le 0,545081 9y de fr. 12,905,691 = » 70,346. 45
la deuxitme annuité des dépenses fmlcs en 1904 :

soit le 0,526649 %a de fr. 23,717,664 = . » 124,908. 80
la premicre annuité¢ des dopcnses faites en '1905

soit le 0,508340 v/, de fr. 22,044,071 = . . : »  114713.25

fr. 5,103,721. 30

~ Le total des dépenses de 1905, soumises & l'amortissement
en 60 ans, s: calcule comme suit:

Dépenses de coustruction faites en 1905 . . fr. 30,243,560, —
Moins dépenses pour matériel d’exploitation (ma-
tériel roulant et mobilier) . . : A . » 10,999,270. —

fr. 19,244,290, —
Plus le 309, de ces dcpenses pOLlI matériel d’ex-
ploitation . ; : . . . o» 3,299,781, —

fr. 92,544,071, —

b) Amortissement d’installations disparues
oisieme annuité pour 1906 . . . . fr. 280,000, —
c¢) amorlissement des [r ais emprunts
oisieme annuité pouwr Uamortissement des diffé-
nces de cours et frais d'emprunts fr. 116,495, —
Premicre annuité powr 'amor-
s sement du déficit du fonds des
hemins de fer fr. 97154,320:60 = ., » 162,500. — fr. 278,995, —

d) Amortissement de dépenses diverses. Nous
amortissons en outle
1. la valeur de piéces de réserve d’anciens lypes
de I'Union-Suisse, non utilisables fr. 153,155, 33
2. les frais de liquidation des com-
pagnies du Central-Suisse, du Nord-
Est suisse et de ’'Union SUISSB s’éle-

vant & . . ’ : . x . » 74569.28 fr. 227,724.61
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5. Versemenlts dans les fonds spéciaux. Outre l'intérét du ca-
pital de couverture des anciennes pensions J.-S., fr. 24,322. 50, ce
chapitre comprend les versements au fonds de renouvellement,

soit ensemble . i . . . . . fr. 7,084,709. 15
Compte 1905. Budget 1906. Compte 1906, Compar. avee Compar. avee
1905, budget.

fr. 8735070 fr. 8928540 fr. 7,084,709 fr. —1,650,361 fr. — 1,843,831

Malgré les prestations plus considérables du service de la
traction, dues a l'extension du trafic, les versements sont de
18,89% inférieurs a ceux de 1905 et de 20,63% en dessous de nos
prévisions. Cette diminution résulte de l'application du nou-
veau réglement du 28 septembre 1906 concernant le fonds de re-
nouvellement des chemins de fer fédéraux, dont Jles normes
figurent pour la premiere fois dans les versements d’l 1906. Ces
derniers se décomposent comme suit:

1. Pour la superstructure:

a) par metre de voie, longueur
moyenne de Pannée 4,045,100
meétres & 30 centimes . . fr. 1,215,530, —
b) par kilométre de locomotive
ayant circulé sur nos voies
(non compris le service de _
manceuvre) 29,620,719 km.a7ets. » 2,073,450, 35 fr. 3,286,930. 35

2. Pour le matériel roulant.

Par km. de parcours de nos propres machines
ayant circulé sur nos lignes et sur des lignes
étrangéres, y compris les services de manceuvre
et haut le pied, soit:

a) Pourlocomotives 34,772,709 km.

loe. & 47 ets. . , g . fr. 1,634,317.35
b)Pogr voitures 293,573,481 km.
essieu & 0,3 ects. » 880,720, 45

¢) Pour wagons 339,12:2,721' km.

essieu a 0,28 cts. » 949,557. 60 fr. 3,464.595.40

3. Pour mobilier et ustensiles.
242% de fr. 13,325.336.84, état moyen de l'année »  333,133.40

Total des versements fr. 7,084,709.15
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6. Dépenses pour buts divers. Nous avons dépensé en

1906 . . . . : p . . . . fr. 291,204. 98
Compte Budget Compte Compar. avee Compar. avec
1905 1906 1906 1905 budget

fr. 500,085 fr. 112,000 fr. 201,206  fr. — 208,880 fr. 4 179,205
Ces dépenses comprennent les postes suivants:

Déficit d'exploitation de la ligne Wald-Riti . fr. 13,063. 86

budgeté a fr. 30,000. La diminution du déficit

est due principalement a I'augmentation du tra-

fic. La reprise de l'exploitation de cette ligne

par la Tosstalbahn depuis le ler octobre 1906

a aussi influencé heureusement le résultat de

I'exercice 1906.
Subvention a la Société zurichoise de navi-

gation a vapeur y  16,605. 45

~

La subvention qui peut s'élever au maxi-
mum a fr. 18,000, a été budgetée par fr. 12,000.

Perte nette résultant des détournements
commis par F. Burnod, caissier aux entrepots

de Morges y  86,209. 49

-~

Le déficit laissé par cet agent s'est élevé,
frais compris, a fr. 111,240. 34, tandis que la
liquidation de la faillite n’a produit (ue
fr. 25,030. 85.

[Excédent d'intéréts de 1905 du compte :

« fonds des chemins de fer» v 144,305. 18

~

Ces intéréts concernent la Rente 3% des
chemins de fer de 1890 et les actions privilégiées
J.-S. qui appartenaient & la Confédération.
Subventions a des Ecoles de chemins de fer . » 31,021, —

Elles se décomposent comme suit:

St-Gall fr. 11,841
Winterthur ,, 5,900
Bienne , 13,280

r. 81,021

Total fr. 291,204, 98




Comparaison générale du compte de profits et pertes de 1906
avec le compte de 1905 et le budget de 1906.

Différences de
1906 avee budget

Différences de
1906 avec 1905

de 1906
Fr. Fr.
Excédent des recettes d’exploitation + 4,909,243 + 6,907,317
Produit des entreprises accessoires . + 22,652 4+ 85,314
Préléevements sur fonds spéciaux — 61,275 4+ 15328
Subventions pour I'exploitation . — - 66,000
Ressources et rentrées diverses — 59,108 + 89,089
Différences sur recettes . -+ 4,811,512 -+ 6,980,998
Charges nettes d’intéréts -+ 1,808,107 — 1,143,619
Indemnités pour locations de lwneq —- -
Sommes affectées & des amortisse- \
ments 4 679,500 -+ 352,281
Versements dans leq fonds %péclaux — 1,653,006 — 1,844,008
Dépenses diverses. — 208,879 + 179,205
Différences sur dépenses + 625,722 — 2,456,141
Différences sur recettes . -+ 4,811,512 -+ 6,980,998
Différences sur dépenses + 625,722 — 2,456,141
Différences sur soldes —+ 4,185,790 -+ 9,457,139

Il y a donc amélioration sur 1905 de fr.

estimations budgétaires de fr. 9,437,139.

Bilan au 31 décembre 1900,

Le total actif et passif du bilan au 31 décembre 1906 est

4,185,790 et sur nos

t de

fr. 1,238, 339 308. 69 contre fr. 1,201,709,284. 03 au 31 décembre 1905.

Actif.

I. Compte de construction.

Il séleve a fr.

se décompose de la maniére suivante:

Chemins de fer

889,522,056. 76 et

et ins- Matériel Mobilier Totaux
tallations fixes roulant et ustensiles
Ir. Fr. Fr. I'r.
Au 31 décembre
1905. . . . . 720,524,668 140,054,422 12,887,275 873,466,365
Dépenses de
construction en
1906, . 5,276,766 9,902,802 876,124 16,055,692
Au 31 décembre
1906 . . 725,801,434 149,957,224 18,763,399 889,522,057
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Les dépenses portées au compte de construction en 1906 se
répartissent de la maniére suivante:
a. Chemin de fer et installations fixes: .
L g
Extension des voies de la station de Vernayaz 53,379
Loeche 89,930

”

Double-voie Bofflens-Croy . . . . 395,301
" La Conversion Chexbres . . 757,610
Palézieux-Vauderens . 828,071

"

Extension des voies de la station de_ Sonv111e1 67,654
Etablissement d’un bureau de poste transit a

Zurich . . 150,913
Etablissement d’une voie d ‘u'ret a 1'1. St’LtIOIl
de Baden ' : . 125,746
Extension de la statlon de Kﬂlwa,ngen ’ 59,642
5 Turgi . ; 143,003
JOHCthl‘l du Chemin de fer de la Wynen a la,
gare d’Aarau . . . 63,081
Extension de la station de Schonenwerd . 154,939
Suppression de passages & niveau ; . 163,059
Travaux dagrandissement & la gare de
Romanshorn . ; . 76,669
Nouvelle station de mmsement a TI‘llIlIIllS . 70,003
Appareils de manoeuvre centrale des aiguilles
et des signaux i diverses stations . 167,199
Acquisitions de terrain en vue d’extiensions
futures . g ; : . : . 595,843
Divers (réseau eomplet) g : ' . . 1,514,724

A reporter fr. 5,276,766
b. Matériel roulant:

Fr. Fr.
63 locomotives ... 5462208
moins: amortissement de 19 loco—
motives . . . 1,219,496
ey 4GP
157 voitures " . . 4,471,854
moins: amortissement de 52
voifures . . : 539,131
—_— " B98252
360 wagons . 2 . 2,150,900
moins: amortissement de 118
wagons ; . " . 503,347
1,647,553

9,829,988
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moins: amortissement d’une voi-

ture automotrice . : 37,740
9,785,248

Divers . " : ; . ; 117,554
— fr. 9,902,802
c. Mobilier el ustensiles:

Administration centrale . ; 9,108
Ier arrondissement . . . 167,958
II° # y : . 355,058

111e . ... 187,591

IVe & ; i . 156,409

——— fr. 876,124

fr. 16,055,692

11. Travauz de construction inachevés. Au 31 décembre, ce
chapitre s'éleve a . . . 115,852,214. 03

Le tableau ci-apres donne un reésume des 1110chf‘cat10ns sur-
venues durant 'année 19006:

Moutants
Au 31 dée. TAu ot dée. Différences
1905 1906
Fr. Ir. Ir,
Direction générale . ) . . 294,139 599,819 305,680
[er arrondissement (divers) . . 11,107,383 12,691,523 —+ 1,584,140
[Ie Y . . 1,451,966 2443405 -} 991,439
IIie " . : . 2,017,034 2930,703 -+ 913,669
IVe " . . . 95,941,040 6,001,994 + 2,060,954
Ligne du Simplon . : : . 66,355,770 68,280,072 + 1,924,302
Gare de Bale . g : ; . 11,778,331 14,841,625 -+ 3,063,294
. de St-Gall . 3 . . 3,907,515 0 4267437 4+ 360,122
Ligne du Ricken . . . . 500,413 3,795,636 ~]— 3,245,223

101 403,391 11.) 839 214 + 14,448,323

Les différences en plus entre les dépenses au 31 décembre
1905 et celles & fin 1906 résultent de la continuation des travaux
pour les objets suivants:

Direction générale. Construction de locomotives et de voi-
tures & voyageurs.

ler arrondissement. Extension des gares de Renens, Lau-
sanne et Vevey, des stations de Vallorbe, St-Maurice, Chexbres
et des ateliers d’Yverdon; doubles-voies Villeneuve-Aigle, Aigle
St-Maurice, Daillens-Bofflens et Croy-Vallorbe.



Ile arrondissement. Construction de la nouvelle station de
Bettlach, extension de la station de Laufon, suppression de pas-
sages A niveau, nouveau batiment de service a la gare de Berne
et double-voie Aarbourg-Lucerne.

Illc arrondissement. Agrandissement des stations d’Oerli-
kon, Richterswil, Uetikon, Flums et Ddéttingen-Klingnau, exten-
sion des voies et construction de quais a la gare de Zoug, passage
sous voie de la route de Lenzbourg, & Aarau, nouveaux ateliers

2

a Zurich et suppression de passages a niveau.

IVe arrondissement. Double-voie Oberwinterthour-Romans-
horn, construction de la nouvelle station d’Attikon, remplace-
ment du pont sur la Thur prés d'Andelfingen et construction
d'un nouveau chantier de réparation des bateaux a Romanshorn.

Simplon. Travaux de parachévement.

Gare de Bdle. Construction des batiments, acquisitions de
terrain pour l'entrée de la ligne du Jura; passage sous voie de la
route de St-Jacques et abaissement de la ligne BAle-Pratteln.

Gare de St-Gall. Acquisitions de biens-feonds disponibles;

passage sous voie de la Waisenhausstrasse.
Chemin de fer du Ricken. Travaux dans le tunnel.

Dépenses de construction de 19006.

LLe compte de construction a augmenté en 1906 de fr. 16,055,692
Sur le compte des travaux inachevés, l’augmen—

tation est de : ; ) ) n 14,448 823
I.es dépenses pour entreprlses accessoires (lac de

Constance) ont augmenté de . . . ) » 250,835
Pour 1906, les dépenses nettes de construction

s'élevent a . : , ; : . : . Tre 80,755,300

Dans ce montant ne sont pas compris:

Les amortissements pour installations supprimées fr. 279,546
l.es dépenses de parachcvement imputables au-

compte d’exploitation ; » 1,238.370
ainsi (que les amortissements pour matérlel rou-

lant mis au rebut (valeur du matériel retiré

déduite) . . . . . . . . » 2,232,807

Pour 1906, ces dépenses s'élévent a . ) : fr. 3,750,723
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I1I1l. a. Excédent du prix de rachat sur les postes aclifs des
anciennes compagnies. Ce chapitre ne s’est pas modifié en 1906,
fr. 80,971,869. 82

il s'éleve a .

111. b. Dépenses a amortir. Au 31 décembre 1905 ce compte

présentait un solde débiteur de

En 1906, ce chapitre s’est aceru des sommes

suivantes:

Déficit du fonds des chemins de fer fr.

Frais d’émission de fr. 80,000,000 en
obligations 3 ' °% CIF F 1899/1902,
émises en 1905/1906 . . . .o

9,754,320.10

1,632,006.55

Installations disparues :
Vieux pont en fer sur la Thur pres

d’Andelfingen . . . fr.

Vieille remise de wagons ZL Cmre )

Chariot transbordeur a Coire . . »

Piliers en fer du pont sur la Thur
prés d’Ossingen . :

Divers en intéréts et frms

904,060.23
18 536.04
27.543.11

14,421.85
14,985.—

a reporter

En revanche nous avons amorti en 1906:

sur travaux pour extension de gares,

Sme annuité . . fr. 280,000,—
amortissement supplé-
mentaire . . . » 600,000.—

sur pertes de cours et frais d’émis-
sion d’emprunts, 3™ annuité
fr. 116,495.—
I* annuité d’amortis-
sement du déficit du

fonds des chemins
de fer .« . » 162,500, —

et
Divers:
Amortissement de lavaleur de pi¢ces
de réserve d’anciens types de
I’'Union suisse, non utilisables. »
Frais de liquidation des compagnies

du Central suisse, du Nord-Est
suisse et de I’'Union suisse . »

- fr.

880,000, —

978,995, —

153,155.33

74,569.28

Sold e débiteur au 31 décembre 1906

fr. 8,974,103,85

» 11.392,326.65

» 279,546.23

fr. 20,645,976.73

fr. —1,386,719.61

fr. 19,259,257.1
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Dans notre rapport sur les comptes de 1905 nous avons
rappelé que de 1901 a 1905 il a été fait successivement des

amortissements pour une somme de . ‘ . fr. 5,847,095, —
en ajoutant les amortissements effectués en 1906,

soit . . . : ; ; ; : . » 1,386,719. 61
on arrive a un total de . . . . : . fr. 7,233,814. 61

indépendant de I'amortissement légal.

V. Frais dinstallation des entreprises accessoires. Le capi-
tal d'établissement de notre entreprise de navigation a vapeur
sur le lac de Constance s'éleve a . : . - fr. 2,233,316. 69

A fin décembre 1905, le solde de ce compte était de fr. 1,982481.60
Ensuite de 1’acqulslt10n du bateau « Rhein» il a

augmenté de . : . fr. 353,840.—
et pour une armoire a billets . . » 115.15

> 353,955.15
fr. 2,336,436.75
Par contre il a été amorti le 5 9/y de la valeur d’in-

ventaire des bateaux . . . fr. 99,124, —
A ajouter: Produit du matériel retiré
du bateau «Bodan» mis au rebut » 6,456.61

) fr.  105,580.61
Moins: Solde des frais de réparation )
principale du bateau «Sintis»  » 2,460.55

> 103,120,06
fr. 2,235,516.69

V. FFonds disponibles. Au 31 décembre 1906, ce chapitre
s'élevait a . : : . . . . . fr. 130,500,594. 27

L.a comparaison avec le bilan de 1905 fait ressortir les dif-
férences suivantes:

Montants
Au 8L dee. Au 31 dée, Différences
1905. 1906. éveg 1905.
ol o r. P
Caisses . . . 1,036,619 819,952 — 216,667
Portefeuille de chanwe . . - 25219 4 25,219
Dépiots en banque . 14,387,857 15,345,160 - 957,273
Portefeuille de fonds publlcs 5,343,244 12,786,239 4 7433045
Portefeuille du fonds de renou-
vellement. . : . 05455385 58535430 4+ 3,080,095
Biens-fonds dlsponlbles X . 4221204 4,206,740 |- 75,536
Approvisionnements en
matériaux . . ., . 21,573,078 20,939,568 — 633,510
Débiteurs divers . : . 23,691,496 ,098 189  — 18,163,307
Recettes de 'I‘JU'; effectuées par
1906 , .
caisse en 1907 ; ; : 9,197,160 12,223,997 + 3,026,837

134,911,073 130,500,594 — 4,410,479
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Nous donnons a l'appui de ce tableau comparatif les ren-
seignements suivants:

Caisses, Dépdts en banque. Rien & signaler.

Portefeuille de change. Voici le mouvement de notre porte-
feuille d’effets de change comprenant aussi des obligations 3'/2%
J. B. L. et Briinig de 1889 dénoncées au remboursement pour le
31 mars 1907, que nous avons rachetées.

En 1906, il est entré dans notre portefeuille des effets de
change et des obligations dénoncées pour . fr. 13,168,611. 43
Escomptes et différences de cours . : . » 81,195. b4

fr. 13,249,806. 97
Il est sorti du portefeuille des effets encais- ‘
sés pour ; : : ; : : : » 13 294 HRK, 22

Reste au 31 décembre 1906 les obligations ra-
chetées, remboursables le 31 mars 1907 . fr. Y\ 25,218. 75

Portefeuille de fonds publics. Voici le mouvement pendant
I'année 1906:"

Montant du portefeuille au 31 décembre 1905 . . fr. 5,348,244.50
Titres mis en portefeuille:
Repris du portefeuille de la cpisse de secours

et de pensions J. S. . : .o» 1 371,580.—
Repris du portefeuille du fonds deS chemms .

de fer : . . . . . . » 16,956,105.- -

Autres titres mis en 1)01teteulllo .. ... > 401945950

A reporter fr. 27,695,539.—

2loins:
R alisations de Fonds d'Etats, d’obligations de ban-
ques et de titres divers . . fr. 3,726,678.70

Attributionsauportefeuille du fonds
de renouvellement, en complé-
ment ou en remplacement de

titres réalisés . . »  8,290,000.— .
Attributions aux caisses de secours
des anciennes compagnies .o 2974,000.—

—— > 14990,678.70

Reste fr. 12,704,710.30
Plus: différences de cours » 81,578.70

Valeur du portefeuille de fonds publies au 31 dé-
cembre 1906 . . . . ’ : : . . fr. 12,786,289, —




Portefeuille du fonds de renouvellement. Voici le mouvement,
en 1906:

Montant du portefeuille au 31 décembre 1905 . . fr. 55,455,385, —
Attributions de titres provenant du portefeuille de
fonds publies . g : ; . ; . . » 8,290,000.—
Autres titres mis en portefeuille . . . . » 5,075,000, —
fr. 68,820,385, —
Moins :
Réalisations de titres. . . . fr. 10,206,818.55
Différences de cours . . . . 78,086 45
SRS » 10,284,905 —

Montant au 31 décembre 1906 : . . . . fr. 58,535,480.—

Biens-fonds disponibles. La valeur d'inventaire au 31 da-

cembre 1905 était de ; . : . ; . fr. 4,221203.64
En 1906, il a été fait diverses
acquisitions pour . ; . fr.  133,092.18

Et il a été réalisé . " .o» 57,056,11
D’ot une augmentation sur 1905 de &

» 75,536.07
Montant au 31 décembre 1906 . . . . fr. 4,296,739.71

Approvisionnements en matériaur. Leur valeur d’inventaire

était au 31 décembre 1905 de ; . . . . fr. 21,573,078.08
Elle est au 31 décembre 1906 de . . : . » 20,939,568.1
Diminution sur 1905 de . ] . . : . fr.  633,509.92

Débiteurs divers. Montant au 31 décembre 1905 fr. 23,691,495.62
En 1906 a été liquidé le solde de fr. 25,000,000 en
obligations 3!/, %, CFF 1899/1902, compris dans
le montant ci-dessus par . . i . » 18,140,000.—
Reste fr. 5,551,495.62
au 31 décembre 1906, le solde est de . . s 0,028189.46

Diminution des débiteurs sur 1905 . ) . i 23,306.16
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Nous comparons la composition de notre dette consolidée en
1905 et 1906 dans le tableau suivant:

Montants
T T
Emprunts 31 déeembre 31 décembre Différence  Observations
1905 1606 avee 1905
399 Rente. des chemins Fr. Fr. Fr.
de fer de 1890 — 69,333,000 +69,333,000I_f;lp:ijrf:ldnnfrr;jtde 16
liquic[!'alion fiu I?:mds Ee:
chemins de fer,
31/ 9% Chemins de fer
fédéraux de 1899/02 396,028,000 450,037,000 +53,972,000(013]1""i:rég"“ﬂf;el;w:;a
prants 31/20 o JB.L.
el Drunig 4889 rem-
boursables le 31 mars
1907, pour be<oins de
construclion el acqui-
silion de ma'ériel roo-
Jant.
49, Rente CFF 1900 . 75,000,000 75,000,000 —
399 différé CFF 1903 . 150,000,000 150,000,000 —
49y Central-Suisse 1876 23,472,000 23,076,500 — 395,500 :‘;;:‘;;““;;*2';;':' par -
49/, > 1880 18375000 18265000 — 110,000 i
31/2 %o » Juin 1894 30000000 80,000,000 — —
ST > Oct. 1894 30,000,000 30,000.000  —
49/ Nord-Est-Suisse
1880 . . . . 3,000,000 3,000,000 —
3'2 % Nord-Est-Suisse
1894 . : ; . 10,000,000 10,000,000 —
31/2 % Nord-Est-Suisse
1895 ; ; 2 . 7,000,000 7,000,000 -
339 Nord-Est-Suisse
1896 . . . . 35000000 85000000 @ —
3'/2 % Nord-Est-Suisse
1897 i ; : . 10,512500 10,512,500 —
Nord-Iist, subvention
ligne rive droite du
lac de Zurich 1,400,000 1,050,000 — 350,000 rartie arrirée 3
Nord-Est, subvention s Sehemly
Biilach-Schaffhouse . 240,000 120,000 — 120,000 id.
4%/ Union-Suisse,l. hyp. 21,768,100 20,568,100 — 1,200,000 pemboursement par
tirage au sort,
49/, » IT.hyp. 10,911,700 10,311,700 — 600,000 i,
3% » 1857 64,500 11,500 -= 53,000 id.
9% > 1857 176,400 42,300 — 134,100 id.
3% » 1859 88,500 50,500 —- 38,000 i,
5% > 1859 157.200 94200 — 63,000 .
3'/2 °/p Jura-Simplon 189} 158,172,500 138,172,500 —
23/“ 0/0 Franco-Suis‘se 1568 16,]93,100 16,053,400—— 139,700 Remboursement  par

tirage au sort.
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Montants

au au
Emprunts 31 décembre 31 décembre Différence Observations
1905 1906 avec 1905

Fr. Fr. Fr.
3% Jougne-EclépenS . 7,274,(100 7,274:,000 — Jongoe-Eelépens ; Pas

d’amortissement comp-
tabilisé en 4906 paree
que les filres sortis am
tirage en 4905 pour dtre
rembonrsés le 45 arril
1006 ont él6, comme
précédemment,compta-
bilisés1'année du tirage
tandis que pour Ia
premitre fois noums
comptabiliserons  les
titres sorlis en 4906
pour &fre remboursés
le 45 arril 1907 I'année
do remboursement.

312 % Jura-Berne-Lu-
cerne de 1889 29,000,000 8,528,000 —20,472,000 obiigations converties

le 3 '\ymars 4906.

312 % Brunig de 1889 ., 5,000,000 897,000 — 4,103,000 id.
1,018,833,500 1,114,360,200 495,526,700
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I11. Comple d’amortissement. Il se monte a fr. 18,754,896. 50
Au 31 décembre 1905 il était de . . . . » 13,651,175, 20

Augmentation, soit amortissement légal . . Ir. 5,103,721. 30

111. Dettes courantes. Le montant de ce chapitre est au 31

décembre 1906 de. . . . . . . fr. 40,946,304, 94
Voici la comparaison avee 1905 :
Montants
an 2l décembre an 31 décembre
1905 1906 Différences
Fr. Fr. Fr.
Titreset coupons échus 2,132,614 2,669,576 -+ 536,962
Prorata dintéréts . 3,972,260 3,736,058 — 236,207
Caisses de secours et
de pensions . . 279,822 455,094 - 175,272

Cautionnements d’en-

trepreneurs et de .
fournisseurs . : 574,081 631,668 57,587

Remboursement des
actions et bons de

jouissance J.-S. . 48,263,803 306,652 —42,957,151
Créanciers divers . 25,433,886 1,889,339 —23,544,547
; 1905«
Dépenses de Toos Do
glées par caisse en
}g—g?. : . . 38,556,728 31,257,923 — 2,298,805

109,218,194 40,946,305 —68,266,889

Il a été remboursé en 1906 fr. 42,957. 151 en actions et bons
de jouissance Jura-Simplon, y compris fr. 38,575,500 en actions
privilégiées, qui appartenaient & la Confédération.

On a également remboursé en 1906, fr. 23,000,000 en bons de
caisse, compris en 1905 dans les créanciers divers.
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1V. Fonds spéciauxr. Ils comprennent le fonds de renouvelle-
ment et le fonds de couverture des anciennes pensions J.-S.. Leur
montant au 31 décembre 1906 est de . . fr. 59,449,383. 46

Pour renseignements relatifs & ces deux fonds, voir pages
59 et 60 du présent rapport.

V. Solde actif du compte de pr ofzts et pertes Au 31 décembre
1906 il est de . . . . @ . fr. 4828523.79

Sur cette somme nous proposons de prélever

fr. 1,366,852. 07
pour amortir le solde du compte des
dépenses a4 amortir sur travaux
d’extension et de parachévement
(installations disparues). Comme
nous l'avons déja dit dans notre
rapport sur exercice 1905, les postes
qui constituent ce compte sont de
telle nature qu’il est de bonne ad-
ministration de les amortir rapi-
dement. :

Pour couvrir la différence ré-
sultant de la réalisation en 1907 des
obligations 39, différé de 1903, re-
prises des caisses de secours. . »  296,197. 50

Bien que cette perte ne soit
devenue effective qu’en 1907, il nous
parait indiqué de 'amortir déja sur
le produit de 1906.

Pour faire face aux suppléments
de salaire projetés en faveur du
personnel en raison du renchérisse-
ment de la vie . . . . . » 2500,000 —

> 4,163,049, 57

Reste fr. 665,474.22

a reporter & compte nouveau.
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III. Département commercial.

a. Généralités.

1. De nouveaux conirats de camionnage concernant les sta-
tions de Sion, Zofingue et Porrentruy ont été mis en vigueur.
\
2. La halte Veytauz-Chillon a été ouverte au trafic des colis
grande vitesse et de leurs emballages vides.

3. La station de Beltlach a été ouverte, le 1ler octobre 1906,
au service des voyageurs, des bagages, des animaux vivants et
des marchandises. Le méme jour les stations de Menziken et
Miinster (Lucerne) du chemin de fer du Seetal ont été également
ouvertes A l'exploitation. La mise en service de ces diverses
stations a nécessité I'établissement d'une série de suppléments
aux tarifs suisses des voyageurs et des marchandises.

4. La ligne Martigny-Chdtelard, dont les chemins de fer
fédéraux ont entrepris I'exploitation, a été ouverte au trafic le
20 juillet 1906; le service des marchandises n’a été introduit que
le 18 septembre 1906 (sauf en ce qui concerne la ligne de tram-
ways Martigny C.F. F.—Martigny-Bourg). Nous avons établi
les tarifs nécessaires.

5. Le conseil communal de Puidoux nous a demandé de
remplacer le nom de station «Chexbres-Puidoux» par «Pui-
doux » tout court ou du moins par «Puidoux-Chexbres», afin
d’éviter une confusion possible de la station de « Chexbres-
Puidoux » avec celle de « Chexbres-Village ». Nous n’avons pas
fait droit & cette requéte, la majorité des intéressés s'étant dé-
clarée pour le maintien du statu quo lors d’une enquéte instruite
a ce sujet par le conseil d’Etat du canton de Vaud, et la direc-
tion de notre Ier arrondissement s’étant, d’autre part, également
prononcée dans le méme sens.
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6. La nomenclature de tous les réglements, instructions, ta-
rifs el communications de portée commerciale a ¢té remaniée
et publiée & nouveau le ler mai.

7. Nous avons publié une nouvelle carie du réseauw des che-
mins de fer italiens ainsi qu'une liste des stations.

8. Deux fonctionnaires supérieurs de notre administration
et un du chemin de fer du Tosstal ont assisté, au nom de l'as-
sociation de chemins de fer suisses, aux examens finaux de
I'école des chemins de fer de Bienne et de la Verkehrsschule de
St-Gall.

b. Service des voyageurs.

1. Nous avons publié, le ler juin 1906, un VIIIe supplément
a chacune des parties I et II du tarif pour le transport des voya-
geurs, des bagages et des colis exrpress en service interne des
chemins de fer [édérauzr; ce supplément contient des distances
pour le trafic avec Iselle transit, ainsi que les taxes et distances
modifiées pour le trafic avec la nouvelle station de Brigue. Dés
lors nous avons établi, pour le ler janvier 1907, un IXe supplé-
ment aux deux mémes parties de tarif, qui renferme un certain
nombre d'adjonctions et de modifications de distances devenues
nécessaires par suite de la reconstruction de diverses stations.

2. De nouveaux tarifs pour le service direct suisse des voya-
geurs et des bagages ont été introduits pour le trafic avec le
chemin de fer routier Sissach-Gelterkinden, le chemin de fer de
Waldenbourg, le chemin de fer routier électrique Bremgarten-
Dietikon et le chemin de fer du Sernftal.

En outre, il a été établi un certain nombre de nouveaux
tarifs pour le trafic des chemins de fer privés suisses entre euzx
en transit par les lignes des chemins de fer fédéraux, ainsi

by

gqu'un grand nombre de suppléments & des tarifs existants.

3. Dans le trafic avec Uétranger, les tarifs suivants sont en-
trés en vigueur pendant 1'année:

le ler juin, tarif voyageurs et bagages Suisse-Italie par le
Simplon;

le ler juin, tarif pour le trafic voyageurs et bagages Alle-
magne orientale et centrale—Suisse;

le 1ler juin, tarif voyageurs et bagages Angleterre et Pays-
Bas-—Suisse via Cologne;
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le ler mai, tarif voyageurs et bagages France et Belgique—
Autriche, Hongrie, Roumanie, Serbie, Bulgarie et Orient par
I'Allemagne du Sud et I'Arlberg;

le ler mai, tarif voyageurs et bagages Angleterre—Autriche,
Hongrie, Roumanie, Serbie, Bulgarie et Orient par I'Allemagne
du Sud et I’Arlberg;

le ler juillet, une nouvelle édition du tarif des suppléments
de prix a percevoir par la compagnie internationale des wagons-
lits ;

le 1er juillet, le tarif spécial pour le transport des sociétés
anglaises d’excursions se rendant de Londres en Suisse et en
Italie, dans lequel on a inséré des voyages empruntant la ligne
du Simplon;

le ler aofit, tarif voyageurs et bagages Suisse—chemins de
fer de Paris a Lyon et a la Méditerranée, chemins de fer fran-
¢ais du Nord et chemin de fer de Paris-Orléans;

le b aont, tarif international commun G. V. (Est) n® 207 pour
le transport d’émigrants et de leurs bagages de Béile & destina-
tion du Havre, de Boulogne, de Calais et de Dunkerque;

le ler octobre, tarif contenant les suppléments & percevoir
pour déclassements et places de luxe en trafic Suisse—France
via Belfort;

le ler janvier 1907, tarif pour le transport des émigrants et
de leurs bagages de Bale C. I'. . a4 Marseille - St. Charles.

4. La publication de tarifs pour le trafic entre des stations
italiennes, d'une part, et des stations francaises et anglaises,
d’autre part, via Simplon, ayant dt étre interrompue en pré-
vision de la prochaine réforme des tarifs italiens, des taxes voya-
geurs et bagages pour ce {rafic ont été mises en vigueur, le
ler juin, en publiant des suppléments aux tarifs établis pour le
trafic via Modane.

5. La mise en vigueur, le ler novembre, du nouveau tarif
différentiel sur le réseau des chemins de fer italiens de UEtat
avant entrainé une réduction des taxes-voyageurs a destination
de toutes les stations italiennes situées a plus de 150 km. de la
fronticre, il a fallu modifier, pour la méme époque, les tarifs
directs Suisse— Italie via Gothard. Simplon et Modane, ainsi que
tous les tarifs de transit pour le trafic échangé avec 1'Italie.

6. Au cours de la derniére saison des étrangers, un besoin
urgent s'est fait sentir d'établir des billets circulaires a itinéraire
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fire au départ de stations suisses, en particulier de Bdle, et a
destination de Milan, valables a l'aller par le Gothard et au re-
tour par le Simplon, ou vice versa. Les pourparlers engagés a ce
sujet avec les diverses administrations intéressées n’ont abouti
jusqu’ici & aucun résultat par suite de I'attitude prise par la com-
pagnie du Gothard.

7. 11 serait également- tres désirable d'introduire, dans le
trafic entre Paris et 1'Italie, des billets circulaires a ilinéraire
fize, valables a Ualler par le Simplon et au retour par le Gothard,
Modane ou Vintimille, ou inversement. Nos efforts pour arriver
a une entente a ce sujet n’ont pas abouti jusqu’ici.

8. I1 a été convenu avec la compagnie francaise des chemins
de fer de I'Est que les billets d’aller et retour de saison, valables
60 jours, en service avec certaines stations des chemins de fer
francais de I'Ilst et du Nord, et délivrés jusqu’ici seulement
pendant I'été, seraient vendus a l'avenir pendant toute I'année
sous la désignation « Billets d’aller et retour de séjour». Il est
fait exception cependant en ce -qui concerne la relation Paris-
Berne pour laquelle la compagnie P. L. M. n’a pas consenti a
adhérer a l'arrangement ci-dessus. Cette innovation présentera
des avantages notamment pour les stations climatériques d’hi-
ver de la Suisse.

9. Afin de faciliter la visite de I'exposition internationale de
Milan, nous avons introduit, au moyen d'un tarif temporaire,
des taxes réduites pour le transport des voyageurs et des bagages
entre diverses stations suisses et Milan, par le Gothard et par le
Simplon, pour toute la durée de l'exposition.

10. Le Conseil fédéral a pris, en date du 11 juillet 1906, un
arrété interdisant aux entreprises suisses le transport des tzi-
ganes ainsi que des objets leur appartenant.

Les stations des chemins de fer fédéraux ainsi que 'adminis-
tration C. F. F. pour la navigation sur le lac de Constance ont,
en conséquence, recu l'ordre de ne pas accepter de transports de
ce genre.

11. II a été introduit en Allemagne, cette année, un impdi
sur les billets de chemin de fer qui a été percu, a partir du ler
aout, dans le trafic entre stations allemandes (y compris le trafic
de nos stations situées sur territoire allemand: Singen, Arlen-
Rielasingen, Altenburg-Rheinau, Jestetten et Lottstetten) et, a
partir du ler octobre, dans le trafic échangé entre stations alle-
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mandes et étrangeres, ainsi que dans le trafic transitant par des
parcours allemands. La majoration des taxes, devenue néces-
saire par suite de l'introduction de ce nouvel impot, a donné
lieu & des travaux considérables. Cing tarifs voyageurs ont dn-
étre modifiés pour le ler aott et 55 pour le ler octobre.

12. La société zurichoise de navigation ayant élevé, a partir
du ler mai, ses taxes d’aller et retour, la faculté qu'avaient les
porteurs de billets d'aller et retour d’utiliser & leur gré, au re-
tour, le chemin de fer ou le bateau n’a pas pu étre maintenue
sur les mémes bases que précédemment. Il a donc fallu intro-
duire une surtaxe sur les billets de ce genre délivrés par le che-
min de fer, afin de les rendre valables pour le retour en bateau.
I’instruction & 1'usage du personnel des stations et des trains a
aussi été modifiée de maniere a répondre au nouvel état de
choses, puis publiée & nouveau -pour le 15 juin. \

13. A T'occasion de la réédition des tarifs-placards des billets
du dimanche, de plaisir et des billels circulaires des chemins
de fer fédéraux, nous avons, en ce qui concerne le trafic du lac
de Zurich par ¢hemin de fer ou bateau et celui de Berne-Thoune
via Miinsingen ou Belp, augmenté le ler mai le nombre de-
billets valables, au gré du voyageur, sur l'une ou l'autre des
lignes concurrentes.

14. Le nouveau tarif suisse pour le transport de sociétés ot
d’écoles, dont nous avons déja parlé dans notre dernier rapport,
a pu entrer en vigueur le ler avril.

15. Le ler avril également, l'association de chemins de fer
suisses a publié une nouvelle édition du réglement concernant le
transport des colis- express.

16. L.e 1ler avril est en outre entré en vigueur un régle-
ment publié par l'association de chemins de fer suisses et con-
cernant le transport de bateaur a rames et a moleur comme
colis express.

17. Ensuite d'une décision de l'association précitée, le cal-
cul des taxres a percevoir pour le dépét des bagages d main, des
bagages enregistrés et des marchandises, a été modifié le ler avril
en ce sens, que le calcul se fera & l'avenir par 24 heures — &
partir de I'heure de la remise en dépot — et non plus par jour
comme précédemment.
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18. Nous nous sommes fait représenter & la G7e séance de
la commission pour les affaires du service des voyageurs de
I'union des administrations allemandes de chemins de fer, qui a
eu lieu le 7 mars a Munich.

19. Les chemins de fer suivants ont adhéré pendant l'année
au reglement concernant Uoctroi de billets d’employé: chemin de
fer régional des Brenets, chemin de fer Rolle-Gimel, chemin de
fer Orbe-Chavornay, chemin de fer du Wynental, chemin de fer
électrique a voie étroite Allaman-Aubonne-Gimel, chemin de fer
du Sernftal et chemin de fer Martigny-Chatelard.

20, Une instruclion a V'usage du personnel des trains est en-
trée en vigueur le ler mars. Llle renferme des extraits du regle-
ment de transport suisse et d'autres reglements concernant le
service des voyageurs et des bagages, ainsi que des extraits de
tarifs et de conventions et des prescriptions complémentaires
et d’exécution qui s’y rapportent.

21. Le prix des abonnements généraur a été élevé, le ler
janvier 1906, & l'occasion de l'admission de neuf nouvelles ad-
ministrations dans le trafic desdits abonnements. Cette aug-
mentation de prix a eu une influence considérable sur la vente
et les recettes des diverses catégories d’abonnements généraux.

La vente des abonnements a court terme a diminué sen-
siblement; en revanche, elle a augmenté de facon notable en ce
(qui concerne les abonnements annuels qui, eux, n'ont subi, rela-
tivement, qu'une légere élévation de prix. Ont été vendus:

En 1905. En 190i. Différence.
Abonnements généraux de 15 jours 92,099 48,504 — 3,595
» » » 30 » 15,4:71 13,387 e 2,084
» . » » 45 » 1814 4 1814

(mis en vente & partir du 1¢r janvier)
Abonnements généraux de 3 mois 1,527 1,626 4+ 99
» » » 6 » 637 664 — 23
» » »12  » (1 pers.) 5,909 6,973 -+ 1,064
» » »12  »(2pers.) 663 782 + 119
En tout 76,356 73,750  — 2,606

D’autre part, les recettes accusent une augmentation consi-
iérable malgré la diminution du chiffre d’abonnements vendus.
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Elles ont été de:

. Recettes totales Part des C. F. F.

en 1905 ; : . ; : : fr. 6,476,176 fr. 4,759,200
en 1906 . . . . . . »  T,188415 » 5,063,784

augmentation sur 'année précédente fr. 712239 fr. 304,584

22. Le service des billets circulaires suisses combinables ac-
cuse, cette année, une augmentation plus considérable que I'an-
née précédente, ce qui provient vraisemblablement du prix plus
élevé des abonnements généraux. Les recettes ont été de:

En tont Part des C. F.F.

en 1905 . ' . . 4 . ; fr. 1,381,759 fr. 873,169
en 1906 . ) . . . . ; » 1,566,849 » 968,973
augmentation sur année précédente fr. 185,090 » '\ 95,804

Les lignes Nyon—Crassier—Divonne-les-Bains et St-Gall--
Trogen ont été admises & participer a ce trafic.

23. Le rapide et constant accroissement du trafic internatio-
nal se manifeste dans le service des billets combinables de U'union
des administrations allemandes de chemins de fer. Les recettes
ont été de:

‘Entreprises suisses Part des C.F. T,
de transport.

en 1905 . . . . . . . fr. 4541942  fr. 2,469,338
en 1906 . . . . . . . > 33%72 » 2,941,248

augmentation sur 'année précédente fr. 843,810 fr. 471,910

La ligne Nyon-Crassier-Divonne participe & ce trafic depuis
le ler juin.

La durée de validité de ces billets a été portée, & partir du
ler novembre, & 60 jours pour les vovages de 600 & 3000 km., a
90 jours pour les voyages de 3001 & 5000 km., et & 120 jours pour
les vovages de plus de 5000 km.

24. Les récapitulations ci-apreés indiquent le développement
des affaires faites par la maison Th. Cook & Son, a Londres,
et le bureau de voyages de la ligne Hambourg-Amérique, a
Berlin:

Ces bureaux ont vendu:
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Thos. Cook & Son, @ Londres:

en 1905 pour . ; : 5 ; . . . : . fr. 702,085
en 1906 pour . " . : : : : ; . ! » 877,163
augmentation sur 'année précédente . ; . . fr.. 175,078

Le bureau de voyages de la ligne Hambourg-Amdérique, & Berlin :

en 1905 pour . . . . . : . . . . fr. 144,897
en 1906 pour . ; ' ’ i ’ : ’ . . » 112,297
diminution par rapport & ’'année précédente . . fr. 32,600

25. Le trafic de nos agences & Londres et a Paris s'est dé-
veloppé, cette année, d'une facon trés satisfaisante.
Les recettes ont été:
a l'agence de Londres:

En tout.  Billets suisses internes
(Abonnements généraur, billets
a taxes normales, elec.)

en 1905 . . . . . . fr. 250,845 fr. 116,962
en 1906 . . . . . . » 353465 > 125,045

augmentation sur l'année précé-
dente . o " : . fr. 102,620 fr. 8,083

a Vagence de Paris:

En tout. Billets suisses internes
(Abonnements généraux, billels
4 taxes nmormales, elc.)

en 1905 . . . % . fr. 591,615 fr. 238,091
en 16 . .« . i = » 716,156 > 341,857
augmentation surl’année précédente fr. 124,541 fr. 103,766

26. Le Département fédéral des chemins de fer a rappelé A
l'association, le 3 février 1906, que le Conseil fédéral a arrété, le
15 avril 1902, que les officiers, sous-officiers et soldats entrant
au service en cas de mobilisation doivent étre transportés gra-
tuitement et sans billet & la place de rassemblement de leur
unité. Les administrations de chemins de fer et de bateaux a
vapeur toucheraient alors de I'Etat des indemnités en bloc.
L’association était invitée a prendre les mesures nécessaires en
vue de l'exécution de cet arrété. l.e Département a communicqué
en méme temps que le Département militaire désirait voir I'arrété
prérappelé complété en ce sens que le transport des chevaux
d'officiers et de cavalerie & des distances de plus de 20 km, des
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domestiques accompagnant les chevaux d’officiers, du bagage
des officiers et des cycles des velocipédistes, puisse s'effectuer
sans titres de transport.

Apres que la question eut été discutée au sein de l'asso-
ciation et avec le Département militaire, le Conseil fédéral a
pris, le 27 novembre 1906, I'arrété dont la teneur suit:

1° Toutes les entreprises de transport (chemins de fer a
voie normale et & voie étroite et bateaux & vapeur) sont tenues,
en cas de mobilisation sur le pied de guerre, de transporter
gratuitement et sans billet ou bon, au lieu de dépdt de leur
équipement ou a la place de rassemblement de leur unité, les
officiers, les sous-officiers et les soldats entrant au service.

2° Devront étre transportés de la méme maniére, en cas de
mobilisation, le bagage des officiers et les vélocipedes des vélo-
cipédistes, de méme que, si la distance dépasse 20 kiS)métres,
les chevaux des officiers, les chevaux de cavalerie et les domes-
tiques accompagnant les chevaux des officiers.

3° L’'uniforme ou le livret de service sert de justification
aux militaires pour le droit au transport. Les militaires font
valoir ce droit auprés du personnel des trains.

Les récépissés pour bagages et vélocipédes, ainsi que les
feuilles de route pour chevaux, seront délivrés gratuitement.

4° Pour ces transports, les compagnies de chemins de fer
et de bateaux & vapeur seront indemnisées par la Confédération.
Ces indemnités seront calculées par le commissariat central des
guerres, qui se basera sur les états nominatifs des unités com-
plétés a cet effet et sur le tarif militaire pour le service de
guerre.

On comptera:

«) pour le bagage des officiers non montés, 30 kg. par officier;
pour le bagage des officiers montés, 60 kg. par officier;
b) pour chaque vélocipede, 20 kg.
Le bagage des domestiques est transporté dans les wagons
a chevaux et n'est pas porté en compte.

5 Le présent arrété entrera en vigueur le ler janvier 1907,
il abroge l'arrété du Conseil fédéral du 15 avril 1902.

7. Pour permettre d’effectuer plus rapidement les expédi-
- tions de vélocipédes, 'association de chemins de fer suisses a
adopté, le ler juillet 1906, les poids normaux suivants:
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a. pour un bicycle & un siége . . ; : : : . 2) kg
b. » » » a deux siéges : . . : : . 30 »
c. » » tricycle & un siege . : . . ) ) .40 »
d. » > » a deux sieéges " . . . . .50 »
e. » une bicyclette & moteur et & un siége ; ‘ .70 »

Toutefois, si le consignataire demande expressément qu’on
pese le vélocipede et si ce pesage peut s'effectuer sur la bascule
de la station, la taxe devra étre calculée d’apres le poids réel de
la machine.

¢. Service des animaux vivants.

Le Conseil fédéral suisse a déclaré, le 18 avril 1906, que l'af-
franchissement obligatoire qui était prescrit pour les transports
de bétail est inconciliable avec le 2e paragraphe de l'article 12
de la loi fédérale du 29 mars 1893 concernant les transports par
chemins de fer et bateaux a vapeur, et il a invité les chemins
de fer fédéraux, en leur qualité d’administration en charge de
I'association de chemins de fer suisses, & lui soumettre le plus tot
possible un projet de revision des dispositions y relatives du
reglement de transport des entreprises suisses de chemins de fer
et de bateaux & vapeur, ainsi que du tarif pour le transport
d'animaux vivants.

Cette profonde modification d'un mode de procéder (qui
avait toujours été en usage a fait I'objet d’une longue correspon-
dance et de nombreuses discussions dans les conférences coim-
merciales; aussi les nouvelles dispositions n’ont-elles pu étre sou-
mises que vers la fin de I'année a I'approbation du Département
des chemins de fer. Aux termes de ces dispositions, il sera loi-
sible a l'expéditeur d’animaux des especes chevaline,. bovine,
ovine, porcine et caprine, de volaille vivante, ainsi que de chiens
enfermés dans des caisses ou autres emballages, soit de payer le
prix de transport lors de la consignation des animaux, soit de
les expédier en port di, payable par le destinataire a la gare de
destination lors de la livraison. On pourra faire des expéditions
de ces mémes animaux contre remboursement. Pour tous les
autres animaux, notamment pour les bétes sauvages, y compris
les ménageries enticres, l'expédition n’aura jamais lieu qu'en
port payé et on n'admetira pas d’envois contre remboursement.
Les envois en port payé qui ne sont pas grevés de rembourse-
ment se feront comme auparavant avec un bulletin de trans-
port que délivrera la gare expéditrice. En revanche, les envois
en port du ou grevés d'un remboursement ne seront expédiés
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au'avec une lettre de voiture, et les animaux enfermés dans des
emballages ne pourront étre transportés qu'avec une lettre de
voiture de grande vitesse.

d. Service des marchandises.

1. Nous avons décidé d'établir un tarif exceplionnel pour
le vin, le mout et le vin en f[ermentalion par chargement
de 6000 kg. Toutefois, nous n'avons pas pu publier ce tarif jus-
qu'ici, les pourparlers engagés avec les chemins de fer privés
au sujet de leur adhésion & ce dernier ayant duré plus long-
temps qu'on ne le prévoyait. Ces pourparlers touchent cepen-
dant & leur fin et c’est avec plaisir que nous constatons que la
plupart des chemins de fer privés ont également adopté les bases
de taxe réduites que nous avons concédées. \

2. Un tarif exceptionnel pour plantes vivantes a été porté a
la. connaissance des administrations de l'association de chemins
de fer suisses, qui ont été invitées & nous faire savoir si elles y
adhéraient. Apres de longs pourparlers, la plupart des chemins
de fer privés s’y sont déclarés disposés.

3. Afin de faciliter les rapports entre les fabricants et les
maisons d'exportation, nous avons mis en vigueur le tarif ex-
ceptionnel n” 45 pour les transports de fonds a broder, de fil et
de broderies brutes en provenance et a destination de St-Gall. Ce
tarif prévoit un mode d'expédition et de décompte simplifié.

% Les modifications suivantes ont été apportées aux divers
tarifs exceptionnels:

a) I'article « morues dessalées » a été admis dans le tarif
exceptionnel n® 3 pour denrées alimentaires en service accéléré;

b) le transport de beurre emballé sans glace dans des pa-
niers a été admis aux conditions du tarif exceptionnel n° 4;

c) la liste des articles soumis au tarif exceptionnel n° 14
pour engrais a été complétée par 'admission de l'article « pierre
calcaire en poudre »;

d) les mots « déchets terreux de betteraves a sucre et résidus
(boues de défécation, écumes de sucrerie) au départ d’Aarberg »
ont été insérés dans le tarif exceptionnel n® 42 pour betteraves a
sucre et cossettes & destination et en provenance d'Aarberg;

e) la liste des articles soumis au tarif exceptionnel pour fer,
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etc. au départ de Gerlafingen et 4 destination de la Suisse occi-
dentale a été augmentée.

5. Un nouveau tarif est entré en vigueur dans les divers tra-
fics +llemands-suisses. Il contient des taxes applicables au trafic
enfre les administrations allemandes de 'union sud-ouest-alle-
mande—suisse, d'une part, et le Gothard, d'autre part.

6. En ce qui concerne l'union de chemins de fer austro-
hongroise - suisse, une nouvelle édition du tarif pour le transport
des marchandises en grande et petite vitesse entre certaines sta-
tions hongroises, d'une part, ¢t ceriaines stations suisses, d'autre
part, est entrée en vigueur. En outre, il a été publié également
une nouvelle édition du tarif général pour le trafic avec la Bo-
héme, la Moravie et la Silésie et 'on a continué a répartir les
taxes dont le partage n'était pas encore fait.

7. En ce qui concerne l'union austro-hongroise—francaise
-qui comprend le trafic avec les chemins de fer francais de I'Ist,
les tarifs exceptionnels pour bois, chevaux et moutons, ont été
calculés a4 nouveau. En outre, une nouvelle édition des condi-
tions réglementaires, des prescriptions générales de tarif avec
classification des marchandises, des tarifs généraux et des tarifs
-exceptionnels pour céréales, est entrée en vigueur.

8. Un nouveau fascicule I, partie B, des tarifs internatio-
naux franco-allemands (trafic a4 destination et en provenance
des chemins de fer de I'Alsace-Lorraine et en transit par ces
lignes) est entré en vigueur le ler mars 1906. Il contient les pres-
criptions générales de tarif et la classification des marchandises
et s’applique aux expéditions de marchandises entre Delle fron-

ticre et Bdle, effectuées selon le tarif Petit-Croix frontiére et
Delle frontiere—Béle.

9. Un nouveau tarif marchandises pour le .{rafic avec la
France échangé entre Delle frontiére, d'une part, et les stations
des C. F. F. ainsi que tous les chemins de fer privés suisses &
voie normale, d’autre part, est entré en vigueur le ler aott 1906.

En outre, il a paru une nouvelle édition du tarif commun
‘n" 411 pour pierres brutes ou légérement ébauchées, du tlarif
pour le (ransport en grande vilesse des denrées alimentaires
‘Suisse-Paris via Delle et Petit-Croix et du tarif commun in-
ternational de transit n® 400 pour le transport de marchandises
-de toute nature Bdle—ports de mer du nord de la France.
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10. Nous cherchons a nous entendre avec le P.L. M. pour
créer un tarif marchandises direct P. L. M.—Suisse. Nous avons
soumis & cet effet des propositions a cette compagnie.

11. La 1re partie, division B, du tarif marchandises de
Tunion néerlandaise- allemande (Prescriptions générales de tarif
et classification des marchandises) a été publiée & nouveau le
15 juillet 1906 et déclarée valable, & partir du 20 juillet, égale-
ment pour le trafic avec Bale C. F. F. via Delle.

12. Les chemins de fer anglais du Sud-Est et de Chatham
ont dénoncé, pour le ler juillet 1906, le contrat de communauté
et le tarif concernant le trafic de grande vitesse Bdle-Londres.
Les négociations entamées a ce sujet entre les diverses adminis-
trations intéressées ont abouti & une entente, aux termes de la-
quelle le tarif grande vitesse Bdle-Londres reste en vigugur jus-
qu'a nouvel ordre. En revanche, il a été procédé a une nouvelle
répartition des taxes pour les parcours continentaux.

~ 13. Dans le trafic suisse-italien, les tarifs communs des lignes
du Gothard et du Simplon sont entrés en vigueur le jour de l'ou-
verture de la ligne du Simplon.

14. En ce qui concerne le {rafic marchandises francais-italien,
les tarifs communs des lignes du Mont-Cenis et du Simplon ont
donné lieu & de longs pourparlers. L’élaboration de ces tarifs a
exigé bheaucoup de temps par suite des systéemes de tarif diffé-
rents adoptés par les chemins de fer francais, suisses et ita-
liens. D’autres causes encore, entre autres la longue gréve des
typographes de Paris, sont venues retarder ce travail. Néan-
moins il a été possible de mettre en vigueur, le ler janvier 1907,
le tarif avec le P. L. M., lequel a paru en une édition italienne
en Italie et en francais en France. Ce tarif s'étendra dans un
avenir plus ou moins rapproché aux lignes des autres chemins
de fer francais. Quant aux articles qui entrent ici principale-
ment en ligne de compte, on établira & leur effet des tarifs ex-

ceptionnels.

15. Dans le trafic allemand—sud francais, i1 a été tenu
compte de notre droit de participer a ce trafic selon le principe de
la distance la plus courte en appliquant les mémes bases de taxe
que les chemins de fer allemands (comp. rapport annuel 1905,
II1 d, 20f, page 92). Il a été établi & cet effet des suppléments
de tarif.
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16. I1 a été apporté les modifications suivantes au réglement
de tmnspmt des P'ntwpnscs suisses de chemins de fer et de ba-
teaur a vapeur:

a) Les prescriptions pour l'emballage du permanganate de
potasse, prévues sous le numéro d'ordre XIII a de I'annexe V,
étant devenues superflues, ont été abrogées.

h) Le numéro d'ordre XXXVa a été complété par de nou-
velles prescriptions pour le transporct et Iemballage de cartouches
métalliques pour pieces de campagne.

¢) Les mnouveaux explosifs de sureté « Telsit A», « Telsit
C» et « Urit» ont été admis a figurer au numéro d’'ordre XXXV c.

d) A T'annexe XI, 'le ler novembre (Toussaint) a été déclaré
jour férié pour la station de Rheinfelden, et les jours de féte de
Ia Purification, FFéte-Dien, Assomption et Toussaint déclarés
jours fériés cantonaux pour les stations d’Aesch, Ettlngen Ober-
wil et Therwil.

e) L'annexe V a été complétée en ce sens que l'acétylithe
(carbure de calcium imprégné) est admise au transport sous les
conditions prévues pour le carbure de calcium sous chiffre
XLIX b.

17. Le troncon Reinach-Miinster du chemin de fer du Seetal
suisse et la ligne a voie étroite Martigny-Le Chatelard ont été
soumis a la convention internationale sur lc transport de mar-
chandzses par chemins de fer.

18. 11 a été publié un XIe et un XIIe supplément a la liste
des objels aurquels la convention internalionale sur le trans-
port de marchandises par chemins de fer n'est pas applicable.

Il a paru également une nouvelle édition de la liste des
lignes de chemin de fer auxquelles la convention est applicable.

19. Les cartouches métalliques pour piéces de campagne ont
été soumises aux prescriptions spéciales pour les matiéres explo-
sibles, prévues a l'article 16 des prescriptions générales de tarif
et classification des marchandises des chemins de fer suisses.

20. Nous avons accordé, sur demande et apres un examen
approfondi, les réductions de tares suivantes:

a) pour Uexportation:

1. de ferro-silicium et de ferro-chrome, leq mémes réductions
que pour le carbure de calcium;



99

2. de cendre de pyrite d'Uetikon a Bdile C. F. F.;

3. de chaux vive par chargements de 10,000 kg. au départ
de Netstal et & destination de Rheinfelden - gare badoise;

b) pour Uimportation de betteraves a sucre, la fabrique de
sucre d’'Aarberg s'étant vue obligée, par suite de l'insuffisance
de la culture indigéne de la betterave, d'importer de ces produits
de I'étranger (France et Alsace), afin d'obtenir tout le rendement
qu'elle est en mesure de retirer de son industrie. Toutefois cette
faveur a été concédée a la condition que la culture suisse de la
betterave mn’en subisse aucun préjudice c’est-a-dire seulement
pour la quantité de betteraves qui est nécessaire a la fabrique
en sus de la quantité produite en Suisse;

c) dans le trafic interne:

1. pour le transport de pierres brules non taillées de Grel-
lingen et d’Aesch a destination de Bale C. F. F. et Béle-St. Jean;

2. pour le transport d'acide sulfurique d’Uetikon & destina-
tion des gares du nord et de l'est de la Suisse, ainsi que de Fri-
bourg; afin‘de permettre de soutenir plus facilement la concur-
rence des produits de fabrication étrangere;

3. la gratuité de transport pour les dons en faveur des vic-
times de Uincendie de Scheid (Grisons);

4. la gratuité du transport au retour pour le matériel de ca-
serne (literie, etc.) envoyé a Berne & l'occasion de la féie fédé-
rale de gymnastique, moyennant présentation de la lettre de voi-
ture attestant que le transport a 1'aller s’est effectué a plein tarif.

21. Parmi les affaires traitées dans les conférences commenr-
ciales de TUassociation de chemins de fer suisses, nous citerons
les suivantes: .

a) une nouvelle demande tendant & ce que les «lattes can-
nelées » soient soumises au tarif spécial III, a di étre rejetée en
raison des taxes en usage pour les autres bois débités cannelés
(tarlf spécial II);

b) une requéte tendant 2 ce que les bAches appartenant &
des particuliers soient transportées gratuitement au retour en
grande vitesse et non seulement en petite vitesse, a été repoussée
pour des raisons d'ordre économique et de tarif;

c) il a été établi des prescriptions particulieres pour le
transport de cartouches métalliques pour pieces de campagne;
ces prescriptions seront introduites dans I'annexe V au regle-
mient de transport suisse; :

d) on a discuté la question de I'établissement de prescrip-
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tions pour l'emballage de la farine fourragere dénaturée a la
resaniline, prescriptions qu’'on introduirait éventuellement dans
I'annexe V au réglement de transport, si les inconvénients résul-
tant de la poussiere de cette farine venaient & se répéter. -
Nous avons interdit de procéder & la dénaturation dans les lo-
caux et sur les quais de nos stations frontieres pour diverses
raisons se rattachant tant a I'exploitation qu'au droit de trans-
port;

¢) les graisses végétales rectifiées qui s’emploient comme
succédanés du beurre ont été admises dans le tarif exception-
nel suisse n° 3 pour le transport des denrées alimentaires en ser-
vice accéléré;

f) pour permettre aux industriels du pays de se procurer
plus facilement les farines de sagou et de tapioca qu’ils em-
ploient volontiers, depuis quelques temps, dans la fabrication.de
I'amidon et de la dextrine, la farine de sagou et de tapioca a été
insérée parmi les articles compris sous la désignation « amidon »
du tarif spécial I dans la classification des marchandises des
chemins de fer suisses;

g) pour tenir compte d’'un veeu exprimé par des industriels,
nons avons fait rentrer les articles « plomb en plaques, plomb
laminé, tole, tuyaux, fil de plomb» parmi les marchandises a
transporter en wagons fermés;

) une demande tendant & ce que les taxes du tarif spé-
cial II soient accordées aux fibres d'aloés en corde a dii étre re-
jetée eu égard a la tarification en vigueur pour d autres especes
de chanvre tordu;

) la société par actions Bohler Fréres & Cie., a Vienne, a
été autorisée, apres avoir signé un revers général et fourni une
caution de 100,000 francs, & remettre des cartouches de dynamite
au transport sur les chemins de fer suisses & voie normale;

k) il a été fait droit & une requéte de la société suisse des in-
dustries métallurgiques, & Bale, tendant & faire figurer I'article
laine de plomb dans le tarif spécial I.

22. L’association de chemins de fer suisses a élaboré une ins-
truction concernant l'exécution de I'ordonnance du Conseil fédé-
ral relative a la statistique du commerce de la Suisse avec
étranger, du 17 novembre 1905.

23. La Direction générale des douanes_suisses nous a donné
ccnnaissance d'une pétition de la sociélé suisse du commenrce et
de lindustrie, adressée au Département fédéral des douanes et
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tendant a ce qu'il soit annexé a Uavenir a chaque letire de voi-
ture accompagnant des expéditions provenant de Uétranger une
quitltance spéciale et exacte des droits payés a Uentrée en Suisse,
afin de permettre au destinataire de s’assurer de l'exactitude des
frais de douane prélevés. Jusqu'ici les droits de douane payés a
I'entrée ont été souvent indiqués sur la lettre de voiture au
moyen d'un timbre spécial, mais sans qu’'il fat fait mention du
poste du tarif douanier d'usage entrant en ligne de compte. Or,
la requéte en question exige une modification de la déclaration
incombant en partie & nos stations frontiéres et qui est établie
lors du dédouanement des marchandises a leur entrée en Suisse.
Cette modification consisterait donc dans I'obligation d’établir
a l'avenir, pour chaque lettre de voiture, une déclaration spéciale
pour l'importation, alors qu'il était possible jusqu’a maintenant
de réunir, sur un seul formulaire de déclaration, plusieurs ex-
péditions par lettre de voiture. — Apreés avoir engagé a ce sujet
des pourparlers avec la Direction générale des douanesy le Con-
seil fédéral a, par arrété du 16 novembre 1906, décidé de modi-
fier I'article 39 du reglement d'exécution pour la loi fédérale
sur les douanes, en ce sens qu'a partir du ler janvier 1907 les
stations frontieres doivent remettre aux bureaux des douanes
une déclaration pour toute expédition de marchandises soumises
a des droits d'entrée. lLa réunion de plusieurs expéditions sur un
seul formulaire de déclaration (déclaration collective) n’est plus
permise que pour les marchandises de méme nature, expédiées
par wagons complets et soumises a une seule et méme taxe doua-
niere, et pour les marchandises en grande vitesse sujettes a
une prompte détérioration et dont l'expéditeur désire la ré-
expédition par les trains correspondants. La direction générale
des douanes peut permettre des exceptions pour les transports
d’animaux vivants, lorsqu’elle en constate le besoin.

24. Parmi les conférences internationales qui ont eu lieu
pendant l'année et auxquelles nous nous sommes fait représen-
ter, nous mentionnons les suivantes:

a) Conférence de T'union nord allemande—suisse, & Nurem-
berg; conférence de 1'union allemande—sud francaise, 3 Paris,
et conférences générales des unions allemande—italienne et sud
austro-hongroise—allemande, & Bullay sur la Moselle; ces diver-
ses conférences se sont occupées des affaires courantes des unions
en question.

b) Conférence de 'union austro-hongroise—suisse, a Buda-
pest, au cours de laquelle on a liquidé principalement certaines
contestations qui s'étaient élevées lors de 1'établissement des ta-
bleaux des parts.
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2 SN T @ oat) i B ¢+ 4 4 At 1ty
.. ¢) Des représentants des chemins de fer i. r. de JEtat autri-
chien, des chemins de fer de Paris & :.Lyon et a la Méditerranée
et .des chemins de fer fédéraux,ont tenu, & Vienne, une, confé-
rence ou, l'on a discuté la question,de U'établissement de rapports
direcls de trafic, par la Suisse,.entre les chemins, de fer austro-
hongrois, d'une part, et les chemins de fer de Paris a Lyon el d
la Médilerranée, d’auire part. lLes pourparlers. a ce sujet ont
été poursuivis dans une nouvelle conférence qui a eu lieu & Paris
et a laquelle, outre les chemins de fer précités, les, autres, che-
mins de. fer austro-hongrois et les chemins de. fer royaux de
I’'Etat. de Baviere avaient été invités a participer. On y a dé-
cidé la création d'une union austro-hongroise—sud francaise, qui
se composera des chemins de fer, de Paris & Lyon et a la Médi-
terranée, des chemins de fer fédéraux, du Jura neuchatelois et
des chemins de fer autrichiens et hongrois.

d) Conférence ordinaire de l'union austro-hongroise—fran-
caise, 4 Paris, a laquelle on s’est principalement occupé de
contestations qui s'étaient élevées a propos des compensations
en especes.

~e) La commission permanente allemande de tarifs a tenu
trois séances, une a4 Berlin, une & Garmisch et 'autre a Lugano.

-

Nous nous sommes fait représenter a toutes les trois.

25. Un certain nombre de commercants et de maitres d'état
de Zurich ont demandé que la stalion de Zurich-Letten soit
ouverte, sinon a tout le trafic des colis de détail de petite vitesse,
tout au moins & celui des colis n’excédant pas le poids de 200 kKg.
par expédition. Nous avons fait droit a cette requéte en ce sens
que nous avons attribué a cette station la méme compétence en
matiere d’'expédition qu’a celle de Zurich-Enge, c’est-a-dire qu'in-
dépendamment des colis de détail en grande vitesse elle pourra
aussi accepter ceux de petite vitesse, a condition que la manu-
tention de ces marchandises puisse se faire sans moyens méca-
niques.

a
a

26. Des commercants et des industriels de Bale ont demandé
'aménagement de la gare aur marchandises de Bdle-St. Jean
pour le service de grande vilesse, en disant que la grande dis-
tance entre le bureau d'expédition des marchandises G. V. et la
gare principale occasionne des retards considérables. En exa-
minant cette requéte, nous avons trouvé qu'on rencontrerait des
difficultés extraordinaires en voulant porter remeéde a la situa-
tion. La Direction générale des chemins de fer d’Alsace-Lorraine
a déclaré, en particulier, que des considérations douaniéres
I'obligeaient & se prononcer contre l'organisation du service de

SR
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grande vitesse a Bale-St. Jean. Nous nous sommes donc vus
dans la nécessité d'écarter la requéte.

27. D'accord avec les autres administrations intéressées au
reglement du ler aout 1895 concernant les réductions de taxe
accordées pour le transport des objets destinés aux expositions,
nous avons concédé certaines faveurs exceptionnelles dérogeant
aux dispositions de ce réglement, mais que nous estimions justi-
fiées par les circonstances, pour le retour en Suisse et en transit
par la Suisse des objets ayant figuré & 'exposition internationals
qui a eu lieu a Milan & l'occasion de la mise en exploitation du
tunnel du Simplon. Ces faveurs spéciales sont les suivantes:

a) le délai de 6 semaines pour la réexpédition en franchise a
été élendu a 3 mois, a compter du jour de la cloture de
I'exposition;

b) on a renoncé, sous certaines conditions destinées\a pro-
téger les chemins de fer contre les abus, a exiger pour le
transport au retour la production des letlires de voiture pour
le transport a Ualler et des bulletins d'acceptation joints
aux lettres de voitures;

¢) on a autorisé le retour gratuit par charges particlles, étant
entendu que les marchandises transportées a l'aller aux
taxes pour wagons complets devaient aussi pour le retour
étre présentées au transport en chargement complet.

28, La société des tramways lausannois s'est chargée de
transporter, dés la gare de Renens et a cetle gare, les marchan-
dises destlinées aux stations du chemin de fer Lausanne-Echallens
ou provenant de ces stations, ce qui a permis de supprimer le
service de camionnage qu’avait organisé ce chemin de fer entre
Lausanne C. F. F. et Lausanne L. E. Il résulte de ce mnouvel
état de choses qu'il est nécessaire, actuellement, d’acheminer
d'une maniere générale sur Renens les marchandises & destina-
tion de la ligne & voie étroite L. ., lorsque la lettre de voiture
ne porte pas une indication contraire.

e. Contrdle des recettes et décompte.

1. A teneur de l'article premier du réglement concernant la
création d'un bureau de compensation des soldes de Uassociation
de chemins de fer suisses, la dite association confie ce bureau

2

tous les deux ans a l'une des administrations de l'association.
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C'est le chemin de fer du Gothard qui en a été chargé jusqu'ici.
La derniére période administrative ayant pris fin le 31 décem-
bre 1905, I'administration du chemin de fer du Gothard s'est
déclarée, sur notre demande, disposée a se charger des affaires
du bureau en question pour une nouvelle période de deux ans,
scit pour 1906 et 1907.

2. I1 a été publié une instruction uniforme concernant le
dépdt des bagages a main dans les gares. Klle abroge et rem-
place les prescriptions édictées ci-devant sur la matiére par les
administrations de chemins de fer privés.

3. L’ouverture de la ligne du Simplon a nécessité 1'établisse-
ment de principes applicables au trafic des marchandises en ser-
vice direct avec I'Italie par le Simplon. Les prescriptions en
vigueur pour le trafic par le Gothard ont été étendues au trafic
par le Simplon et consignées dans une instruction concernant
Vexpédition, la comptabilité, le décompte et le réglement des
soldes dans le trafic marchandises italo-suisse par le Gothard
et le Simplon, instruction dont le projet a été examiné et dis-
cuté dans une conférence des chefs de controle des administra-
tions intéressées.

D'autre part, mentionnons encore a ce sujet l'établissement
d’'une instruction commune concernant la comptabilité des sta-
tions [rontiéres de Chiasso, Luino ¢t Domodossola.

4. La nouvelle loi allemande concernant l'impot sur les
lettres de voiture et les billets de chemin de [er est entrée en
vigueur le ler aout. En ce qui concerne I'impot sur les lettres de
voiture, nous n’avons participé a l'exécution de cette loi que pour
donner les instructions nécessaires 4 nos stations situées sur ter-
ritoire badois. En revanche, l'impot sur les billets de chemin
de fer, qui n’était tout d’abord applicable qu'au trafic interne
allemand et qui n’entra en vigueur, d'une facon générale, que le
ler octobre, donna lieu & des mesures plus importantes. Non
seulement il a fallu imprimer & nouveau tous les billets Id-
monson a destination de I'Allemagne et transitant sur des par-
cours allemands, puis corriger les prix des billets-livrets; mais
on a da encore imprimer de nouveaux billets pour de nom-
breuses relations de notre trafic interne et du trafic direct avec
d’autres chemins de fer suisses, l'administration fiscale alle-
mande ayant refusé d'exempter de I'impdt nos parcours situés
sur territoire badois. D’autre part, les exigences formulées par
I'autorité fiscale allemande au sujet du mode de comptabilité
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et de décompte du trafic interne suisse soumis a l'impot, don-
neérent lieu a des explications dont le résultat définitif fut que les
chemins de fer grand-ducaux de I'Etat de Bade voulurent bien,
sur notre demande, se charger de servir d'intermédiaire entre
notre administration et I'autorité précitée. De cette facon nous
avons obtenu que la comptabilité et le décompte puissent se faire
suivant le mode habituel.

5. Les chefs de coniréle de Uassociation de chemins de fer
suisses ont tenu 4 conférences pendant cette année, dans les-
quelles on a discuté plusieurs uestions se rapportant aux ser-
vices de l'expédition, de la comptabilité et du décompte.

6. Le 29 octobre, les chefs de contrdle des administrations
intéressées se sont réunis a Montreux pour fizer le mode de
décompte dans le trafic marchandises direct qui existe, depuis
le ler janvier 1907, entre la France el Ultalie via Simplon.y

7. Nous nous sommes fait représenter & la conférence inter-
nalionale des décomptes qui a eu lieu a Budapest au mois de
juin.

8. Il a été procédé a 1829 revisions des caisses el des livres
des stations, entrepots et bateaux a vapeur, qui se répartissent
comme suit entre les 4 arrondissements:

Ier arr. IIe arr. IIIe arr. IVe arr. Total
554 490 476 309 1829

Ces revisions ont permis de constater des déficits de caisse
assez importants aux stations suivantes: Lausanne grande
vitesse, Delémont et Berne grande vitesse. La somme de ces dé-
ficits a atteint & peu prés 5000 francs qui ont été entiérement
remboursés a4 l'administration. Les Directions d'arrondissement
que cela concernait ont révoqué les fonctionnaires coupables el
les ont livrés a la justice lorsque les circonstances l'exigeaient.
— D’autre part, un déficit notable, qui a aussi été couvert apreés
coup, a été constaté dans une quatrieme station, ou le chef
n'était plus a la hauteur de sa tache et ne se rendait plus du
tout compte de 1'état des caisses & lui confiées. — Dans trois
stations, des fonctionnaires de la caisse ont pris la fuite en lais-
sant des déficits de caisse s'élevant ensemble a environ 1100
francs. Cette somme n'a pu &tre remboursée jusqu'ici que par-
tiellement. — Dans deux cas, des faux portant sur des sommes
peu importantes ont été découverts; ils ont été réprimés comme
il convenait par les Directions d'arrondissement. — Fr. 457. 44
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ont été volés dans la caisse d'une station; les résultats de l'en
quéte instruite a ce sujet n'ont pas encore été établis.

9. Comme nous l'avons annoncé dans notre rapport de I'an-
née derniere, une. nouvelle série de crédits accordés par les
anciennes compagnies privées ont été modifiés afin de les mettre
en harmonie avec les prescriptions uniformes. Le tableau sui-
vant donne une vue d'ensemble des affaires traitées cette année
sous ce titre:

Arrondissements
— R e e I |

I I III 1V Total

Ouverture de nouveaux crédits . 31 37 43 24 155
Modifications apportées a des cré-

dits existants . " . I 5 12 52 R0 57 201
Crédits supprimés . . 8 14 25 13 6)

Bn tout 51 103 148 94 396

10. En ce qui concerne les affaires de l'administration des
imprimés, rappelons que les économats des quatre arrondisse-
ments ont tous été pourvus des approvisionnements nécessaires
de formulaires. L’instruction concernant les obligations de 1'ad-
ministration des imprimés et des économats des arrondisse-
ments relativement aux imprimés, sera complétée d'apres les
expériences faites.

11. Sur la proposition d'une Direction d'arrondissement.
nous avons décidé d'établir une affiche ayant pour but de faire
mieux connaitre auw public Uorganisation de notre service des
objets trouvés. Cet avis est destiné a étre affiché, soit dans les
salles d’attente de nos gares et stations, soit & ces batiments
mames. -

12. Nous faisons suivre ce rapport d'un tableaw comparatif
des recettes d'exploitation des C. F.F. pour les années 1905 et
1906, y compris celles de l'exploitation des bateaux & vapeur sur
le lac de Constance, et nous renvoyons & l'explication relative
aux fluctuations du trafic, qui fait suite a ce tableau.
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I1 ressort de ce tableau comparatif des recettes d'exploita-
tion pour les années-1905 et 1906 que le trafic du chemin de fer
(A) accuse pour I'année 1906 une augmentation se traduisant
par un accroissement des recettes de fr. 11,958,329. 12 =10,.%
(1905: b5,s1%). Les diverses catégories de trafic présentent les
augmentations suivantes, exprimées en pour-cent:

Trafic des voyageurs . . . . . . 11,13 % (1905 : 6,00 /o)
» des bagages . ; . ; : : 10.55 %/ (1905 : 6,60 %0)
Transport des animaux . . . . . 20,20 90 (1905 : 4,44 “/0)
» des marchandises . . . . 9,47 % (1905 : 4,70 °/o)

Relativement au produit des deux catégories principales,
nous avons & remarquer ce qui suit:

Service des voyageurs. Cependant que les recettes ont aug-
menté de fr. 5,361,314, 91, le nombre des voyageurs, lui aussi,
s’est aceru et a passé de 59,165,479 a 64,933,529, soit une aug-
mentation de 5,768,050 = 9,:5% (1905: R,65%), d’ou il résulte que
le nombre des voyageurs n'a pas augmenté dans la méme pro-
portion que les recettes puisque l'accroissement du nombre des
voyageurs n'est que de 9,s% alors qu’il est de 11,%3 pour les
recettes. On peut donc conclure de ce qui précede que la diminu-
tion constante de la recette moyenne par voyageur, qui a été
constatée ces dernieres années, est arrivée a son extréme limite,
car 'année 1906, comparée a celle de 1905, accuse une augmen-
tation de cette recette moyenne qui passe de 81,5 & 82,12 centimes.
Depuis que les chemins de fer fédéraux existent, les recettes
moyennes par voyageur ont été les suivantes:

1902 . : ; i : : : 96,1 centimes.
1903 . ; ; i ; 7 : 87,8 »
1904 . 3 . : , ; 2 83,5 »
1905 . . . . . . . 814 »
1906 . . . . . . . 8240 >

Les divers mois participent comme suit & l'augmentation
des recettes:

Janvier fr. 416,221
Février » 202,260
Mars » 260,217
Avril » 451,232
Mai » 265,415
Juin . » 563,098
Juillet . » 641,858
Aot . » 584,443
Septembre . » 951,042
Octobre - » 646,155
Novembre » 307,374

Décembre . . . . . . s 92720000



109

Le résultat financier du trafic des voyageurs est trés réjouis-
sant; les recettes effectives dépassent de 2,500,000 francs environ
les prévisions budgétaires. Les recettes particuliéres du parcours
Brigue-Iselle nous permettent de déterminer, d'une maniere
assez certaine, dans quelle mesure ce résultat financier peut
étre attribué au trafic du Simplon qui a pris naissance le ler juin.
Ces recettes ont été, pour le trafic voyageurs, de 462,000 francs
environ pendant les sept premiers mois. Si I'on conclut de ces
derniéres a l'accroissement de recettes dont ont bénéficié les
C. F. F. par suite de I'adduction de trafic sur les lignes d'acces
au Simplon, il faut reconnaitre que les espérances que l'on fon-
dait sur lI'exploitation de la ligne du Simplon, relativement au
trafic voyageurs, se sont pleinement réalisées pendant cette pre-
miere année d’exploitation. Toutefois, il ne faut pas oublier que
cet heureux résultat est di pour une bonne part a lattrait
qu'exerce toute ligne nouvelle, ainsi qu'a I'exposition internatio-
nale de Milan qui a été inaugurée a l'occasion de la miss en
exploitation de la ligne du Simplon.

Trafic des marchandises (y compris les bagages et les ani-
maux). Nous nous attendions pour le commencement de cette
année & une période d’arrét ou méme a une diminution des re-
cettes du fait du trafic extraordinaire qui s’était produit pendant
les trois derniers mois de 1905 en prévision de la mise en vigueur
des nouveaux tarifs douaniers. Cette crainte n’était pas fondée,
car le trafic s’est développé d'une facon tout a fait imprévue par
suite d'un essor considérable des affaires. A ceci il faut ajouter
encore un fort trafic d’automne en raison de l'exportation de
fruits trés importante cette année. Le résultat de ce trafic ex-
traordinairement favorable s’est traduit par une augmentation
de recettes de fr. 6,597,000 sur I'année précédente et de fr. 5,000,000,
en chiffre rond, sur les prévisions budgétaires. Les divers mois
— a l'exception toutefois de décembre pendant lequel le trafic
n'a pas réussi a atteindre le chiffre considérable de décembre

1905 — participent comme suit 4 l'augmentation des recettes:
Janvier -+ fr. 818,979
Février 4 s 538,695
Mars . 4= » 446,921
Avril . 4+ 576,277
Mai + > 390,426
Juin . + v 690,612
Juillet 4+ » 538,815
Aottt . ; -+ > 650,367
Septembre 4+ > 450,611
Octobre 4+ » 1,255,552
Novembre . + 507,259
Décembre . — » 268,000
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L'augmentation des recettes correspond & un développement
de trafic de 9,5:% alors qu’il n'était que de 4,52% l'année derniére.
Cet accroissement se traduit par I'augmentation du’ chiffre des
quantités transportées, qui passent 'de 9,887,711 & 10,901,686 ton-
nes, ce qui équivaut & une augmentation de 1,013,975 tonnes =
10,2:% (1905: 9,20%). Il résulte donc de ce qui précede que l'ac-
croissement des recettes a marché, cette année, & peu pres de
pair avec l'augmentation des quantités transportées. Pendant
les quatre derniéres années, la recette moyenne par tonne a été
la suivante: L

1903 . . : : . . . fr. 7,34
1904 . ' . : " : : »  7.01
1905 . . ’ " ; . g » 6,75
1906 . : . : . : ; » 6,73

La nouvelle ligne du Simplon a malheureusement trés peu
contribué au résultat réjouissant du trafic des marchandises,
ce qui est sans doute attribuable & I'absence de tarifs marchan-
dises en service direct entre la France et 1'Italie par le Simplon.
Aussi espérons-nous que les nouveaux tarifs, entrés en vigueur
le 1er janvier 1907, ne tarderont pas & apporter tout le déve-
loppement désirable & la nouvelle ‘ligne.

Lac de Constance. A l'exception du transport des animaux,

qui présente une légére diminution, le résultat financier de
I'exploitation des bateaux a vapeur sur le lac de Constance ac-
cuse une augmentation sur toutes les rubriques (voir B au ta-
bleau des recettes d’exploitation). L’augmeniation de fr. 5577
des recettes du trafic voyageurs correspond a un développement
de trafic normal d'énviron 3% ; quant au trafic des marchandises,
I'accroissement relativement considérable des recettes (fr. 73,479
= 15,0%) est di & l'exportation extraordinairement forte de
fruits & destination de 1’Allemagne.

f. D_étaxe.

Les affaires du bureau de détaxe ont de nouveau augmenté
considérablement cette année en raison du développement du
trafic des voyageurs et des marchandises.

Le tableau ci-aprés donne un apercu des nouvelles affaires
qui ont été traitées en 1906, ainsi que des sommes payées
pendant cette période par les chemins de fer fédéraux ou mises
& la disposition d'autres administrations.

s
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IV. Département de P’exploitation.

a. Généralités.

1. Nous avons décidé, le 19 janvier, de porter les dispositions
relatives a l'admission des bagages a main dans les voilures a
la connaissance des voyageurs au moyen d'avis imprimés af-
fichés a des endroits appropriés dans les gares et stations; nous
avons en outre remis ces avis, réduits au format de poche,
au personnel de service et aux portefaix, pour leur permettre de
les exhiber au public en cas de contestation.

2. La 74e conférence de Uassociation du matériel roulant a
décidé le 6 février d’appliquer a ses délibérations les nouvelles
dispositions sur le droit de vote adoptées par l'associalion de
chemins de fer suisses.

3. A la demande de la Fabrique de machines d’Oerlikon
nous avons décidé, le 9 février, d'entrer en pourparlers avec
elle en vue de I'autoriser & procéder a des études pour Uexploi-
tation électrique de la ligne Zurich-Thalwil-Zoug-Lucerne, mais
nous avons refusé de consentir en principe déja maintenant a
I'introduction de ce mode d'exploitation sur ladite section ; nous
nous sommes expressément réservé la faculté de ne prendre de
décision que lorsque nous aurons été mis a méme d'examiner
les résultats des études. A la fin de 'année rien ne nous avait
encore été communiqué au sujet de ces résultats.

Nous avions déja répondu de la méme maniere, ensuite de
décision prise le 17 novembre 1905, 4 une requéte de la société
d'électricité Alioth, & Minchenstein, qui demandait l'autorisa-
ticn de procéder a des études en vue de l'introduction de la trac-
tion électrique sur la section Bdle-Delémoni-Delle. Nous n’avons
pas recu non plus de communications ultérieures a ce sujet.

4. Le 6 mars 1906 nous avons consenti & prolonger d'une
année, c'est-a-dire jusqu'au 30 avril 1907, aux mémes conditions
que précédemment, la convention passée avec le chemin de fer
du Lac de Thoune pour Uexéculion, a titre provisoire, du service
de la traction des trains des chemins de fer fédéraux sur le
parcours Thoune-Scherzligen, y compris le passage du personnel
et du matériel roulant.

5. Le Conseil fédéral a adopté, le 10 mars, des prescriptions
concernant la construction et Uexploilation des chemins de fer
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secondaires suisses et en a fixé l'entrée en vigueur au ler mai
1906.

6. La Fabrique de machines d'Oerlikon et les Usines
Siemens-Schuckert, & Berlin, nous ont écrit, en date des 30
mars/2 avril, pour nous proposer de décider dés maintenant, &
I'occasion de l'introduction de 1'électricité comme mode de trac-
tion sur la ligne Zurich-Thalwil-Zoug-Lucerne (voir n° 3 ci-des-
sus), d'adopter I'électricité comme mode dexploitation de la
ligne du Gothard et de confier & ces deux maisons, qui s'assu-
reraient a cet effet le concours d'établissements financiers de
premier ordre, le soin de procéder aux études et de construire
les installations d’aprés le systéme monophasé, étant bien en-
tendu que ce mode d’exploitation ne serait pas appliqué avant
la nationalisation du chemin de fer du Gothard en 1909. En ou-
tre cette proposition était congue dans le sens suivant: le con-
sortium établirait a ses propres frais toutes les installat¥ons
€lectriques et se chargerait du service de la traction électrique
moyennant bonification du cott actuel de la traction a vapeur,
jusqu'au moment ou les chemins de fer fédéraux reprendraient
les installations électrigues et leur exploitation a des conditions
a convenir et a insérer dans le contrat. Nous avons décidé, le
22 mai, de n'entrer en matiere que sur les propositions concer-
nant les études en vue de l'introduction de la traction électrique
sur la ligne Zurich-Thalwil-Zoug-Lucerne.

7. En ce qui concerne l'état des installations faites en vue
de T'exploitation du tunnel du Simplon a Uélectricité a Uépoque
de Vouverture a Uexploitation (ler juin), nous avons a compléter
nos rapports antérieurs (n° 23, pages 107 a 114, du rapport de
gestion pour Fannée 1905) par les renseignements suivants:

Les deux centrales de Brigue et d'Iselle étaient completement
achevées le ler juin et prétes a fonctionner. Les courses d'essais
auxquelles on a procédé et les expériences faites apreés l'ouver-
ture du tunnel a 'exploitation ont démontré que ces installations
sont en tous points bien disposées et bien exécutées. Il en est de
meéme de la ligne de contact aux deux stations et dans le tunnel,
ainsi que des conduites d’alimentation et de celle de retour par
les rails. Quant aux locomotives électriques, les trois machines
des chemins de fer italiens de la Valteline ont été mises a4 notre
disposition en temps utile et ont parfaitement subi I'épreuve de
la. collaudation officielle, qui a eu lieu le 23 mai; elles ont conti-
nué a se bien comporter en cours d'exploitation, et il y a unique-
ment lieu de remarquer qu'ensuite d'entente avec les chemins de
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fer italiens de I'litat la maison Brown, Boveri & Cie. les a munies
de prises de courant de sa propre construction, griace auxquelles
elles fonctionnent mieux qu'auparavant. Les deux autres locomo-
tives électriques que la Société Brown, Boveri & Cie. avait & four-
nir en vertu du contrat du 19 décembre 1905 ont été construites
par cette maison elle-méme; elles subirent, lors des courses d'es-
sai, des avaries causées par I'humidité qui s’introduisait dans les
moteurs, ceux-ci n'étant pas fermés, et I'on fut obligé d'exécuter
diverses réparations, de sorte que le ler juin elles n’étaient pas
disponibles. |

Dans ces conditions, nous avons été contraints de n'intro-
duire que peu a peu la traction électrique. Du ler au 14 juin,
ce mode de traction n'a été appliqué qu'aux trains de marchan-
dises et a un train de voyageurs par jour, mais depuis le 14 juin
les locomotives électriques ont remorqué, en plus des trains de
marchandises, six trains de voyageurs. IEn outre, on a continué
sans interruption les courses d'essai, les observations et les amé-
liorations, de maniére que depuis le ler aout la iligne est en-
tierement exploitée a 1'électricité, conformément au contrat.

Le 30 octobre, nous avons exposé aux chemins de fer italiens
de I'Etat notre maniére de voir sur les mesures a prendre pour
installer la traction électrique jusqu'a Domodossola; cette admi-
nistration nous a répondu, le 30 novembre, cu'elle était en prin-
cipe d'accord d’étendre ce mode d'exploitation a la section Iselle-
Domodossola. C'est également la maison Brown, Boveri et Cie
qui s’ocupe de I'étude de ces installations.

8. Aux renseignements que nous avons donnés dans le rap-
port de gestion pour 'année 1905 (n° 24, page 114) concernant les
essais de traction électrique sur la section Seebach-Wreitingen
par la Fabrique de machines d'Oerlikon, nous ajouterons que les
courses d'essai ont été étendues de Seebach a Regensdorf et
qu'on continue l'équipement de la ligne jusqu'a Wettingen. Les
courses d'essai n'ont pas encore abouti a des résultats définitifs,
surtout en ce qui concerne les perturbations que les courants a
haute tension provoquent dans les lignes a courant faible le long
de la voie.

9. Les 13 et 14 juin a eu lieu a Bréme la conférence euro-
péenne des horaires des trains powr le service d'hiver 1906/1907.
Une méme conférence s'est réunie a Dresde les b et 6 décembre
pour l'horaire d’été de 1907. Nous nous sommes fait représenter
a I'une et 4 l'autre de ces conférences.
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10. Dans sa séance du 23 juillet, 'association suisse du maté-
riel roulant a fixé & nouveau les traitements du personnel du
service de répartition du matériel sur la base des prescriptions
en vigueur aux chemins de fer fédéraux (augmentation périodi-
(que triennale).

11. Nous avons, en date du 8 aott, donné les instructions
nécessaires au personnel de service, afin de faire cesser la
commande abusive de wagons spéciauzr (wagons d'un tonnage
supérieur a 10 tonnes, wagons couverts d'une capacité de charge-
ment de 41 m?® et plus ou wagons découverts d'une surface de
chargement de 19 m? et plus) pour des expéditions de marchan-
dises qui peuvent étre transportées sur des wagons d'un tonnage
inférieur ou de moindres dimensions.

12. Sur -une demande qui lui a été adressée par I'association
de chemins de fer suisses, le Conseil fédéral, faisant applica-
tion de l'article 10 de la loi fédérale sur la durée du travail
dans les entreprises de transport et de communications, du
19 décembre 1902, a consenti, par arrété du 18 aotit 1906, & auto-
riser les administrations de chemins de fer & recourir, pendant
la période du 2 septembre au 25 novembre inclusivement (le jour
du Jetne fédéral excepté), aux mémes mesures exceptionnelles
que les années précédentes pour leur permettre de faire face au
trafic d’automne. Ce service s’est, somme toute, effectué réguliere-
ment, mais la pénurie de wagons s'est de nouveau fait sentir
au moment du trafic le plus intense.

13. Faisant droit aux vcoeux exprimés par le personnel in-
téressé, nous avons décidé, le 23 octobre, tout en nous réservant
de faire exception & cette régle en cas de services spéciaux et de
circonstances particulieres, de réduire comme suit la durée nor-
male de travail du personnel des bureauxr aux marchandises de
Ire et 1le classes:

a 9'/. heures par jour, du ler avril au 31 octobre inclusive-
ment;

4 9 heures par jour, du ler novembre au 31 mars inclusive-
ment.

La répartition de ces 9'/> ou 9 heures sur la journée de tra-
vail dépendant des conditions locales, nous avons laissé aux
directions d’'arrondissement le soin de la faire.

14. Nous avons établi, le 9 novembre, pour la classificalion
des gares et stations des chemins de fer fédéraux, des régles uni-
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formes qui serviront de base au classement a opérer par les
directions d'arrondissement. Il sera rendu compte de .ette af-
faire dans le prochain rapport de gestion.

15. Afin d’accélérer les transporls de blé de Génes en Suisse,
restés en souffrance a Génes, l'association suisse du matériel
roulant a, d'entente avec les chemins de fer italiens de 1'Litat,
envoyé & vide, chaque jour, pendant les mois de novembre et dé-
cembre un certain nombre de wagons de I'association & destina-
tion de cette derniere ville. 1065 wagons ont ainsi été <xpédiés
a Génes du 10 novembre au 24 décembre, dont 979 nous sont re-
venus chargés, avant le ler janvier 1907. Aprés une courte inter-
ruption du 24 décembre au 2 janvier, demandée par les che-
mins de fer italiens de I'Etat, nous avons pour le moment conti-
nué a effectuer ces envois de wagons.

16. Pour nous conformer a la décision du conseil d’adminis-
tration du 20 octobre 1906, nous avons, le 14 novembre, donné
aux directions d’'arrondissement les instructions nécessaires au
sujet des congés rétribués a octroyer, a partir du 1er janvier 1907,
aur ouvriers des aleliers, et de Uadoption, dés celtle date égale-
menl, de la journée de 9 heures, sans diminution de salaire.

17. En date du 27 novernbre, nous avons consenti a louer
jusqu’a mi-février 1907 a4 la compagnie P. L. M., a Paris, qui
nous en avait fait la demande, 70 paires de wagons a longs
bois ¢t 110 wagons a plate-forme. Nous avons mis successivement
tous ces wagons a sa disposition & Pontarlier dans le courant
du mois de décembre. Ils nous ont été retournés pour l'époque
convenue.

18. Comme les années précédentes, nous avons alloué pour
I'année 1907 une subvention de 10,000 francs a la commission
suisse d’é¢ludes pour la traction électrique des chemins de fer.
Ont été recus membres de la commission en 1906, en plus de ceux
dont nous avons donné précédemment la liste arrétée a fin 1905,
les « Usines réunies de la Kander et de Hagneck S. A. & Berne»
et la « Fabrique d'accumulateurs & Oerlikon ». La commission a
commenceé la publication des résultats de ses études (voir rap-
port de gestion de 1905, pages 114 et 115, chiffre 25) en faisant
paraitre le bulletin n 1 intitulé « Energie nécessaire & la trac-
tion électrique des chemins de fer suisses». Les autres travaux,
dont nous avons indiqué le programme dans notre rapport de
gestion de 1904 (page 112), sont aussi trés avancés.
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19. La direction générale et les directions d’arrondissement
ont délivré en tout pour 'année 1906 264,809 permis de circula-
tion gratuite d’une course, aux fonctionnaires, employés et ou-
vriers des chemins de fer fédéraux et 4 des membres de leur
familles. Le nombre de ces permis avait été en 1905 de 244,297.

20. Pendant I'année 1906, il y a eu 3 conférences techniques
de Uassociation de chemins de fer suisses, dans lesquelles ont
été discutées de mombreuses affaires se rapportant & la cons-
truction et surtout a l'exploitation. Parmi les questions d'ex-
ploitation qui ont été liquidées, les plus importantes sont:

a) la revision des regles existantes et I'établissement de regles
nouvelles pour des types de matériel roulant;

b) Tadoption de signaux avancés pour les signaux de ralen-
tissement;

¢) Tl'adoption a titre d’essai d'une réduction des signaux donnés
avec le sifflet de la locomotive;

d) la revision de divers réglements généraux et de prescrip-
tions relatives au service de 1'exploitation.

21. Le mouvemen! des étrangers a été {res intense en 1906
pendant la haute saison, grice au temps extraordinairement
beau qui s'est maintenu jusqu’a la fin de 'automne. Ensuite,
des neiges persistantes ont de nmouveau attiré une quantité de
touristes et d'amateurs de sports hivernaux dans les stations
sportives de l'ouest de la Suisse, de 1'Oberland bernois, de la
Suisse centrale, & Davos, dans I'Engadine, etc.; ce mouvement
d'étrangers se développe d'une maniere toujours plus réjouis-
sante depuis quelques années. Parmi les événements extra-
ordinaires en vue desquels on a du prendre des mesures spé- .
ciales, nous citerons la féte fédérale de gymmnastique & Berne,
le congrts des catholiques suisses & Fribourg et les grandes
manceuvres du IVe corps d’armée. La circulation des trains
s'est en général effectuée sans dérangements notables. En re-
vanche, nous avons a signaler une forte augmentation des re-
tards. On doit en chercher les causes principales dans l'ac-
croissement considérable de la circulation des voyageurs et la
charge excessive qui en résulte pour un grand nombre de trains
directs, dans les retards exceptionnellement fréquents et considé-
rables des correspondances étrangeres, dans le temps de par-
cours insuffisant provenant des nombreuses correspondances
avec les lignes aboutissantes, dans les battements trop courts
pour la mancuvre compliquée des voitures directes, dont le
nombre va toujours en augmentant, et enfin dans 'insuffisance
de beaucoup d'installations. Nous nous efforcons constamment
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de porter remede & cet état de choses en améliorant le plus pos-
sible les horaires et les installations et en continuant de tra-
vailler 4 la transformation des stations et a l'augmentation du
nombre des ligne a double voie.

22. Les études concernant Uapplication de Uarticle 44 de ln
loi sur le rachat des chemins de fer (écoles de chemins de fer)
n'étant pas achevées, il n’'a pas encore été possible de donner
une solution aux postulats des Chambres fédérales qui se rap-
portent a cette question.

b. Service de I'expédition et des trains.

1. L’horaire d’été, en vigueur du ler mai au 30 septembre
1906, differe de l'horaire d'hiver par les quelques changements
qui se reproduisent chaque année et accuse en outre, & part quel:
ques petites améliorations, les importantes innovations sui-
vantes:

1° Les trains prévus par notre rappert de gestion de 1905 (chiffre
3, page 121) circulent depuis le jour de la mise en exploita-
tion du tunnel du Simplon, c'est-d-dire depuis le ler juin.
Ce sont les trains:

1032, Lausanne-Geneve,

1033, Geneve-Lausanne,

1037, Gencve-Lausanne,

205, Pontarlier-Domodossola,

209, Pontarl’er-Domodossola,

204, Domodossola-Pontarlier,

214, Domodossola-Lausanne,

ainsi que les trains 1121, 1123, 1125, 213 et 1133 Brigue-
Domodossola, 208, 1132, 210, 1138 et 1140 Domodossola-
Brigue.

Depuis cette méme date, les trains de luxe 493 et 494
Paris-Brigue et retour circulent également, trois fois par
semaine, jusqu'a et depuis Milan.

LLes nouveaux trains directs 12 et 35 entre Berne et Lau-
sanne, créés en raison de 'ouverture du tunnel du Simplon,

ont été mis en marche des l'entrée en vigueur de I'horaire
d'été (ler mai 1906).

2 Afin de décharger l'express 17 au départ de Geneve et de
diminuer le battement, & Lausanne, avec le train 213 pour
le Simplon, on fait partir de Geneéve le direct 67 Lausanne-
Bienne-Olten et on le fait circuler apreés l'express 17.
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Le train 1061 a été avancé de maniére & correspondre, &
Berne, au train 29; on en a fait ie nouveau train direct 31,
qui circule depuis Genéve.

Un nouveau train omnibus 1038 a été mis en marche de
LLausanne a Geneve.

lL.e train de marchandises 3084 Vallorbe-Pontarlier a été
transformé en train mixtc. :

Un nouveau train de marchandises avec service des voya
geurs, n° 3096/1096, a été créé entre Lausannc et Vallorhbe.
Le train 1135 (ancien 1137) Lausanne-St. Maurice continue
jusqu’a Brigue comme train direct.

L.e train omnibus 1128, qui autrefois partait de St. Maurice,
circule maintenant depuis Brigue.

Le train mixte 3209 Neuchitel-Bienne circule aussi le di-
manche avec un horaire accéléré.

Les trains omnibus 1521 et 1527 Laufon-Bale ont été pro-
longés jusqu’a Delémont.

Un nouveau train 1819 a été créé sur la ligne de raccorde-
ment des deux gares de Béile pour relever la correspon-
dance du train direct 44 des chemins de fer badois.

Une correspondance a été établie entre le train direct 92
des chemins de fer badois et ceux du groupe de 6 heures a
la gare de Bale C. F. F., par la création d'un nouveau train
1829 sur la ligne de raccordement.

Le train 3711 Olten-Lucerne, qui était jusqu'ici un train de
marchandises avec service de voyageurs, a été transformé en
train ommibus 1711, et un nouveau train a été institu2
pour le service des marchandises.

L.es trains directs 1470 et 1477 Berne-Thoune-Berne, qui n'é-
taient précédemment que des trains de saison, ont été mis
en marche pendant toute la période d'horaire.

Le train d'ouvriers 1424 Olten-Murgenthal a été prolongé
jusqu’a Langenthal.

Le train mixte 3444 Olten-Soleure circule maintenant comme
tel jusqu’a Bienne.

Le train mixte 3764/1764 Giswil-Lucerne a été converti en

{rain omnibus et part de Lungern; il a été remplacé par un
nouveau train de marchandises.
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On a créé les nouveaux trains de saison 1765 Meiringen-
Brienz, 1774 Brienz-Lucerne, 1775 Lucerne-Meiringen et 1782
Brienz-Meiringen.

Le train mixte 3783 Lucerne-Giswil a été converti en train
omnibus 1783, et le service des marchandises est effectué
par un nouveau train.

La communication du matin par train direct entre Zurich
et Olten et au dela a été remaniée; le train 14 a été
avancé et dessert toutes les stations, et 'ancien train direct
60 a été dédoublé en deux trains directs 12 et 60. Le pre-
mier est formé de la composition pour Berne et le second
de celle pour Bienne. :

Un nouveau train direct, n° 141, circulant au milieu de la
journée, a été mis en marche sur le parcours Bdile-Zurich.
I1 releve a Bile la correspondance d'un direct venant de la
Belgique par Strasbourg et continue de Zurich sur Glaris,
Coire et ’Arlberg. Cette innovation a nécessité la prolonga-
tion jusqu'a Lachen d'un groupe de deux trains qui jus-
qu’alors ne faisaient le service qu'entre Zurich et Richters-
wil. Nous avons a faire remarquer, a cet égard, que le
train direct 131/2558 Bale-Zurich-Sargans-Buchs rejoint, a
cette derniére station, ie direct 408/8 des chemins de fer de
I'Etat autrichien. Ces trains 131 et 141 créent devx nou-
velles correspondances directes entre Béale et au dela, d'une
part, et I’Arlberg et le sud du Tyrol, d’autre part.

Un nouveau train ommnibus 2202 circule les jours de se-
maine sur le parcours Otelfingen-Wettingen.

Deux nouveaux trains directs de nuit 172 et 189 ont été
créés sur le parcours Schaffhouse-Bulach-Zurich. 1Ils cor-
respondent & Schaffhouse a deux trains de la ligne Stutt-
gart-Nuremberg-Berlin. En outre, la marche du direct du
matin Stuttgart-Schaffhouse ayant été accélérée, on a créé
un nouveau direct 182 Schaffhouse-Zurich. Nous avons, en
sens contraire, un nouveau train ommnibus 2175, qui reléve
a Eglisau la correspondance du direct de 'apres-midi 157
Bale-Winterthour. Le train direct 2414 Winterthour-Stein-
Sidckingen a été prolongé jusqu'a Bale, de sorte que le nou-
veau train de nuit 172 Berlin-Schaffhouse-Zurich posséde
une correspondance directe pour Bale.

24" Les améliorations suivantes, entrainant des prestations sup-

plémentaires, ont été introduites sur la ligne Zurich-Zoug-
Lucerne:
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a) les trains directs 179, 184 et 181 ont été dédoublés entre
Zurich et Zoug; la composition pour Lucerne et celle du
Gothard circulent indépendamment I'une de l'autre;

b) le direct de T'apres-midi 188 Zurich-Lucerne, qui précé-
demment ne circulait que pendant les mois de juillet
a septembre, a été mis en marche pendant toute la pé-
riode d’horaire, et dans la direction opposée on a créé
un nouveau direct 185 Lucerne-Zurich;

c) le direct 174 Zurich-Zoug a été prolongé jusqu’a Lucerne.

Un nouveau groupe de trains 2325 et 2330 a été mis en
marche pendant les mois de juillet et d’aotlit sur le parcours
Glaris-Linthal.

Afin d’améliorer les correspondances, a Winkeln, avec le
chemin de fer appenzellois, on a mis en marche, sur le par-
cours St. Gall-Winkeln, un nouveau train 2608, qui circule
les jours de semaine, ainsi qu'un train du dimanche 2590
pour les mois de juillet et d’aott.

La création d’'un nouveau direct Rorschach-St: Gall a per-
mis d'accélérer la marche de I'ancien direct 2566 Coire-
St. Gall et de le faire correspondre, a St. Gall, au direct 2560;
on a ainsi créé une nouvelle correspondance directe 2564.

Un nowvvel express 2509 a été mis en marche pendant la pé-
riode du ler juillet au 30 septembre de Buchs & Sargans.
Il établit la correspondance entre le nouveau direct Inns-
bruck-Buchs, des chemins de fer autrichiens, et l'express
144 Sargans-Zurich-Baéle.

Un nouveau train du matin, n® 2531, a été crée sur la sec-
tion Amriswil-Romanshorn pour le transport des ouvriers.

Ces innovations ont eu pour effet d’augmenter les prestations,

‘comparativement au service d’'été 1905, de 398,090 kilometres de
trains pour les cing mois de mai & septembre 1906.

2. Les principales innovations pour 'horaire d'hiver, en vi-

gueur depuis le ler octobre, sont les suivantes?

1(]

Les nouveaux trains suivants, introduits deés le ier mai,

circulent aussi pendant l'hiver:

a) le train mixte 3021 Morges-Lausanne, qui a été prolongé
sur la section Nyon-Morges;

b) l'express 67 Genéve-Lausanne qui correspond aux trains
67 Yverdon-Bienne et 213 4 destination du Valais et du
Simplon;
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c; le train direct 31 Geneve-Lausanne, destiné a décharger
le train 79;

d) le train direct 1038 Lausanne-Geneve;

¢) les trains directs 12 et 35 entre Berne et Lausanne;

{) les trains omnibus 1135 et 1128 entre St-Maurice et
Brigue;

g) le train du dimanche 1209 Neuchitel-Bienne;

I ) les trains omnibus 1521, soit 1523 et 1527, de et pour Delé-
mont;

i) le train 1819 sur la ligne de raccordement;

I:) le train d’ouvriers 1424 entre Murgenthal et Langenthal.

I.e train ommnibus 1006, circulant jusqu’ici sur la section
Nyon-Geneve, est mis en marche a partir de lLausanne.
Le train direct 25 Geneve-Lausanne a été dédoublé; 'un des
deux trains circule comme train 71.

Un nouvel express 67 a été mis en marche sur la ligne Lau-
sanne-Bienne-Olten.

Les trains mixtes 3057 Romont-Fribourg, 3055 Fribourg-
Berne et le train du dimanche 1055 Palézieux-Berne ont été
supprimés et remplacés par un train cmnibus uotidien
1055 Lausanne-Berne.

Le train mixte 1060 a été converti en un train ommibus et
prolongé jusqu’a lLausanne.

Un nouveau train mixte 3064/1064 Berne-Fribourg a été mis
en marche.

Les trains ommnibus 1261 et 1274 circulant entre Payerne et
Fribourg ont été maintenus pendant I'hiver.

[.e train 1085 Vallorbe-Lausanne a été supprimé et remplacé
par un train omnibus quotidien 1083 Pontarlier-Lausanne.
Un nouveau train direct 1094 circule sur la ligne Lausanne-
Pontarlier, afin d’établir une nouvelle correspondance entre
Milan et Paris.

LLe train de banlieue 1102 Villeneuve-Lausanne circule pen-
dant tout I'hiver.

Les nouveaux trains mixtes 3588/1588 et 1563 entre Porren-
truy et Delémont ont été mis en marche.

Par suite d'un changement important des correspondances
de et pour Paris et pour Vienne, le train 135 Deile-BAle-
Buchs a dua étre retardé et le train 148 (nouveau 144)
Bile-Delle, avancé. Tous deux ont été convertis en trains
directs composés de voitures des trois classes.

Les trains 1534 et 1543 entre Bdle et Laufon ont ¢été pro-
longés jusqu’a Delémont.
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Un nouveau train (1837) a été introduit sur la ligne de rac-
cordement.

Afin d’établir une correspondance avec le train 135 (Paris-)
Delle-Bale, qui a été retardé, un nouveau train direct 109
a été créé de Bile a Lucerne. Il correspond a Lucerne avec
le train G. B. 109.

Un nouveau train omnibus 1656 Sissach-Bile a été mis en
marche.

Afin de décharger l'express 118 circulant sur le parcours
Olten-Béale, un nouvel express 1668 a été mis en marche.
Un nouveau groupe de deux trains, 1459 et 1476, a été ins-
titué sur la ligne Berne-Thoune.

Le train 3414 Olten-Langenthal, jusqu’ici train de marchan-
dises, sert aussi maintenant auv transport des voyageurs.
Un nouveau train d’ouvriers 1403 circule les jours ouvrables
entre Langenthal et Olten.

Les trains mixtes 3766 et 3769 du chemin de fer du Briinig
ont été convertis, entre Lucerne et Giswil, en trains omni-
bus quotidiens 1766 et 1769.

Le train mixte 3766 Lungern-Giswil circule tous ies jours
ouvrables, du ler novembre au 31 mars.

Le train omnibus 1939 Olten-Brugg a été prolongé jusqu’i
Zurich, afin de faciliter les transports grande vitesse de la
Suisse occidentale a destination de la Suisse orientale.

Un nouveau groupe de trains omnibus 1950/1951 a été crés
I'apres-midi sur la ligne Aarau-Zofingue.

Un nouveau train d’ouvriers 1952 circule, deés le 21 novem-
bre, entre Aarau et Safenwil, la vente d’abonnements d'ou-
vriers pour cette ligne s’étant considérablement accrue.
Pour les mois de décembre & mars inclusivement, on a in-
troduit & I'horaire les trains d’ouvriers 3963 et 3980 (Wohlen-
Hendschikon) et 3981 (Wohlen-Muri) qui ne circulent que
la semaine.

Le train direct du soir 2144, de Zurich & Lucerne,
a été maintenu dans I'horaire d'hiver, mais avec quelques
chhangements. En revanche, le train 2266 Zoug-Lucerne a
été supprimeé.

Un train de marchandises circulant sur la ligne Efiretikon
Hinwil a été converti en un train de marchandises quo-
tidien 4395 faisant le service des voyageurs.

Deux nouveaux groupes de trains circulent sur la ligne
Wald-Riiti. Le service des trains et de la traction sur cette
ligne est maintenant assuré par le chemin de fer du
Tcesstal.



124

31° Le train de marchandises 4327 Glaris-Linthal, ne circu-
lant que la semaine, sert aussi maintenant au transport
des voyageurs.

32° I.es trains omnibus 2077/2084 Zurich-Lachen-Zurich ont été
prolongés jusqu'a Siebnen-Wangen.

33" Les trains 2547, 2057 et 2563, qui n’allaient que jusqu’'a
Rorschach, continuent actuellement jusqu’'a St. Margre-
then; d’autre part, le train 2554 de St. Margrethen va main-
tenant jusqu'a Rorschach. Ces innovations ont pour but
d’augmenter le trafic entre le Vorarlberg et St. Gall.

34° Les trains directs d’été 131 -Zurich-Coire et 2551 St. Gall-
Coire ont été maintenus pendant I'hiver; ils sont réunis en
un seul train entre Sargans et Coire.

35" L’express 142 Buchs-Zurich a été converti en un trair direct
composé de voitures des trois classes.

36° Le nombre des abonnements douvriers ayant fortement
augmenté, un nouveau train d'ouvriers 2706 a été mis en
marche, 4 partir du 10 décembre, entre Rorschach et Arbon:
il ne circule ue la semaine et part le matin pour rentrer le
soir (2741).

Ces nouvelles prestations accusent par rapport au service
d’hiver 1905/1906 une augmentation de 865,841 kilomeétres-trains
pour les sept mois compris entre le ler octobre 1906 et le 30 avril
1907. Dans ce nombre, 367,602 kilometres-tiains se rapportent
aux nouveaux trains du Simplon.

Le surplus de prestations, calculé d’apres les horaires ap-
prouvés pour 1906 comparativement-a ceux de 1905, se chiffre en
tout par 960,747 kilomeétres de trains et, pour le temps cempris
entre le ler mai 1906 et le 30 avril 1907 comparativems=nt a la
méme période 1905/1906, par 1,308,427 kilometres de trains.

3. Le tableaw des correspondances internationales a de nou-
veau ¢té publié pour 'année 1906.

c. Service des télégraphes et des installations électriques.

1. Nous avons dénoncé, en date des 23 janvier et 9 mars,
la convention conclue entre le département fédéral des postes
et des chemins de fer et I'ancienne compagnie de I'Union suisse
au sujet de Uinstallation de bureauxr publics des télégraphes auzx
stations d’Heerbrugg et de Rdterschen, car il était devenu né-
cessaire, par suite du développement du trafic de ces stations,
de séparer ces bureaux de ceux du télégraphe du chemin de fer.
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2. Nous avons approuvé, le 26 janvier, les croquis types
numéros 8, 9, 10, 11 et 12 d’appareils électriques de bloc de sec-
tion pour les chemins de fer fédéraux.

3. Le 9 mars, nous avons mis en vigueur des prescriplions
uniformes sur la commande et la vérification des appareils et
des matériaux pour le service des télégraphes et les installations
électriques des chemins de fer fédéraux.

4. Ensuite d’entente avec la direction des télégraphes, nous
avons donné aux directions d'arrondissement, le 22 juin, des
instructions au sujet de 'wtilisation des téléphones des C.I'. F.
pour les communicalions privées. :

5. Par office du 22'novembre, le département féderal tes
postes et des chemins de fer nous a informés que le bureau pu-
blic des télégraphes de la station Granges-Lens serait séparé de
celte station a partirv du fer janvier 1907.

6. Nous avons approuvé, le 23 novembre, les principes d
observer pour Uélablissement des téléphones de ligne des che-
mins de fer fédéraux, ainsi que les types dappareils.

d. Service de la traction et des ateliers.

1. Nous avons fait, en 1906, les commandes suivantes de
matériel roulant: ‘

A la fabrique suisse de locomotives el de machines, a Winter-
thour:

Par marché des 30 mars/2 avril:

19 locomotives compound a quatre cylindres, avec tenders a
quatre essieux, série A ¥/

10 locomotives compound & trois cylindres, avec tenders a trois
essieux, série B 3/s;

4 locomotives compound & quatre cylindres, avec tenders a
quatre essieux, série C ¥/5;

2 locomotives-tenders & simple expansion, série ke ?/y;

6 locomotives-tenders & simple expansion, série E ®/s.

Par marché du 2 octobre:

2 locomotives a crémaillére, série HG3[;; pour le chemin de
fer du Briinig. S - ‘
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A la Société indusirielle suisse, a Neuhausen:

Par marché du 28 aoft:
10 voitures a trois essieux de la série AS?

40 - D » » » » ABSﬂ
10 » » » » > BCSH
40 fourgons  » » » > Jsu

80 wagons a deux essieux de la série J3%.
Par marché du 21 décembre (12 mars 1907):

2 voitures & trois essieux de la série AB3 .
pour le chemin

1 fourgon  » » » » B3 de fer
5 wagons a deux » » » K e ler

= . du Briinig.
J » > > » » L

A la fabrique suisse de wagons S. A., @ Schlieren:
Par marché du 28 aott:

20 voitures & trois essieux de la série BSt
70 » » » > » (O8a
60 wagons couverts de la série K2d.

Auz ateliers C. F. F. a Yverdon:
70 wagons couverts de la série K2,

Aux ateliers C. F. F. a Olten:

20 wagons couverts de la série K2d.
30 wagons a longs bois de la série N2

Auzx ateliers C.F. F. a Coire:
90 wagons couverts de la série K24,

2. Au cours de I'année 1906, nous avons fait les commandes
suivantes d’objets pour Uéquipement du. matériel roulant:

480 batteries pour I'éclairage des trains, a la fabrique d’ac-
cumulateurs d'Oerlikon;

45,000 lampes pour l'éclairage électrique des voitures, des ba-
teaux et des ateliers, aux fabriques de lampes & incandes-
cence de Zoug et d'Aarau;

376 dynamos pour l'éclairage des trains, & la maison Brown,
Boveri & Cie a Baden;
250 poulies a la maison Wanner & Cie 4 Horgen;

1,244 moitiés d’accouplements de chauffage a4 la vapeur, avec

raccords a vis,

120 avec raccord a étrier et

80 du type P. L. M., aux maisons Schiffer & Budenberg a
Seehach-Zurich, Oderlin & Cie & Baden et a nos ateliers
de Bienne;
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85 réservoirs & air principaux pour le frein Westinghouse
de nouvelles locomotives, aux maisons Riedinger a mgs—
bourg et Pintsch & Berlin;

19 tachymetres systeme Hasler; et la transformation de 18
tachymetres systeme Hausshilter en tachymetres systéeme
Hasler, a la maison Hasler & Berne;

79 appareils fumivores pour nouvelles locomotives a M.
Th. Langer a Vienne et a la fabrique suisse de locomotives
et de machines 4 Winterthour;

188 vérins fixes et vérins a chariot pour I'équipement de nou-
velles locomotives, a la maison Dickertmann iréres a
Bielefeld et aux usines de Werdohl & Werdohl;

201 lanternes de signaux pour locomotives, 4 M. Mottar a
Yverdon;

62 moulins & savon, a installer a titre d'essai dans des voi-
tures, a la maison Léoni a Paris.

3. Depuis le ler janvier, la durée du travail dans les ateliers
des C. IF. F. est réduite a 8§12 heures le samedi et la veille des
jours fériés légaux, mais les ouvriers continuent a étre payes
pour 10 heures de travail. Cette mesure a été prise en vertu de
I'article ler de la loi fédérale du ler avril 1905 (complétant la
loi sur le travail dans les fabriques du 23 mars 1877), entrée en
vigueur le ler janvier 1906, et du message du Conseil fédéral du
14 novembre 1902. Nous avons ainsi réduit d'une demi-heure
par semaine, sans diminution de salaire, la durée du f{fravail,
telle qu’'elle est fixée par 'article 6 du réglement n® 39. L’heure
habituelle d’entrée au service le matin est maintenue.

4. Nous avons procédé, en application de l'article 7 du regle-
ment pour l'exécution de la loi sur la nationalisation des che-
mins de fer, a la répartition du nouveau matériel roulant entre
les arrondissements.

5. Nous avons pris les mesures nécessaires pour continuer
Uinstallation de Uéclairage électrique dans les voitures du Ille
arrondissement.

6. Ensuite de la catastrophe qui s’est produite dans les mines
de Courrieres et des greves qu’elle a provoquées dans le bassin
minier du Nord de la France, nos deux fournisseurs francais
de briquettes, les mines d’Aniche et d'Ostricourt, ont suspendu
leurs livraisons au milieu du mois de mars et n'ont pu les re-
prendre complétement que vers la fin de I'année.
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7. Le 30 mars, nous avons autorisé M. Hugo Stinnes, a
Miilheim s/Ruhr, & nous livrer, au meéme prix qu'auparavant,
6000 tonnes de noisettes de charbon gras, pour remplacer partiel-
lement les livraisons de briqueltes non effectuées 'année précé-
-dente.

8. Dans le courant de l'année s'est achevée l'apposition des
marques des C. . 1. sur tout le matériel roulant.

Y. Le marché avec la maison Bareiss, Wieland & Cile & Zu-
rich (rapport de gestion pour 1905, n* 17, page 130), prévoyait
pour la fourniture des matieres de graissage des locomolives un
prix fixe par 1000 Kilometres-locomotive ou des prix fixés d’'apres
le poids, a notre convenance. A l'occasion du décompte pour la
premiére année de livraison (ler mai 1905 au 30 avril 1906), nous
avons demandé l'application des prix au poids et avons ainsi
réalisé une économie de 23,000 francs en chiffres ronds en regard
de la dépense résultant du prix kilométrique. Au vu des résultais
favorables obtenus, nous avons alors de nouveau adjugeé, apres
concours, la fourniture des huiles pour le graissage des locomo-
tives a la susdite maison, par marché des 29 novembre/ler de-
cembre, pour une durée de 5 ans a partir du ler janvier 1907,
toujours sur la base d'un prix fixe par 1000 kilometres-locomotive.
mais en nous réservant d'établir le décompte, & la fin de chaque
année, d’'apres les prix par 100 kg., au cas ot nous y trouverions
avantage. Les huiles sont livrées dans des futs en acier et des
wagons-citerne. On a convenu en méme temps détablu une
réserve d'huile de graissage pour six mois.

10 Nous avons approuvé, le 4 mai, une instruction concer-
nant la vérification de la cohésion des brigquettes destinées au
chauffage des locomotives. La nouvelle station de conirole se
trouve au dépot de locomotives de Renens.

11. Nous avons décidé, le 21 aott, de munir a titre d'essai
25 locomotives d'un appareil fumivore non automatique, cons-
truit dans nos ateliers d'apres un systéeme plus simple que les
autres systemes appliqués jusqu'ici.

12. Nous avons également décidé, le 11 septembre, de faire
l'acquisition des objets destinés a 1'équipement wuniforme des
fourgons avec les ustensiles nécessaires aux premiers Secours
a donner en cas d’accidents. La dépense était prévue au budget
de construction de 1906.

13. Le 19 septembre a eu lieu la course d'essai officiclle avec
le bateaw a vapewr «Rheiny, construit pour le lac de Constance
par la maison Escher, Wyss & Cie & Zurich. Elle a bien réussi.
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14. Nous avons chargé nos ateliers de Bienne, le 23 novembre,
d'installer Uéclairage électrique dans 20 voitures du chemin de
fer du Briinig.

15. Le 21 décembre nous avons décidé de faire confection-
ner des cartes des chemins de fer fédérauz. Elles seront affichées
dans les voitures.

16. Au cours de l'anée 1906 a eu lieu l'installation du labora-
toire fédéral d'essai des combustibles & I'Ecole polytechnique de
Zurich. Les analyses se font, depuis le ler janvier 1907, selon le
reglement édicté par le Conseil fédéral en date du 21 juin.

17. Le contréle de la qualité des matiéres destinées au
chauffage des locomotives a donné les résultats moyens sui-
vants, dont on a, somme toute, lieu d'étre satisfait, pour le com-
bustible livré en 1906:



Teneur en Puissance M&tlglA(;éi
cendres calorifique volatiles
- HOJEI;DB-
COMBUSTIBLE Nom- | Moyenne | Nom- Nom- en
bre des| en |bre des| MOYENNE [y10 deg P“g’e'““'i
¢échan-| pour- | échan- fib ¢chan- N
tillons | cent |tillons| ©®1°rieS |ii11ons 5:2:;:.:“"
t
Houille de la Sarre |
provenant des puits de: | |
Dudweliler ... 126 D7 34 7583 34 | 33,4 |
Altenwald 133 | 6,0 31 7505 31 | 34, |
Sulzbach . 59 Dyt 4 7595 4 34,3I
Konig . . 37 2 9 7581 9 39,3 |
Maybach . 36 | Ts 9 | 7429 9 | 345
Bret‘e]d Ce .. 36 | 65 | 9| T4 | 9 | 855
Somme et moyenne 427 | 5,4 96 7543 96 | 34,4 |
~ Houille de la Ruhr 248 | 8. | 64 | 7509 64 | 25, |
Noisettes de charbon gras, |
H. Stinnes . 32 | 6, 12 7673 12 | 24,
Briquettes de la Ruhr |
Marque H St, de Rheinau 587 76 | 149 7624 149 | 196 |
" £ » Strasbourg | 440 | 76 | 100 7588 100 | 21,3 |
» MSt, , Mannheim | 275 | 74 90 7623 90 | 20,5
» S+B, , Mannheim 71 71 28 7634 28 | 20,
., ZH, , Rheinau 15 | 85 |4 7633 4 | 174
Somme et moyenne | 1388 | 7, | 371 7615 371 | 20,4 |
Briquettes franqalses
Mines d’Ostricourt 155 | 8, 31 7620 31 | 16,8
, @’Aniche . 80 8,3 18 7657 18 | 18,
, de Blanzy 217 9,5 4 7266 4 | 279
Grand-Combe , 2 | g 2 | 17692 2 | 16,
Somme et moyenne 264 | 8,3 55 | 7609 55 | 18,
~ Briquettes Raah, Karcher & Cie
Marque Z H . ; ; : 5 1 s 2 7662 2 | 21,
R . 13 | 8, 3 7620 3 | 18,5
Ormont . . 8 | 9 2 7542 2 | 16,
Marque RK. 4 11 1 7093 1 | 174
o D oo 4] T 1 | 17646 1 | 167
Somme et moyenne | 34 | 8, 9 7556 9 | 18,4
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18. L'état du matériel roulant fin 1906, comparé 3 L‘elui de
fin 1905, est indiqué aux tableaux statistiques joints au rappcrt
de gestion. Nous en extrayons les renseignements qui cuive .t:

A. Matériel pour les lignes & voie normale.

I. Locomotives.

1906 1905
m - :z:\“ L m | 4
Série _ Bl yn |E2enl B Elxn ZsBy _E
425 52 |wabs % | 238 83 |55 E%
o':’EL g-ﬁs ='U"'3 S o e g | - = g 58 =T+
eélmsgsgz e-cg E‘g‘ﬂg'a:?% E—1§
™ Mo il A
i |
: - ‘
A . 148 | 344 | 788 | 1132 | 119 | 267 | 624 ,. 891
B . 268 | 772 | 958 | 1730 | 250 | 718 | 886 1604
0. . 118 | 351 | 321 | 672 | 116 | 834 | 292 | 626
D . 104 | 324 | 227 | 551 | 111 342 | 241 | 583
E . ... .| 24| 68| 18 | 875 | 265 68 | 193 | 881
Total | 902 | 2480 | 2480 | 4960 | 861 [ 2349 | 2236 | 4585
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IV. Wagons de service.

Désignation.
; 1906 1905
Série S Ballastiéres . 671 606
> X Wagons affectés au transport de gaz 7 T
» X Wagons affectés au transport d’accu-

mulateurs 10 10
» X Wagons d’outillage (Wagons de secours) 14 14

» X HEchafaudages roulants pour I’entre-
tien de la voie . . . 11 6
X Grues roulantes . ‘ 10 10
» X Wagons affectés a divers 'Lutres buts 33 33
— Chasse-neige 43 43

Total 799 o
B. Matériel pour les lignes & voie étroite.
I. Locomotives.
1906 1905

o 3 @ | r.'..é ,,! el = Ii £ o | ¥
Série L 2| nz |232E B 2l xn |E82E _ 2
25 S5 (w323 2% |28 22 (wooE| £
I I ] R

i: | i

[ (|
G s . 10 3 | — 80 | 10 3 | — | 8
G s . 2| 6| 2| 8| 2| 6| 2| 8
HG 2, 13 | 26 13 39 13 26 13 39
HG 3 5 1| — | 15| 2 6| — | 6
Total | 80 | 77 | 15 | 92 | 27 | 68 | 15 | 83

[ !
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lll. Fourgons et wagons.

1906 1905
Série T :
Wagons | Essieux | ;. E;g::'rl[: ot | Wagons | Essienx | f]::':;;::m
Nombre | Nombre t. Nombre | Nombre t.
s . . . 10 30 80,0 10 30 30,9
K 40 80 400, 40 80 400,
L, 10 20 100,0 10 20 100,
M : 22 44 220,0 22 | 44 220.9
MY L. 4 12 60,0 4 12 60,
Total | 86 | 186 860,0 86 186 8600
|
1V. Wagons de Service.
Désignation 1906 1905
Série — Chasse neige . . & . : : . 1 —

19. Les parcours kilométriques des locomotives C. F. F. et
des locomotives étrangeéres (y compris les voitures automotrices),
se répartissent, d’'aprés les tableaux statistiques, comme suit sar
les difiérents arrondissements:

Ier arrondissement (non compris Vevey-Chexbres)
7,786,200 km

ITe > . . . . . 10,395,773  »
111 » . . . . . 10,873,378  »
IVe » . . . . . 5,172,640 >
Total des kilométres-locomotive sur les che-
mins de fer fédéraux en 1906 . . . 34,227,991 km
Total des kilométres-locomotive sur les che- .
mins de fer fédéraux en 1905 2 ; . 32,019,892  »
Augmentation en 1906 (6,00 9/,) . ; ’ : 2,208,099 km

Les parcours kilométriques des locomotives (y compris les
voitures automotrices) de chaque arrondissement sur les lignes
des C F. F. et sur les lignes étrangeéres comportent:
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Locomotives du I* arrondissement . . ‘ 8,256,652 km

» » II“ » . a . 10,382,211 »

» » III" » Fy A 7 11 111 950 »

» » Ve » . . ; 303348.) »
Total des kilométres-locomotive de toutes les

locomotives des C.F.F. en 1506 . ; 34,784,298 km
Total des kilométres-locomotive de toutes les

locomotives des C, F.F. en 1905 . . . 32,468,536 >

Augmentation en 1906 (7,,3%,) . . : . 2,315,762 km

20. L'état du matériel d’c:.sploitation des C.F.F. sur le lac
de Constance était le suivant a la fin de 'année 1906:

7 bateaux & vapeur a roues,

5 gabares en fer,

2 bacs transporteurs en fer,

1 bac transporteur a vapeur ] en commun avec la
1 gabare en fer Baviére.

Les parcours effectués par les bateaux a vapeur et les bacs
transporteurs (ces derniers par moitié) sont:

en 1906 : 142805 km
» 1905 :° 137435 »
Parcours effectués par les gabares :

en 1906 : 126,114 km
» 1905 1 116,592 »

Ateliers.

21. Outre l'entretien du matériel roulant des chemins de fer
fedéraux ainsi que des fourgons-poste, des wagons-lits et des
wagons-restaurants de la compagnie internationale des wagons
lits et de la compagnie suisse des wagons-restaurants, les ate-
liers ont exécuté de nombreux travaux pour le service d’entretien
de la voie des chemins de fer fédéraux, ainsi que des répara-
tions pour les chemins de fer secondaires. En outre, pour que
les ateliers soient occupés d'une maniere réguliere, ils ont été
chargés, comme l'année précédente, de construire une partie du
nouveau matériel (wagons), dont ils ont livré pendant l'année:

les ateliers d’Yverdon: 60 K2d | No 41.171—41.230
» » d’Olten : 60 K2d » 41.281—41.340
» » ' » 40 N 2 Aet B »  70.036—70.55

» » de Coire : 30 K 2d >  41.391- 41.420
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22. Le nombre moyen des ouvriers occupés dans les divers
ateliers, y compris les ouvriers des ateliers de dépot et les ap-
prentis, a été de:

Ateliers d’Yverdon . . . ) ) ) 435 hommes
» de Fribourg . . . . . . 143 »
» de Bienne . . . . . ) 491 »
» d’Olten . . . . . : ; 827 »
’ » de Zurich . . g ; ; . 178 »
» de Romanshorn . . . . . 87 »
» de Rorschach . . : . . 344 »
» de Coire . . . . . . . 261 »

Total 336(; luSmines
En 1905, ce total était de 3305.

V. Département des travaux.

a. Géneéraliteés.

1. Nous avons décidé d’appliquer de la maniere suivante aux
gardes-barrieres femmes la décision prise le 23 avril 1903 par le
conseil d’administration sur les secours alloués aur ouvriers en
cas dincapacité de travail:

«) Des secours ne seront accordés qu’a titre exceptionnel aux

©gardes-barrieres quittant le service. Il y a lieu de faire ces
exceptions quand une garde-barriere, apres avoir été en
fonctions pendant plus de quinze ans, ne peut plus faire
son service pour cause d'infirmité.

bh) Les secours annuels ne doivent pas étre supérieurs a la
moilié du traitement et ne doivent en aucun cas cépasser
200 francs, si le traitement était de 600 francs par an bu au-
dessous; si le traitement était supérieur a 600 francs par an,
les secours ne doivent pas excéder le tiers du traitement
et ne peuvent, en aucun cas, étre de plus de 300 francs par
an (c'est le dernier traitement touché qui entre en ligne de
compte).

¢) On déduira, cas échéant, des secours alloués toutes presta-
tions des caisses ‘de pensions et de secours et des caisses
de malades.

d) Ces secours sont alloués par les directions d'arrondisse-
ment.
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Comme la loi sur les traitements n’a pas prévu d'augmen-
tation triennale pour les gardes-barriéves femmes, il a été ceé-
cidé de leur accorder tous les trois ans, a I'époque de l'augmen-
tation légale des trailements, les suppléments de salaire sui-
vants :

18 frencs, en cas de traitement annuel allant jusqu'a 240 francs:
27 francs, en cas de traitement annuel de 241 & 480 francs:
36 francs, en cas de traitement annuel supérieur a 480 franc..

Le nombre des augmentations a été fixé a 7.

2. La société des chefs de district et des aides-chefs de ilis-
tiict nous a présentée une requéte tendant & ce (u'il soit accorcdé
aux fonctionnaires de cette catégorie des logements de service a
proximité immédiate de la station de leur domicile, et a ce gue
des maisons fussent construites & cet effet pour les chefs de dis-
tricts. Nous n’avons pas pu donner suite & cette demande en
raison des dépenses considérables qu’aurait entrainées !a cons-
truction de ces maisons. Une partie des chefs de district ont,
du reste, déja des logements de service.

3. Les surveillants des installations centrales de notre ré-
seau nous ont aussi adressé une pétition par l'entremise du
‘comité central de la société suisse des employés de chemins de
fer et de bateaux a vapeur, pétition demandant qu'on leur ad-
joigne en permanence des aides-monteurs, qu’'on mette a l=ur
disposition des locaux spéciaux a I'usage d’'atelier de réparation,
ae bureau et d’entrepot pour leurs outils et leur matériel, enfin
gu'on leur accorde les mémes indemnités de déplacement u’aux
surveillants des installations électriques. Nous avons répondu
qu’'il y avait suffisamment d'aides dans tous les arrondissements
et qu’il n'était donc pas nécessaire d'adjoindre un aide-monteur
a chaque surveillant, que les locaux demandés existaient déia
en partie et que nous prendrions des mesures pour en créer
successiveinent aux endroits ou ils font encore défaut. Quant
a l'inégalité des indemnités de déplacement payées aux surveil-
lants des installations centrales et & ceux des installations élec-
triques, nous avons ajouté que nous la ferions disparaitre en
appliquant désormais & ces derniers les dispositions spéciales
concernant les premiers.

4. La sociélé suisse des chefs d’équipe du service d’entretien
el de surveillance de la voie nous a adressé deux pétitions, dans
lesquelles elle formulait un certain nombre de voeux au sujet
des conditions d'engagement de ses membres. Elle demandait
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notamment qu'on accordat des fournitures de bureau a ces
agents, (qu'on leur délivrat des cartes permanentes de libre puar-
cours valables sur la section a laquelle ils sont attachés et quon
remit aux divers groupes d'ouvriers des baraques transportabies,
des tentes et des ustensiles de cuisine. Nous avons déféré aux
voeux ¢mis sur ces trois points. En revanche, nous avons du re-
pousser une demande d'élévation du maximum de trailement
de. chefs d'équipe de Ire classe, cette mesure dépendant d'une
revision de la loi sur les traitements. lLes pétitionnaires sollici-
taient aussi des logements de service. Sfir-ce point, nous avons
répondu qu'un grand nombre de chefs d’équipe du Ier et du I[le
arroundissement dispcsent déja de semblables iogements et que
nous céderions a des agents de cette catégorie ceux qui pour-
raient devenir vacants, mais que dans les IIle et IVe arrcndisse-
ments nous devions tout d'abord en créer pour les gardes-voie.
Les pétitionnaires prétendaient en outre que depuis le transfert
des lignes des IIle et IVe arrondissements a la Confénération
la situation des chefs d’équipe attachés a ces lignes s'était amoin-
drie; leurs plaintes a ce sujet ont toutefois été reconnues mal
fondées, de méme que celles qu’ils formulaient a I'égard d'une
disposition réglementaire relative aux indemnités qui leur scnt
payées pour leur subsistance hors de leur domicile. Ils présen-
taient enfin une série de vorux et de propositions tendant a ce
(ue le nombre de vétements de service qui leur sont fournis fut
augmenté ou a ce qu'on diminuat la durée réglementaire de
divers effets d’équipement; nous avons répondu que nous exa-
minerions ces questions en revisant le reglement sur 'uniforine.

5. La sociélé suisse des aiguilleurs et gardes-voie nous a
demandé qu'on veuille bien remplacer les barrieres a lisse par
des barrieres & bascule, placer des armoires dans les maisons
de garde, donner & chaque garde le livret complet de la mar-he
des t{rains avec I'annexe, .veiller & ce que les billets d’emplové
soient délivrés plus rapidement au personnel pensionné, qu'on
veuille enfin mieux tenir compte des veeux du personnel dans
la répartition des jours de repos. Nous avons répondu que, de-
puis la nationalisation des chemins de fer, nous faisions r:m-
placer chaque année un certain nombre de vieilles barri¢res par
des barrieres a bascule de construction trés moderne, que nous
ferions placer des armoires dans chaque nouvelle maison de
garde a construire, et (qu'on en placerait successivement dans celles
qui existent déja; que, d'autre part, nous estimions le personnel
de surveillance abondamment pourvu d'horaires et autres impri-
meés de ce genre et ue les mesures prises pour délivrer aussi
promptement que possible les billets d’'employé au personnel pen-
sionné étaient suffisantes; qu’enfin il était tenu compte dans la
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mesure du possible des voeux du personnel quant & la répartition
des jours de repos.

6. La société suisse du personnel des {rains nous a présenté
quelques demandes concernant l'aménagement des locaux cdu
personnel des trains au nouveau batiment de service de la gare
de Berne. Les installations demandées étaient déja prévues et
nous en avons informé les pétitionnaires.

7. Nous avons décidé la création, a titre provisoire, d'un bu-
reau spécial pour traiter les affaires concernant les recherci-es
de forces hydrauliques pour la traction électrique ainsi que les
études préliminaires y relatives. Ce bureau sera attribué au
département des travaux, sauf les questions de matériel roulant
qui seront traitées par le département de l'exploitation. L’en-
gagement du personnel de ce bureau n’a pas eu lieu avant la
fin de I'année 1906.

8. Afin de permettre de regagner les retards des trains le
département fédéral des chemins de fer nous a, sur notre ‘le-
mande, autorisés a élever a 90 km. a Uheure le maximum ae
vilesse des trains circulant sur les lignes Daillens-Renens, Lau-
sanne-Sion, Loéche-Brigue, Bile-Sissach, Sursee-Sempach, Olten-
Langenthal, Glimligen-Thoune et Altstiitten-Coire, apres qu'une
enquéte eut démontré que les voies des lignes en question étaient
en étar de supporter une telle augmentation de vitesse

9. Pour tenir compte de la nouvelle loi sur la responsabilité
civile des chemins de fer, du 28 mars 1905, qui renferme ces
dispositions aussi séveres pour les accidents survenant pendant
la construction des chemins de fer que pour ceux qui se pro-
duisent pendant I'exploitation, nous avons modifié les clauses
générales pour Uadjudication et Uexécution des travaux et four-
nilures en ce sens, (que nous avons restreint la responsabilité de
I'entrepreneur aux obligations qui lui incombent & teneur de la
loi dun 26 avril 1887 sur l'extension de la responsabilité civile.

10. Le département fédéral des chemins de fer nous a trans-
mis une nouvelle instruction relative a la procédure a suivre
pour la présentation des plans d'un projet. Cette insiruction
spécifie que la procédure doit avoir lieu dans le sens d=2 la iol
sur I'expropriation qui dit que les dépots de plans dans une
commune sont & faire avant, ou tout au moins en méme temps,
que ceux-ci soient soumis a l'autorité de surveillance selon I'art.
14 de la loi sur les chemins de fer, du 23 décembre 1872.

11. La direction générale des douanes nous a transmis une
demande des chemins de fer de 1’Alsace-Lorraine sollicitant que
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les marchondises qu'ils importent sur territoire suisse, pour leur
propre usage, soient eronérées des droits d'entrée, en nous
priant d'examiner si la douane allemande nous accorderait la
méme faveur a titre de réciprocité et en cas affirmatif jusqu’a
¢quel point. Etant données les circonstances nous estimons que
la demande des chemins de fer de 1'Alsace-Lorraine devrait étre
prise en considération.

b. Travaux neufs.

1. Lors de I'examen de notre projet de lransformalion de la
gare de Lausanne, le Conseil d’'Etat du canton de Vaud, pour
répondre a un veeu de la commune de Lausanne, a demandeé
au département des chemins de fer de hien vouloir ordonner la
démolition de I'hotel Terminus, qui appartient au chemin de fer.
Invités & donner notre préavis sur la question, nous avons dé-
claré ue cette demande était exagérée et qu'en y donnant suite
on occasionnerait des dépenses considérables. Le département a
alors décidé de ne pas faire droit 4 la demande du Conseil d'Etat.
La ville de Lausanne ayant renouvelé sa demande aupres du
département fédéral des chemins de fer, ce dernier nous a inviiés
a étudier la question & nouveau. Cette étude est en cours.

2. Un arrangement avec la commune de Vevey avait fté
conclu précédemment, aux termes ducquel les parties s'enga-
geaient a établir & frais communs un passage inférieur pour
piétons en lieu et place du passage & niveau de la rue des
Moulins qui a été supprimé. Dés lors la commune nous a ex-
primé le désir d’y voir établir plutot un passage inférieur a
l'usage des voitures légéres et nous a demandé d'élever notre
subvention a 50,000 francs, les frais portés au devis étant de
129,000 francs. Nous avons accordé la somme demandée, vu
qu’elle ne dépassait que légerement celle que nous destinions
au passage inférieur pour piétons.

3. Nous avions précédemment déja signalé les difficultés
que présentait le raccordement en gare de Monireux duw chemin
de fer a crémaillére de Glion. Entre temps la compagnie de ce
chemin de fer a présenté trois projets. Nous n’avons pas pu pré-
aviser favorablement sur les deux premiers, ceux-ci empruntant
une trop grande superficie des terrains de la gare de Montreux.
Par contre, nous nous sommes déclarés d'accord avec le troi-
cieme qui tenait suffisamment compte de nos installations et e
leurs acces.
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4. Un projet d'annexre provisoire pour salle d'atlente au
bdatiment aur voyageurs de Fribourg-a été soumis au départe-
ment fédéral des chemins de fer; celui-ci 1'a approuvé apres
s'étre entendu & ce sujet avec l'autorité cantonale. Deés lovs,
des habitants de la ville de Fribourg nous ont adressé,sur 1'ini-
tiative de la société fribourgeoise des ingénieurs et architectes.
une petition nous demandant de renoncer a la construction dc
I'annexe. Nous avons informé le département des chemins de
fer du contenu de cette pétition, en ajoutant qu’il n’était pas
dans notre intention d'y donner suite. ILe département s'est
rangé a notre maniere de voir.

b, En 1902, le département des chemins de fer a décidé, au
sujet des tourniquets et portillons de passage a niveaw, qu'on
ne tolérerait a l'avenir:

a) «ue les tournicquets et portillons déja existants, qui sont
placés aux passages & niveau de routes publiques traver-
sant des lignes a simple voie et se trouvant a coté de bar-
rieres non gardées et desservies a distance, pour autant que
ces tourniquets et portillons sont nécessaires a la circula-
tion et que les circonstances n'exigent pas d'autre gardien-
nage;

b) que les tourniquets et portillons placés aux passages a
niveau publics pour piétons traversant des lignes a simple
voie, lorsque ces passages sont peu fréquentés, treés éloignés
duv poste de garde, et par conséquent non pourvus de bar-
vieres gardées;

c) rue les tourniquets et portillons placés aux passages a
niveau privés traversant des lignes a simple ou a plusieurs
vouies. -

L2 département a décidé, en outre, que tous les tourniquets
ne répondant pas aux conditions ci-dessus seraient supprimés
peu a peu.

Pour donner une sanction a cette décision, les tourniquets
et portillons aux passages a niveau de la ligne Lausanne-
Geneve ont été supprimés ou fermés au cours de 1'été 1906, ce qui
donna lieu a de nombreuses réclamations dans la région in-
téressée du canton de Geneve et provoqua méme l'intervention
des antlorités genevoises. D’accord avec le département des che-
mins de fer, nous avons alors ordonné que les portillons en ques-
tion fussent rouverts pour le moment, jusqu'a ce que de nouvelles
barriéres & bascule soient établies a4 ces passages a niveau, et
nous avons invité la direction d’arrondissement a nous faire
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parvenir, le plus tot possible, les projets concernant I'établisse-
ment de ces barriéres, afin de les soumettre au département des
chemins de fer et a I'autorité cantonale.

6. Faisant suite & une invitation du département fédéral des
chemins de fer nous lui avons soumis, au cours de l'année
dernicre, cing nouveaux projets concernant l'extension de la
gare de¢ Dienne. Quatre de ces projets savoir: deux projets d'ex-
tension au niveau actuel, I'un placant la ligne de Soleure au
nord, Vautre au sud de la gare aux marchandises située aux
Briih!matten, et deux projets de gare aux voyageurs a un
niveai: plus élevé, la ligne de Soleure étant prévue également
soit i nord, soit au sud de la gare aux marchandises, sont
calcuiés de facon & pouvoir répondre, dans un avenir prochain.
aux basoins du trafic. Le cinquiéme projet a été dressé selon une
proposition formulée par le bureau municipal des travaux do
Bienne.

7. La municipalité de la ville de Berne nous a invités a étu
dier un nouveau projet d'extension de la gare de Berne en
vue de la construction du chemin de fer du Lotschberg. Nous
avons écrit a cette autorité que le trafic venant du Lotschberg
ou y allant arrivera a la gare de Berne ou en partira par les
lignes actuelles. Pour le cas ou il en résulterait une aug-
mentation des trains, la grande question serait de prendre des
dispositions telles pour que les voies principales puissent étre
rapidement débarrassées et que les trains en formation puissent
étre amenés sans trop de perte de temps & leurs quais respectifs.
C’est iustement dans ce but que nous avons prévu des améliora
tions a la gare aux marchandises. ILa station de garage et de
formation de trains du Wilerfeld suffira également au trafic
des marchandises vu que ce trafic sera plutot un trafic de
passage.

Le département fédéral des chemins de fer nous a transmis
a la fin de 'année écoulée les préavis des autorités bernoises
et de I'Entreprise du Loétschberg au sujet de notre projet d’'exten-
sion de la gare de Berne. Nous avons immédiatement mis &
I’étude les nombreuses demandes formulées dans ces préavis.

8. L’association des expéditeurs et camionneurs de la ville
de Berne nous ayant demandé qu'une partie de la cour de la
gare auxr marchandises acluelle de Berne fat couverte et quon
en prévit autant au projet de la gare aux marchandises de
Weyermannshaus, nous avons refusé de faire droit a cette de-
mande, vu que des toitures aussi importantes entraineraient
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une depense tres considérable et que, d'autre part, d’'autres de-
mandes semblables nous seraient adressées si l'on déférait au
désir exprimeé.

9. Sur la proposition du département des chemins de fer,
la question relative au passage inférieur de la Sdgestrasse a
Langnauw a été discutée sur place et les divers intéressés ont fini
par conclure un accord aux termes duquel nous nous engageons
a porter la largeur du passage a 10 m. 1a ou il est en courbe;
la commune, de son céGté, s'engage 4 nous payer une partie des
frais supplémentaires qui en résulteront.

10. Nous avons dit dans le rapport de gestion de 1905 que la
ville de Lucerne cherchait & obtenir I'agrandissement du bdtiment
aur voyageurs actuel par la construction d'une aile symétrique
a lU'est et qu'elle nous avait offert dans ce but de nous procurer
le terrain nécessaire par voie d'échange. Les négociations n’a-
boutirent pas, notre administration n'ayant pas pu accepter
toutes les propositions formulées par la ville. Entre temps, le
département fédéral des postes a soulevé aussi la question d'a-
grandir le batiment aux voyageurs par une annexe a l'est, mo-
tivant sa proposition par le fait du manque de place dans le
batiment postal et expliquant que dans la mesure du possible
les services du transit et des colis postaux devraient se trouver
a proximité du chemin de fer; or, de nouveaux locaux pourraient
étre créés dans cette nouvelle aile est. Nous nous sommes déclarés
d’'accord en principe avec cet agrandissement, a condition que
nous puissions agrandir nos locaux pour I'expédition des bagages
et nous réserver dans ce but une partie de 'annexe a construire.
Le département des postes & alors convoqué une conférence sur
place, a4 laquelles les autorités lucernoises ont également parti-
cipé. A la suite de cette conférence nous avons déterminé la
surface des terrains qui nous seraient nécessaires et avons comni-
muniqué ces chiffres a la municipalité de Lucerne. Cette derniere
ne s’est pas encore prononcée.

11. Notre projet de double-voie Aarburg-Sursee nous a valu
une série de demandes formulées par les autorités cantonales
et communales intéressées. La plupart de ces demandes ont
principalement trait & 1'établissement de passages supérieurs;
d’autres tendent & faire modifier certains projets d'extension de
stations; tel est le cas pour Aarburg et Zofingue. Il est proposé
pour cette derniére station un déplacement d’environ 300 m.
vers l'ouest. Nous avons repoussé cette demande, les frais en
résultant étant trop considérables et la commune n'étant pas en
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mesure de les prendre a sa charge. Des veeux absolument con-
tradictoires ont été émis pour Aarburg, par différents groupes,
en ce qui concerne 1'établissement d'une gare aux marchandises.
Apres examen de ces veeux nous nous sommes persuades qu’il
fallait en général s'en tenir a notre projet; c’est dans ce sens
que nous avons répondu au département fedéral des chemins de
fer, en ajoutant toutefois que nous serions disposés a établir un
passage inférieur, au lieu d'une passerelle au Steinbillenweg, &
condition que la commune prenne les frais supplémentaires a
son compte.

12. Nous avons refusé d’accorder la jonction d’une voic in-
dustrielle a Birsfelden, sur la ligne de Bale a Pratteln, & l'est
du pont sur la Birse. Nous avons motive ce refus en expliquant
(que nous nous opposerions en principe dorénavant a tout rac-
cordement en pleine voie et que du reste nous cherchions a éli-
miner les jonctions analogues existantes.

13. Une convention a éte conclue avec la direction geénérale
des postes, aux termes de laquelle nous nous sommes engageés
a construire a la gare aux voyageurs de Bale un bdtimenl
postal pour le service de lransit,’ la direction générale précitée
s'étant engagée de son coté & nous payer les intéréts et l'amor-
tissement des frais occasionnés.

14. Le Conseil d’Etat et les autorités communales nous ont
fait parvenir leurs préavis sur notre projet de construction de
nouveauwr- aleliers a Zurich. Hormis certaines demandes de pas-
sages supérieur pour route, qu’'il y aura lieu de traiter a part,
ces préavis ne renfermaient aucune remarque bien importante.

15. La commune de Widenswil, lors de 'examen du projet
d’extension de cette station, nous avait demandé de lui indiquer
le colGt d'une route le long du quai, entre le lac et la station,
avec acces depuis le village, mais sans passages a niveau. Nous
avons devisé cette route a 390,000 francs et, en portant ce chiffre
a la connaissance de la commune, répondu que des passages a
niveau paraissaient inévitables, car I'établissement de passages
inférieurs est impossible & cause du niveau du lac, et la construec-
tion de passages supérieurs l'est aussi a4 cause desg frais exor-
bhitants. b

- 16. La direction du IIIe arrondissement a été autorisée a don-
ner son approbation a un projet de la commune d’Erlenbach con-
cernant Uétablissement d’'une nouvelle route croisant la ligne du
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chemin de fer prés de la station d’'Erlenbach, et & nous déclarer
disposés, sous réserve de ratification du poste budgétaire en
question et du projet par les autorités compétentes, & construire
a nos frais le passage supérieur de cette route sur la ligne du
chemin de fer, afin d’éviter un passage a niveau.

17. Contre paiement d'un loyer peu élevé, le chemin de fer
Uerikon-Bauma a été autorisé a utiliser la remise aux locomo-
tives de la station de Hinwil pour y garer sa voiture Serpollet,
ce_(qui a mécessité I'agrandissement de la dite remise.

18. Invités par le département fédéral des chemins de fer a
donner notre préavis sur une demande de concession tendant
au prolongement du chemin de fer routier Zurich-Oerlikon-See-
bach jusqua Kloten, projet dont le tracé croise notre ligne
Oerlikon-Bassersdorf-Effretikon, a4 Glattbrugg et pres de Kloten,
nous avons fait opposition a la création de ces deux passages
a niveau. )

19. A T'occasion de son préavis sur notre projet de pont mé-
tallique neuf sur la Taess, a Tass, le Conseil d’Etat du canton
de Zurich a-recommandé au département des chemins de fer la
pétition du conseil communal de Toess tendant a ce que le tablier
métallique neuf du pont fit augmenté d'une passerelle publique
aux frais de la commune. Le département nous ayant demandé
notre avis sur la question, nous avons refusé de faire droit a
cette pétition, attendu que la commune de Toess peut se cons-
truire elle-méme une passerelle de ce genre a un endroit con-
venable.

20. En ce qui concerne la transformation de la gare de
St-Gall, nous avons, sur sa demande, exposé au département
des chemins de fer notre maniere de voir relativement aux pré-
avis des intéressés (chemin de fer routier appenzellois, chemin.
de fer routier St-Gall-Speicher-Trogen, chemin de fer Lac de
Constance-Toggenbourg, direction générale des postes, Conseil
d’Etat du canton de St-Gall et commission des chemins de fer du
conseil communal de St-Gall). Ces intéressés demandaient no-
tamment que les chemins de fer a voie étroite aboutissent & notre
gare et que la cour de la gare fut agrandie. Nous avons insisté
dans notre réponse sur l'impossibilité matérielle de faire aboutir
les dits chemins de fer a notre gare, puis, quant a la question
de I'agrandissement de la cour de la gare, nous.avons fait savoir
que nous étions préts & prendre éventuellement une partie des
frais a notre charge mais que nous ne pouvions faire davantage.
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La-dessus, le département des cheinins de fer, afii d'8tre plus au
clair sur la question, a pris I'initiative d'une conférénce. La ville
de St-Gall a ensuite formulé des propositions au point de vue de
la participation financiére, et ces propositions ont fait 1'objet
d’'une convention. Aux termes du conftrat, c'est la ville de St-Gall
qui est chargée de l'acquisition, a frais communs, des terrains
situés entre la rue St-Léonard, la rue de la Poste et la rue
Gutenberg. Une partie de ces terrains sera utilisée par 'adminis-
tration des postes pour la construction de son nouvel hotel,
une autre partie sera destinée a la gare des chemins de fer a voje
étroite et le reste formera la place projetée devant le B. V. neuf.

21. Lors de l'examen du plan du tracé de la ligne du
Ricken, le gouvernement du canton de St-Gall a proposé le pas-
sage supérieur de la Grynauerstrasse, ainsi que le prolon-
gement de la correction du Steinenbach a l'est de la station
d’Uznach. I.e passage supérieur de la Grynauerstrasse s’est
trouvé étre trop couteux. Nous avons donc refusé dentrer en
matiere sur ce point, mais nous nous sommes, d’'autre part,
déclarés disposés a modifier notre projet de correction du
Steinenbach dans le sens de la proposition, si canton et com-
mune s'engageaient & participer dans une certaine miesure aux
frais d'exécution. Nos propositions ayant été repoussées, le Dé-
partement des chemins de fer a décidé que la correction du
torrent en question serait exécutée conformément a notre projet.

22. Le département fédéral des chemins de fer a approuvé
notre projet d'extension de la stalion de Wattwil sous réserve
que la correction de la Thur, nécessitée par le projet d’agran-
dissement, soit exécutée d'entente avec l'inspectorat fédéral des
travaux publics selon le tracé prévu par le projet général de
correction de ce cours d'eau. La majoration des frais de ce pro-
jet, comparé au notre,r nous sera remboursée par la Confédé-
ration jusqu'a concurrence de 50,000 francs au plus, sous réserve
(que les travaux de correction de la Thur seront exécutés suivant
le projet officiel. Nous nous sommes immédiatement mis en re-
lation avec les autorités cantonales pour l'exécution de cette
correction.

23. Le gouvernement du canton de St-Gall ayant émis 1'opi-
nion dans une lettre concernant I'établissement d'un mouveau
port a Rorschach, que I'administration des chemins de fer fédé-
raux était tenue de construire et d'entretenir ce port, nous nous
sommes opposés a cette maniere de voir en alléguant que le port
ne constituait point une dépendance de la gare, comme ['auto-
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rité saint-galloise le prétendait. Le gouvernement saint-gallois,
dans sa réponse, maintient son point de vue et se réserve d’in-
tervenir en temps opportun aupres du département fédéral des
chemins de fer.

24 A la demande du chemin de fer routier d’Appenzell, nous
avons déclaré consentir en principe au raccordement d’une ligne
venant d’Hérisauw a la station de Gossau.

25. Les demandes suivantes tendant a la créalion de halles
ou de stalions nous sont parvenues:

Au lieu dit «au Plan» a I'extrémité ouest de la gare de Ve-
vey, a Puidoux entre Chexbres et Palézieux, 4 Bretonnieres entre
Croy-Romainmaotier et le Day, & Hitzlingen entre Wauwil et
Sursee, sur la ligne Zofingue-Safenwil, & Heeri entre Niederglatt
et Biilach, a4 Holzhdusern entre Rothkreuz et Cham et 4 Trim-
mis entre Zizers et Coire; on nous a encore demandé la trans-
formation des haltes suivantes en stations avec service des mar-
chandises: Cormoret, Brienzwiler et Kaiserstuhl. Nous ayons re-
fusé d’accéder a ces demandes, le besoin ne s’en faisant pas
sentir.

26. La direction du ler arrondissement nous avait signalé
en son temps que la conservation des maconneries du tunnel I
au Simplon nécessitait 'achévement immédiat de la Ile galcrie.
Vu l'importance de la question, nous l'avons soumise a une ex-
pertise confiée a MM. le Dr. Moser, ingénieur en chef, a Zurich,
Dr. Schmid, professeur de géologie, a Bdale, et Lusser, ingénieur,

a Zoug. Leur rapport nous est parvenu a la fin de l'année
écoulée.

27. Travauxr exécutés.
a) Travaux exécutés sous la surveillance immédiate de la di-
rection générale.
Chemin de fer du Ricken.

Le tableau suivant donne les indications voulues sur 1'état

des travaux du tunnel a la fin de 'année 1906:
Versanl sud  Versant nord Tolal

Longueur totale du tunnel 8604 m. o, M s
Longueur de la galerie d’avancement a la _
fin de 1905 .~ . . . . . ., . 92284 3014 5298
Avancement en 1906 . 1207 968 2175
Longueur de.la galerie d’avancement A la ,
fin de 1906 . . . . . 3491 3982 7473
Excavation comp]ete 3 fin 1906 ; ; g 3115 2740 5855
Piédroits & fin 1806 . . ; ; v % 3079 2722 5801

Voute & fin 1906 . . : ! . . . 3058 2652 5710
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Journées de travail depuis le commencement  jours  jours  jours

des travaux jusqu’a fin 1905 . . . . 266,394 210,305 476,699
Journées de travail en 1906 . i . . 184,987 216,126 491,113
Total des journées depuis le commencement

des travaux jusqu’au 31 décembre 1906 . 451,381 426,431 377,812

La perforation dans les galeries s'est faite & la main comme
précédemment. . .

Les roches traversées par les galeries présentaient en gé-
néral le méme caractere que l'année dernieére, savoir: sur le
versant sud de la marne tendre ou compacte mélangée avec des
bancs de molasse calcaire; sur le versant nord la roche se comn-
pose de bancs de molasse et de marne alternant assez réguliere-
ment. A fin 1906, la galerie a rencontré sur le versant nord des
bancs de molasse calcaire. Ce sont les roches marneuses qui
forment la majorité des couches traversées, et c’est pour cette
raison que le tunnel a dG étre revétu en grande partie. La tem-
pérature moyenne de la roche s'est élevée pendant 'année écou-
lée a 20,5 C. au sud et 19° C. au nord; la température de l'air
était de 21" C. au sud et 21,.° C. au nord.

Sur le versant sud les venues d'eau ont varié entre 12 et 27
litres a la seconde. A fin 1906 on comptait 22 litres a la seconde.
Au front d'attaque coté nord la roche a presque toujours été
seche et I'eau qu'on y a pompée n'a jamais dépassé 2 litres
a la seconde. Du coté sud on a de nouveau constaté, en
septembre, de faibles émanations de gaz grisouteux a la dis-
tance de 3145 m. du portail; il en fut de méme en octobre
a une distance de 3160 m. On a constaté en mnovembre,
pour la premiere fois, des gaz grisouteux du coté nord,
a une distance de 380 m. du portail; une explosion eut méme
lieu et quelques ouvriers furent blessés. Ils purent cependant
reprendre leur travail peu de temps apres. De faibles émana-
tions de gaz furent encore constatées en décembre, & 3982 m. du
portail nord; elles disparurent toutefois le méme jour. On a
observé pendant les travaux d’excavation dans les zones grisou-
teuses les mémes mesures de prudence qu'en 1904, savoir: em-
ploi de lampes et d’explosifs de streté ainsi qu'une ventilation
intense des roches dégageant du grisou.

Le transport des ouvriers ainsi que des déblais du tunnel
et des matériaux pour la maconnerie a été effectué comme
précédemment par des locomotives a vapeur dans les parties
déja voutées du tunnel.

On a installé deux ventilateurs mus par l'électricité, d'une
puissance de 50 chevaux, I'un sur le versant sud dans la halle
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aux machines, l'autre a l'entrée du puits oblique dans le ravin
du Ricken sur le versant nord. Sur ce versant fonctionnent du
reste un ventilateur aspirant, a l'extrémité de la galerie pro-
visoire, et, 4 une distance de 3160 m., un ventilateur auxi-
liaire qui aspire l'air et le refoule contre le front d'attaque.
On utilise pour I'épuisement de I'eau au versant nord 3 pompes
mues a l'électricité.

Les remblais et les travaux d'art sont presque achevés en
dehors du tunnel entre le portail sud et la nouvelle station de
Kaltbrunn. Nous mentionnerons plus spécialement le viaduc
du ravin de Kaltbrunn. Du coté nord les terrassements et les
maconneries sont en grande partie achevés a partir du portail
du tunnel jusqu’a la station de Wattwil.

Il s’est produit 719 accidents au cours de l'année écoulée
(351 du coté sud et 368 du coté nord), dont 7 mortels (3 au sud
et 4 au nord). Le total des accidents depuis le commencement
des travaux a fin 1906 a atteint le chiffre de 1559 (831 au sud
et 728 au nord), dont 13 mortels (5 au sud et 8 au nord).

Les travaux d'infrastructure de la section Uznach-Kaltbrunn
(km. 3) avec les travaux d’extension de la station d'Uznach ainsi
que les travaux d’extension de la station de Wattwil y com-
pris les travaux de correction de la Thur ont été adjugés aux
freres Baumann & Stiefenhofer, entrepreneurs a Altdorf.

Y £ - - . . - ’

Nouveaw bdtiment de service a Berne. Les travaux ont été
accélérés de telle manicre qu'on pourra en prendre possession
au printemps 1907. '

b) Travauzr exécutés par les directions d'arrondissement.
Tunnel du Simplon.

La réception des travaux du tunnel a eu lieu les 20 et 21
février 1906 en présence de l'entreprise et des délégués des ser-
vices de controle suisse et italien. Jusqu'au 11 mars de la méme
année 'entreprise a encore procédé a des travaux de nuit dont la
réception provisoire eut lieu ce jour meéme, ce qui marqua la
fin des travaux de l'entreprise dans le tunnel 1.

Sur le versant sud le canal de la galerie parallele est re-
couvert de dalles sur un parcours de 4630 m. afin d'atténuer
I'influence des vapeurs d'eau chaude sur la température du
tunnel. : :

La commission géodésique fédérale a exécuté un mesurage
de précision pour la vérification de la longueur du tunnel; elle a
opéré du 19 au 24 mars 1906. La longueur obtenue fut de 19,804
m. Du 24 au 31 mars, le bureau topographique fédéral a pro-
cédé a la vérification du nivellement du tunnel. La collaudation
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du troncon Iselle-Domodossola eut lieu les 10 et 11 mai. Celle du
troncon Brigue-Iselle par le département fédéral des chemins
de fer eut lieu les 22 et 23 mai apreés l'achevement des installa-
tions pour l'exploitation eélectrique du tunmnel; I'ouverture du
tunnel a l'exploitation fut ensuite décidé par le Conseil fédéral
pour le ler juin 1906.

Deux ventilateurs fonctionnent de chaque coté du tunnel
produisant ainsi un courant d’air de 113 mn?® & la seconde. L'air
est insufflé du coté nord et aspiré du coté sud. Dans le mois de
décembre la ventilation fut renversée a cause de la glace qui se
formait sur les premiers kilometres. Ce mode de faire ayant
augmenté I'humidité de I'air sur les ?/, de la longueur du tunnel,
ce (ui produisait une influence néfaste sur les appareils électri-
ques situés dans les niches, les appareils de manocsuvre centrale
et surtout les locomotives électriques, dut étre abandonné. La
formation de glace était du reste moins préjudiciable pour l'ex-
ploitation électrique gu'on ne l'avait cru au premier abord. Les
archets des locomotives enlévent facilement les glagons de la
ligne de contact de maniere qu’'il ne reste plus aux ouvriers
qu’'a briser les amas de glace de la voie et des parois du tunnel.

I.a réfrigération du tunnel a l'eau froide n’a fonctionneé
régulierement qu'a partir du mois de juin. Des appareils
tionné régulierement qu’a partir du mois de juin. Des appareils
pulvérisateurs ont été placés dans ce but au milieu du tunnel
entre les km. 8,00—10,250. L'eau froide est introduite dans le
tunnel du coté nord au moyen de pompes a haute pression;
celles-ci marchant a 600—800 tours environ a la minute, four-
nissent 10 & 20 litres d'eau a la seconde sous une pression de 15
atmospheres.

La quantité d’eau froide et chaude s’écoulant du versant sud
a varié en 1906 de 948 a 1195 litres a la seconde, dont 295 a 313
provenant des sources d'eau chaude.

La température moyenne du tunnel I pendant 1'exploitation
était la suivante: '

IIIme
trimestre trimestre
0 °C

km. 0,5aunord . . : ) . . . . 13.5 50
» 1 > ; » . ; : " . . 145 9.0
> 2 » . i . . ; 9 . : 15.5 7.2
> 3 » : : : . i § 16 H 90
» 4 » ; . 5 5 . i 17) 120
» H » i . . .. . 18.5 13.6
» 6 » . . : . . . 20.0 14.0
> i » . . . . . 22.5 16.4
> 8 » ’ ! y . : . 252 20.0
> 9 > v 4 ® B 3° a Pia 21.0
> 10 > : . ; . ; . 21.5 244
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. Hlme  IVme

trim«stre trimestre

» v o
km 9 au sud ‘¥ ’ ; . s ® B 270 250
» 8 > ; . : : ; s ; : 27.0 26 5
» 7 » ) : i : : ; . . 278 27.5
> 6 » . . i . . . . . 28 4 285
D 5 » . . " . . . . . 28 8 29 5
» 4 » ; ; . ; i : ’ : 260 284
» 3 » ; : : : . ; : : 260 27.0
» 2 » 3 : . : i . : a 260 26 5
< l » . . , . . . . . 255 260
» 0,5 » . . . . . . . . 25.6 26.5

Parmi les travaur exécutés par la direction du ler arron-
dissement, les suivants ont été lerminés:

Travaux de protection contre les chutes de pierres a l'est du
tunnel de Varone, 2 passages supérieurs entre Aigle et S{-Tri-
‘phon; construction du passage supérieur en béton armé de la
route de Montbrillant a l'est de la gare de Lausanne; passage
supérieur de la route Crissier-Ecublens a Renens; passage in-
férieur de la Boine a Neuchdlel; reconstruction du tablier
métallique de 8 petits ponts de la ligne Palézieux-Lyss,; établis-
sement de paraneiges a la tranchée de Croy,; extension des sta-
tions suivantes: Gampel, Chavoinay, IFaoug, Frdschels et Kall-
nach; maison de garde double aur Paluds, halle aux mar-
chandises a Veylaux; construction d'un batiment pour les bu-
reaux et de la halle grande vitesse a Lausanne; agrandissement
du batiment aux voyageurs a Nyon; local pour la poste a Cos-
sonay, halle de montage pour locomotives et magasin pour le
service de la voie a Yverdon; marquises aux batiments aux voya-
geurs de Chdtillens, Corcelles-L, Faoug et Cugy, grue de char-
gement a Vewvey; nouveaux appareils de manceuvre centrale a
Loéche, Riddes, Vernayaz et Vevey; installation de l'éclairage
électrique aux Verriéres et complément des installations d’éclai-
rage a Nyon et Neuchdiel;, pose d'une nouvelle ligne télégra-
phique St-Mauwrice-Brigue ; alimentation d'eau potable d'une
maison de garde pres de Morges et de trois autres maisons de
garde entre Céligny et Founex sur la ligne de Lausanne-Geneve;
enfin 8 nouvelles barrieres a4 bascule accouplées.

La double voie de la ligne Daillens-Vallorbe a partir de l'ai-
guille provisoire sise aux Grands Bois jusqu’a Vallorbe a été
livrée le ler mai & l'exploitation; le 15 aout c’était le tour du
troncon Arnex-Croy; la deuxieme voie est donc posée sur tout
le parcours d’Arnex a Vallorbe.
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I.a deuxiéme voie sur les troncons Oron-Vauderens et Bex-
St-Maurice a été mise en service le ler mai; le ler octobre la
section St-Triphon-Bex put étre exploitée. Le troncon Aigle-
St-Triphon doit étre achevé en mai 1907.

Travaux en cours dexécution.

Extension de la gare de Renens. Les travaux suivants sont
encore 4 exécuter: le nouveau batiment aux voyageurs, les lieux
d'aisance, les quais et marquises, les passages souterrains pour
piétons, la passerelle, le batiment de service, diverses voies, un
pont tournant, le quai militaire et les appareils de manocuvre
centrale des aiguilles et des signaux. Les batiments sont en
cours d'exécution. '

Extension de la gare de Lausanne. 11 reste encore a faire:
les dépots, le nouveau batiment aux voyageurs et le batiment de
service, le batiment postal et son tunnel, les quais et marquises,
les deux passages inférieurs pour piétons, le tunnel pour le
service des bagages, l'agrandissement du buffet et du batiment
pour les bureaux du service des marchandises. [L’agrandisse-
ment de ces deux derniers bitiments ainsi que I'un des passages
inférieurs pour piétons sont commencés.

Extension de la gare de Vevey. Tous les travaux sont ache-
veés; il ne reste plus que l'agrandissement du batiment aux voya-
geurs, la pose de la marquise du quai principal et le passage
inférieur de la rue des Moulins; ce dernier travail est en cours
d’exécution.

Ateliers d'Yverdon. L’ancienne halle de montage doit étre
transformée et l'installation de l'éclairage reste encore a faire.

Extension de la gare de Si-Maurice. La remise aux locomo-
tives, le nouveau batiment aux voyageurs, le quai intermédiaire
et sa marquise, le passage souterrain pour piétons, les appareils
de manoceuvre centrale pour aiguilles et signaux, ainsi qu'une
partie des voies pour le service des marchandises et la voie
pour la nouvelle remise aux locomotives restent encore a faire.

Extension de la gaie de Sion. Les travaux de 'extension ré-
duite de cette gare sont ¢n cours d'exécution.

Extension de la gare d'digle. Les travaux sont preés d'étre
achevés.

Deuxieme voie Daillens-Arnex. La pose de cette seconde voie
est commencée.

Extension de la gare de Vallorbe (1re période de construc-



tion). Les travaux de terrassement sont achevés et une partie
des voies est posée. L’agrandissement et la transformation du
bitiment aux voyageurs et de celui des douanes ainsi que la
construction des lieux d’aisance sont en cours d'exécution.

Il arrondissement.

Travaur achevés.

Revétement du tunnel du Lopperberg prés d’Hergiswil sur
une longueur de 39 ni.; passage inférieur de la route de Worb-
laufen prés de Berne; remplacement du pont-tournant pour loco-
motives ‘de 14 m. de diameétre par un pont tournant de 20 m.
a la gare de triage de Bdle; nouvelles voies et agrandissement
des places de dépot avec route d'acces o la gare aux marchandises
Bdle—St-JTean; extension des stations de Sonwilier, Alpnachstad
et Lungern; création d'une nouvelle station a Beltlach; rem-
placement du pont-tournant de 15 m. de diametre par un pont-
tournant de 18 m. a la gare de Delémont; deux nouvelles voies
de chargement a Porrentruy, agrandissement de la halle de
transbordement et du quai adjacent a Ollen, construction d'un
atelier de peinture dans les ateliers de Bienne; nouvelles mai-
sons de garde a Courfaivre et Choindez; alimentation d'eau de la
station de Schiipfen; extension des appareils de manouvre cen-
trale des aiguilles et des signaux de la station de Giimligen;
pose d'un certain nombre de signaux avancés et de barrieres a
bascule.

Travaux en cours dexéculion.

Transformation de la gare aux voyageurs de Bdle., 1.inté-
rieur du batiment aux voyageurs, du bitiment de service, de
celui du transit et de la grande vitesse E. L. B. est pres d'étre
achevé. Les halles couvrant les quais a l'est de la gare sont
terminées, le qual principal devant le batiment aux voyageurs
et le quai devant le batiment de service sont en travail. I.’ad-
judication des quais et de leurs halles respectives du coté ouest
de la gare a eu lieu; ces travaux seront achevés au cours de
I'été 1907. Le tunnel pour la poste et pour la grande vitesse a été
mis en chantier & la fin de 'automne 1906; il en a été de méme
du batiment et des -quais pour la grande vitesse C. F. F.
LLa moitié de la partie ouest du pont de la Minchensteiner-
strasse est achevée; la partie est, est en travail. Les travaux
de pose de voies nécessités par le passage supérieur de la route
de St-Jacques peuvent étre considérés comme termineés.

Transformation de la station de Laufon. La marquise, les



156

nouveaux lieux d'aisance, la lumiere électrique et les appareils
de manceuvre centrale des aiguilles et signaux restent encore
a faire.

Double-voie Aarburg-Sursee. Les expropriations ont éte
effectuées en grande partie sur le troncon Dagmersellen-Wau-
wil de sorte que les travaux de terrassement pourront étre entre-
pris au printemps 1907.

IIlc arrondissement.

Travauxr achevés.

Travaux de protection contre les chutes de pierres sur une
longueur de 100 m. entre Weesen et Miihlehorn et prolongement
du parapet; renforcement du passage supérieur de la ligne
Kloten-Seebach par-dessus celle de Biilach pres de Glattbrugg;
passage inférieur du chemin pour piétons conduisant a la fa-
brique de produits chimiques d’'Uetilkon, passage inférieur enitre
Reckingen et Zurzach, chemin pour piétons entre Effingen et
Hornussen en remplacement du passage a niveau; passage in-
férieur entre Hornussen et Frick ainsi qu'entre Mumpf et Moh-
lin; prolongement du passage inférieur votuté au nord du bati-
ment aux voyageurs de Zoug; assainissement de la cour de Lenz-
bourg; extensions des stations de Wallisellen, Richlerswil, Turgi,
Ddttingen=Klingnau, Hunzenschwil, Pféffikon (Schwyz) et Siebnen-
Wangen ; agrandissement de la place de la gare et correction de
la halle aux marchandises et déplacement du passage & niveau
a Affoltern a. A.; construction de trois locaux pour les ouvriers
de la gare de triage de Zurich; deux autres locaux dont I'un a
Glaris et T'autre a Mels ont également été construits; agran-
dissement du local des douanes, bureaux pour le contrile des
wagons et installations de bains pour le personnel des machines
dans l'ancien entirepdt de la gare de Zurich; allongement de la
halle aux marchandises et du quai, d’Herrliberg-Feldmeilen
Niederweningen; transfert & Wallenstadt de 'ancien béatiment
aux voyageurs de Murg dans le but de I'utiliser comme mai-
son d'habitation du chef de district; marquise de quai a Mels;
annexe a la halle aux marchandises de Schaffhouse pour
créer des bureaux pour la douane suisse; annexe a la remise
aux locomotives a Rapperswil; transformation du batiment aux
voyageurs, agrandissement de la halle aux marchandises et
déplacement des lieux d’aisance a Hinwil, agrandissement du
batiment aux voyageurs ainsi que de la cour a Ddtlfwil; allonge-
ment de la halle aux marchandises et du quai a Dietikon, cons-
truction d'un abri et de lieux d'aisance a la halte de Buchs
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pres d'Aarau; installation de la lumiére électrique a Muri,
Pfdiffikon (Zurich), Mdannedorf, Herrliberg-Feldmeilen et Erlen-
bach; complément de l'éclairage & Rapperswil; acquisition et
pose de 5 lampes Kinley a Pfdffikon (Schwyz); installation
du gaz a Kempten, construction de 15 maisons de garde; ins-
tallation d’appareils de manceuvre centrale des aiguilles et des
signaux a Wallenstadt, Schonenwerd, Felsenau et Wallisellen;
verrouillage des signaux de protection coté Riiti et Schmeri-
kon avec l'aiguille d'entrée a Rapperswil; installation du bloc-
systeme sur le troncon Weesen-Mtihlehorn et modification du
bloc de la ligne Zurich-Thalwil, signaux de protection & En-
nenda; signaux de manceuvre en gare de Brugg et signaux
avancés a diverses stations; cloches a signaux a Baden-Oberstadt,
Wettingen, Wiirenlos, Otelfingen; pose d'un second cable téle-
graphique dans le tunnel Zurich-Stadelhofen ; ligne -télégra-
phique Aarau-Buchs-Suhr; communications téléphoniques entre
les stations des troncgons Ddnikon-Aarau-Rupperswil-Brugy,
Dietikon-Schlieren-Altstetten, Wallisellen-Dietlikon., E[[retikon-
Kemptthal, Zurich-Enge-Thalwil et Fglisau-Biilach, les stations
de bloc comprises; nouveaux ponts & bascule & Kemptthal, Stafa,
Rapperswil, Uetikon, Herrliberg-Feldmeilen, Ddttingen-Kling-
nauw et Schwerzenbach; alimentation d'eau de la station d'Ober-
riitt et de deux maisons de garde entre Boswil-Muri et Oberriiti-
Rothkreuz; pose de 9 barriéres a bascule accouplées.

Travaux en cours d'exécution.

Nouveaux ateliers a Zurich. Le déplacement de la ligne d'Aa-
rau est terminé; elle a été livrée a 'exploitation le 29 septembre.
Les fondations du batiment administratif et de la halle pour la
réparation des locomotives sont en grande partie achevée.

Oerlikon. Extension de la gare et chemin de fer Oerlikon-
Seebach. Le quai intermédiaire, le passage inférieur pour pié-
tons, le tablier métallique du pont sur la route d'Affoltern, la
passerelle, les marquises, la halle aux marchandises avec quais,
les installations d’éclairage et les appareils de manceuvre cen-
trale des aiguilles et signaux restent encore & faire a cette
station.

Extension de la gare de Zoug. Les travaux sont presque
achevés; le passage souterrain pour piétons et la marquise res-
tent seulement a faire.
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IVe arrondissement.
Travauxr achevés.

Passage supérieur pour le chemin & piétons pres de Bischofs-
zell; remplacement des piles métalliques et des appuis du pont
sur la Thur pres d’'Ossingen; nouveau pont métallique sur la
Thur pres d’Andelfingen; agrandissement de I'emplacement des-
tiné a I'entrepot du charbon, établissement d'une fosse & piquer
et construction d’'une passerelle provisoire en bois & Rorschach;
agrandissement de la cour de chargement et du quai a Triib-
bach ; pose d'une voie en cul-de-sac a Haag-Gams ; prolongement
de la conduite des turbines des ateliers de Coire; pose d'une dia-
gonale entre la voie du quai aux marchandises et la voie prin-
cipale, établissement d'une voie de garage a la station d’Ali-
nau; allongement de la voie de croisement & Eschenz; releve-
ment des quais et assainissement a Siein s. Rh., Mammern,
Emmishofen et Miinsterlingen; pose de voies en cul-de-sac et
prolongement de la voie principale a Efzwilen,; prolongement de
la voie de croisement et du cul-de-sac & Arlen-Rielasingen; nou-
veau lieu d’aisance a Mdrschwil, amélioration de l'appartement
du chef de station a Triibbach et Bazenhaid; nouveau bitiment
de service a Coire; agrandissement du batiment aux voyageurs
et nouveaux lieux d’aisance a Arbon; agrandissement des locaux
des douanes pour le service des marchandises et installation
d'une fosse a piquer avec grue hydraulique, grue électrique pi-
votante et bers au chantier de réparation a Romanshorn; agran-
dissement de la halle aux marchandises a Emmishofen et Steck-
born; prolongement du quai de chargement a Diessenhofen;
agrandissement du bureau du chef de gare et des bagages, nou-
veaux lieux d’aisance et déplacement des anciens pour les
utiliser comme magasin a Winkeln; 3 maisons de garde
a ‘Islikon, Felben et Amriswil; installation de la lumieére élec-
trique a Altstdtien, et & Elgg, complément de I'éclairage des dé-
pots de charbon & Romanshorn; installation du gaz a Sitlertal,
Weinfelden, Langwiesen, Schlatt et Diessenhofen; nouvelle voie
de croisement & Trimmis; nouvel enclenchement des aiguilles
et signaux a Zizers; Trimmis, Oberwinterthur, Seuzach et Os-
singen; complément des appareils d’enclenchement & Etzwilen;
enclenchements & l'ouest de la gare de Winterthour pour les
trains venant de Kemptthal ou de Taess ou y allant; complé-
ment des installations de signaux a Goldach, Mdrschwil,
Schwarzenbach, Aadorf et Uzwil ; signaux a cloches & Hettlingen-
Dachsen, Hemishofen, Arlen-Rielasingenr; nouveau pont o4 bas-
cule a Buchs; extension de l'alimentation de la gare de Roi-
schach avec l'eau du lac et alimentation d'eau potable deg
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maisons de garde entre Islikon et Felben; nouveau pont-tournant
pour locomotives de 18 m. de diametre a Winlerthour, Ror-
schach et St-Margrethen; pose de 9 barriéres métalliques ac-
couplées. ‘

Travauxr en cours dexécution.

Extension de la gare de St-Gall. On a seulement travaillé
au passage inférieur situé prés de 'ancien orphelinat ainsi qu’au
chiteau d’eau, car la question du raccordement des chemins de
fer & voie étroite et celle de la création d'une grande place de-
vant le batiment aux voyageurs n'ont pas pu étre liquidées avant
la fin de l'année.

Gare de Coire. La maconnerie du batiment aux voyageurs
est terminée.

Double-voie Oberwinterthour-Romanshorn. L'infrastructure
du troncon Millheim-Romanshorn est terminée sauf quelques
ouvrages d’'art; la superstructure posée sur la section Miill-
heim, Weinfelden, Bilirglen, Sulgen et Erlen en vue de lex-
ploitation & double-voie est preés d’étre achevée. Il manque
encore des travaux de parachévement aux stations de Mair-
stetten et d’Amriswil, la superstructure entre Sulgen et Romans-
horn et 1I'équipement de la nouvelle station d'Oberaach. Les tra-
raux d'infrastructure sont presque terminés entre Wiesendangen
et Islikon; les batiments de la nouvelle station d’Attikon et le
passage supérieur pres de cette station ne sont pas encore
achevés.

¢. Entretien de la voie.
/

Comme travaux importants d’entretien de la voie, nous men-
tionnerons les suivants:

ler arrondissement.

Travaux de consolidation du remblai pres de-la poudricre,
entre Renens et Morges; réfection de la maconnerie du tunnel
du Moulin-Bornu prés Pompaples et reconstruction partielle de
la maconnerie des tunnels du Val-de-Travers dits de Brot, du
Haut de la Tour, des Moyals et de St-Sulpice ainsi que de celui
de Flamatl; reconstruction de la culée est du viaduc de la
Paudéze; réparation & la maconnerie du viaduc de Maconnens;
construction d'un perré dans la tranchée des Jurats preés de
Vallorbe et remplacement du pont a bascule a Payerne.
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II° arfondisse rent.

Achévement de la réfection de la maconnerie dans le tunnel
du Hauenstein,; reconstruction du niur de revétement a la sta-
tion de Sommerau en reculant la maconnerie afin d’augmenter
I'entrevoie; remplacement de murs de revétement, entre Lausen
et Sissach; augmentation du nombre des niches dans le tunnel
de Berthoud; véfection des murs de souténement en mauvais état
de la ligne Bienne-Sonceboz, renouvellement des fondations en
béton de la palée métallique du pont de Tournedos pres Sonce-
boz; remplacemient des sommiers de deux piles du viaduc de
St-Ursanne par du béton arme; correction du lit et des rives de
la Burse prés de St-Jacques; de la Wigger pres Nebikon, de la
grande Schliere pres d’Alpnach; création d'un corps-de-garde a
Berne et a Sonceboz; relevement des quais a plusieurs stations;
pose d'un pont & bascule a Berthoud; construction de lieux d'ai-
sance pres du pavillon d’enclenchement I a Olten; installation
de barrieres métalliques & nombre de passages a niveau; rem-
placement de tourniquets par des barriéres a bascule sur la ligne
d’'Olten-Berne.

III* arrondissement.:

Réfection de la maconnerie d'un passage supérieur entre
Kloten et Seebach; remplacement du cdable dans le tunnel du
Bitzberg; transformation de la ligne télégraphique et des signaux
-entre Brugg et Aarau; renouvellement de la peinture de la grande
halle & la gare de Zurich, montage a Schwerzenbach et a
Luchsingen de ponts & bascule devenus disponibles et montage
d'un chariot transbordeur a Baar.

1Ve arrondissement.

Transformation du barrage dans le ravin de la Steinach
entre St-Fiden et Morschwil; travaux de défense des rives de la
Thur au Tellen prés de Sitterthal; remplacement du platelage
des ponts sur la Sitier, la Glatt et la Thur entre St-Gall et Wil;
réfection des ponts sur 'dnkerbach & la station de port de Ror-
schach; pose d'un nouveau tablier métallique au passage inférieur
prés de la « Tour rouge» a Coire, nécessité par 1'édlargissement
de la route; pose d'une conduite d’écoulement de la station de
Sargans au canal du Fiéihrbichli; remplacement et transforma-
tion de plusieurs barrieres; acquisition d'un nouveau moteur
a benzine de 4 chevaux et allumage électrique pour le chiteau
d’eau a FEtzwilen. '




Reéfections de voie.

Ont été réfectionnés:
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mé{res courants
de voie

en matériel nouveau type C.F.F. . T . " 137,482
» ancien > S.E.IL . . . 6,502
sur territoire francais en matériel des types 8 L M. 2,256
réfection des rails seulement, anciens types 4,985
» » traverses seulement, anciens types . 7,244
renforcement de voie par angmentation des traverses 32,122
remplacement de branchements par des branchements pleces
nouveaux types : . . 254
remplacement de branchements par d’anmens types 147
la longueur totale des voies & entretenir était a la fin métres courants
de 1906 y compris de Vevey-Chexbres (7850 m.) de 4,131,649
dont 35,668 m. sur territoire francais appartiennent au
P.L.M. il reste donc pour notre réseau, déduction
faite des 8790 m de voie loués au E. L. B. entre Béle
et la frontiére . y . . 4,088,131
les rails d’acier (bra.nchements et crmsements non com-
pris) ont une longueur fotale de . ; " : 3,015,910
les rails en fer (branchements et croisements non com-
pris) ont une longueur totale de 434,366
longueur totale des branchements et clolsements 137,855
les rails d’acier des nouveaux profils C. F. F. posés ont
une longueur totale de 616,323
les voies avec traverses métalliques ont une longuem (le 2,475,455
» » » > en bois > > » » 1,612,676

d. Administration du matériel de la voie.

1. Le 7 février,

des représentants du département des tra-

vaux de la direction générale et des directions d’arrondissement
se sont réunis pour rechercher par quels moyens on pourrait
améliorer le systéeme de rapports & adresser & l'administration
du matériel de la voie et le mode d’approvisionnement du ma-
tériel. Ensuite de cette conférence diverses modifications ont
été apportées au systéme de rapports et au mode d’approvision-
nement du matériel.

2. Nous avons fait application, par suite d'une forte hausse
sur les fers, de la disposition contenue dans les contrats pour la
fourniture en 1906, aux termes de laquelle les usines sont tenues,
sur notre demande, & une livraison complémentaire du 20%
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des matériaux nécessaires & ‘la fabrication d'aiguilles et de
croisements, ainsi que des accessoires de la voie.

3. Vu la forte hausse sur les fers, nous avons décidé de li-
quider notre stock assez important de matériel de voie usage,
de types anciens et dont l'emploi n'est plus courant, ainsi que
celui d’autres matériaux de rebut disponibles.

4. Les laminoirs de Hayange et Dudelange ont livré cette
année les traverses et les rails avec un retard considérable soit
a cause du manque de ferromangane soit par suite de greves
et autres perturbations de ce genre; ce retard a enrayé nos ré-
fections, qui n’ont pu étre entreprises par place que tres tard
dans l'année.

5. Nous donnons ci-apres le tableau du matériel recu durant
I'année écoulée:

Rails acier.

Type C.F.F. 1. (45,9 kg par métre courant) . ; 18,244 tonnes
» > II. (489 kg » » » ) . . 383 »
» P.I.M. (480 kg » » » ) . . 222 »

total 18,349 tonnes

Traverses en fer.

traverses métalliques pour voie . 2 . 11,581 tonnes
» » » branchements 5 : 367 »

total 11,948 tonnes

Accessoires de la voie ) . . . . . 4,051 tonnes

Branchements et croisements.

branchements simples . . . . 377 pieces
aiguilles pour branchements anglms : . ; 410 > .
total 787 piéces
croisements simples . . ' . . ) ) 740 pieces
» doubles . . . . . ; g 221 »
» speiaux , " ‘ 4 . : 66 »
total 1,627 pieces
corniéres confre-rails normales . . . . 1,600 pieces
» » » spéciales . . . . 24 »

total l,OéLI i piéces
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appareils de manceuvre avec support de signal 250 pieces
> » support pour signal d’aiguille. 300 »
» » manceuvre des aiguilles anglaises et
demi-anglaises 105 »
rails bruts pour lames d’aiguilles 588 f.
Traverses en bois.
a. Traverses.
chéne . . . g . . . . 80,253 piéces
de provenance suisse . . . 58192
» » francaise . . 22,061
hétre, toutes de provenance allemande 2,253 »
méléze, » » » suisse 7,986 »
pin, » » » » . . 26,304 »
total 116,796 piéces
b. Traverses pour branchements et ponts 1,374 m3.
de provenance suisse 5 . . 88 ms.
> » francaise 1 ; . 491 »
Ont été injeclées:
a. Traverses.
1. au chlorure de zinc, procédé Burnett:
traverses chéne . . . 62,522 pieces
» pin . : . 5,677 »
> méeéléze . g . 1,484 »
: 75,683 piéces
2. au chlorure de zine, procédé Straschun:
traverses chéne 7878 >
3. au sublimé, procédé Kyan:
traverses pin . . . . . 19318  »
4. au créosote, (imprégnation compléte):
traverses héfre 2,253 »
total 105,132 piéces
b. Traverses pour branchements et ponts.
au chlorure de zine, procédé Burnett 1,393 ms3
» » » » » Straschun 91 >
total 1,484 ms3
Traverses en bois tendre trénailées.
ont été livrées au service de la voie:
traverses de 2,70 m. . 15,072 piéces
» > 24) m. . 2,140 »
total 17,212 piéces
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YI. Département du contentieux.

a. Geénéralites.

1. La commission de liquidation du Jura-Simplon a tenu sa
derniére séance le 27 janvier, puis le 29 janvier la compagnie
des chemins de fer Jura-Simplon a été radiée du registre du
commerce (F.O.S. du C., n® 43, du 2 février 1906). ILes docu-
ments et livres qui étaient en main de la commission de liquida-
tion ont été remis a notre secrétariat général chargé de les con-
server.

M. le conseiller de justice Dr. Mamroth, avocat & Breslau,
a, par lettre du 18 février 1906, recouru contre cette radiation
aupres du préposé au registre du commerce de Berne. Ce re-
cours nous a été transmis pour préavis par I'intermédiaire de la
commission de liquidation. I.e plaignant a invoqué l'illégalité
de la radiation et prétendu que celle-ci est contraire au principe
d’apres lequel la liquidation d'une société ne peut étre consi-
dérée comme terminée tant qu’il v a proces au sujet de l'attri-
bution des biens de cette société. (Prétentions des porteurs de
bens de jouissance.) Dans son mémoire, adressé le 7 mars 1906
au préposé au registre du commerce, 4 Berne, la commission de
liquidation a conclu —— et nous avons adhéré & ces conclusions
— au rejet de la plainte du Dr. Mamroth, celle-ci étant sans
aucun fondement juridique, et & ce qu'il ne soit point fait droit
a sa demande d'inscription de la compagnie des chemins-de fer
Jura-Simplon en liquidation. ILe préposé au registre du com-
merce nous a informés, le 15 mars 1906, qu'il n'était pas entré
en matiere sur la requéte du plaignant. Celui-ci a des lors re-
couru contre cette décision aupreés de la direction de justice du
canton de Berne. Appelés a présenter nos observations concer-
nant ce litige, nous avons invoqué les mémes arguments de
droit que dans le précédent mémoire adressé en commun au pré-
posé et nous avons conclu au rejet pur et simple du recours. La
direction de justice nous a adjugé nos conclusions.

Un certain nombre de porteurs de bons de jouissance de
Uancienne compagnie des chemins de fer Jura-Simplon ont
prétendu, lors du remboursement de ces bons, se réserver la
revendication des sommes correspondant aux intéréts non retirés
et aux actions et bons de jouissance qui n'auraient pas été pré-
sentés au remboursement. Nous leur avons répondu que cette
réserve ne pouvait avoir aucune portée juridique.

Un porteur de bons de jouissance, domicilié a Genéve, nous
a fait notifier, le 10 janvier 1906, un commandement de payer la
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somme de fr. 827. 50, cette créance représentant le dividende de
liquidation qui correspond & 50 bons de jouissance de l'ancienne
compagnie des chemins de fer Jura-Simplon et dont il récla-
mait le paiement sans restituer le titre. Nous avons fait op-
position a ce commandement de payer en observant que nous
n'étions obligés de payer que contre remise du titre acquitté.
La demande en main-levée de l'opposition introduite auprés du
président du tribunal III, & Berne, a été rejetée. Le demandeur
recourut alors contre ce jugement aupres de la cour d'appel et
de cassation, qui refusa d’entrer en matieére sur le recours pour
cause d’irrecevabilité.

L'avocat de l'association des porteurs de bons de jouissance
Jura-Simplon nous ayant demandé de faire juger par un [ri-
bunal arbitral tous les litiges se rapportant aux décisions prises
par l'assemblée générale de la compagnie des chemins de fer
Jura-Simplon, du 29 novembre 1905, nous avons refusé de faire
droit & cette demande, car nous avons estimé qu’il était inadmis-
sible que cette affaire fat soustraite & la juridiction ordinaire.
En revanche, nous nous sommes déclarés disposés a accepter
le Tribunal fédéral comme instance unique. Depuis lors, il n’a
plus été question de cette affaire.

Le département fédéral des chemins de fer nous a transmis
pour préavis une requéte de M. A. Brunner, & St. Gall, deman-
dant a la Confédération un dividende supplémentaire en faveur
des bons de jouissance. Le 2 février, nous avons préavisé néega-
tivement sur cette requéte.

2. Par lettre du ler octobre, le département fédéral des che-
mins de fer nous a informés que les comptes annuels et les
bilans des caisses de pensions et de secours, ainsi que Uélal des
cautionnements du personnel et de leur placement a fin 1905
avaient été soumis au Conseil fédéral, qui en avait pris connais-
sance sans formuler d’observations.

3. Par arrét du 19 décembre, le Tribunal fédéral a jugé le
proces (ue nous soutenions, depuis le mois de mars 1903, contre
le chemin de fer du lac de Thoune au sujet de la cojouissance
de la station de Scherzligen. L'indemnité de 7300 francs que nous
avions demandée pour cette cojouissance a été réduite a 4400
francs; en revanche, la demande reconventionnelle de 10,000
francs formulée par le chemin de fer du lac de Thoune a été
repousseée.

4. Malgré les dispositions formelles de l'article 7 de la loi
sur les chemins de fer secondaires, la compagnie du tramway
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Zurich-Oerlikon-Seebach a décliné toute participation aux frais
d'établissement du passage infériewr de la Ziircherstrasse a Oer-
likon. Nous avons chargé la direction du IIle arrondissement
d'ouvrir action a cette compagnie devant le Tribunal fédéral.

5. Par arrété du 3 décembre 1906, le Conseil fédéral a annulé,
comme contraire aux prescriptions du droit fédéral, un arrét
de la cour de justice du canton de Genéve, du 12 novembre 1904,
ordonnant la démolition d’'une maison de garde construite sur
un terrain appartenant aux chemins de fer fédéraux, mais grevé
d’'une servitude de passage en faveur de la ville de Genéve.

6. Les sociétés de tir d’'Interlaken projetaient d’établir a l'est
de la station d'Interlaken-Est et & proximité de celle-ci une place
de tir avec ligne de tir allant du nord au sud, soit paralléle-
ment aux chemins de fer de I'0Oberland bernois. L’exécution de
ce projet etit rendu beaucoup plus difficile I'agrandissement de la
station prévu pour la jonction du chemin de fer du lac de Brienz;
aussi la compagnie des chemins de fer de 1'0Oberland bernois et
celle du chemin de fer du lac de Thoune y ont-elles fait oppo-
sition. Nous nous sommes associés a leurs conclusions. Le 28
décembre 1906, la commune municipale d'Interlaken a décidé
de renoncer & ce projet.

7. A l'occasion d'une requéte que nous a adressée le Musée
national suisse, nous avons invité les directions d'arrondisse-
ment:

1° & aviser sans délai le Musée national chaque fois que des
terrassements exécutés dans le domaine des chemins de fer
fédéraux mettraient a jour des sépuliures préhistoriques;

2° 4 faire remettre 4 ce Musée tous les objets provenant de
I'dge préhistorique ou du moyen-age qui seraient trouvés
dans notre domaine, sans préjudice des droits conférés par
les lois cantonales aux auteurs des découvertes.

8. Henri Wydler, ancien receveur aux bagages a Winter-
thour, le voleur du pli de 100,000 francs, qui aprés son arres-
tation & Rio de Janeiro avait été remis en liberté par les auto-
rités brésiliennes, a été arrété de nouveau 4 Buenos-Aires et son
extradition a été accordée par les autorités de la République
Argentine.

9. I1 y a eu dans le courant de I'année deux séances du
comité international des lransports par chemin de [er, auxquelles
nous nous sommes fait représenter. Au nombre des affaires
traitées dans ces séances, nous citerons I'adoption définitive de
conventions uniformes pour la transmission et la prise en charge
des marchandises, ainsi que pour la répartition des indemnités
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a4 payer dans le trafic international et pour le reglement des
dévoyés des transports internationaux par chemins de fer.

10. Nous avons accordé le délai que nous avait demandé
I'administration du chemin de fer Uerikon-Bauma pour le paie-
ment des intéréts du capital de 900,000 francs dont il est débi-
teur envers les chemins de fer fédéraux en leur qualité d'ayants-
cause de l'ancienne compagnie du Nord-Est.

11. Par arrét du Tribunal fédéral du 10 février 1906 la
compagnie du chemin de fer régional Saignelégier-Glovelier a
été déclarée en liquidation et M. le notaire Charles Crettez, a
Moutier, nommé liquidateur de la masse. Le délai pour la pro-
duction des créances a été fixé au 31 mars par publication de la
chancellerie du Tribunal fédéral.

Le 30 mars, nous avons fait parvenir au liquidateur notre
intervention s'élevant a fr. 63,249. 24, pour laquelle nous avons re-
vendiqué le privilege institué par la loi fédérale du 2 juillet 1880
concernant la garantie des indemnités résultant du service direct
des chemins de fer et de la cojouissance de troncons et de gares.

b. Assurances.

1. La loi italienne sur les accidents du travail nous imposant
l'obligation d'assurer contre les accidents notre personnel domi-
cilié en 1talie, nous avons autorisé la direction du Ier arrondisse-
ment a conclure un contrat avec la Caisse nationale italienne
d’assurances. '

2. La compagnie d’assurances nationale suisse a Béle nous
a fait des propositions pour l'assurance de notre matériel rou-
lant contre les avaries. Nous avons décliné cette offre.

o 5 w :

3. La revision annuelle des valeurs comprises dans notre
contrat général d’assurance conire l'incendie a donné au 30 juin
1906 les résultats suivants:

" a@. Approvisionnements ’ ” ;4 ; fr. 11,900,000
b. Matériel roulant " . ) ; : ; . 141,300,000
c. Mobilier et ustensiles . , . . . " 18,400,000
d. Marchandises et bagages . . , . . 40,000,0000

" e. Bétiments . . . . . . . . " 6,300,00

Total . . fr. 218,400,000

La prime d’assurance pour 1906 s’est élevée a fr. 107,800. 80.

La somme assurée est ainsi de 15,000,000 de francs en aug-
mentation sur celle de I'année précédente et nous avons payé
7500 francs de plus.
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4. Les indemnités que nous avons recues pendant l'année
pour des sinistres se chiffrent comme- suit:
a Pour 7 sinistres régliés par les établissements
d’assurance obligatoire des cantons . . fr. 779. —
b. Pour 57 sinistres réglés par le consortium

d’assurance . 3 ) , . . . . 11,523.35

Ensemble pour 64 sinistres fr 12,302 35

5. Le contrat conclu avec différentes compagnies pour 1'as-
surance-incendie devant rester en vigueur jusqu'au 30 juin 1913,
nous ne pouvons avant cette époque nous charger nous-meémes
des risques d'incendie et il n’est des lors pas possible de donner
suite au postulat du Conseil national relatif a cette question.

c. Cautionnements.

1. Pendant le IVe trimestre, il a été procédé a une revision
générale des cautionnements.
2. Au 31 décembre 1906, I'état des cautionnements était le

suivant:
Cautionnements fournis en espeéces :

Direction générale 240 caution* pour fr. 810,280. —

Ier arrondiss. 135 » » » 140,502.66

[I° arrondiss. 256 » » » 122,370.71

I1I® arrondiss. 68 » » »  84,320. —

IVe arrondiss. 94 » » » 21,924, 70
Cautionnements fournis en titres :

Direction générale 448 cautiont®* pr fr. 4,896,385. 49

Ier arrondiss. 41 » » » 203,606, 20

IIe arrondiss. 66 » » »  626,481.10
ITI°* arrondiss. 79 » » » 218,824.58
IVe arrondiss. 80 » » »  224,480.65

Cautionnements par signatures :

Direction générale : 452 caution® p* fr. 8,1383,330. —
Ier arrondiss. 39 » » » 108,175, —

II* arrondiss. 52 » » » 194,260, —

ITI¢ arrondiss. 64 » » » 118,350. —

IVe arrondiss. 36 » » » 79,650, —
Au total 2,150 cautionnements pour fr. 10,432,941. 09

Dans cette somme sont compris 10 cautionnements généraux
s'élevant a fr. 859,250.

il
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d. Impdts.

1. Par.arrét du 16 mai, le Tribunal fédéral a écarté la de-
mande de la direction du IVe arrondissement, tendant a ce que
les autorilés saint-galloises fussent astreintes a défalquer de
notre fortune imposable dans ce canton une partie proportion-
nelle de nos dettes.

2. Dans sa séance du 18 juillet, le Tribunal fédéral, sta-
tuant sur le recours que nous lui ‘avions adressé contre une
décision du Conseil-exécutif du canton de Berne, a prononcé
que la caisse de pensions et de secours des chemins de fer Jura-
Simplon était, de par les concessions, affranchie de tout impdt,
soit sur sa fortune, soit sur son revenu.

3. Le Conseil d’'Etat du canton d'Argovie ayant refusé de
“mettre les chemins de fer fédéraux au bhénéfice de 'exemption
légale de Uimpdl du timbre pour leurs piéces de procédure, nous
avons chargé la direction du IIle arrondissement de porter
I'affaire devant le Tribunal fédéral.

e. Accidents.

1. Nous nous référons, quant au nombre des accidents et
aux indemnités payées en 1906, aux tableaux statistiques et aux
comptes publiés comine annexes au présent rapport.

2. Dans le courant de l'année, la direction du Ier arrondisse-
ment a liquidé 24 cas de responsabilité, celle du Ile arrondisse-
ment 34, celle du IIle arrondissement 26, et celle du IVe arron-
dissement 14. Six de ces arrangements ont été soumis a notre
ratification, parce que l'indemnité & payer dépassait fr. 20,000.

f. Achats et ventes de terrain.

Les tableaux statistiques renseignent, d’'une maniere détail-
lée, sur les achats et les ventes qui ont été effectués. Nous leur
empruntons les données suivantes:

Achats de terrain.

Parcelles Superficie Prix 1gl‘a,cha'c
m? T.

[er arrondissement . 626 243,453 605,519.58
II® » ; 117 838,096,, 286,884.45
I11e » 4 134 114,385,, 667,401.56
Ive » . 88 98,814,, 309,868.68

Total . . 965 534,729, 1,869,674.27
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Ventes de terrain.

Parcelles Superficie P'rix (}e vente

m? r.
[*r arrondissement . 43 12,655 17,987.90
ITe » : 11 7,672 25,254.90
11 » ‘ 13 20,057,, 20,435.66
Ve » . 8 1,076 183.20
’ Total . . 75 41,460,, . 63,861.66

Nous mentionnerons les acquisitions suivantes:

1" 24 parcelles, d'une contenance de 73,081 m?2, sur lesquelles
se trouvaient entre autres un hotel-pension, un café-restau-
rant et une maison d’habitation, pour le prix de fr. 267,939
en vue de l'agrandissement de la gare de Vallorbe;

2 3 parcelles, batiments compris, d'une contenance de 1021
m?, pour le prix de fr. 88,218.50 en vue de l'extension a
donner a la station d'Oerlikon;

3° 6 parcelles, d'une contenance de 4225 m?, dont a besoin le
chemin de fer de jonction Oerlikon-Seebach, pour le prix de
fr: 50,b1b. 35;

4 4 parcelles, d'une contenance de 18,706 m?, pour le prix de
fr. 97,387. 10, en vue de la future extension de la gare de
Brugg;

5% 5 parcelles, d'une contenance de 21,948, m?, pour le prix de
fr. 120,294. 45, en vue de la future extension de la gare
d’Aarau; _ '

6° 14 parcelles, d'une contenance de 34,614 m?, pour le prix de
fr. 35,342. 80, en vue de I'établissement du chemin de fer du
Ricken.

Conformément a la loi sur la nationalisation des chemins
de fer, la direction générale a été appelée a ratifier 24 contrats
d’'achat, 23 contrats de vente et 11 contrats d'échange de terrain.

Nous n’avons pas encore pu donner suite, pendant l'année
1906, au postulat des chambres fédérales tendant & ce que les
chemins de fer fédéraux se rendent acquéreurs de la partie des
Grands Remparts qui a été employée pour l'agrandissement de
la gare de Berne et que le canton de Berne leur a louée jusqu'en
1957; les négociations a ce sujet sont ouvertes.

g. Réclamations.

1. Nous avons chargé notre bureau du contentieux de fonc-
tionner provisoirement pour une durée de trois mois comime
office de régularisation des marchandises et bagages perdus el
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sans application. Toutes les administrations intéressées & 1'an-
nexe n° 1 de la convention sur la responsabilité dans le service
direct suisse ont accepté cette organisation.

2. Nous avons également consenti & ce que les services des
réclamations des administrations qui ont adhéré a 1l'annexe
n® 1 de la convention sur la responsabilité dans le service direct
suisse fussent autorisés a correspondre directement, a partir du
ler janvier 1907, avec toutes les stations de ces administrations.

2. De méme, nous avons adhéré 4 une entente intervenue
pour que les services des réclamations des administrations dé-
signées dans 'annexe n” 1 de la convention sur la responsabilité
en trafic direct soient autorisés a correspondre directement, a
partir du ler janvier 1907, avec toutes les stations de ces admi-
nistrations.

3. Irrégularités et réclamations.

A. Dans le trafic international.

Irrégularités: Le nombre des avis d'irrégularités s'est élevé
en 1906 & 11,370 (9711 en 1905)
dont 4555 pour pertes,

5767 » avaries ou perte partielle,
1048 » empéchements & la livraison.

Réclamations: Nombre des wclamatwns pendantes auw 31 dé-

cembre 1905 . . . . 1,888
Réclamations reques pendant lannée 1906 . 9,056
. Total . . 10,944

(8,131 en 1905)

Réclamations pendaﬁtes au 31 décembre 1906 3,625
(1,888 en 1905(

En 1906, il y a eu 6200 nouvelles réclamations portant sur
une valeur totale de fr. 547,137. 21 et 1300 réclamations pendantes
au 31 décembre 1905, soit en tout 7500 réclamations & liquider
pour perte totale ou parlielle et pour avaries; puis 2856 récla-
mations présentées en 1906, portant sur une somme totale de
fr. 252,419. 10, & quoi il faut ajouter H88 réclamations demeurées
pendantes au 31 décembre 1905, soit ensemble 3444 réclamations
pour retard.

Sur ce nombre ont été admises 3469 réclamations pour perte
totale ou partielle et pour avaries, pour lesquelles on a payé
fr. 226,961. 20. La part incombant aux chemins de fer fédéraux
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pour 3251 des indemnités réparties en 1906 est de fr. 59,539. 87;
809 indemnités payées doivent encore étre réparties.

Ont été admises en outre 1322 réclamations pour retard, pour
lesquelles on a payé fr. 49,198. 63 d’indemnités. La part incom-
bant aux chemins de fer fédéraux pour 1039 indemnités répar-
ties en 1906 est de fr. 6261.15. 367 indemnités payées restent
encore a répartir.

Ont été écartées:

a) 2013 réclamations pour perte totale ou partielle et pour
avaries;

b) 515 réclamations pour retard.
Au 31 décembre 1906, il restait encore a répartir:

a) 809 indemnités allouées ensuite de réclamations pour perte
totale ou partielle et pour avaries; :

b) 367 indemnités allouées ensuite de réclamations pour retard.
Au 31 décembre 1906, il restait encore a statuer:

a) sur 2018 réclamations pour perte totale ou partielle ou pour
avaries; '

b) sur 1607 réclamations pour retard.
Au total 3625 indemnités non encore liquidées.

B. Dans le (rafic interne
(affaires traitées par les directions d’arrondissement).
Irrégularités:
Le nombre des avis d'irrégularités séléeve en 1906 a 19,936
(23,679 en 1905), qui se répartissent comme suit:

Ier arrondissement . . : ; 6,358
ITe » : A . ; 3,850 -
I11e » : . . . 4,923
Ive » : . . . 4,805
Réclamations:
Au ler janvier 19006, il restait encore a liquider:
‘ Réclamations pour Réclamations
perte, etc. pour retard
Nombre . Sommes Nombre Sommes
[er arrondissement . . 148 16,548.87 31  1,689.75
IIe » .. 109 824.15 24 131. 70
11Ie » - 82 3,782.06 14 1,054.45
IVe » .o 102 0507917 9 1,517.42

Total 441  28,934.25 78  4,393.32
1905 369 - 16,996.30 43 6,778. —
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Réclamations présentées pendant I'année:
Réclamations pour Réclamations

perte, etc. pour retard
Nombre Sommes Nombre Sommes
Ier arrondissement . . 1833  638471.98 2653  14,653.19
11e » . ) 1,988 47,186. 32 172 6,757. 81
IITe > . 2,027 60,345. 03 379 13,059. 37
IVe » . . 1,100 34,032. 82 212 9,091, 37
Total . 6,948  210,036.15 1,026 43,561. 74
1905 . 6,036  147,487.99 865 35,609. 72
Ont été
a. admises:
Réclamations pour Réclamations
perte, etc. pour retard
Nombre Sommes Nombre Sommes
(Part des (. E. F.) (Part des C. F. F.)
Ier arrondissement . . 1220  21,727.37 94  2052.44
-IIe > ; : 1,090 28,021.10 74 721.92
IIIe » , : . 1,551  26,846.51 220 3,760. 55
IVe » . . 792 17,499. 60 112 2,326. 75
Total : 4,653 94,094, 58 500 8.861. 66
b. écartées:
Réclamations pour Réclamations pour
perte, etc. retard
Nombre ' Nombre

Ier arrondissement . : 595 176

Il » ; . 892 93

I1le » . . 460 158

1Ve » . . 238 46

Total 2,180 473

c. Réclamations non liquidées a la fin de 'année:

Réclamations pour Réclamations

perte, etc. pour retard
Nombre Sommes Nombre Sommes
Ier arrondissement . . 166  12,380. 35 24 1,159. 55
I1® » . . 115 1,870.45 29 630.40
1IT® » ; . 98 4,344. 39 15 931.85
IVe » ‘ i 177 - 8,939. 89 63 3,644. 65

Total . . 556 27535.08 131 6366 45
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h. Administration des caisses de pensions, de secours et de malades.

1. M. le professeur Dr. J. Rebstein et M. le Dr. G. Schaertlin,
directeur, nous ont adressé, le 28 février, leur mémoire concer-
nant le rapport de MM. les professeurs Graf et Pareto; ce tra-
vail est intitulé: Kramen et critique dw rapport de MM. les pro-
fesseurs Drs. J.-H. Graf et V. Pareto sur la future caisse de se-
cours et de pensions des chemins de fer fédérau.

2. Le comité central V. P.S. T. nous avait fait parvenir, le
27 janvier, une requéte accompagnée d'un nouveau projet de
statuts. ILes délégués de cette union ont été convoqués & une
conférence, tenue a Berne le 11 avril, afin de leur permettre de
présenter leurs observations au sujet de notre avant-projet de
statuts de la caisse de pensions et de secours.

Nous avons recu en avril une Réponse des experts du per-
sonnel & I'Examen critique auquel MM. le professeur Dr. Reb-
stein et le directeur Dr. Schaertlin avaient soumis leur rapport
du mois d'aout 1905.

Les 27 et 28 juin ont eu lieu avec des délégués de la fédéra-
tion du personnel des entreprises suisses de transport et des
sociétés suisses des mécaniciens et des chauffeurs des confé-
rences dans lesquelles le projet de statuts de la caisse de pen-
sions et de sccours a été discuté.

Nous avons fait examiner la portée financiére de chacun
des postulats dont le personnel a accompagné le projet de sta-
tuts, tels qu'une amélioration de l'échelle des pensions, l'aug-
mentation de la valeur des allocations supplémentaires entrant
en ligne de compte, 'augmentation du maximum du salaire de
base & compter pour l'assurance et les conditions particuli¢res
du personnel des trains.

Le 17 juillet, nous avons alors soumis le projet de statuts
et de reglement d’administration & notre conseil d’administra-
tion, qui I'a discuté dans deux séances et 1'a adopté le 19 octobre.
Apres avoir été approuvés par le Conseil fédéral le 23 novembre,
les statuts sont entrés en vigueur le ler janvier 1907.

I’amortissement du découvert fixé selon les régles techniques
pour la caisse de secours et de pensions ne pourra faire l'objet
de décisions définitives que lorsque le bilan aura été dressé en
conformité des nouveaux statuts; ce travail est en cours d'exé-
cution. '

2. Par arrété du 23 novembre, le Conseil fédéral a écarté un
recours interjeté par les associations du personnel contre les
dispositions des nouveaux statuts élevant a 6000 francs le ma-
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ximum du salaire de base et faisant une situation spéciale au
personnel de la traction.

3. Nous avons édicté, le 14 décembre, une instruction sur
lapplication des statuts de la caisse de pensions et de secours,
et une autre, le 27 décembre, sur la composition et le mode
d'election des commissions de la caisse de secours. Les lravaur
devenus nécessaires par suite de la centralisation des anciennes
caisses, la rédaction et l'impression des formulaires et feuilles
de controle uniformes, ont été poussés aussi loin que possible.

4. Les comples de profits et pertes pour l'année 1905 et les
bilans au 31 décembre 1905 ont été arrétés sur la base de la
comptabilité uniforme que nous avons prescrite pour les caisses
de pensions et de secours des chemins de fer qui ont passé a la
Confédération. Ces comptes confirment de nouveau l'exactitude
des conclusions auxquelles nous sommes arrivés a la suite des
enquétes faites par notre administration des caisses de secours
et par notre commission d'experts.

5. Nous avons présenté, le 19 juin, au département fédéral
des chemins de fer qui nous l'avait demandé, notre rapport
sur I'état de la caisse de pensions el de secours du chemin de fer
du Gothard au point de vue de la technique des assurances;
nous sommnles arrivés a la conclusion, qu'en admettant un taux
d'intéréts de 3Y2%,, la caisse en question accusait un déficit
technique de 3 millions en chiffre rond.

6. Le 21 juin, I'union des ouvriers des enlreprises suisses de
transport nous a présenté ses veeux au sujet de 'unification des
caisses de malades; nous en tiendrons compte dans la mesure
du possible lors de 1l'élaboration des nouveaux statuts.

7. Nous avons délégué le chef de 'administration des caisses
de pensions, de secours -t de malades au congreés international
des acluaires (assurances), qui a eu lieu & Berlin du 10 au 15
septembre.

D. Directions d’arrondissement.

Les directions d'arrondissement ont adressé chaque tri-
mestre des rapports détaillés a leurs conseils sur les affaires
traitées par elles en vertu de la loi sur le rachat et du reglement
d’exécution. Un certain nombre de ces affaires ont da étre trans-
mises a la direction générale pour étre définitivement réglées
et les plus importantes d'entre elles sont mentionnées dans le
présent rapport. L'activité des directions d’arrondissement a
suivi son cours normitl.



La direction du Ier arrondissement a discuté 2637 affaires
en 101 séances, celle du Ile 2256 en 87 séances, celle du IIle 1835
en 81 séances et celle du IVe 1554 en 104 séances. Les rapports
trimestriels adressés aux conseils d'arrondissement fournissent
des renseignements détaillés sur la gestion.

* *
%

Parvenus-a la fin de notre rapport, nous avons l'honneur
d'ajouter que nous avons proposé a notre conseil d’administra-
tion de vous prier de

‘ proposer
a4 I'Assemblée fédérale les décisions suivantes:

1° Les comptes pour 1906 et le bilan au 31 décembre 1906 de
l'administration des cheniins de fer fédéraux sont approuvés.

20 Sur le solde du compte .de profits et pertes, qui se monte
a fr. 4,828,0623,79, il sera prélevé :

a. fr. 1,366,852.07 pour amortissement du solde du compte des
dépenses & amortir (b travaux d'extension et d’agrandissement
de gares);

b. fr. 296,197.50 pour couvrir la perte provenant de la vente
des obligations 3% différé de 1903 reprises en 1907 du portefeuille
des caisses de secours;

c. fr. 2,500,000 pour couvrir les suppléments de traitement
alloués au personnel en raison du rencheérissement de la vie,
en vertu de l'arrété fédéral des 11/12 avril 1907;

le reste s’élevant a fr. 665,474, 22, sera porté a nouveau.

3% La gestion de l'administration des chemins de fer fédé-
raux est approuvée.

Veuillez agréer, monsieur le président de la Confédération

et messieurs les conseillers fédéraux, 'assurance de notre haute
considération.

Berne, le 12 avril 1907.

Pour la Direction générale
des chemins de fer fédéraux
Le président,
Weissenbach.

Annexes:
1. Comptes de l'année 1900.
2. Tableaux statistiques.
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