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REGIO BASILIENSIS 61/1 2020 S.45-52

Verkehrssicherheit im Kanton Basel-Stadt

Silvio Suter

Zusammenfassung

Dieser Artikel gibt einen Einblick in die Verkehrssicherheitsarbeit im Kanton Basel-Stadt aus
Sicht eines Projektleiters. Dieses Tdtigkeitsfeld ist klassisch stark geprdgt vom Ingenieurwesen
und dem Fokus auf die Strasseninfrastruktur. Als Geographieabsolvent gehe ich diese Thematik
aus einem anderen Blickwinkel an und kann somit das Team optimal ergdnzen, insbesondere auch
beirdumlichen Fragestellungen. Seit meinem Anstellungsbeginn bei der Kantonspolizei fiihrte ich
im Dienst fiir Verkehrssicherheit sukzessive Geographische Informationssysteme (GIS) als wich-
tige Arbeitsmittel ein, worauf sich heute diverse Arbeitsprozesse abstiitzen.

1 Steckbrief zum Autor
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Ausbildung

2015 Universitdt Basel: MA in Geographie (Major) und Englisch (Minor)
2013 Universitat Basel: BA in Geographie und Englisch

Weiterbildungen

Wihrend und nach meinem Studium habe ich diverse Weiterbildungen besucht, welche mich per-
sonlich und/oder beruflich weiterbrachten:
e Kanton Basel-Stadt: Projektmanagement, Fachkader, Verkehrssicherheit (Zertifizierun-
gen ISSI)
e Kantonale Krisenorganisation: Kommunikation, Stabsarbeit, Problemlésung
e Universitit Basel: Sammelzertifikat Hochschuldidaktik

Berufsweg

Wihrend meiner Studienzeit an der Universitdt Basel war ich flir knapp vier Jahre als wissen-
schaftlicher Hilfsassistent in der Forschungsgruppe Humangeographie / Stadt- und Regionalfor-
schung bei Frau Prof. Dr. Schneider-Sliwa angestellt. Dabei arbeitete ich grosstenteils an einem
digitalen Atlas, welcher vor allem Recherchetitigkeiten und konzeptionelle Arbeiten beinhaltete.
Daneben begleitete ich als Tutor fiir den Fachbereich Humangeographie mehrere Gelidndepraktika
(feldorientierte Methoden in den Geowissenschaften) in Saint-Ursanne. Nach dem Studium iiber-
nahm ich als Lehrbeauftragter fiir die Forschungsgruppe Humangeographie die Einfithrungs- und
Vertiefungskurse in Geographischen Informationssystemen (GIS).

Im Mirz 2016 trat ich zudem meine jetzige Stelle als Projektleiter Verkehrssicherheit im Jus-
tiz- und Sicherheitsdepartement (JSD) des Kantons Basel-Stadt bei der Kantonspolizei in der Ab-
teilung Verkehr an. Seit Januar 2017 bin ich nebenamtlich in der Kantonalen Krisenorganisation
(KKO) des Kantons Basel-Stadt im Fachbereich Logistik titig. Die KKO kommt bei besonderen
und ausserordentlichen Lagen, wie beispielsweise im Pandemiefall, bei Hochwasser oder Erdbe-
ben zum Einsatz (Kanton Basel-Stadt 2015).

2 Einblick in die Praxis

Dank der generalistischen Ausbildung als Geograph konnte ich auf verschiedenen Ebenen mein
Fachwissen in meiner Anstellung beim Kanton einbringen. Zu Beginn waren fiir die Erarbeitung
des Verkehrssicherheitsplans vor allem das wissenschaftliche Schreiben und die Datenauswer-
tung zentral. Spiter zeigte sich, dass Geographische Informationssysteme ein zunehmend zentra-
ler Teil meiner téglichen Arbeit wurden — einerseits abteilungsintern bei der Umsetzung von
GIS-Projekten und andererseits fiir die Zusammenarbeit mit anderen Fachstellen und in den kan-
tonalen GIS-Gremien.

Zur tiglichen Arbeit gehdren zudem die Beantwortung von parlamentarischen Geschéften und
Anfragen von Biirgerinnen und Biirgern. Das kdnnen kleinere Anliegen sein, wie beispielsweise,
dass eine Lichtsignalanlage durch einen Baum verdeckt ist. Mit einem Mail an die Stadtgéirtnerei
kann das Anliegen direkt erledigt werden. Zugleich erreichen uns auch immer wieder grossere
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Anliegen auf politischem Weg, wie beispielsweise das Zulassen von Velos im Gegenverkehr in
Einbahnstrassen oder die Forderung eines zusétzlichen Fussgingerstreifens. Diese Vielfalt von
Aufgaben macht meine Arbeit abwechslungsreich und herausfordernd.

2.1 Verkehrssicherheit als Qualititsmerkmal

Der Dienst fiir Verkehrssicherheit im Kanton Basel-Stadt wurde anlésslich der Regierungs- und
Verwaltungsreform 2009 aus dem damaligen Technischen Dienst gegriindet. Unser Team, beste-
hend sowohl aus Zivilangestellten als auch Polizistinnen und Polizisten, gewihrleistet und erhéht
die Verkehrssicherheit bei permanenten und temporéren Verkehrsanordnungen im Kanton Ba-
sel-Stadt. Im Fokus stehen dabei vor allem die verletzlichsten Verkehrsteilnehmenden (Fuss- und
Veloverkehr). Um die Anzahl Verkehrsunfille zu reduzieren, setzen wir alle sechs Infrastruk-
tur-Sicherheitsinstrumente (ISSI) ein. Diese Instrumente fiihrte der Bund mit dem Programm “Via
sicura” ein (Tab. 1).

Tab. 1 Infrastruktur-Sicherheitsinstrumente des Bundes (4STRA 2013).

Abk. Name Beschreibung

RIA Road Safety Impact Assessment Die sicherste Projektvariante bestimmen

RSA Road Safety Audit Projekte verkehrssicher entwerfen

RSI Road Safety Inspection Gefahrenstellen identifizieren und sanieren

BSM Black Spot Management Unfallschwerpunkte identifizieren und sanieren
NSM Network Safety Management Die Verkehrssicherheit auf Netzebene bewerten
EUM Einzelunfallstellen-Management Die Strasseninfrastruktur fallbezogen analysieren

Konkret gewéhrleisten und erhéhen wir die Verkehrssicherheit in folgenden Bereichen:

e bei der Planung, dem Betrieb und dem Unterhalt der Strasseninfrastruktur
e bei allen Baustellen und bei Veranstaltungen im 6ffentlichen Raum

Der Dienst fiir Verkehrssicherheit nimmt sehr frith Einfluss auf die Strasseninfrastrukturpla-
nung. Bereits in den Phasen Vorstudie und Projektierung sind wir Teil einer interdisziplinéren Ar-
beitsgruppe, die aus Expertinnen und Experten aller betroffenen Amtsstellen im Kanton besteht.
Die Arbeitsgruppe verfolgt dabei eine integrale Planung, um eine mdéglichst gute und sichere Lo-
sung zu entwickeln. Diese wird je nach Projektstatus dem verantwortlichen Gremium zur Geneh-
migung vorgelegt.

Zwei Sachbearbeitende beschiftigen sich hauptsidchlich mit der Auswertung von polizeilich
rapportierten Verkehrsunfallen im Kantonsgebiet. Sie erstellen die Unfallstatistik und identifizie-
ren Unfallschwerpunkte, woraus Massnahmen zur Verbesserung der Verkehrssicherheit abgelei-
tet werden. Die Erkenntnisse aus den Verkehrsunfallanalysen fliessen wieder in die Arbeitsgrup-
pen ein.

Unser Team priift zudem regelmassig die bestehende Strasseninfrastruktur mit Blick auf die
Verkehrssicherheit. Bisher untersuchten wir die Elemente Fussgéngerstreifen, Trottoiriiberfahr-
ten und Vortrittsauthebungen. Bei diesen Elementen der Strasseninfrastruktur sind zum Teil die
erforderlichen Sichtweiten nicht vorhanden. Die Ergebnisse dieser Verkehrssicherheitsinspektio-
nen sind im GIS dokumentiert und werden anderen Fachdmtern zur Verfiigung gestellt. Bei einer
zukiinftigen Strassensanierung greifen die Arbeitsgruppenmitglieder auf diese Daten zuriick, um
die vorhandenen Miéngel systematisch zu beheben.
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Im Kanton verdndert sich der Strassenraum laufend. Die Baustellen, welche Einfluss auf den
Verkehr haben, sollen moglichst sicher gestaltet werden. 2018 begleitete ein vierkdpfiges Team
aus unserem Dienst rund 2°200 Baustellen. Diese temporéren Eingriffe in die Verkehrsflachen gilt
es zudem mit den beantragten Veranstaltungen (Strassenfeste, Stadtlauf, Bundesfeier, Fasnacht,
Demonstrationen etc.) abzustimmen, damit keine Konflikte entstehen. Fiir die Fasnacht miissen
beispielsweise die Baustellenbetreibenden alle Baustellen innerhalb des Fasnachts-Perimeters zu-
riickbauen. Diese kdnnen dann nach den “drey scheenschte Dddg” wieder in Betrieb genommen
werden.

Aufgrund dieser systematischen Verkehrssicherheitsarbeit durch unser Team verfiigt der Kan-
ton Basel-Stadt im internationalen Vergleich liber ein hohes Verkehrssicherheitsniveau. Die Kan-
tonspolizei will die Verkehrssicherheit dennoch weiter verbessern. Der 2019 vom Regierungsrat
verabschiedete Verkehrssicherheitsplan Basel-Stadt stellt fiir die Erreichung dieses Ziels ein
wichtiges strategisches Instrument dar (Kanton Basel-Stadt 2019). Der Verkehrssicherheitsplan
erweitert das Bundesprogramm “Via sicura” um zusétzliche Massnahmen. Beteiligt waren Fach-
expertinnen und -experten aus der Verwaltung und der Privatwirtschaft. Der Verkehrssicherheits-
plan sensibilisierte alle Beteiligten fiir die Verkehrssicherheit und zeigte auf, dass die Verkehrssi-
cherheitsarbeit als ganzheitliche Aufgabe verstanden werden muss.

2.2 Einsatz von Geographischen Informationssystemen

Fiir die Dokumentation der Verkehrssicherheitsarbeit setzen wir GIS ein. Das Denken in grosse-
ren rdumlichen Zusammenhingen fiihrt zu neuen Erkenntnissen und einer ganzheitlichen Sicht
auf die Verkehrssicherheit. Alle in Kapitel 2.1 vorgestellten Infrastruktur-Sicherheitsinstrumente,
wie beispielsweise das Network Safety Management, filhren wir in einer PostgreSQL-Datenbank
mit PostGIS-Erweiterung (Abb. 2). Durch diese zentrale Ablage konnen alle Mitarbeitenden ein-
fach und effizient auf unsere Geodaten zugreifen. Ausserdem ermdglicht die Datenbank die Ver-
gabe von Berechtigungen und das gleichzeitige Bearbeiten der Datensétze durch mehrere Benut-
zerinnen und Benutzer.

Das gleichzeitige Bearbeiten von Datensitzen war insbesondere fiir die Sachbearbeitenden
des Ressorts Baustellen ein Komfortgewinn. Betriebsbedingt tragen sie jeweils zu dhnlichen Zei-
ten die von ihnen betreuten Baustellen in QGIS (Quantum-GIS, ein freies GIS) ein. Im Vergleich
zur fritheren Excel-Losung ist nun direkt auf der Karte ersichtlich, wo welche Baustelle aktiv ist
und welcher Sachbearbeiter bzw. welche Sachbearbeiterin diese betreut. Die Mitarbeitenden be-
halten nun einfacher den Uberblick und kénnen effizienter Auskunft zu den von ihnen betreuten
Baustellen geben.

Der Dienst fiir Verkehrssicherheit unterstiitzt zudem anderen Dienststellen mit der Publikation
von Geodaten fiir die Bevolkerung. Seit diesem Jahr kdnnen interessierte Personen beispielsweise
die Ansprechpartner der Kantonspolizei im Quartier (Community Policing) im Geoportal Kanton
Basel-Stadt abrufen (Abb. 3). Wir planen zudem, weitere Daten der Bevilkerung zugénglich zu
machen.

Seit Anfang 2018 biete ich ausserdem QGIS-Einfithrungskurse im Justiz- und Sicherheitsde-
partement an. Das fiihrte zu einer Sensibilisierung fiir rtiumliche Daten und Datenqualitét in diver-
sen Dienststellen. Seit Anstellungsbeginn hat sich deutlich gezeigt, dass die rdumlichen Daten fiir
die Kantonspolizei Basel-Stadt an Bedeutung gewinnen. Beispielsweise beinhalten diverse aktu-
elle Informatikprojekte eine GIS-Komponente.
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Abb. 2 Network Safety Management in QGIS. (Quelle: Eigene Darstellung)
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Abb.3  Ansprechpartner im Quartier (®;). Veroffentlichung des Fotos mit freundlicher Genehmigung von
Alexandra Maier.
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2.3 Spaziergang Verkehrssicherheit

Mitte Juli 2019 organisierte der Dienst fiir Verkehrssicherheit im Rahmen des Sommerprogramms
fiir die Medien einen Spaziergang. Im Fokus stand dabei die Wichtigkeit einer guten Wahrneh-
mung aller Verkehrsteilnehmenden im Strassenverkehr. Zehn Medienschaffende aus TV, Radio,
Online- und Printmedien folgten unserem Aufruf. Nach einer kurzen Einfiihrung zur Verkehrssi-
cherheit durch meinen Vorgesetzten stellte ich anschliessend drei verkehrssicherheitsrelevante
Ortlichkeiten vor. Dabei begleitete mich das Kamerateam von Telebasel 2019 entlang der gewiihl-
ten Route ().

Der Spaziergang startete am Steinentorberg. Diese Stelle war 2015 ein Unfallschwerpunkt. In-
nerhalb von drei Jahren kam es zu drei Einbiegeunfillen zwischen Personenwagen und Velofah-
renden. Der Grund dafiir war jeweils die fehlende Sicht: Die von der Heuwaage kommenden Au-
tofahrenden sahen die Velofahrenden durch die spitzwinklige Einmiindung und das Gelander erst
spit. Anfangs 2017 tauschte die Verwaltung deshalb das Signal “kein Vortritt” zur heute beste-
henden Stop-Signalisation aus. Zusitzlich verlidngerte das Tiefbauamt die rote Einfarbung auf
dem Heuwaage-Viadukt Richtung Steinenberg und verkiirzte den vom Steinentorberg her kom-
menden bestehenden Radstreifen (Abb. 4). Dadurch kann sich der motorisierte Individualverkehr
starker auf das Eingliedern in den Verkehr konzentrieren und die Velofahrenden erkennen friiher
den Konfliktpunkt. Die genannten Massnahmen beantragte der Dienst fiir Verkehrssicherheit ins-
besondere zum Schutz fiir Velofahrende. Seit der Einfiihrung der Massnahmen registrierte die
Kantonspolizei dort keine Verkehrsunfille mit Velobeteiligung mehr. Die Stop-Signalisation ist
an dieser Stelle die aktuell beste Losung: Eine bauliche Anpassung fiir eine deutliche Verbesse-
rung wire aufgrund der bestehenden Bauwerke sehr aufwindig (Parkhaus und Briicke).

Abb. 4  Situation heu-
te: Stop-Signalisation
und verldngerter rot
eingefarbter Radstrei-
fen. Nicht sichtbar ist
der eingekiirzte Rad-
streifen (Quelle: Ver-
waltungsinternes Web-
GIS, GeoViewer TBA,
Tiefbauamt Basel-Stadt
2019, Eingesehen am
23.09.2019).

Die zweite Ortlichkeit auf dem Medienrundgang war der Centralbahnplatz. Das ist ein wichti-
ger Verkehrsknotenpunkt, wo sich viele unterschiedliche Verkehrsmittel kreuzen: Bus, Tram,
Velo, Taxi sowie Fussgingerinnen und Fussgidnger (Abb. 5). Die Situation gestaltet sich vor dem
Bahnhofsgebidude daher uniibersichtlich. Obwohl anzunehmen wire, dass sich hier aufgrund des
hohen Menschenaufkommens und der Uniibersichtlichkeit viele Verkehrsunfille ereignen, ist je-
doch das Gegenteil der Fall. Die Polizei erfasste von 2010 bis Mitte 2019 14 Verkehrsunfille. Es
ist daher weder ein Unfallschwerpunkt noch wurden pro Jahr mehr als drei Verkehrsunfille er-
fasst. An dieser Ortlichkeit kommt es zu verhiltnisméssig wenigen Unfillen, da Verkehrsteilneh-
mende den Bahnhofsplatz als unsicher wahrnehmen und sich daher entsprechend vorsichtig ver-
halten.
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Abb. 5 Centralbahnplatz mit Bus, Tram, Taxi, Velo und Fussginger. (Orthofoto 2018, (#))

Mit der nétigen Riicksichtnahme und Toleranz sind solche komplexen Ortlichkeiten fiir die
meisten Personen tiberquerbar. Gefahrliche Situationen entstehen dort insbesondere durch Fehl-
verhalten und Ablenkung, beispielsweise wenn ein Fussgéinger auf das Smartphone fixiert ist. An-
spruchsvoll gestaltet sich der Bahnhofsplatz vor allem fiir Schulkinder, betagte Menschen oder
korperlich eingeschrinkte Personen. Deshalb empfiehlt die Verkehrspravention den Schulkin-
dern, diese Situation zu meiden und eine alternative Route zu wihlen.

Die dritte Station des Spaziergangs befand sich in der Giiterstrasse beim Bahnhofsausgang.
Hier klérte ich die Medienschaffenden iiber gefahrliche Situationen durch Falschparkieren auf.
Entlang dieser Strasse parkieren Autofahrende tiglich im Halteverbot oder lassen Beifahrende vor
dem Bahnhof und direkt beim Fussgéngerstreifen aussteigen. Sie gefihrden damit andere Perso-
nen. Durch das falsch abgestellte Auto wird die Sicht fiir den fahrenden Verkehr auf die Fussgén-
ger und Fussgingerinnen verdeckt. Somit werden sowohl das Uberqueren des Fussgiingerstrei-
fens als auch das freie Queren gefahrlich.

Der Spaziergang zeigte auf, dass mit der notigen Riicksicht auf andere Verkehrsteilnehmende
auch komplexe Situationen nicht zwingend zu Verkehrsunfillen fiihren miissen. Aufgrund von
falschem Verhalten im Verkehr, wie beispielsweise dem Falschparkieren oder Halten vor dem
Fussgingerstreifen, werden jedoch vor allem die verletzlichsten Verkehrsteilnehmenden stark ge-
fahrdet.

<]



3 Hinweise fir den Berufseinstieg

Nach dem Studium steht Geographieabsolvierenden eine grosse Vielfalt an méglichen Tatigkeits-
feldern offen. Aus meiner Erfahrung ist der Berufseinstieg am einfachsten, wenn bereits wihrend
des Studiums einer berufsrelevanten Tétigkeit nachgegangen und frithzeitig mittels Praktika Er-
fahrung gesammelt wird. Diese zusétzlichen Aktivititen kénnen beim Bewerbungsprozess nach
dem Studium den Ausschlag fiir eine Stelle geben.

Aufgrund der sehr breit gefacherten Ausbildung ist es fiir Arbeitgeberinnen und Arbeitgeber
schwierig einzuschitzen, warum sie Geographieabsolvierende anstellen sollten. Das widerspie-
gelt sich auch in den Ausschreibungen auf den Stellenportalen. Es wird vielfach nach spezifischen
Kenntnissen und Kompetenzen, wie beispielsweise GIS-Erfahrung, gesucht und nicht explizit
nach spezifischen Abschliissen. Fiir Absolvierende kann es sich deshalb lohnen, auf Jobportalen
auch kompetenzorientierte Suchbegriffe einzugeben und im Motivationsschreiben stellenrelevan-
te Kompetenzen hervorzuheben.

Bereits wihrend des Studiums konnen zusétzliche Kompetenzen angeeignet werden, wie bei-
spielsweise in Projektmanagement, Visualisierung oder allgemeinen IT-Kenntnissen. Bei der
Universitét Basel gibt es dafiir das Fortbildungsprogramm, welches auch fiir Studierende attrakti-
ve und preiswerte Kurse anbietet ((®;). Ebenfalls sehr hilfreich war das Angebot des Career Servi-
ce Centers der Universitdt, welche Studierende in Fragen rund um den erfolgreichen Berufsein-
stieg unterstiitzt. Dank diesem Angebot konnte ich vor der ersten Bewerbung meinen Lebenslauf
verbessern und erhielt niitzliche Tipps zur Jobsuche ((®;).
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