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REGIO BASILIENSIS 56/2 2015 S.99-107

Die Umfahrungen von Liestal und Sissach — Auswirkungen
auf diese Ortschaften und den umliegenden Tafeljura

Alain Aschwanden

Zusammenfassung

Die Auswirkungen der Umfahrungen von Liestal und Sissach betreffen das direkte Umfeld, die
beiden Ortschafien sowie den funktionalen Einzugsbereich. Nach einer Analyse von Strassennetz
und Verkehrsaufkommen anhand der verfiigharen Daten werden die drei Ebenen der Auswirkun-
gen betrac ]7?:”1 Bﬂza’e Ui mfaﬂnmoen em]atfen die Or'\c}mfen von Durc bong.n eriflzr und ar/vo-

Kerna Cr/omcmu on Basel aus Gzpra gter. Die C mmhrzmrf L:e: ra[ hm zhfer Em:uasbe/etch /zeber
dem vorderen Ergolzial vor allem im Rheintal und den nordlichen Frenkentdilern.

1 Einflhrung

Die beiden Umfahrungen von Liestal und Sissach sind Teil der Hochleistungsstrasse A22. Diese
bildet das Riickgrat des Strassennetzes im Ergolztal, dem Haupttal des Baselbieter Tafeljuras. Die
regionalen Zentren Liestal und Sissach kénnen durch die A22 umfahren werden, gleichzeitig bie-
tet die Hochleistungsstrasse eine regionale Erschliessung. Die A22 wurde in mehreren Schritten
iber insgesamt vier Jahrzehnte von Sissach Ost bis zum Anschluss an die A2 im Rheintal ausge-
baut. Zwischen der Realisierung der beiden Umfahrungen liegen {iber 35 Jahre — die Umfahrung
von Liestal wurde Mitte 1970 und die Umfahrung von Sissach wurde Ende 2006 dem Verkehr
tbergeben. Zum Zeitpunkt der Ausgestaltung und Erstellung der beiden Infrastrukturen herrsch-
ten folglich unterschiedliche gesellschafiliche Randbedingungen sowie Planungsgrundsatze.

Adresse des Amprs:  Alam Aschwanden, dipl. Geogr. / MAS ETH Ranmplamme. Bachofenstrasse 29.

CH-2033 Basel; E-Mail: alamm aschwandesn(@hotmail .com
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Beiden Auswirkungen der beiden Umfahrungen sind drei verschiedene Ebenen zu unterschei-
den (zur 2. und 3. Ebene vgl. auch Gather et al. 2008, 155ff):

— Die unmittelbaren Auswirkungen der Verkehrsinfrastruktur: Mit der Erstellung und der Be-
fahrung der Umfahrungen wird die Situation im direkten Umfeld verdndert.

— Kurzfristig veridndertes Verkehrsgeschehen: Durch den Neubau von Strasseninfrastrukturen
wird das Angebot des Strassennetzes und in der Folge die realisierte Nachfrage auf diesem
Netz verdndert. Andere, zusitzliche Verkehrsbeziehungen werden ermdglicht und somit wird
Einfluss auf die Verhaltensmuster, Verkehrsmittel- und Routenwahl genommen. Bereits kurz-
fristig werden sich damit neue Aktivitaitsmuster einstellen.

— Langfristige rdumliche Auswirkungen: Lingerfristig kann die neue Strasseninfrastruktur
durch die modifizierte Erreichbarkeit zu einer Verdnderung der Raumstruktur fiihren, was sich
beispielsweise in der Bevolkerungsentwicklung, in Bodenpreisen, Nutzungsintensititen oder
anderen Verkehrssystemen (6ffentlicher Verkehr) niederschlégt.

Die umfassenden Ex-Post-Analysen von vier Verkehrsinfrastrukturprojekten durch das Bun-
desamt fiir Raumentwicklung (ARE 2007) zeigten exemplarisch, dass die langfristigen rdumli-
chen Auswirkungen nur bedingt direkt auf die Verdnderung der Erreichbarkeit zurtickgefiihrt wer-
den kénnen. Die Zusammenhédnge sind komplex und mit vielfaltigen Riickkoppelungen versehen
(ARE 2007, 15). Neben der Verkehrsinfrastruktur haben die vorhandenen Potentiale sowie Akteu-
re starken Einfluss darauf, in welchem Umfang sich rdumliche Auswirkungen etablieren. Im Falle
der Umfahrungen von Liestal und Sissach kann nicht auf entsprechende Untersuchungen wie bei
ARE (2007) zuriickgegriffen werden. Folglich erfolgt hier eine Einordnung der verfiigbaren Daten
mit dem Ziel, ein kohérentes Bild zu schaffen. Der Schwerpunkt liegt daher auf den beiden erstge-
nannten Ebenen.

Die Auswirkungen werden in der Folge in drei riumliche Bereiche gegliedert: Das direkt be-
troffene Umfeld der gebauten Umfahrung, die Ortschaften Liestal und Sissach sowie schliesslich
der gesamte funktionale Einzugsbereich der Umfahrungen.

2 Verkehrsnetz und Verkehrsaufkommen

Die A22 ist Teil eines mehrfach redundanten Strassennetzes (vgl. Abb. 1). Der motorisierte Indivi-
dualverkehr kann auf verschiedenen, dhnlich attraktiven Routen von Sissach zum Anschluss Lies-
tal (A2) im Rheintal gelangen: Neben der A22 kdnnen Kantonsstrassen im Ergolztal oder auch die
A2 benutzt werden. Die Umfahrung Sissach schliesst die A22 im Osten ab und kennt nur eine par-
allele alternative Route. Mit Ausnahme der A2 zwischen Sissach und Arisdorf orientiert sich das
Verkehrsnetz im 6stlichen Baselbiet vorwiegend an der Topographie. Die vornehmlich aus siidli-
cher Richtung kommenden Zufliisse ins Ergolztal (Orisbach, Frenke, Homburgerbach, etc.) fin-
den ihre Entsprechung insbesondere im Strassennetz.

Im Jahr 2011 betrug das durchschnittliche tdgliche Verkehrsautkommen (DTV) auf der Um-
fahrung von Sissach 14’800 Fahrzeuge und auf derjenigen von Liestal 187400 ((). Auf den pa-
rallel dazu verlaufenden Achsen durch die Ortschaften lag das Verkehrsaufkommen in Sissach bei
10’400 und in Liestal bei 14’900 DTV. Diese beiden Zahlungen erfolgen westlich der Ortszentren,
also in Richtung Basel und in Ndhe der Anschliisse an die A22 (vgl. Querschnitte in Abb. 1). Das
Verkehrsaufkommen im Bereich der Ortszentren ist niedriger. Ahnliche Werte wie in Sissach
werden in Zwingen auf der Laufenstrasse (14’600 DTV) oder auf der Johanniterbriicke in Basel

100



A2) Legende
—=— Hochleistungsstrassen
e "—é\ — Hauptverkehrsstrassen / Verbindungsstrassen
N © Autobahnanschliisse

Pratteln
// Querschnitte der Verkehrszahlungen

<> Sjedlungsraum in den Tilern

{2l Dérfer aufden Tafeln/Plateaus

[ 1

_Lf\'

—
i
(=]

Frig, X Sissach
D P .,_.././__. -----
s ailie

o /';Ubenrf& ; (\\ ;‘ N N

Pk
i , o o 7

Abb. 1 Dasregionale Strassennetz im Baselbieter Tafeljura. Neben der A2 bildet vornehmlich die A22 von
Sissach bis Pratteln das Riickgrat des Strassennetzes. Die grossen Quertiler zum Ergolztal liegen alle im Sii-
den. (Eigene Darstellung)

(15°000 DTV, (,) erreicht. Fiir die Umfahrung Liestal konnen die Bruderholzstrasse in Miin-
chenstein (18’400 DTV) oder die Wettsteinbriicke in Basel (18’500 DTV, (®,) zum Vergleich he-
rangezogen werden. Da letztmals flir das Jahr 2011 ganzjdhrig Werte der hier relevanten Zihlstel-
len vorliegen, wird auf diese Daten zuriickgegriffen. Mit der Er6ffnung des letzten Abschnitts der
A22 zwischen Liestal und Pratteln Ende 2013 hat sich die Situation in Liestal jedoch verdndert:
Bisherige Zahlungen deuten daraufhin, dass die Auslastung (DTV) auf der Umfahrung Liestal um
rund 30 % gestiegen ist. Diese Messreihe ist flir verlédssliche Aussagen aber noch zu kurz ().

3 Auswirkungen der Umfahrungen auf das direkte Umfeld

Die rund 2 km lange Umfahrung Liestal fiihrt entlang der Ergolz und wihrend etwa eines Kilome-
ters als Viadukt tiber den Fluss. Neben den vielfaltigen Auswirkungen auf die Umwelt — insbeson-
dere der Barrierewirkung Schallemission und Beschattung des Flusses — fiihrt diese Linienfiih-
rung zu massgeblichen Einschriankungen fiir alternative Nutzungen durch den Menschen: Der Er-
golzraum koénnte Naherholungsraum in Form eines langgezogenen Stadtparks sein, wie wir dies
am Unterlaufder Birs bei Birsfelden und dem Basler Quartier Breite vorfinden. Die Trennwirkung
fiir den Menschen ist zwar vorhanden, jedoch nicht dramatisch: Die Ergolz ist bereits ein trennen-
des, strukturierendes Element und die Umfahrung befindet sich mehrheitlich in Tieflage gegen-
Uiber den angrenzenden Nutzungsfldchen. Der Siedlungsstreifen nordéstlich der Umfahrung am
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Fuss des Schleifenbergs ist relativ schmal. Die Ubergénge iiber die Ergolz waren — gemiss histori-
schen Karten ((?3) — bereits vor der Erstellung der Umfahrung nur punktuell méglich. Bei der
Gasstrasse, Gstadeckplatz und Militédrstrasse (nach Bau der Umfahrung ca. 150 m verschoben bei
der Kasinostrasse) bestehen die Querungen heute noch. Die urspriinglichen Querungen im Raum
Schild fanden erst 2013 durch eine Fussgidngerbriicke einen attraktiven Ersatz. Die versiegelte
Fliache ist im Vergleich mit der Umfahrung Sissach durch die oberirdische Linienfithrung um ein
Vielfaches grosser. Der Anschluss Liestal Siid beansprucht durch die Strassenraute verhéltnis-
missig viel Platz, wobei ein Interesse an alternativen Nutzungen erst in den letzten Jahren stirker
wurde. Der Larmschutz entlang der Umfahrung ist ungeniigend und wird in den kommenden Jah-
ren zu verbessern sein. Auch wenn nach der Sanierung die gesetzlichen Vorgaben eingehalten
werden, wird die Umfahrung von Liestal gemeinsam mit der Bahnlinie weiterhin in grossen Teilen
des Tales (vor allem an den Hanglagen) den Horizont der Stille bilden (vgl. Winkler 1997, 2791Y).

Die Situation bei der 2.5 km langen Umfahrung von Sissach stellt sich génzlich anders dar, da
die Strasse auf tiber 80 % der Strecke in einem Tunnel unter dem Chienberg gefiihrt wird. Auf der
Ostseite des Chienbergtunnels befindet sich ein 150 m langer, offener Abschnitt ausserhalb der
Siedlung. Der landschaftliche Eingriff mit der Querung der Ergolz wiegt hier stirker als die
Schallemissionen. Die landschaftlich und klanglich pragenden Elemente bleiben auch trotz der
neuen Umfahrung 6stlich von Sissach die Kantonsstrasse nach Gelterkinden und die talquerende,
stark frequentierte Bahnlinie. Auf der Westseite des Tunnels wurde mit der Umfahrung nur ein
kurzer neuer offener Streckenabschnitt geschaffen (70 m) und somit die Schallemission im Sied-
lungsgebiet auf einem Minimum gehalten. Neben der Bahnlinie quert in diesem Raum die vierspu-
rige A2 in Hochlage das Ergolztal. Der rdumliche Eingriff durch die Umfahrung Sissach wird hier
somit durch andere Verkehrsinfrastrukturen iiberprigt und tritt in der Wahrnehmung in den Hin-
tergrund.

4 Auswirkungen auf die Ortschaften Liestal und Sissach

Bei den regionalen Zentren Liestal und Sissach treffen verschiedene Quertéler auf das Ergolztal
und fiihren diesem Verkehr zu (vgl. Abb. 1). Nicht alle Verkehre aus dem Umland kénnen auf die
Umfahrungen geleitet werden: In Liestal miissen die Verkehre aus dem Oristal oder vom Seltis-
berger Plateau zuerst das Zentrum passieren, um auf die Umfahrung zu gelangen. Gleiches gilt in
Sissach fiir die Verkehre aus dem Diegtertal und aus Richtung Norden (Nusshof, Wintersingen).
Da die Hauptverkehrsstrome jedoch in Liestal aus dem Ergolztal und den Frenkentdlern und in
Sissach aus dem Ergolztal von den Umfahrungen abgenommen werden kdnnen, sind die Potentia-
le fiir eine Verlagerung des motorisierten Individualverkehrs auf die A22 verhéltnisméssig gross.
Dies flihrt in den Ortschaften zu zwei massgeblichen Effekten: Erstens sind Strassenrdume und
Knoten in den Ortschaften weniger ausgelastet und es entstehen Spielrdume fiir andere Nutzungen
bzw. Verkehrsmittel. Zweitens fiihren viele neue Wege von Personen nicht mehr durch, sondern
um die Ortschaften herum. Somit erhéht sich der Widerstand in der jeweiligen Ortschaft eine Akti-
vitdt auszufiihren, welche bisher direkt am Weg lag. Dieser Effekt schwiécht tendenziell die zen-
tralortliche Funktion der Ortschaft. Wie wurden die Spielrdume, welche durch den verlagerten
Verkehr entstehen, genutzt und mit flankierenden Massnahmen Strassenrdume auf die neue Funk-
tion angepasst?

In Liestal wurden die fritheren Achsen (durch die Altstadt und seit 2010 die Poststrasse) beru-
higt bzw. verlangsamt und verstarkt den Bussen, dem Fuss- und Veloverkehr zur Verfiigung ge-
stellt. Mit der Er6ffnung des Anschlusses Liestal Nord im Jahr 2010 wurde es méglich, dass Ziel-
und Quellverkehr nordlich der Altstadt neu via diesen Anschluss auf die Umfahrung gelangt und
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Abb. 2 Jihrliche Tagesganglinie der Umfahrungen Sissach und Liestal sowie der parallel dazu verlaufen-
den sekundédren Strassenachsen fiir das Jahr 2011. (Eigene Darstellung, Quelle: TBA BL)

somit das Zentrum nicht mehr queren muss. Es verbleibt im Zentrum von Liestal eine sekundére
Strassenachse parallel zur Umfahrung, welche vornehmlich die Erschliessung des regionalen
Zentrums inkl. der dazugehorigen Nutzungen sicherstellt. Pendlerspitzen sind auf der Rheinstras-
se kaum mehr zu beobachten (vgl. Abb. 2).

In Sissach hat sich der Verkehr im Zentrum nach der Er6ffnung der Umfahrung massgeblich
von 20’000 auf 10’500 Fahrzeuge pro Tag (Durchschnittswert von 2009-2014) reduziert. Es hat
sich eine deutliche Entlastung eingestellt. Zusitzlich wurde in den Jahren nach der Eréffnung das
Strassennetz im Ortszentrum veréndert: Die Kantonsstrasse wurde von der Hauptstrasse auf die
Bahnhof- und Giiterstrasse verlegt. Die Hauptstrasse wurde auf dem Abschnitt des historischen
Ortszentrums (mit einer grossen Anzahl Detailhdndlern) mit dem Projekt Strichcode umgestaltet
und ist heute eine Begegnungszone. Es bestehen hier insbesondere mit einer zentralen Parkierung
und einer konsequenten Ausnutzung der Verdichtungspotentiale um den Bahnhofnoch Verbesse-
rungspotentiale. Bis ins Jahr 2016 wird die Giiterstrasse als Kantonsstrasse ausgebaut ((®;), so
dass ein weiterer Abschnitt der Hauptstrasse ebenfalls entsprechend der neuen Funktion umgestal-
tet werden kann. Die sich bietenden Chancen werden — teilweise mit einer zeitlichen Verzogerung
— genutzt.

5 Auswirkungen auf den umliegenden Tafeljura

Der massgebliche Effekt der Umfahrungen von Sissach und Liestal auf den umliegenden Tafelju-
ra liegt in der verdnderten Erreichbarkeit. Diese ist in der Beschleunigung des Verkehrssystems
und der Bereitstellung von zusétzlichen Kapazititen begriindet: Durch die Umfahrungen wurde
die Fahrzeit fiir die Querung der Ortschaften auf rund die Hélfte reduziert und die Anzahl Fahrspu-
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Abb. 3 Richtungsspezifische jahrliche Tagesganglinien vor (2005) und nach (2011) Inbetriebnahme der
Umfahrung Sissach fiir den summierten Querschnitt. Sie zeigen beispielhaft, wie die zusitzlichen Kapaziti-
ten der Umfahrung vornehmlich in den Spitzenstunden genutzt werden. (Eigene Darstellung, Quelle: TBA
BL)

ren auf dem regionalen Strassennetz verdoppelt. Eine Verdoppelung des Angebots bewirkt jedoch
nicht zwingend eine entsprechende Zunahme des Verkehrsaufkommens, denn wirklich ausge-
nutzt wird dieses Angebot vornehmlich in den Spitzenstunden (realisierte Nachfrage).

In den Jahren vor dem Bau der Umfahrung von Sissach hat sich das Verkehrsaufkommen auf
der Hauptstrasse in Sissach bei 20’000 Fahrzeuge pro Tag eingependelt. Mit deren Eroffnung ist
das Verkehrsaufkommen auf dem summierten Querschnitt (Hauptstrasse und Chienbergtunnel
zusammen) auf 25’200 DTV gestiegen — eine Zunahme von rund 25 %. Das stérkste Wachstum,
mit Zunahmen von 40 % bis zu 100 %, ist in den Spitzenstunden in Richtung der Pendlerstrome zu
beobachten (vgl. Abb. 3). In Liestal hat sich das Verkehrsaufkommen auf der Umfahrung zwi-
schen 1971 und 2000 verdreifacht, wihrend im gleichen Zeitraum auf der Innerortsachse die Zu-
nahme ca. 30 % betrug. Im ersten Jahrzehnt des 21. Jahrhunderts war das Verkehrsaufkommen
stabil und lag fiir den summierten Querschnitt bei ca. 34’000 DTV (2011). Die jdhrlichen Tages-
ganglinien fiir den massgeblichen Querschnitt ins Sissach und Liestal zeigen, dass auf den Innorts-
strecken das Verkehrsautkommen zwischen 7 und 19 Uhr ziemlich regelmassig verteilt ist, wohin-
gegen auf den Umfahrungen die Spitzenstunden stdrker hervortreten (Abb. 2). Gegeniiber Sissach
sind die Spitzenstunden in Liestal weniger ausgeprégt und sind auf der Rheinstrasse kaum mehr zu
erkennen.

Um einen Eindruck des Einzugsbereichs der Umfahrungen zu erhalten, wurden mit dem Ge-
samtverkehrsmodell der Region Basel Netzspinnen fiir einen durchschnittlichen Werktag des Jah-
res 2010 gerechnet (GVM Basel 2015). Die Netzspinnen zeigen, woher in der Modellsimulation
der Verkehr, welcher die Umfahrungen benutzt, stammt (Abb. 4, 5). Da es sich um modellierte und
nicht gemessene Werte handelt, ist bei der Interpretation die Plausibilitdt der gemachten Aussagen
jeweils zu priifen.
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Abb.4 Netzspinne fiir die Umfahrung Liestal. Die Darstellung ist moglichst lingen-, lage- und verhéltnis-
getreu. Auf Grundlage des Gesamtverkehrsmodells der Region Basel (Vorabversion vom 08.12.2014) wurde
die Verteilung des Verkehrs dargestellt, welcher die Umfahrung Liestal im (simulierten) Zustand 2010 nutzt.
(Eigene Darstellung, Quelle: GVM BS. Die Netzspinnen im Modell wurden in Zusammenarbeit mit S. Can-
taluppi gerechnet.)

Folgendes kann festgestellt werden: Kerngebiet des Einzugsbereichs der Umfahrung Liestal
ist neben dem westlichen Ergolztal vor allem das Rheintal und die Frenkentéler. Auf der Westseite
reichen etwas mehr als die Hélfte der Verkehrsbeziehungen iiber das Ergolztal hinaus: Ein Viertel
der Beziehungen gehen bis zur Kernagglomeration Basel und der andere Viertel ins Baselbieter
Rheintal. Aufder Ostseite gehen iiber die Hélfte der Beziehungen in Richtung der beiden Frenken-
tiler. Weniger als 10 % der Verkehrsbeziehungen reichen bis ins Mittelland. In der Netzspinne
sind im Ergolztal die Verkehrsbeziehungen iiber Sissach hinaus schwach ausgeprigt (5 %).

Das Einzugsgebiet der Umfahrung Sissach ist im Vergleich dazu grosser. Auf der Westseite
sind die Verkehrsbeziehung mit der Kernagglomeration Basel (40 %) stark und deren Anzahl
grosser als die Beziehungen zum vorderen Ergolztal bzw. den Frenkentélern. Es ist zu beachten,
dass die Routen von Sissach ins Rheintal via A2 oder A22 verlaufen konnen. In der Netzspinne
Sissach aus dem Modell verlaufen diese praktisch ausschliesslich via A2, weil die Strecke via A2
schneller ist und 2010 die A22 zwischen Liestal und Pratteln noch nicht ausgebaut war. Rund ein
Sechstel der Verkehrsbeziehung gehen via A2 ins Mittelland. Auf der Ostseite richten sich die
starksten Beziehungen zu den Talgemeinden im hinteren Ergolztal sowie im Homburgertal. Rund
ein Sechstel der Verkehrsbeziehungen gehen via Unterer Hauenstein ins Mittelland. Auffallig ist
jedoch, dass sich der Einzugsbereich bis weit in den Aargauer Tafeljura und sogar bis zum Jura-
stidfuss erstreckt.
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Abb.5 Netzspinne fiir die Umfahrung Sissach. Die Darstellung ist moglichst lingen-, lage- und verhéltnis-
getreu. Auf Grundlage des Gesamtverkehrsmodells der Region Basel (Vorabversion vom 08.12.2014) wurde
die Verteilung des Verkehrs dargestellt, welcher die Umfahrung Sissach im (simulierten) Zustand 2010
nutzt. (Eigene Darstellung, Quelle: GVM BS. Die Netzspinnen im Modell wurden in Zusammenarbeit mit
S. Cantaluppi gerechnet.)

6 Fazit und Ausblick

Einleitend wurden Liestal wie Sissach als regionale Zentren vorgestellt, was aus funktionaler
Sicht durchaus korrekt ist, jedoch hat die Kernagglomeration (Basel-Stadt, Rheintal bis Rheinfel-
den und Birseck) fiir den Schweizer Tafeljura deutlich an Bedeutung gewonnen. Dies zeigt sich
beispielhaft an den Verkehrsbeziehungen der Umfahrung Sissach. Gleichzeitig verschmelzen die
regionalen Zentren im Ergolztal siedlungsmorphologisch zu einem mehrheitlich durchgehenden
Band von Ormalingen bis Frenkendorf mit Schwerpunkt im westlichen Ergolztal. In diesem Sied-
lungsband sind die Verflechtungen stark und werden zukiinftig wohl noch wichtiger. Mit der A22
ist das notwendige Riickgrat des Strassennetzes etabliert und ein schrittweises Nachziehen des 6f-
fentlichen Verkehrs mit geplanten Takt-Verdichtungen bei der S-Bahn und den Schnellziigen in
Vorbereitung. Bis zur Etablierung eines Angebots dhnlich einer Stadtbahn bedarf es noch umfas-
sender Anstrengungen.
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Liestal ist der wichtigste Arbeitsplatzstandort im Ergolztal und weist mehr Beschiftigte
(15’554 im Jahr 2011; (5) als Einwohner (14’016 Ende 2014; () auf. Die Bedeutung als Ziel-
raum fiir viele Fahrten kommt in der ausgeglichenen Auslastung der Strassen liber den Tag zum
Ausdruck. Im Gegenzug ist Sissach stirker von den Pendlerspitzen geprégt. In der Gemeinde ar-
beiteten 2011 4’030 Beschiftigte ((s). Die hohe Verkehrsgunst — insbesondere mit der A2 —
scheint sich bisher nur bedingt in der Standortentwicklung niederzuschlagen. Es wird sich zeigen,
ob und wann dieses Potential konsequent genutzt wird.
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