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NEUES AUS DER REGIO

Dieter M. Opferkuch

Regio

Metrobasel -Visionen

Nachdem im Jahr 2005 von Trigerkreisen
von “metrobasel” eine Standortanalyse vorge-
legt worden war, aus der hervorgeht, dass Basel
im internationalen Wettbewerb durchaus gute
Chancen hat, trafen sich im Jahr 2006 50 Perso-
nen aus Politik, Wirtschaft und Gesellschaft zur
Erarbeitung resp. Biindelung von 150 zuvor
eingegangenen Ideenpapieren und zur Formu-
lierung von Visionen fiir das Jahr 2020. Gefor-
dert wurde gemiss “metrobasel report”: dass
sich alle Kréfte ausrichten sollten auf bessere
Zusammenarbeit innerhalb der Region, auf den
Ausbau des Angebots an hervorragenden Bil-
dungseinrichtungen, aufden Aufstieg der Regi-
on zu einem weltweit fithrenden Life-Scien-
ces-Standort, auf die Schaffung hoher Lebens-
qualitdt durch ein hochstehendes Angebot an
Verkehrsmitteln, Kultur und Wohnraum und
auf die Bewusstseinsbildung fiir nachhaltigen
Umgang mit den Ressourcen. Die Ideen liegen
vor — verwirklicht werden miissen sie durch die
Politik.

Trinationaler Eurodistrict Basel

Ende 1995 postulierten Vertreter aus Poli-
tik, Planung und Wirtschaft, dass die interkom-
munale und grenziiberschreitende Zusammen-
arbeit in der Raumentwicklung und bei Gross-
projekten zu verbessern sei. In der Folge nahm
sich der im Elsass domizilierte Verein Trinatio-
nale Agglomeration Basel (TAB), eine Vereini-
gung von Planern, solcher Themen an und
schlug iiber 30 so genannte Schliisselprojekte
vor, die in der Region zu verwirklichen seien.
Mit dhnlichen Fragen beschiftigte sich in der
Zwischenzeit die Nachbarschaftskonferenz und
die Informations- und Beratungsstelle Infobest
Palmrain. Nachdem der franzosische Staatspri-
sident Chirac und der damalige Bundeskanzler
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Schroder im Jahr 2003 zur Griindung von
grenziiberschreitenden Eurodistricts aufgeru-
fen hatten und mittlerweile im Oberrheintal de-
ren zwei gegriindet wurden, plddierten Vertre-
ter des TAB-Vereins in Zusammenarbeit mit
staatlichen Behorden dafiir, die bestehenden
Kooperationen durch die Griindung eines Ver-
eins namens “Trinationaler Eurodistrict Basel”
weiter zu entwickeln und zu vertiefen. Laut
Pressemitteilung besteht der Zweck des Vereins
“in der Entwicklung und Vertiefung der Zusam-
menarbeit zwischen den Stidten, Gemeinden,
Gemeindeverbanden und Gebietskdrperschaf-
ten sowie kommunalen Zweckverbanden der
trinationalen Agglomeration Basel, insbeson-
dere bi- und trinationale Projekte und Initiativen
von gemeinsamen Interesse zu planen und vor-
anzutreiben”. Der Perimeter umfasst den Land-
kreis Lorrach und die Stadte Wehr und Bad Séc-
kingen, in Frankreich Le pays du Sundgau und
in der Schweiz die Kantone BS und BL, die Ge-
meinden des Fricktal Regio-Planungsverbands
sowie die solothurnischen Gemeinden Bittwil
und Witterswil. — Die Versammlung der Vertre-
ter jedes Mitglieds (Gemeinde, Kanton, Land-
kreis, Teilvereine) wihlt den 24-kdpfigen Vor-
stand, der sich aus acht Vertretern aus jedem der
drei Mitgliederlinder zusammensetzt. Dane-
ben gibt es einen 50-kopfigen Districtrat mit 20
schweizerischen, 15 franzosischen und 15 deut-
schen Mitgliedern, die politische Mandatstra-
ger sind. Der Rat wird vom Vorstand auf dem
Laufenden gehalten, kann ihm aber gleichzeitig
Stellungnahmen unterbreiten und Antrége stel-
len. Die Geschiftsstelle befindet sich in der che-
maligen Zollstation auf der franzésischen Seite
der Palmrainbriicke. — Thematisch kann sich
der Eurodistrict mit allen Themen befassen, die
einen grenziiberschreitenden Bezug aufweisen.
Hierunter fallen insbesondere folgende The-
men: Raumplanung und nachhaltige Entwick-
lung, Stadtentwicklung, Verkehr und Mobilitit,
Logistik, Wirtschaftsentwicklung, Beschifti-
gung, Gesundheit, Ver- und Entsorgungsinfra-
struktur, Gesundheit, Umwelt, Biirgerbezie-
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hengen, Soziales, Offentlichkeitsarbeit, Kultur
und Bildung. Zur Losung eines Problems sollen
sich nach den Worten eines Protagonisten die
Partner der drei Linder zusammensetzen, nach
Ergebnissen suchen und diese auf der jeweili-
gen nationalen Ebene realisieren (www.euro-
districtbasel.eu).

Bilanz Interreg-IlIA

In der Zeit zwischen 2000 bis 2006 konnten
im Rahmen von EU-geforderten grenziiber-
schreitenden Programmen im Raum Ober-
rhein-Mitte-Siid 87 Projekte realisiert werden,
davon 45 mit Schweizer Beteiligung. Themen-
bereiche, an denen die Schweiz mitwirkte und
die sie auch mit 5.88 Mio. CHF unterstiitzte,
waren: 1. Zusammenarbeit im Dienst der Biir-
ger und der Institutionen (Biirgerliches Engage-
ment 18 Projekte — 9 mit Schweizer Beteili-
gung; Solidaritit-Sicherheit-Gesundheit 5-0;
Zusammenarbeit auf Verwaltungs- und politi-
scher Ebene 4-1), 2. Nachhaltige und ausgewo-
gene Raumentwicklung (Ausbau grenziiber-
greifender Verkehr 7-1; Raumentwicklung in
Stadt und Land 3-2, z. B. Ermittlung der 32
Schliisselprojekte durch die TAB; Umwelt-
schutz 12-6); wirtschaftliche Integration und
menschliche Ressourcen (Wirtschaftliche Zu-
sammenarbeit 6-4; Integration des Arbeits-
marktes 14-6, z. B. trinationale Ausbildungs-
génge, Projekt Trischola; Forschung und Tech-
nologie 10-8); 4. Forderung von Tourismus und
Kultur (Entwicklung grenziibergreifender Tou-
rismus 7-2; Kultur und Kulturgut 9-6); 5. Tech-
nische Hilfe (Technische Hilfe 1-1). — Damit
wurde die Zusammenarbeit, die in der Region
aufdie Zeit der frithen 1960er Jahre zuriickgeht,
einmal mehr in sehr erfreulicher Weise weiter-
gefiihrt. Auch erfreulich, dass diese Kooperati-
on zwischen der EU und der Schweiz mit dem
Programm Interreg-I'V von 2007 bis 2013 fort-
gesetzt wird. Als Hauptziel wird die “Europii-
sche territoriale Zusammenarbeit” angestrebt.
Laut Mitteilung des Regierungsprisidiums
Karlsruhe werden die zwei bislang existieren-
den Programme PAMINA und Oberrhein Mit-
te-Siid zu einem einzigen, das ganze Oberrhein-
gebiet umfassenden Programm zusammenge-
fasst werden, fiir dessen Umsetzung die Ver-
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waltungsbehorde der Région Alsace die Ver-
antwortung tragen wird (http://www.reg-
bas.ch/d news diverses.cfm/Schlussbe-
richt Website23.pdf?cmd=details&ID-
=41&file=Schlussbericht Website23.pdf)

Pendler

Dem “Regio-Inform” (Dezember 2006) der
Regio Basiliensis ldsst sich iiber die Grenzgin-
gerstrome innerhalb des Arbeitsmarktes zwi-
schen Siidpfalz im Norden und der Jurakette im
Stiden Folgendes entnehmen: Vom Elsass pen-
deln tiglich 32°000 (49 %) Menschen in die
Nordwestschweiz, 28’000 nach Sudbaden
(44 %) und 3°400 in die Siidpfalz (5 %); von
Stidbaden aus pendeln 25’100 in die Nordwest-
schweiz (98 %), 300 ins Elsass (1 %); aus der
Nordwestschweiz pendeln ins Elsass 100 und
nach Stidbaden 500. Insgesamt pendelten im
ganzen Raum tiglich 89’500 Menschen. Dem-
zufolge stellte das Elsass mit 71 % die grosste
Wegpendlerzahl gegeniiber 28 % aus Siidbaden
und 0.7 % aus der Schweiz. Mit einem Anteil
von 64 % an der Gesamtzahl aller Grenzgénger
ist die Nordwestschweiz die beliebteste Ein-
pendlerregion.

Wirtschaft

2006 soll nach der “Wirtschaftsstudie Nord-
westschweiz” das Wirtschaftswachstum bei
5 % liegen, fast doppelt so hoch wie im schwei-
zerischen Mittel. Entsprechend sank die Ar-
beitslosenzahl auf 2.8 %, die Lohnsumme ein-
zelner Grossbetriebe stieg um 2.5 bis 3.1 %, die
Steuereinnahmen juristischer Personen erreich-
ten Rekordhéhe und machen nun 30 % aller
Steuereinnahmen aus. — Geméss “metrobasel
outlook 2006 generieren innerhalb des Peri-
meters von Metrobasel die beiden Halbkantone
BS und BL knapp drei Viertel des BIP, wobei
42 % der Gesamtwertschopfung im 2. Sektor er-
zeugt werden. Dabei kommt der chemisch-
pharmazeutischen Industrie eine hohe Bedeu-
tung zu: Sie allein erwirtschaftet 22 % der Ge-
samtwertschopfung, 84 % davon im Kernge-
biet. Daneben triagt die Investitionsgiiterindu-
strie mit Unternehmen im Bereich der Metall-,
Maschinen- und Elektrogeridteherstellung mit
7.6 % zur Wertschopfung bei. Neben der Pri-



senz von Firmen solcher Produktionsrichtung
finden sich viele Unternehmen dieser Branche
in den Subregionen Delémont (23.9 %),
Schwarzbubenland (20.4 %) und Lorrach
(16.8 %). Der Dienstleistungssektor macht ins-
gesamt einen Anteil von 53.4 % aus.

Stopp fiir Geothermie in Basel

Am 8.12.2006 erschiitterte ein erstes Erdbe-
ben von der Stéirke 3.4 die Stadt Basel — bis An-
fang Februar 2007 wurden tiber 160 Beben regi-
striert, davon die meisten im Bereich von 0.6 bis
2.4 auf der Richterskala, ferner drei weitere Be-
ben iiber 3. Erklaren lésst sich diese Tatsache
dadurch, dass 12°000°000 Liter Wasser unter
hohem Druck in die Granitzone in 5000 m Tiefe
gepresst wurde, wovon 8 Mio. Liter sich noch
im Untergrund befinden. Dies bewirkte, dass
sich — wie vorgesehen — Kliifte bildeten. Dabei
l6sten sich bereits vorhandene Spannungen im
Gestein, was zu den Erdbeben fiihrte. Aus Si-
cherheitsgriinden wurden die weiteren Arbeiten
am Projekt Geothermie per sofort sistiert und
ein Untersuchungsbericht sowie eine Risiko-
analyse in Auftrag gegeben. Es heisst, mit den
nun vorliegenden Daten sollte dieselbe aussa-
gekriftiger sein, als wenn sie vorher erstellt
worden wire. Ob das Projekt jemals fortgesetzt
wird, hidngt nicht zuletzt von den Ergebnissen
dieser Studie ab. Nach Aussage des Projektlei-
ters soll Gefahr fiir die Auslésung eines grossen
Bebens bestehen, da die Epizentren solcher Be-
ben in viel grosserer Tiefe ldgen. Ein Entscheid
tiber eine allfillige Weiterfiihrung des Projekts
soll nicht vor Ende 2007 fallen. (www.seis-
mo.ethz.ch/basel)

Start fiir Geothermie in Soultz-sous-Foréts:

Wie in Basel wurde im Nordelsass nach der
Hot-Dry-Rock-Methode bis in eine Tiefe von
5000 m gebohrt und Wasser unter hohem Druck
in diese Tiefe gepumpt, um im anstehenden Ge-
stein Ritzen zu Kliiften zu erweitern. Nach einer
Reihe von Kleinbeben und einem stiarkeren von
der Stirke 2.9 (Basel 3.4) suchte die zu drei
Vierteln staatlich unterstiitzte Firma nach 2003
nach einer andern Losung und fand sie mit Hilfe
der Universitdt Neuchatel und der ETH Ziirich
darin, mittels chemischer Losungen und ent-

sprechendem Zeitaufwand die benétigten Gan-
ge ohne seismisches Risiko freizuspiilen. An-
fang 2008 soll eine erste Turbine mit 1.5 MW
Leistung durch erderhitzten Dampf betrieben
werden und Strom erzeugen, nach und nach soll
die Leistung auf 20 MW gesteigert werden, so-
viel, dass davon eine Kleinstadt mit Strom ver-
sorgt werden konnte. Zum Vergleich: Die Was-
serkraftwerke Augst und Birsfelden haben eine
Leistung von 34 resp. 100 MW.

Erfolgreicher EuroAirport (EAP)

Im Jahr 2006 beniitzten 4.02 Mio. Passagie-
re den EAP, gut 21 % mehr als im Vorjahr. Das
Frachtvolumen stieg um 14 %, die Zahl der
Arbeitsstellen um 10 %. Weitestgehend ist die-
ser Aufschwung dem Billiganbieter EasylJet zu
verdanken, der 50 % der Fliige bestreitet und 18
Destinationen anfliegt. Umsteigeverkehr wie
zu Zeiten der Crossair gibt es kaum mehr. Ob
der irische Billiganbieter Ryanair ebenfalls in
Basel Fuss fassen wird, ldsst sich noch nicht sa-
gen. — Die Anbindung des EAP ans 6ffentliche
Verkehrsnetz wird noch fiir geraume Zeit durch
Busse sichergestellt.

Bahn Mullheim-Mulhouse

Die Personen-Bahnfahrten mit einem Trieb-
bus aufder 1878 errichteten Bahnlinie zwischen
Mulhouse und Neuenburg am Rhein nordlich
von Ottmarsheim sollen nach einer erfolgrei-
chen Versuchsphase im Jahr 2006 auch im Jahr
2007 jeweils an Sonntagen weitergefiihrt wer-
den. Es besteht das Projekt, die Strecke zu mo-
dernisieren und ab 2011 im Stundentakt von
Freiburg aus als Zubringerlinie zum Bahnhof
Mulhouse und damit zum TGV Rhin-Rhone zu
nutzen.

Bahnverbindung Boncourt-Delle
Zwischen den beiden genannten Orten wur-

de im Dezember 2006 die 1877 erbaute, 1933
elektrifizierte und 1992/93 stillgelegte Bahn-
verbindung modernisiert und reaktiviert. Damit
besteht vom Kanton Jura aus eine direkte Bahn-
verbindung nach Frankreich. Diese wird mit Er-
0ffnung des TGV Rhin-Rhone 2011 beachtli-
che Bedeutung erlangen, weil sie die Verbin-
dung Biel-TGV-Bahnhof Belfort sicherstellt
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und damit die Fahrzeit Westschweiz—Paris we-
sentlich verkiirzen wird.

Zolifreie tiberdachen?

Dem Griinen Biindnis gelang es, den Gros-
sen Rat dazu zu bewegen, im Rahmen der Bau-
arbeiten an der Zollfreien Strasse von der deut-
schen Bauherrschaft eine Uberdachung der
Briicke tiber die Wiese zu verlangen. Dies
konnte zu einer neuen Verzogerung des Pro-
jekts fiihren.

Tramplane nach St. Louis und Welil

Eine Neuberechnung der Kosten fiir die
Tramverldngerungen der Linie 11 und 3 nach
St. Louis hat ergeben, dass eher mit 31 Mio. €
anstatt der urspriinglich geplanten 17 Mio. € zu
rechnen ist. Deshalb hat sich der stidelséssische
Zweckverband Communauté de Communes
des Trois frontieres entschlossen, lediglich eine
Verlangerung der Linie 3 von Burgfelden zum
neuen Stadtviertel St. Louis West weiterzuver-
folgen und auf die Verldngerung der Linie 11
durch die Stadt zu verzichten. Der Prisident des
Zweckverbands schlidgt zur Finanzierung vor,
dass der Kanton Basel-Stadt aus den von Frank-
reich ausgerichteten Steuerkompensationen in
der Hohe von jdhrlich 60 Mio. € fiir die in der
Schweiz arbeitenden Elsisser einen Betrag fuir
den Bau des Trams einsetze und damit trinatio-
nales Denken im Sinn des Eurodistricts Basel
vorlebe.
— Noch wird heftig um die Verlingerung der
Tramlinie 8 nach Weil gerungen. Auch hier ist
die Kostenfrage nicht geklirt, denn das Bundes-
land Baden-Wiirttemberg will sich trotz grund-
satzlicher Zustimmung zum Projekt nicht an
den Projektkosten beteiligen. Basel-Stadt hat
einen Planungskredit von 1.4 Mio. CHF gespro-
chen und gewihrt der Stadt Weil CHF
300°000.— fiir denselben Zweck. Damit Geld
aus dem Infrastrukturfonds fiir den Agglomera-
tionsverkehr des Bundes in der Héhe von 39.5
Mio. CHF fiir den Bau dieser Tramlinie einge-
setzt werden kann, muss der Spatenstich vor
dem 31.12.2008 erfolgen.

80

Wintertourismus

Trotz hoherer Temperaturen und damit ei-
ner Verminderung der Zahl von Frosttagen und
Verkiirzung der Skifahrmdoglichkeiten in der
Region investierte man im Feldberggebiet in
den letzten Jahren in den Ausbau einer Sessel-
bahn 11 Mio. CHF, in den Vogesen bei La
Bress-Hohneck 50 Mio. €. Neu er6ffnet wurde
im Herbst 2006 ferner die modernisierte Was-
serfallenbahn bei Reigoldswil in Baselland.

Klimaschutz

Die Oberrheinkonferenz beschloss im De-
zember 2006 eine gemeinsame Klimaschutz-
strategie zu entwickeln. Die Arbeiten hierzu lei-
tet das Amt fiir Umweltschutz und Energie Ba-
sel-Landschaft.

Nordwestschweiz

St. Johann-Hafen

Damit Novartis ithren Campus errichten
kann, wird der Rheinhafen St. Johann aufgeho-
ben und an zwei Standorte verlegt: ein Teil geht
nach Klybeck zum Hafenbecken 2, der andere
disloziert nach dem Auhafen in Muttenz. Somit
bleiben dem Hafen Klybeck Freirdume erhal-
ten, die spdter einmal hoherwertig genutzt wer-
den konnten, z. B. durch den Bau von Wohn-
hiausern, wie das im Ausland schon verschiede-
nenorts anzutreffen ist.

Rheinhafen-Fusion

Im Gegensatz zum Basler Grossen Rat er-
reichte die Fusionsvorlage im Baselbieter
Landrat nur eine knappe Mehrheit. Daher wird
der Souverin in einer Volksabstimmung Mitte
2007 das letzte Wort haben. Bemiéngelt werden:
die kostenlose Ubergabe der Areale an die neu
zu schaffende Gesellschaft, der Verzicht auf
Hoheitsrechte, zu wenig effiziente Bewirtschaf-
tung.

Bypass
Mit Fertigstellung des Lotschbergtunnels —

Er6ffnung 2007 — und in stirkerem Mass mit
dem Gotthard-Tunnel — Eréffnung ca. 2016 —
werden das Passagieraufkommen im Nord-



Stid-Verkehr bis 2030 um 40 bis 75 % und die
im Giiterverkehr beférderte Tonnage um 63 bis
90 % zunehmen und damit die Zahl der heute
taglich verkehrenden 150 Giiterziige wohl ver-
doppelt. Dies wird im Raum Basel zu einem
Engpass fiihren, der mit dem Bau einer zweiten
Eisenbahnbriicke iiber den Rhein bis 2009 et-
was entschirft werden wird. Die bereits in den
frithen 1990er Jahren gedusserte Idee einer By-
pass dhnlichen Verlegung des Giiterverkehrs
auf die Hochrheinachse bis nach Sickingen
resp. Waldshut stosst bei Bewohnern der davon
betroffenen Gemeinden bekanntlich auf gros-
sen Widerstand, wird aber von jenen Gemein-
den, die heute unter starkem Giiterzugliarm lei-
den, gefordert. Angesichts der grossen Zahlen
muss eine Priorititenabfolge definiert werden.
Um Entlastung zu schaffen und dem Regional-
verkehr eine Chance zu geben, muss nach An-
sicht der Regierungen der Nordwestschweizer
Kantone friiher oder spiter der Wisenbergtun-
nel zwischen Liestal und Olten gebaut werden.
Zur Realisierung desselben soll daher in Bern
eine Standesinitiative der beiden Basler Halb-
kantone eingereicht werden.

Wachstumsgebiete

Im Raum der Agglomeration zwischen
Riburg und St. Louis West konnen gegenwirtig
32 Wachstumsgebiete fiir Gewerbe und Indu-
strie gezahlt werden. Als grosste sind etwa zu
nennen: St. Louis West, Campus Novartis,
Rheinhidfen Basel, Erlenmatt, Allschwil/He-
genheim, Ziegeleiareal, Euroville, Dreispitz,
Kigen-Aesch Nord, Kaiseraugst, Rheinfelden,
Riburg und mit 90 ha als grosstes uniiberbautes
Industrie- und Gewerbegebiet der Schweiz Sa-
lina Raurica zwischen Pratteln und Augst. Eine
Realisierung dieser Anlagen diirfte in den
niachsten Jahren iiber 14’000 Arbeitsplitze
schaffen. — Entgegen negativ lautenden Progno-
sen nahm die Zahl der Arbeitspléitze zwischen
1998 und 2005 um 5’000 auf 115’000 zu mit
Schwerpunkt in den Bereichen Logistik, Li-
fe-Sciences und Pharma, dies vor allem in Indu-
strie- und Gewerbezonen der Bezirke Arles-
heim (+2700) und Liestal (+1200). Als Problem
erwihnt der basellandschaftliche Kantonspla-
ner, dass die bisherigen Verkehrsachsen auf die

Stadt ausgerichtet seien, die neuen Arbeitsplat-
ze aber vielfach besser statt liber radiale Achsen
liber tangentiale Wege zu erreichen wiren.

Basel-Stadt

Casino Neubau

Der Basler Grosse Rat hat mit 85 zu 21 dem
Neubau des Casinos resp. einem Beitrag seitens
der offentlichen Hand von 40 Mio. CHF zuge-
stimmt. In den vorausgehenden Parlamentsde-
batten wurde angemahnt, man solle nicht ein
weiteres Mal auf einen architektonische Akzen-
te setzenden Bau verzichten und einen Schritt in
die Zukunft wagen. Dazu gehdre laut der Vor-
steherin des Baudepartements, dass im Fall der
Annahme der Vorlage auch der Barfiisserplatz
den neuen Verhédltnissen angepasst werden
miisste, zumal das neue Casino von hier aus be-
treten wiirde. Opposition kam von Seiten der
SVP, Teilen der Griinen und der EVP.

Naturschutzinventar

Auf Anstoss eines biirgerlichen Parlamenta-
riers wird Basel den Forderungen des Natur-
und Heimatschutzgesetzes von 1995 gerecht
werden und ein Naturschutzinventar aller ko-
logisch wichtigen Lebensraume innerhalb des
Siedlungsperimeters erstellen.

Bevélkerung Basel - Bilanz Aktionsprogramm

Stadtentwicklung
Die Einwohnerzahl des Kantons Basel-

Stadt lag per Oktober 2006 leicht hoher als 2001
und betrug 187°882. Die Zahl abwandernder
Schweizer ist wieder etwas gestiegen. Der Aus-
linderanteil betrug Ende Oktober 2006 31.3 %:
Diese Zahlen interessieren vor dem Hinter-
grund des Abschlusses des 1999 lancierten
“Aktionsprogramms Stadtentwicklung”, das
aus der “Werkstadt Basel” hervorging. 181
Massnahmen wurden damals gefordert: 100
wurden realisiert, 47 sind in Bearbeitung und
neun werden permanent verfolgt. In diesem
Zeitraum wurden u. a. 2’000 Wohnungen er-
stellt — von 5’000 war einmal die Rede —, der
Erasmusplatz wurde umgebaut, das Spalen-
quartier verkehrsberuhigt, der St. Jo-
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hann-Rheinweg umgestaltet, Investoren fiir Ba-
sel gewonnen. Details: http://pages.unibas.ch

Energie — Gold

Nach Lausanne und Riehen erreicht die
Stadt Basel {iber 75 % von 84 Vorgaben nach-
haltiger Energienutzung. Hierfiir erhielt die
Stadt vom European Energy Award eine Aus-
zeichnung in Gold.

Entwicklungskonzept Innenstadt

Um die Qualitit im Zentrum Basels zu stei-
gern, soll die City verkehrsberuhigt und damit
der Miinsterhiigel sowie der Steinen- und Koh-
lenberg weitestgehend autofrei gemacht wer-
den, die Zahl oberirdischer Parkplatze reduziert
und dafiir eines der drei schon seit langem dis-
kutierten Parkhéuser in der Ndhe des Aeschen-
platzes mit einer Ausnahmegenehmigung zum
Bau empfohlen werden. In diesem Zusammen-
hang sollen die in den Jahren 2000 und 2001
vorgeschlagenen Parkings im Raum Aeschen-
graben, Picassoplatz und Aeschenplatz neu be-
urteilt werden.

Teilabschluss Noratangente

Die 1994 begonnenen Bauarbeiten an der
Nordtangente, die die Verbindung zwischen der
franzosischen Autobahn und dem schweizeri-
schen Autobahnnetz herstellt, sind Ende De-
zember 2006 mit der Einweihung der Nordréhre
beim Voltaplatz fast abgeschlossen worden. Im
Juni 2007 wird auch die Stidrohre fertig gestellt
und damit das Milliardenprojekt einer Stadtau-
tobahn mit grossen Untertunnelungen und dem
Bau einer zweistockigen Dreirosenbriicke ab-
geschlossen. Umgewandelt und aufgewertet
wird per 2009 das ehemalige Baugebiet im St.
Johannquartier: Der Park wird verbessert, ein
Boulevard entsteht und der St. Johann-Bahnhof
wird mit dem Tram erschlossen werden.

Stadthafen

Die Initianten eines moglichen Stadthafens
auf dem Areal der Kaserne sind mit einer viel-
seitigen Dokumentation unter dem Nietz-
sche-Ausspruch “Eure falsche Liebe zur Ver-
gangenheit ist ein Raub an der Zukunft” an die
Offentlichkeit getreten, um fiir ihr Anliegen zu
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werben. Ziel ist, die Kaserne, der keine Bedeu-
tung von historischer Dimension zugeschrieben
wird, zu entfernen und durch ein attraktiv wir-
kendes Ensemble von Mehrfamilienhdusern
rund um einen Bootshafen zu ersetzen. Im Ubri-
gen erweitern die Initianten damit eine Idee, die
1999 im Aktionsprogramm Stadtentwicklung
unter dem Motto “Kaserne: Freie Sicht auf den
Rhein” angetont worden ist. (www .baslerkaser-
ne.ch)

Markthalle

Auf der Grundlage der Zustimmung des
Grossen Rats zu einer Neugestaltung des
Markthallenareals soll per Ende 2007 die Bau-
eingabe fiir das Projekt erfolgen. Dasselbe sicht
einen 13-geschossigen Turm mit sechzig 2.5-
bis 4.5-Zimmer-Wohnungen vor, im Kuppel-
saal 30 bis 40 kleine Laden mit unterschiedli-
chem Angebot und eine Freifliche fiir Events.
In einer zweiten Etage mochte die Projektlei-
tung Nahrungsmittelliden und verschiedene
Restaurants platzieren.

Basel-Landschaft

Deponie Elbisgraben entlastet

Gemiss Bau- und Umweltzeitung arbeitete
eine holldndische Firma auf eigene Kosten
108’000 t Verbrennungsriickstinde durch auf
der Suche nach Eisen und Buntmetallen. Sie ge-
wann auf diese Weise 4’800 t Material, das sie
der Wiederverwertung zufiihren wird. Dadurch
muss dieses Material nicht bergminnisch gefor-
dert werden, was Energie in der Gréssenord-
nung von 20 Mio. Liter Erddl einspart. Zudem
wurden in der Deponie 6’400 m® Raum frei, was
einem Wert von 1.1 Mio. CHF entspricht.
Gleichzeitig wurde die Grube von Metallen und
Schwermetallen entlastet.

Frihmittelalter

Eine Notgrabung im Bereich der Pratteler
Hauptstrasse forderte zwischen 150 und 3200
Pfostenlocher von einstigen Holzhdusern,
Ofenreste, Eisenschlacke und Uberreste einer
gepflasterten Strasse zu Tage. Dies bedeutet
nach Auffassung des Kantonsarchédologen, dass



hier zwischen 400 und 750 n. Chr. eine grosse
Siedlung bestanden haben muss, in der Eisen
verhiittet wurde. Hierzu diente das Holz naher
Wiilder. Es gibt Hinweise, dass auch nach dem
Untergang des romischen Reichs eine romische
Villa weiter bewohnt wurde. Auf rémische
Wurzeln geht denn auch der Ortsname zuriick,
er leitet sich von lat. pratellum = kleine Wiese
ab.

Friihfranzédsisch

Entgegen dem Vorschlag des Erziehungs-
rats und der Regierung setzte der baselland-
schaftliche Landrat im Februar 2007 mit 72 zu 6
Stimmen durch, dass in den Primarschulen ab
der 3. Klasse Friihfranzosisch und erst zwei Jah-
re danach mit Englischunterricht begonnen
werde. Damit schliesst sich Baselland den
Nachbarkantonen Basel-Stadt und Solothurn
an. Einzig der Aargau lehnt sich an Ziirich an
und beginnt mit Frithenglisch.
— Die basellandschaftlichen Stimmbiirger ha-
ben im Mairz 2007 mit einem Ja-Anteil von
85 % den Staatsvertrag zum Beitritt des Kan-
tons Basel-Landschaft zur Universitit beider
Basel zugestimmt.

Regio-S-Bahn

Der neu eingefiihrte Halbstundentakt der Li-
nie S3 von Laufen nach Basel fiihrte zu einer
Frequenzsteigerung von 63 %. Die grosse Zahl
von Pendlern findet in den neuen Flirt-Ziigen
kaum Platz, weshalb von den Lokalpolitikern
Verbesserungen gefordert werden. Infolge des
Fehlens von Kreuzungspunkten auf der einglei-
sigen Laufentalstrecke kann laut “bz” vorerst
nur erwogen werden, lingere Zugskombinatio-
nen ecinzusetzen. Ein Streckenausbau dauert
noch Jahre.
— Entgegen dem Vorschlag der Regierung rette-
te der Landrat im November 2006 das Léufel-
fingerli, die Regio-S-Bahnlinie S9, durch das
Homburgertal, zumindest bis zum Jahr 2009.

Strassen

Nach 8-jahriger Bauzeit ist im Dezember
2006 der Chienbergtunnel eroffnet worden. Ge-
nehmigt wurde das Projekt im Sinn einer Entla-
stung von Sissach und einer Erschliessung des

oberen Baselbiets von Landrat und Regierung
1985, vom Volk 1988. Die Bauzeit betrug 8 Jah-
re, die Baukosten belaufen sich in Folge zum
Teil widerwirtiger geologischer Verhiltnisse
auf 337 Mio. anstelle der urspriinglich budge-
tierten 180 Mio. CHF.

— Die Vertreter der biirgerlichen Parteien All-
schwils zeigen sich ob der Streichung der Siid-
umfahrung auf der zweiten Version des Richt-
planentwurfs empért. Die neuerdings nur noch
als zweispurige Hochleistungsstrasse gedachte
Umfahrung Basels verliefe westlich von Bin-
ningen, Oberwil, Therwil und siidlich von Rei-
nach und wiirde bei Aesch in die H 18 einmiin-
den. — Zur Entlastung der Strassen im Laufental
schlidgt die Bau- und Umweltschutzdirektion
dort eine Siidumfahrung vor. Die Fortsetzung
der H 18 wiirde nach dem Eggfluhtunnel begin-
nen und zwischen Zwingen und Brislach sowie
zwischen Laufen und Wahlen zur Kantonsstras-
se siidlich Laufen gefiihrt.

Fricktal

Entwicklungsstrategie Fricktal

Das Fricktal sucht Wege, seine Wettbe-
werbsposition zu stirken. Dazu fanden im Janu-
ar 2006 ein Gemeindeseminar und im Juli eine
erste Fricktaler Konferenz statt. Seither entwarf
das Biiro “Arbeitsgruppe fiir Siedlungsplanung
und Architektur AG” (asa) eine breite Analyse,
die als Ausgangsbasis fiir kommende Arbeiten
dient. Sie ortet einige Ungleichgewichte, z. B.
dass 61 % der Wertschopfung durch die Indu-
strie generiert und bis 2030 mit 20’000 Zuzii-
gern gerechnet wird. Grosse Baulandreserven
konnten eine Zersiedelung begiinstigen, 98 %
der Unternehmen sind Klein- und Kleinstbetrie-
be, in acht Gemeinden mit Grossbetrieben ar-
beiten 78 % aller Beschiftigten. Infolge unter-
schiedlicher Strukturen und Entwicklungen
sollte es gelingen, jeweilige Eigenheiten auszu-
niitzen und die Region in vier Teilregionen zu
untergliedern. Im kommenden Prozess wird es
darum gehen, dass sich die Vertreter von 41 Ge-
meindebehorden, aus Industrie und Gewerbe,
Politiker und Mitglieder von Fachkommissio-

83



nen finden und aushandeln, wie eine solche
Gliederung konkret aussehen soll.

Rheinfelden

Rheinfelden wuchs zwischen 1980 und
2005 um 16 % und weist 2007 eine Bevolke-
rungszahl von 117000 auf. Dies diirfte sich bald
andern, denn auf dem 54’000 m” grossen che-
maligen Cardinal-Areal am westlichen Ende
der Altstadt sollen ab 2007 400 bis 500 Woh-
nungen gebaut werden.
— Bevolkerungswachstum Fricktal: Gegeniiber
dem schweizerischen Wachstumsmittel von
5.9 % und dem aargauischen von 7.9 % sticht
das Bevolkerungswachstum im Fricktal zwi-
schen 1995 und 2005 mit 13.2 % massiv hervor,
wobei der Bezirk Rheinfelden mit 14.7 % jenen
von Laufenburg mit 12 % tiberfliigelte. Der Be-
zirk Brugg wuchs dagegen lediglich um 2.6 %.
Insgesamt leben derzeit um die 70’000 Men-
schen im Fricktal. Als Hauptmerkmale der Ent-
wicklung lassen sich festhalten, dass viele Jun-
ge im Alter von 15 bis 29 wegziehen, viele jun-
ge Familien mit Eltern im Alter von 30 bis 44 in-
folge giinstiger Immobilienpreise zuziehen.
Dabei wuchsen zwischen 1980 und 2005 Kai-
seraugst mit 53 % und Mohlin mit 41% am
meisten, gefolgt vom oben genannten Rheinfel-
den mit 16 %. Von den Zuziigern bevorzugt
werden Gemeinden in der Ndhe von Basel
und/oder der Autobahn A3. Diese Vorlieben er-
kldren auch das geringe Wachstum der abgele-
generen Bozberggemeinden im Bezirk Brugg.
— In Miinchwilen fand der Spatenstich zur ers-
ten Minergie-P-Standard-Uberbauung von 16
Eigentumswohnungen im Kanton Aargau statt.
Besondere Bauweise, Sonnenenergie und Holz-
pelletheizung sollen den Heizungsbedarf auf
20 % konventionell berechneten Bedarfs sen-
ken.

Windkraftwerk bei Rheinfelden?

Der Verein “Energie 2000” mochte im
Fricktal die Energie des Mohlin-Jets nutzen und
ein 100 m hohes Windrad mit einem dreiblattri-
gen 40 m langen Propeller aufstellen. Bei Inves-
titionskosten von 3.5 Mio. CHF wiirden sich die
Gestehungskosten fiir | kWh auf 20 Rappen be-
laufen, das sind 4 Rappen mehr als der Strom
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aus dem Rheinkraftwerk kostet. Neben den
Rheinkraftwerken, dem Biogas-Kraftwerk,
dem geplanten Holzkraftwerk und zahlreichen
Fotovoltaikanlagen wire dies eine weitere Art
alternativer Energiegewinnung.

— Deutsche Windenergiefirmen steigerten den
Export von Windkraftwerken erheblich, sie ha-
ben am Gesamtmarkt einen Anteil von 38 %.
Weltweit wurden im Jahr 2006 neue Windkraft-
werke mit einer Gesamtleistung von 157000
Megawatt aufgestellt, dies entspricht der Lei-
stung von 15 Leibstadt-KKWs.

Stdbaden

Klima am Oberrhein

Im Auftrag des Regionalverbands Stidlicher
Oberrhein und unter Bearbeitung von Prof. E.
Parlow von der Universitit Basel sowie von
Prof. D. Scherer und Dr. Ute Fehrenbach von
der TU Berlin erschien im Dezember 2006 die
“Regionale Klimaanalyse Stidlicher Oberrhein
(REKLISO)”. Die Studie analysiert im Raum
zwischen Achern bei Offenburg und Miillheim
stidlich von Freiburg sowie vom Rhein im Her-
zen des Oberrheintals bis Titisee im Schwarz-
wald ausgewihlte und fiir die Raumplanung re-
levante Themen aus dem Bereich Klima/Luft:
Windverhiltnisse, Temperatursituation, Kalt-
luftverhalten, Wirmebelastung. Sie erarbeitet
raumkonkrete Zielsetzungen und gibt Hand-
lungsempfehlungen aus klimatologischer Sicht
betreffend Durchliiftung, Lufthygiene, thermi-
sche Situation fiir Orte innerhalb des Untersu-
chungsgebiets. Die Ergebnisse bereitet die Ar-
beit im regionalplanerischen Massstabsbereich
als Grundlage fiir die rdumliche Planung in der
genannten Region auf. Damit schafft das
107-seitige, sehr ansprechend aufgemachte und
mit einer Daten-CD versehene Werk in Zeiten
des Klimawandels die Grundlage, dass in der
Siedlungsplanung klimatische Faktoren ortsge-
nau beriicksichtigt werden kénnen. Es werden
schr viele Informationen und fachménnische
Empfehlungen —z. B. fiir freizuhaltende Durch-
liftungsachsen, Risikozonen fiir Windschiden,
lufthygienische Ausgleichswirkungen, Gebiete
mit Wirmebelastungs- und Frostrisiken



u.v.a.m. — auf druckbaren Karten klar und ver-
stindlich dargestellt.

Rote Linie

Mit dem Fahrplanwechsel im Dezember
2006 wurde die Regio-S-Bahn Linie S6 dem
Verkehr libergeben. Damit besteht nun eine di-
rekte Verbindung von Zell im Wiesental {iber
Lorrach und Riehen zum Badischen Bahnhof
und von dort direkt weiter zum Bahnhof SBB.
Damit bietet sich den Bewohnern des Wiesen-
tals die Moglichkeit eines direkten Zugangs
zum Netz der SBB sowie zu jenem der SNCF,
was mit Blick auf die Erschliessung Basels
durch den TGV-Est ab Juni 2007 von Bedeu-
tung werden konnte. Mit dieser Verbindung, die
werktags im Halbstundentakt stattfindet, lasst
sich der Bahnhof SBB von Richen aus 15 Minu-
ten schneller erreichen als bis anhin.

Stauspur

Versuchsweise wird vor der Zollanlage der
neuen Querspange bei Rheinfelden eine Stau-
spur eingerichtet fiir Lastwagen, die in die
Schweiz einreisen wollen.

Naturpark Siidschwarzwald

Im Jahr 2007 sollen die Beitrige des Bun-
deslandes Baden-Wiirttemberg um 20 %, im
Jahr 2008 um ca. 30 % gekiirzt werden, etwas
weniger als urspriinglich angedroht.

Gratis-OV

Wie in Basel schon seit 1999 {iblich, konnen
Schwarzwald-Urlauber seit zwei Jahren in 76
Gemeinden im Raum Loérrach — Offenburg —
Rottweil — Villingen-Schwenningen — Walds-
hut fiir die Zeit ihrer Ferien auf dem gesamten
Nahverkehrsnetz mit Bahn und Bus gratis fah-
ren. Dieses Angebot wird bis 2011 verlangert.

Deponieaushebung Grenzach

Da Ende 2006 in einem Bereich der Misch-
deponie Hirschacker in Grenzach-Wyhlen im
Grundwasser eine zu hohe — wenn auch noch
nicht bedenkliche — Konzentration leichtfliich-
tiger Kohlenwasserstoffe ermittelt wurde, hat
sich die Firma Hoffmann-La Roche als mogli-
che Mitverursacherin bereit erklért, den gross-

ten Teil der Sanierungskosten zu tibernchmen,
zusammen mit dem Land Baden-Wiirttemberg.
In den kritischen Gebieten werden die belaste-
ten Abfille mechanisch ausgehoben und fach-
gerecht beseitigt, der freigelegte Grubenboden
abgedichtet und der entstandene Hohlraum mit
Aushubmaterial zugeschiittet. Zudem wird ein
Sanierungsbrunnen installiert, dessen Wasser
wihrend der niachsten 20 Jahre kontrolliert und
gereinigt wird.

Elsass

Deutschunterricht

95 % der elsdssischen Primarschiiler lernen
zumindest mit drei Lektionen/Woche Deutsch,
aber nur 7 % der Grundschiiler lernen Deutsch
im Rahmen eines halben Wochenpensums. Da-
her setzt sich ein Elternverband, der bilingualen
Unterricht fordert, vehement fir den Ausbau
dieser Art von Deutschunterricht ein und fordert
dies als Grundrecht. Damit entsprechend ge-
filhrte Klassen gebildet werden, miissen sich die
Eltern stark engagieren und gegeniiber den Be-
horden durchsetzen. Diese scheinen die hohe-
ren Kosten gegeniiber einem Unterricht mit we-
niger Deutsch zu scheuen. Dennoch: An 6ffent-
lichen Schulen besuchten 2006 iiber 13’000
Schiiler zweisprachigen Unterricht.

KKW Fessenheim

1977 ging das fiir einen Betrieb von 40 Jah-
ren konzipierte AKW Fessenheim ans Netz.
Anlisslich eines Wechsels in der Direktion
wurde mitgeteilt, dass 2009/10 die ndchste
grosse 10-Jahresinspektion anfalle und dann
tiber den weiteren Betrieb entschieden werde.
Allerdings gehe man davon aus, dass das Werk
bis 2020 Strom produziere. 2005 seien 40
“Anomalien” aufgetreten, 2006 deren 49, wo-
bei es sich laut franzosischer Terminologie
nicht um Storfille gehandelt habe. 110 elsdssi-
sche Politiker, das Freiburger Stadtparlament,
der trinationale Schutzverband und jiingst die
sozialistische Pridsidentschaftskandidatin
S. Royal sprechen sich fiir eine Schliessung des
KKW aus.
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Maut

Seit Einfithrung der Lastwagen-Maut in
Deutschland im Jahr 2004 nahm der Ausweich-
verkehr auf die bisher mautfreie Autobahn im
Elsass um 20 % oder um 2°000 LKWs pro Tag
zu. Die elsissischen Politiker wiinschen keine
Benennung von einzelnen mautpflichtigen
Strecken, sondern eine Einteilung des Elsass in
Mautzonen, damit alle Gebiete erfasst und Aus-
weichmoglichkeiten unterbunden wiirden. Die
Einfiihrung des Systems wird frithesten per
2008 erwartet.

TVG-Est

Am 10. Juni 2007 wird die Fahrt zwischen
Basel und Paris mit der Eréffnung der TGV-
Est-Linie nur noch 3.5 Stunden und damitca 1.5
Stunden kiirzer dauern als bisher. Die Strecke
wird taglich mit vier Zugspaaren befahren. Die
Fahrtkosten diirften allerdings um 50 % hdher
liegen als fiir eine Bahnfahrt via Belfort.
—Die Fahrt auf der Neubaustrecke zwischen Pa-
ris und Strasbourg erfolgt im Tempobereich von
ca. 320 km/h und dauert 140 Minuten. Im April
2007 wurde der Geschwindigkeitsweltrekord
auf der Schiene auf 574.8 km/h hinaufge-
schraubt.

Geld fiir das Elsass

Das Elsass erhidlt gemdss “L’Alsace” zwi-
schen 2007 und 2013 vom Staat 1.035 Mrd. €,
von denen 41 % fiir die Verbesserung der Infra-
struktur von Eisenbahn und Schifffahrt, 27 %
fiir hochstehende Ausbildung und Forschung an
Innovationszentren sowie 10 % fiir nachhaltige
Entwicklung des Umweltschutzes vorgesehen
sind.
— Hilfe fiir Mulhouse: Infolge des Abbaus von
Arbeitspldtzen in der Automobil- und deren Zu-
lieferindustrie verlor das Siidelsass 2006 viele
Arbeitsplatze. Der aus dem Elsass stammende
franzosische Industrieminister will bis zum Jahr
2013 mittels finanzieller Unterstiitzung im Rah-
men von 2.5 Mio. € KMU-Betriebe oder Start-
Ups nach Mulhouse locken und auf diese Weise
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1000 Arbeitsplétze schaffen helfen. Denselben
Betrag erwartet er als Zahlung seitens regiona-
ler Gebietskorperschaften.

— Renovierte Museen: Nach der Wiedereroft-
nung des modernisierten Elektrizitéits- und Ei-
senbahnmuseums wurde 2006 auch die Aus-
stellung im Automobilmuseum nach zeitge-
madssen, interaktiven Grundsidtzen neu konzi-
piert. Das Museum nennt sich neu “Cit¢ de
I’ Automobile”. Dies diirfte im Sinn einer Kam-
pagne der Industrie- und Handelskammer von
Mulhouse liegen, mit der sich diese bemiiht, die
Stirken der Stadt zu kommunizieren, damit sie
das Odium von Immigration und Kriminalitét
verliere.

Bioscope

Nach einem harzigen Start des Freizeitparks
Bioscope in Ungersheim beim Ecomusée sollen
die Eintrittspreise gesenkt und Ausstellungstei-
le interaktiver und spielerischer gestaltet wer-
den.

Umstrittene Restwassermenge

Im Vorfeld der Verhandlungen der Electri-
cité de France (EdF) zur Konzessionserneue-
rung fiir das Kraftwerk Kembs bis 2056 bietet
die EdF eine Aufstockung der Restwassermen-
ge von 20-30 m*/s im Winter auf 52 m’/s und
150 m*/s im Sommer an. Demgegeniiber ver-
langen Umwelt- und lokale Fischerverbinde
mehr Durchfluss, die Internationale Kommissi-
on zum Schutz des Rheins (IKSR) ganzjéhrig
150 m?/s. Erst eine solche konstante Wasser-
menge wiirde den Flussabschnitt als Naherho-
lungs- und Lebensraum selten gewordener Ar-
ten aufwerten. Hausbesitzer in Rheinnéhe leh-
nen diese Forderung ab, denn eine Erhéhung
der Restwassermenge wiirde den Grundwasser-
spiegel anheben — er liege jetzt schon nur 50 cm
unter der Erdoberfliche resp. den Fundamenten
der Héuser.

Quellen: Wo nichts anderes vermerkt : Bas-
ler Zeitung vom 24.11.2006 — 14.3.2007.
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