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Der District des Trois Frontieres im Nordwesten Basels
— Denkanstosse zu einer integrativen Stadt- und
Landschaftsentwicklung in einer “Zwischenstadt’

Rainer Volman und Martin Sandtner

Zusammenfassung

Der District des Trois Frontieres, auf franzésischem Staatsgebiet gelegen und Teil
der Trinationalen Agglomeration Basel, war Untersuchungsgebiet eines geogra-

phischen Regionalpraktikums, dessen Evgebnisse hier zusammengefasst werden.

Eine Analyse des Raumes ergab, dass einerseits nahe der Stadt Basel deutliche
Ziige einer “Zwischenstadt” zu erkennen sind, andererseits noch grosse Freirdume
mit wichtigen Klima-, Biotop- und Erholungsfunktionen bestehen. Aufbauend auf
diese Grundlageninformationen wurden Vorschldge fiir eine integrative Stadt- und
Landschaftsentwicklung entwickelt. Die Gesamtkonzeption sieht vor, in den bereits
urban geprdgten Gebieten eine offensive Angebotsplanung fiir Wohn- und Arbeits-
nutzungen zu betreiben, um so auch den Siedlungsdruck auf die ldndlichen Gemein-
den zu verringern. Als Anschub sollen interdisziplindr angelegte Leitprojekte die-
nen, von denen einige vorgestellt werden.

1 Einleitung — Der District des Trois Frontiéres im Kontext
der Trinationalen Agglomeration Basel (TAB)

Zur schon seit den 1960er Jahren gepflegten grenziiberschreitenden Zusammenar-
beit in der Regio TriRhena besteht erst seit kurzem ein Pendant auf der kleinraumi-
geren Ebene der Agglomeration: Ende 1995 wurde die “Trinationale Agglomerati-
on Basel” (TAB) gegriindet, eine Arbeitsgruppe von Planern und eine politische
Lenkungsgruppe mit Vertretern aus den Stidten und Gemeinden der Agglomera-
tion.

Adresse der Autoren: Dipl.-Volksw., lic. rer. reg. Rainer Volman, Dipl.-Geogr. Martin
Sandtner, Geographisches Institut der Universitit Basel, Abteilung Humangeographie,
Klingelbergstr. 27, CH-4056 Basel/Schweiz
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Seit Oktober 2001 liegt auch ein gemeinsames Entwicklungskonzept fiir alle 53
Gemeinden der TAB (davon 30 in der Schweiz, 14 in Deutschland und 10 in Frank-
reich, vgl. Abb. 1) vor. Einen Teilraum behandelt das Teilkonzept “Agglomera-
tionsquartier Nordwest”, womit die auf franzésischem Gebiet liegenden Flidchen
zwischen der Stadt Basel und der Gemeinde Allschwil sowie dem EuroAirport be-
zeichnet werden. Dieses Schwerpunktgebiet der TAB-Planung ist trotz seiner zen-
tralen und verkehrsgiinstigen Lage innerhalb der Agglomeration momentan nur
marginal genutzt (Kiesgruben, Landwirtschaft, Familiengirten) und schlecht struk-
turiert (vgl. Wirz 2000), was u.a. auf die Belastung durch den Flugldrm und die aus
franzdsischer Sicht periphere Lage zuriickzufiihren ist. Als Folge des Abbaus von
Hemmnissen der Staatsgrenzen durch die bilateralen Vertrige Schweiz—EU ist an-
dererseits ein hoher Siedlungsdruck auf das kernstadtnahe Gebiet zu erwarten, da
Wohn- und Gewerbefldachen in guter Lage in der TAB mittelfristig knapp werden.

Im Sommersemester 2000 wurde am Geographischen Institut der Uni Basel ein
Regionalpraktikum durchgefiihrt mit dem Ziel, den Entwicklungs- und Planungs-
spielraum des “Agglomerationsquartiers Nordwest” und der umliegenden Gebiete
auf franzosischem Boden abzuschitzen sowie rdumlich konkrete Planungsziele zu
formulieren. Als Untersuchungsgebiet wurden die acht Gemeinden des District des
Trois Frontieres gewdhlt. Dabei handelt es sich um die franzodsischen

Politische Gliederung:

=== Staatsgrenzen
Gemeindegrenzen

Grenze der TAB

_~~ Untersuchungsgebiet:

Der District des Trois Frontieres

Lérrach

Deutschland

Rheintelden (1)

Bicl-Benken

>z

10 Kilometer

Abb. 1 Der District des Trois Frontiéres in der Trinationalen Agglomeration Basel
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TAB-Gemeinden mit Ausnahme der peripher gelegenen Orte Bartenheim und
Kembs. In diesem Gebiet lassen sich einerseits typische Merkmale einer “Zwi-
schenstadt” im Sinne von Sieverts (1997) (vgl. Kap. 2) finden, andererseits weist es
noch grosse Freiflichen und damit vielféltige Entwicklungsmdglichkeiten auf. Zu-
nédchst wurden von Studierendengruppen Untersuchungen zur bestehenden Situati-
on durchgefiihrt (vgl. Kap. 3.1), anschliessend Konzepte und Leitideen fiir die
rdumliche Entwicklung des Districts des Trois Frontiéres formuliert, wovon in
Kap. 3.2 einige vorgestellt werden.

2 Die Zwischenstadt als neue Form der Siedlungsentwicklung

2.1 Von der Suburbanisierung zur Zwischenstadt

Die Anfange der Suburbanisierung waren durch die rdumliche Verlagerung des
Wohnens von den Stidten ins Umland gekennzeichnet. Seit den achtziger Jahren ist
aber zusétzlich ein Wachstum von anderen, ehemals typisch stidtischen Nutzungen
im Umland der Zentren festzustellen: das wertschopfungsarme, flachenintensive
Gewerbe, aber auch Einkaufszentren und kommerzielle Freizeiteinrichtungen wie
Sportarenen oder Grosskinos sowie Biirozentren einschliesslich Unternehmens-
headquarters (Prigge 1999, Garreau 1991, Hatzfeld & Roters 1998). Ursachen sind
Flachenengpisse der alten stiddtischen Zentren und damit verbundene hohe Bau-
landpreise, Restriktionen bei Nutzung und Ausbau von Bauten, aber auch die Uber-
lastung der Verkehrsinfrastruktur oder hdhere Abgabenlasten (Frey 1993). Im Ge-
genzug verbessern weitrdumige S-Bahnnetze, neue Umfahrungs-Autobahnen oder
die meist in Entfernung zum Agglomerationskern gelegenen Flughéfen die Lage-
gunst des Agglomerationsumlandes (vgl. zum Beispiel Ziirich: Geiger 1999).

Die Verlagerung “stadtischer” Funktionen ins Umland fiihrt dort zu einer Trans-
formation der ehemals von Wohnen, Kleingewerbe und Landwirtschaft geprigten
Gebieten in einen stark durchmischten Raum mit doérflichen Siedlungskernen, Ein-
familienhaussiedlungen, Grosswohnanlagen, Gewerbeparks, Infrastrukturanlagen
sowie Resten von Kultur- und Naturlandschaft. Diese Gebiete werden wegen ihrer
indifferenten Stellung zwischen stidtischer und ldndlicher Morphologie und Funk-
tion als “Zwischenstadt’ bezeichnet (Sieverts 1997). Die neuen Standortmuster sind
dabei meist diffus und orientieren sich wenig an rdaumlichen Vorgaben der beste-
henden Zentrenhierarchie oder der Topographie. Sowohl die Einwohnerzuwichse
als auch die neuen Unternehmen entstehen ndmlich kaum aus endogener Entwick-
lung mit Bindung an bestehende Standorte (Kahnert 1998). Es handelt sich um Zu-
wanderer, fiir die Standortfaktoren wie schnelle Verfiigbarkeit von Flichen oder
verkehrliche Lagegunst entscheidend sind (Dessemontet 1999, 33).
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2.2 Probleme und Maximen interdisziplindrer Raumplanung
in der Zwischenstadt

Der Zuwachs stidtischer Funktionen in der Zwischenstadt birgt die Moglichkeit,
ehemals einseitig auf suburbanes Wohnen ausgerichtete Schlafsiedlungen zu stéd-
tischen Rdumen mit einer besseren Eigenversorgung bei Arbeitspliatzen und Nah-
versorgung aufzuwerten. Andererseits beinhaltet die Wachstumsdynamik der Zwi-
schenstéidte eine Reihe von Fallstricken als Folgen der willkiirlichen und dispersen
Erschliessung von Land:
e schneller Verbrauch und Zerschneiden verbliebener Freirdume,
e Entstehen einer konturlosen und an Identifikationsmerkmalen armen Stadt- und
Naturlandschaft,
e vorschnelle Vergabe von “Spitzenstandorten” an Verkehrsknoten oder attrakti-
ven Wohnlagen an Interessenten,
erhohte Infrastrukturkosten bei Verkehr, Ver- und Entsorgung,
e crhohtes Verkehrsaufkommen vor allem beim motorisierten Individualverkehr.

Eine planvolle Steuerung und Ordnung des Wachstums der Zwischenstadt ist
also notwendig. Althergebrachte Planungsansétze der restriktiven Lenkung durch
Beschréankung von Siedlungsfldchen auf den Agglomerationskern oder auf das Sys-
tem der historischen zentralen Orte im Agglomerationsumland scheitern aber oft an
den spezifischen Randbedingungen der Dynamik der Zwischenstadt:

e Der Wachstumsraum Zwischenstadt ist in eine Vielzahl von Gebietskorper-
schaften zersplittert, die um mobile Investoren und Steuerzahler konkurrieren.
Ein Verzicht auf Entwicklung in einzelnen Gemeinden zugunsten anderer Teil-
rdume der Zwischenstadt ist deshalb schwer durchzusetzen.

e Grosse neue Biiro-, Einkaufs- und Freizeitzentren oder Verkehrsknoten wie
Autobahnkreuze oder Flughifen lassen sich massstéblich nicht in historisch ge-
wachsene zentrale Orte einpassen.

Unter diesen Bedingungen sind weder der Erhalt einer reinen Natur- und Kul-
turlandschaft im Agglomerationsumland noch der Weiterbau der traditionellen
europdischen Stadt mit ihrer kleinteiligen, kompakten Mischung von Nutzungen als
raumplanerische Leitstrategie fiir die Zwischenstadt realistisch. Als realisierbare,
pragmatische Planungsmaximen bieten sich aber Formen einer angebotsorientier-
ten anstatt einer beschrankenden Negativplanung ohne Durchsetzungskraft an:

e Integrale planerische Behandlung von Stadt und Naturlandschaft als “Hybrid”,
in dem Flachen gleichzeitig naturrdumliche und anthropogene Funktionen
wahrnehmen (Sieverts 1998, 464ft.). Gleisanlagen, Brachen, Parks und Plitze
konnen 6kologisch wertvollere Artenvielfalt aufweisen als intensiv genutzte
Landwirtschaftsfldchen; die Natur ist als Naherholungsgebiet, Grundwasserre-
generationsgebiet oder Frischluftproduzent zum Bestandteil des stiddtischen
Metabolismus geworden.

e Riumliche Ordnung durch Positivplanung: Aktivierung der Potenziale fiir er-
wiinschte anstatt Verhinderung unerwiinschter Entwicklungen durch nur
“scheibchenweise” Ausdehnung der Siedlungsflichen (Bundesamt fiir Raum-
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planung 1996, 47). Die Nutzung von Freirdumen auch als Landschaftspark fiir
Freizeit und Erholung kann z.B. wegen der grossen Zahl von Nutzniessern ein
wirksamerer Schutz vor Uberbauungswiinschen sein als eine bei Bedarf verin-
derbare, rechtliche Ausweisung als Nichtbauzone. Die gezielte Ausweisung
von attraktiven Entlastungszentren fiir Wirtschaftsaktivitaten kann die Nachfra-
ge nach Gewerbeflichen von ungeeigneteren Rdumen weglenken.

e Fachiibergreifende, raumlich konkrete Leitprojekte als Ankerpunkt und An-
stoss fiir gewlinschte Aufwertungen oder Umdeutungen von Réumen (Sieverts
1997, 156ff.; Christ 1998). Kulturelle Nutzungen alter Industriebauten oder ge-
stalterische Aufwertungen von 6ffentlichen Plitzen konnen z. B. das Image der
zugehdrigen Areale grundlegend dndern.

3 Ergebnisse des Regionalpraktikums

3.1 Bestandsaufnahme im Untersuchungsgebiet (vgl. Abb. 2)

Klima und Lufthygiene

Aus Sicht der Stadt Basel stellt das Untersuchungsgebiet insgesamt einen Klima-
ausgleichsraum dar, da der hohe Freiflichenanteil Kaltluftproduktion ermdéglicht.
In sommerlichen Hochdrucklagen kénnen Schwachwinde aus nordwestlicher
Richtung diese kiihlere Luft in das wiarmebelastete Stadtgebiet transportieren (Flur-
windsystem), sofern geeignete Flachen mit ungehinderter Durchliiftung bestehen
bleiben.

Besondere Bedeutung sowohl fiir das Untersuchungsgebiet selbst als auch fiir
die angrenzenden Stadtgebiete haben die reliefbedingten Durchliiftungsbahnen am
Sundgaurand. Hier kann unbelastete Frischluft aus dem Hiigelland in die Rhein-
ebene abfliessen und zur Verbesserung der Situation in den Siedlungen beitragen.
Auch der Rhein mit seiner Aue stellt eine potenzielle Luftleitbahn dar. Aus klimati-
scher und lufthygienischer Sicht sollten diese Bahnen sowie die grossen Gebiete
mit ungehinderter Durchliiftung als Griinflachen erhalten und von baulichen Hin-
dernissen freigehalten werden (vgl. Arbeitsgemeinschaft KABA 1998).

Arten und Lebensrdume

Mit der Petite Camargue Alsacienne in der ehemaligen Aue des Rheins liegt ein
liberregional bedeutendes Naturschutzgebiet im District des Trois Frontiéres, des-
sen langfristige Erhaltung gesichert ist. Der Bereich der subrezenten Aue wird als
“Schwerpunktbereich Natur und Landschaft” in der TAB bezeichnet (Trinationale
Agglomeration Basel 2000, 40). Daneben existieren auf der Rheininsel und an der
Hangkante zum Sundgau weitere wichtige Biotope. Durch die fortschreitende Sied-
lungs- und Verkehrsentwicklung ist v. a. deren Vernetzung untereinander gefihr-
det, was eine genetische Verarmung der Populationen zur Folge hitte.
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Als potenzielle Vernetzungskorridore bieten sich lineare Elemente der Land-
schaft an (Randstreifen von Wasserldufen und Verkehrswegen, Kleinstrukturen
wie Ackerraine und Baumreihen). Allerdings stellen selbst bei optimaler Gestal-
tung viele der Verkehrswege flir die meisten Tierarten uniiberwindbare Hindernisse
dar.

Freiraumbezogene Erholung

Freiflichen innerhalb einer stidtischen Agglomeration sind v. a. fiir die kurzfristige
Erholung der Bevdlkerung am Feierabend oder am Wochenende und damit fiir Ak-
tivitdten wie Spazierengehen und Fahrradfahren wichtig. Dafiir attraktive Rdume
zeichnen sich durch eine vielfaltige natur- und kulturriumliche Ausstattung sowie
eine ortstypische Eigenart aus.

Attraktive Landschaftsteile im Untersuchungsgebiet sind die rezente bis subre-
zente Rheinaue, sofern sie in naturnahem Zustand erhalten ist, der teils bewaldete
Sundgaurand und das westlich anschliessende Hiigelland sowie die Ortskerne der
Dorfer Hégenheim, Buschwiller, Hésingue, Blotzheim und Huningue. Aus Sicht
einer agglomerationsweiten Erholungsplanung muss es ein Ziel sein, diese ldndlich
gepriagten Teilrdume in Stadtndhe zu erhalten und deren Attraktivitit noch zu stei-
gern. Andererseits sollten Belastungen wie der Fluglarm, die die Erholungseignung
verringern, in Grenzen gehalten werden.

Wohnen

Vor allem im siidostlichen Bereich des Untersuchungsgebietes war das bisherige
Bevolkerungswachstum mit grossfliachiger Zersiedelung verbunden, so dass der
ehemals eher lindliche Charakter von Saint-Louis, Huningue und Village-Neuf
weitgehend verloren ging und Freifldchen knapp sind. Zusétzliche Potenziale fiir
Wohnnutzungen liegen hier im verdichteten Wohnen bei gleichzeitiger Schaffung
stadtischer Qualitidten wie Ndhe zum Offentlichen Verkehr und zu Einkaufsgele-
genheiten (Saint-Louis Central-West, Neuweg-West [Nr. 1 in Abb. 2]) oder die In-
wertsetzung von Randlagen zu Griinrdumen (Bourgfelden, Wohnen am Canal de
Huningue, Wohnen am Rhein [Sign. 2 bis 5 in Abb. 2]). In den erst spiter von Ein-
wohnerzuwichsen erfassten Gemeinden Hégenheim, Hésingue und Blotzheim sind
noch ldndliche Vorziige wie Naturnéhe und kleinteilige Bautypologien erhalten.

Wirtschaft

Der District des Trois Frontiéres verfligt mit dem internationalen Flughafen, den
Anschliissen an das franzosische Bahn- und Autobahnnetz sowie der Ndhe zum
Grosszentrum Basel tiber Standortvorteile, die auch fiir hochwertige Wirtschafts-
aktivitaten attraktiv sind. Bei einer schwindenden Trennwirkung der Staatsgrenze
zur Schweiz konnen deshalb neben dem derzeit vorherrschenden flachenintensiven
Kleingewerbe auch wertschépfungsintensive Nutzungen mit Bindung an die Ag-
glomeration Basel angezogen werden. Attraktive Lagen flir {iberregional ausge-
richtete Biironutzungen oder Forschungseinrichtungen befinden sich im “Krifte-
feld” Flughafen, Autobahn, Bahnlinie Basel-Mulhouse oder auf derzeit unternutz-
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ten Standorten am Rhein mit attraktiver Uferlage und Ndhe zum Chemiecluster
Basel-St. Johann. Fiir Gewerbe mit hohem Strassenverkehrsaufkommen bieten sich
siedlungsabgewandte Bereiche mit Fernstrassenanschluss an.

“Zentrale Orte” und Verkehrsnetz

Der District des Trois Frontieres liegt im Spannungsfeld zwischen den grossen Zen-
tren Basel und Mulhouse. Saint-Louis ist als Mittelzentrum fiir den District ausge-
wiesen (Syndicat Mixte pour [’Elaboration du Schéma Directeur des Cantons de
Huningue et de Sierentz 1999, 18). In den iibrigen Gemeinden war der alte Ortskern
zentraler Ort fiir die Versorgung des tiglichen Bedarfs. Im “urbanisierten” dstli-
chen Teil des Districts bilden sich durch neue Einkaufszentren ausserhalb der Orts-
kerne Ansitze fiir neue zentrale Orte des Konsums. Die grossen iiberértlichen Ver-
kehrsachsen begilinstigen neue “zentrale Orte der Erreichbarkeit” an (kiinftigen)
S-Bahn-Haltepunkten. Ausbaupotenziale fiir den 6ffentlichen Verkehr bestchen
entlang sich abzeichnender Verdichtungs-Achsen fiir Wohn- und Arbeitsnutzun-
gen im urbanen Bereich des Untersuchungsgebiets.

Résumé

Die Bestandsaufnahme, zusammengefasst in Abb. 2, ergab eine deutliche Zweitei-
lung des Untersuchungsgebiets: Einerseits existiert siidlich einer Linie EuroAir-
port—Palmrainbriicke bis an die Grenze zu Basel ein urban gepragtes, wenig struk-
turiertes Gebiet mit nur noch wenig Freiraumreserven. Die bestehende Zentren-
struktur ist durch neu angesiedelte Supermirkte, die neben dem Einkaufen keine
zentrale Funktion anbieten, gefidhrdet. Dieses Gebiet zeigt also bereits heute deutli-
che Ziige einer Zwischenstadt.

Andererseits finden sich in der Rheinaue und am Sundgaurand noch stark ldnd-
lich geprégte Fldchen. Sie bieten Klimaausgleichs-, Lebensraum- und Erholungs-
funktionen in Stadtndhe. Allerdings besteht hier ein erheblicher Siedlungsdruck fiir
Wohnen im Griinen. Sollten sich die Siedlungsflidchen stark ausdehnen, geht der
landliche Charakter verloren, ohne dass dabei urbane Qualitit entsteht.

3.2 Vorschlage fur eine integrative Stadt- und Landschaftsentwicklung

Gesamtkonzeption

Die Grundidee der im Regionalpraktikum entwickelten Gesamtkonzeption zur
Siedlungs- und Freiflichenentwicklung besteht darin, durch eine offensive
Angebotsplanung im siidostlichen Teil einschliesslich Saint-Louis Neuweg und
Village-Neuf stidtische Dynamik zuzulassen und damit gleichzeitig den Sied-
lungsdruck auf die noch weitgehend ldndlichen Gemeinden zu verringern.

Zwischen EuroAirport und Autobahn im Westen sowie der Eisenbahnlinie Ba-
sel-Mulhouse im Osten (Nr. 6 in Abb. 2) kann ein Schwerpunkt flir Arbeitsnutzun-
gen entstehen. Dieser Raum bietet als entscheidenden Standortfaktor eine hohe
Verkehrsgunst vom lokalen bis zum {iberregionalen Massstab, ohne dass eine star-
ke Storung von Wohngebieten befiirchtet werden muss.
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Bedeutung der Symbole:

Klima und Lufthygiene: Arten und Lebensriume: Freiraumbezogene Erholung:
reliefbedingte bestehende Naturschutzgebiete weitgehend intakte, landlich
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Potentiale flir landschafts- E Potentiale fiir hochwertige Arbeits- — A Zentraler Ort
bezogenes Wohnen im Griinen nutzungen (Headquarter & Forschung) (traditionell & neu)

Abb. 2 Analyse von Bestand und Potenzialen zur Siedlungsentwicklung im District des
Trois Frontiéres. Bedeutung der Zahlen: s. Erlduterungen im Text. Kartengrundlage: Lan-
deskarte der Schweiz 1 : 100 000, Blatt 26, Stand: 1994.

(Reproduziert mit Bewilligung des Bundesamtes fiir Landestopographie [BA013909])
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Die guten Lagen am Rhein bei Huningue (Nr. 2 in Abb. 2) und am Canal de Hu-
ningue (Nr. 3 in Abb. 2) sowie am Rand zu Freirdumen sollten zum verdichteten
Wohnungsbau genutzt werden, wobei die Freirdume wichtige Funktionen iiberneh-
men miissen: Sie sollen als gestaltende und gliedernde Elemente eingesetzt werden,
um den Siedlungen in Kombination mit der Architektur ein Gesicht zu geben. Sie
konnen kleinrdumig klimatische Ausgleichswirkungen erfiillen und wohnungsna-
hes Erholen ermdglichen.

In den Gemeinden ausserhalb des urbanen Gebiets sollte der Schwerpunkt auf
der langfristigen Sicherung des landlichen Charakters liegen. Ein massvolles quali-
tatives Wachstum mit angemessener Dimensionierung und Gestaltung der Baukor-
per mit Riicksicht auf bestehende Bautypologien, einer Konzentration auf Kleinge-
werbe und freizeitorientierte Dienstleistungen ohne flichenhafte Ausdehnung des
Siedlungskorpers ist anzustreben. Dadurch kann die Erholungseignung, der Wert
als Lebensraum fiir Pflanzen und Tiere und die grossrdumige Klimaausgleichs-
funktion erhalten werden.

Leitprojekte

Als positiv formulierter Anschub fiir eine riumliche Entwicklung gemiss obiger
Grundideen konnen Leitprojekte dienen. Die Leitprojekte sind dabei jeweils als
Ganzes bildhaft zu machen. Damit werden von Beginn an die Berithrungspunkte zu
unterschiedlichen Fachplanungen deutlich und eine interdisziplindre Planung ge-
fordert. Im Folgenden werden Beispiele fiir Leitprojekte angerissen, die zum Teil in
dhnlicher Form schon angedacht sind (z. B. Herzog, de Meuron & Zaugg 1992;
Wirz 2000).

“Rheinstadt Huningue”

Huningue verfligt iiber attraktive Wohnlagen am Wasser, die derzeit noch eher den
Charakter von “Riickseiten” der Gemeinde tragen. Mit einer Umgestaltung des
Rheinufers zu einer stddtischen Promenade mit dichter Wohnnutzung und Freizeit-
dienstleitungen oder der Verlidngerung des “Parc des Eaux Vives” entlang des Ca-
nal de Huningue kénnen gute Wohnlagen geschaffen werden. Der Place Abbatucci
im Ortskern bietet Potenzial flir weitere zentralortliche Funktionen und fiir einen ur-
banen Treffpunkt mit “Flair”. Als ein Knotenpunkt zweier potenzieller Stringe des
regionalen 6ffentlichen Verkehrs (vgl. Abb. 2) wiirde die Funktion als Zentrum
niedriger Hierarchiestufe zusétzlich gestérkt.

‘EuroAirport-City”

Die hervorragende Erreichbarkeit des Gebietes zwischen EuroAirport, Auto-
bahn und Bahnlinie Basel-Mulhouse kann fiir die Ansiedlung hochwertiger Ar-
beitspldtze genutzt werden, die nicht unmittelbar zum Flughafengeschéft zéhlen.
Ein stddtebauliches Rahmenkonzept sollte die besonderen Qualititen des Standor-
tes, u. a. die Wasserfldchen und mdégliche neue Anschliisse an die Regio-S-Bahn,
beriicksichtigen.
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“Stadt-Landschafts-Parks”

Die Landwirtschaftsflachen zwischen Hésingue, Saint-Louis, Hégenheim und Ba-
sel sowie zwischen Saint-Louis und Huningue konnen durch Umwandlung in Parks
vor Siedlungsdruck bewahrt und trotzdem intensiver genutzt werden. Die unmittel-
bare Ndhe zu Basel ermdglicht den Ausbau von freizeitorientiertem Gewerbe am
Rand dieser Parks. Eine 6kologisch-landschaftspflegerische Ausrichtung der Land-
wirtschaft, ergéinzt um den Ausbau von Rad- und Spazierwegen, verbessert den Er-
holungswert dieser Areale. Bei Verzicht auf eine auf quantitatives Wachstum aus-
gerichtete Siedlungspolitik kénnen die “Landgemeinden” am Rand der Parks be-
vorzugte Standorte fiir luxuridses, landschaftsbezogenes Wohnen werden.

4 Schluss

Die Untersuchung hat gezeigt, dass im District des Trois Frontiéres bereits deutli-
che Anzeichen einer Zwischenstadt zu erkennen sind, deren Fortentwicklung durch
den Abbau von Hemmnissen der Staatsgrenze absehbar ist. Durch eine integrative
und iiberlokale Herangehensweise an den Planungsraum kénnte allerdings ein qua-
litativ hochwertiger Lebens- und Erholungsraum nahe dem Zentrum der Agglome-
ration entstehen, wie es in der Gesamtkonzeption und in den als Anschub gedachten
Leitprojekten formuliert wurde.

Die Umsetzung solcher Konzepte ist allerdings problematisch. In Frankreich
konnen Gemeinden v. a. durch die Ansiedlung von Gewerbe- und Industriebetrie-
ben zusitzliche Steuereinnahmen generieren, weshalb auch in den noch landlichen
Gemeinden grosse Gewerbeflichen vorgehalten werden. Dies ist ein Hindernis fiir
angebotsorientierte Planungen im Bereich Wohnen, Kultur und v. a. Natur. Hier
miisste den Gemeinden z. B. durch die Abgeltung von Klima-, Lebensraum- und
Erholungsfunktionen im regionalen Verbund eine Alternative zu einer Entwick-
lung in die Flache geboten werden, ohne dass damit schon konkrete rdumliche Re-
striktionen verbunden wiren. In einer grenziiberschreitenden Agglomeration ist
eine solche Ausgleichsregelung, die die Durchsetzung von Partikularinteressen
verhindern konnte, sicher sehr schwer durchzusetzen. Die Planergemeinschaft
TAB mit ihrer politischen Lenkungsgruppe konnte eine Plattform sein, in der sol-
che gemeinsamen Lésungen gesucht werden.
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