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REGIO BASILIENSIS 34/21993 S.133-142

Das DB-Giiterbahnhofsareal in Basel

Planungsideen eines Stadtokologie-Seminars

Hartmut Leser und Magdalena Wehrli

Zusammenfassung

Ein Stadtékologie-Seminar beschdftigte sich mit Planungsvarianten fiir das Areal des
Giiterbahnhofs der Deutschen Bundesbahn (kurz: DB-Giiterbahnhofsareal) am Riehenring
in der Stadt Basel (Schweiz). Voneinander unabhdngige studentische Arbeitsgruppen liefer-
ten fiinf ganz verschiedene Planungsvarianten. Diese werden vorgestellt und bewertet. — Es
zeigt sich, dass mit einer wohliiberlegten Planung eine Weiterentwicklung der Stadtstruktur
méglich ist, ohne dass human- und stadtékologische Grundsditze liber Bord geworfen werden
miissen. Es wird nicht nur “gebaut”, sondern auch die Chance zur wirklichen Stadtviertel-
erneuerung ergriffen, ohne die urspriingliche Lagefunktion des Giiterbahnhofgebiets zu
verschleiern. So lassen sich Stadt- und Verkehrsgeschichte mit stadtékologisch gewichteter
Planung vereinigen.

I Einleitung

Im Wintersemester 1989/90 fand im Rahmen einer lockeren Folge von Seminaren
zur Stadtékologie eines zum Thema des z.Z. ungenutzten Gleisareals des Giiterbahn-
hofs der Deutschen Bundesbahn in Basel/Schweiz (kurz: DB-Giiterbahnhofsareal) statt.
Aufgabe war, neben der Behandlung von Sachthemen, auch Alternativvorschlége fiir
eine Neunutzung des DB-Areals vorzulegen. Dabei sollte “extrem” gedacht werden.
Das Seminar erarbeitete fiinf Planungsvarianten, die hier vorgestellt werden. Der
Beitrag kann damit als Bestandteil der Diskussion um die Verdnderung der Stadtstruk-
turen im Bereich der Nordtangente verstanden werden. Da weder das Problem der
“Neuen Messe” noch jenes des stddtischen Umfeldes der Nordtangente um die Wiese-
Verkehrsspinne gelost ist, betrachten Seminarleiter und -plenum nachstehende Ideen-
skizzen durchaus nicht als blosse Sandkasteniibung.

Adresse der Autoren: Professor Dr.Hartmut Leser und cand.geogr. Magdalena Wehrli, Abteilung
Physiogeographie und Landschaftstkologie, Forschungsgruppe Stadtkologie, Geographisches Insti-
tut der Universitit Basel, Klingelbergstr. 16, CH-4056 Basel.
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2 Das DB-Giiterbahnhofsareal

Der raumlich beengte Kanton Basel-Stadt verfiigt iiber keine Landreserven fiir die
Weiterentwicklung baulich-stiddtischer und stddtisch-funktionaler Infrastrukturen.
Durch Neunutzung von Altfldchen des Gewerbes, der Industrie und des Verkehrs bieten
sich jedoch auch kiinftig Moglichkeiten, die Stadt weiterzuentwickeln. “Weiterentwik-
keln”, dariiber war sich das Seminarplenum im klaren, bedeutet nicht unbedingt “Uber-
bauung”, sondern “Nutzungsdnderung im weiteren Sinne”. Extremfall: Schaffung einer
Grossgriinfliche auf dem DB-Giiterbahnhofsareal.

Das DB-Giiterbahnhofsareal (= DBGA) stellt eine solche Landreserve dar, unab-
hangig von den damit verbundenen Rechts- und Eigentumsverhéltnissen. Das DBGA
wird nur noch peripher bzw. gar nicht genutzt. Es steht an sich im Rahmen verschiedener
Basler Stadtstrukturplanungen und -dnderungen zur Disposition. Dazu gehoren:

— Bauder Nordtangente mit den bereits vorhandenen Hochstrassen-Rampen (Auto-
bahnabzweiger Richtung Flughafen/Frankreich) im Bereich der Wiese-Verkehrs-
spinne und die diskutierte

— Ausweitung des Geldandes der Schweizer Mustermesse Richtung DBGA, also iiber
die Querachse der Erlenstrasse hinaus, die das heutige alte DBGA nach Siiden
abschliesst.

Auf diese Projekte, die in Stadt und Kanton Basel bereits ausfiihrlich diskutiert
wurden, wird hier nicht eingegangen. Fiir all jene, die an zusétzlichen Anregungen fiir
die Weiterplanung des Nordtangenten-Umfeldes interessiert sind, enthalten die Pla-
nungsideenskizzen vielleicht doch Bedenkenswertes. — Im iibrigen hatten sich schon
verschiedene Interessensgruppen mit dem Problem des DBGA auseinandergesetzt. Ein
Artikel der “Basler Zeitung” (Nr. 34, 09.02.1990) nahm unter der Uberschrift “Mit
Provisorium Wohngebiet umfahren?”” auf das DBGA Bezug. Schlagworter aus diesem
Artikel:

—  “Neues, attraktives Quartier”

— “Volksinitiative ’Statt Grau Stadtgriin’ in Kleinbasel”
— “Gesamtheitliche Planung”

— “Giinstiges Wohnen, Erholung und Gewerbe”

— “Naturnahe Griinverbindung” [zu den Langen Erlen].

Von diesen — und anderen — Stichwortern liessen sich die Projektbearbeiter und
bearbeiterinnen inspirieren.
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3 Die Aufgabenstellung im Seminar “Stadtokologie”

Die Seminarsitzung vom 09.01.1990 hatte das Thema “Stadtokologische Bedeutung
stddtischer Freiflachen”, verbunden mit der Gruppenarbeitsaufgabe, das DBGA einer
neuen Nutzung zuzufiihren. Die kontrovers gefiihrte Diskussion veranlasste, fiir die
Schlussitzung durch fiinf Bearbeitergruppen Alternativen fiir das DBGA auszuarbeiten.
Vorgaben gab es keine, wenn davon abgesehen wird, dass die bereits bestehenden
baselstadtischen Raumstrukturen und deren 6kologische Probleme mitzuberiicksichti-
gen waren. Ausdriicklich hiess es im Aufgabenpapier: “Denken und planen Sie unkon-
ventionell und denken Sie vor allem an den Menschen, der in der Stadt wohnen soll.”
Konkret bestand die Aufgabe in
— Vorlage einer Planskizze (Format DIN A 4) mit ausfiihrlicher Legende der Pla-

nungsinhalte der Karte, und — zusitzlich zur Karte eine
— Begriindung von genau 15 Zeilen, die kurz und biindig, aber zugleich gut belegt ist,

um von der Konzeptidee zu iiberzeugen, sowie der
— Prdsentation und der Uberzeugungsarbeit im Plenum, fiir die jeder Gruppe exakt
fiinf Minuten zur Verfiigung standen.

Diskutiert wurden die Vorschlédge nach der Prisentation. Leitlinien waren zwei Fragen:

— Was sind die Alternativen zur konventionellen Stadtplanung?

— Wird das Ziel einer “6kologisch ausgewogen funktionierenden Stadt” — was immer
das auch sei! — erreicht?

Das Plenum stellte fest, dass vor allem Frage zwei ad hoc prizisiert werden musste,
denn man wollte die vorgelegten fiinf Projektideen auf “Stadtékologisch richtig!”
bewerten. Aus den Seminarerfahrungen konnten sehr rasch drei Kriterien fiir die
Beurteilung der stadtdkologischen Vertréglichkeit der Projekte festgelegt werden. Ist
die Projektidee, vorbehiltlich spéterer Detailabkldrungen, stadtkologisch vertraglich,
dann muss das geplante Quartier “wohnlich”, “rekreativ wertvoll” und “verkehrsberu-
higt” sein. Diese drei Kriterien wurden genauer definiert:

Q “Wohnlich” bedeutet, dass nicht nur Wohnraum angeboten werden muss, sondern
dass dieser auch preisgiinstig zu sein hat; die Wohnqualitit muss gut sein; es soll
Quartiergefiihl vermittelt werden; integrationsfahige Gewerbe, soweit sie die Wohn-
funktion nicht nachhaltig st6éren, sind nicht nur zugelassen, sondern auch erwiinscht,
um einen Durchmischungseffekt zu erreichen bzw. zur Quartierdiversifizierung und
-belebung beizutragen.

Q  “Rekreativ wertvoll” bedeutet, dass bei der Quartierplanung und -gestaltung der
Naturaspekt mitberiicksichtigt sein muss; die Diversitit biogener und abiotischer
Geookofaktoren muss gross sein; es soll eine humandkologisch wertvolle Ausstat-
tung mit Natur- und Kulturelementen vorhanden sein; das Bioklima ist gut; die
psychischen Effekte, die von den Naturresten und anderen Quartierstrukturelemen-
ten ausgehen, miissen positive Wirkungen zeitigen.

Q “Verkehrsberuhigt” bedeutet keinen Durchgangs- und keinen Parkiersuchverkehr;
Fuss- und Velowege herrschen vor; es ist eine Abschirmung gegen Strassen-, Bahn-
und Autobahnlirm gegeben; die Anbindung an den Offentlichen Nahverkehr wird
verbessert, z.B. auch durch Bus- und Tramlinienverlegungen bzw. S-Bahnan-
schluss.

135



4 Die Projektideen

In diesem Beitrag werden die Varianten mit einem Schlagwort versehen, um iiber
ein Verstandigungsmittel zu verfiigen. Zugleich werden die Namen der Bearbeiter und
Bearbeiterinnen, auf welche die Idee zurtickgeht, genannt:

1. Variante “Natur-Park”, Magdalena Wehrli & Stefan Hartmann

2. Variante “Freizeit-Park”, Beatris Heinzmann & Peter Beerli

3. Variante “Wohnen und Erholen” , Franziska Siegrist & Beat Zahno

4. Variante “Wohnen am See” , Felix Ritz

5. Variante “Quartier im Quartier” , Regine Fricker, Michael Emmenegger &
Stefan Fricker

Variante 1: Planung eines Parks mit naturnahen und natiirlichen Vegetationssuk-
zessionen (“Natur-Park” ) (Abb. 1):

Die Bearbeitergruppe begriindet ihren Vorschlag mit den bekannten stadtdkologi-
schen und stadtklimatischen Problemen von Basel und dem allgemeinen Mangel an
Freifiliichen (beispielsweise kommt im Matthdusquartier auf jeden Einwohner 0.5 gqm
Griinfliche). Diesem miisse durch ein radikales, auf Naturschaffung in der Stadt
abzielendes Konzept entgegengehalten werden, um gegeniiber anderen Fldchennutzun-
gen in der Gesamtstadt und speziell in Kleinbasel einen Ausgleich zu schaffen, der fiir
die Bewohner der angrenzenden Quartiere auch wirklich spiirbar wird. Das nach dem
Plan naturnah gestaltete DBGA soll zugleich eine Verbindung von Kleinbasel in die
Langen Erlen schaffen.

Die im “Basler Naturat-
las” fiir das DBGA erwéhn-
ten Flachen soll man mog-
lichst so belassen. Die Suk-
zessionsstadien werden ver-
schiedene Vegetationssta-
dien zeigen und sichtbar ma-
chen, wie sich die Natur wei-
terentwickelt und sich selbst

Abb. 1 DB-Giiterbahnhofs-
areal in Basel: Gestaltungsva-
riante “Natur-Park” von
M.Wehrli und S.Hartmann
Die Variante (1) nimmt von
der bestehenden Struktur
ganz bewusst Abstand und
versucht eine dkofunktional
relevante Raumgestaltung,
die den Quartierbewohnern
ein bioklimatisch und rekrea-
tiv hochst wertvolles Gebiet
beschert. Der Gedanke an
eine “natiirliche Natur”,
stadtisch wenig verfilscht,
beherrscht das Konzept.
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Wiese, Rasen, Begriinung
allgemein

See, Weiher

Ruderalflora (Geleiseschotter-
standorte)

Natiirliche Sukzessionsflichen
Spielplatz

Platz mit Sitzgelegenheiten
Fliche zur freien Gestaltung

Aussensportanlage

Uberdachte Autobahn mit
Solarzellen

Parkplatz
Unterirdisches Parkhaus

Gebiude

Recycling-Sammelstelle
Freiluftbiihne
Skateboardbahn

Fischzuchtanlage
Lirmschutzwand
Einzelbaum
Hecke

Bach

Felsen

Strasse geteert

Fussweg, z.T. Velos gestattet
Veloweg

unterirdische Strassenfiihrung
Tramlinie mit Station

Buslinie mit Station

S-Bahn mit Station

Wohnen

Offentliche, kulturelle Nutzung
(z.B. Veranstaltungen, Konzerte,
Kleinkunst, Information, Quartier-
verein, Jugendzentrum, Werkstét-
ten, Ausstellungen etc.)

Laden, Post etc.

Restaurant

Schule, Kindergarten

Gewerbe, Biiros

Turnhalle

Verwaltung

Mustermesse Basel (MUBA)
Tankstelle, Garage

Kantine

Pumpwerk

Schwebebahnstation

stabilisiert. Die naturnahe Vegetation, die sich
selbst entwickeln und weiterentwickeln darf,
verursacht auch kaum Pflegekosten. Eine ge-
wisse Beschilderung soll das Konzept des
Parks deutlich machen und Biotope oder Ein-
zelobjekte kennzeichnen.

Peripher wird eine Verkehrsberuhigung
des Quartiers vorgesehen, damit der Park ge-
fahrlos erreicht werden kann, aber auch, um
die Larmemissionen zu ddmmen. Die Frage
des Larmschutzes durch Winde entlang der
Autobahn bleibt zunichst offen. — Das ehe-
malige (historische) Bahnhofsgebdude und
ein altes Betriebsgebidude werden einer of-
fentlichen Nutzung zuginglich gemacht. Die
Gebidude konnten sich zu einem wichtigen
kulturellen Treffpunkt von Kleinbasel entwik-
keln. Die Bearbeitergruppe sieht durch diese
Idee generell die Lebensqualitét in den an-
grenzenden Wohnquartieren angehoben, er-
wartet speziell aber eine Stadtklimaverbesse-
rung sowie neue oder gesicherte Lebensrdume
fiir Flora und Fauna in der Stadt. Ein so ge-
nutztes Areal dieser Grosse wire europaweit
ein Unikum fiir eine GroBstadt. Diese Vortei-
le, so die Bearbeitergruppe, rechtfertigen die-
se Art der Flichennutzung in der Satdt, die
sich bewusst nicht an 6konomisch bzw. mo-
netér bezifferbaren Massstidben orientiert.

Bewertung: Sieht man die Stadtokologie
als Instrument, “richtige” Natur grossfldchig
in die Stadt hineinzutragen, weist die Idee
sicherlich den hochsten Standard auf. Die ho-
hen ethischen Normen, die man mit der Idee
verfolgt, sind anzuerkennen. Unter den gegen-
wirtigen 6konomischen Bedingungen ist die
Idee eines stadtokologischen idealen Natur-
parks jedoch fast nicht zu realisieren.

spppb  Wohnstrasse
—=»  Einbahnstrasse
lll ~ Fussgingerstreifen

Veloparkplatz
€  Verkehrsberuhigte Strasse

Legende zu den fiinf DBGA-Karten
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Variante 2: Planung eines Naherholungsgebietes mit teilweise naturnahem Cha-
rakter (“Freizeit-Park” ) (Abb. 2):

Die Bearbeitergruppe geht von den Bediirfnissen einer Quartierbevolkerung aus,
der sehr wenige Freizeit- und Naturerlebnismoglichkeiten zur Verfiigung stehen. Durch
die Dreiteilung der geplanten Fldchennutzung des DBGA mdchte man die Gruppen
Kinder, Jugendliche und Erwachsene ansprechen. Sie sollen moglichst viel “kreativen
Freiraum” haben, in dem noch Gestaltungsmoglichkeiten bestehen. Damit sind auch
Begegnungs- und Kennenlernméglichkeiten geschaffen.

Ein konventioneller Griinanlagenbereich geht in einen freien bzw. naturnahen iiber,
dem ein Spielparadies (Robinsonplatz) angegliedert ist. Eine Gliederung in visuell
erkennbare Freirdume wird nicht nur durch Bepflanzungen erreicht, sondern auch durch
die Anlage eines Sees, der mit der Wiese verbunden wird. Wesentliche Uberbauungen
sind nicht vorgesehen, sondern der Freiflichencharakter des gesamten Areals soll betont
bleiben. Auf Bediirfnisse der Messe konnte auch noch Bezug genommen werden, was
aber der Detailplanung vorbehalten bleiben muss. Eine gewisse Selbstverwaltung,
wegen der bevolkerungsautonomen Gestaltungsmoglichkeiten wohl auch erforderlich,
ist vorgesehen. Sie stellt auch die funktionalen Beziehungen mit der Stadtverwaltung
(Stadtgirtnerei etc.) her. Die Zugdnglichkeit mit dem Offentlichen Nahverkehr soll
verbessert werden durch Umleitung der Buslinie aus der “unbewohnten” Schwarzwald-
allee iiber die Erlenstrasse in den Riehenring. Zusitzliche Bushaltestellen wiren zu
begriissen.

Bewertung: Ahnlich dem “Natur-Park” wird relativ viel “Natur” geschaffen, aber
demgegeniiber viel mehr gestaltet, woraus auch Unterhaltsmassnahmen resultieren. Der
“Freizeit-Park” kommt sicherlich der altersunterschiedlichen Quartierbevilkerung in
der Nachbarschaft entgegen.
Stadt- und humandkologisch
ist die Anlage sehr wertvoll,
weil sie den Kriterien “Wohn-
lichkeit” (in der engeren und
weiteren Nachbarschaft), “re-
kreativ wertvoll” und “ver-
kehrsberuhigt” Rechnung
tragt. Aus Kleinbasler Sicht
sicherlich ein sehr wertvolles
Konzept.

Abb. 2 DB-Giiterbahnhofs-
areal in Basel: Gestaltungsva-
riante “Freizeit-Park” von
B.Heinzmann und P.Beerli
Die Variante (2) schafft durch
Bauwerke an der Peripherie
einen schmalen Ubergang zu
den dicht iiberbauten Vierteln
der Nachbarschaft, strebt aber
zu grossen Teilen Freifldchen
an, die Erholung und Freizeit
dienen sollen. Sie schaffen
nicht “wilde Natur”, sondern
“Stadtnatur”.
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Variante 3: Planung eines Wohn- und Erholungsgebietes mit parkartigen und
naturnahen Bereichen (“Wohnen und Erholen” ) (Abb. 3):

Die Bearbeitergruppe strebt einen Kompromiss an, der verkehrsfreies Wohnen am
Rande eines Erholungsgebietes moglich macht, das ohne bauliche Begrenzungen an das
dicht iiberbaute Horburg- bzw. Matthiusquartier stosst. Sie bezieht in die Planung des
DBGA auch das weitere Quartier-“Hinterland” mit ein. Daraus resultieren vor allem
verkehrliche Massnahmen im Bereich des Riehenringes und der dort einmiindenden
Strassen. Der Riehenring wird zwischen Mauer- und Feldbergstrasse geschlossen,
ebenso die Verbindung Mauer-/Fasanenstrasse (aufschiitten!). Lirmschutzwénde an der
Nordtangente und Uberdachung der Strassen im Osten sind ebenso vorgesehen wie
verschiedene Verkehrsbau- und Lenkungsmassnahmen in den Wohnquartieren.

Das Wohngebiet wird gegen das Verkehrsband Autobahn/Eisenbahn/Badischer
Bahnhof/Schwarzwaldallee durch einen ausgedehnten Gewerbe- und Biirogebduderie-
gel gegen Emissionen abgeschirmt. Im Wohngebiet selber ist verdichtetes Bauen (2-4
Stockwerke, 1-5-Zimmer-Wohnungen mit Balkon oder Hintergérten fiir alle) vorgese-
hen. Ins Quartier gehoren Backerei, Café, Kindergarten und ein zentraler Platz. Die
Bauwerke im Winkel Erlenstrasse/Riehenring nehmen mit ihren Funktionen nicht nur
auf das neue Wohnviertel neben der Schwarzwaldallee, sondern auch auf die angren-
zenden Quartiere Riicksicht und Bezug. Auf deren Gesamtheit ist das hochst diverse
Raum- und Dienstleistungsangebot abgestellt (Altersheim, Freiluftbiihne, Sportplatz,

Kulturzentrum, Mehrzweck-

halle, Spielplatz etc.).
Die naturbiirtigen Stadt-
\ elemente finden sich gegen
die Nordtangente/Riehenring
hin mit dem lufthygienisch
wichtigen neuen Wald (1), na-
tiirlichen Verwilderungsbe-
reichen und einem Weiher.
Sie weisen eine Flachengros-
se auf, von der auch 6kologi-
sche Nachbarschaftswirkun-

Abb. 3 DB-Giiterbahnhofs-
areal in Basel: Gestaltungsva-
riante “Wohnen und Erholen”
von F.Siegrist und B.Zahno
Die Variante (3) sucht einen
guten Kompromiss, indem
eine lockere Uberbauung mit
hohen Wohnqualitdten den

> immer noch grossziigigen
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gen ausgehen konnen. Eine Frischluftschneise — als Verbindung zu den Langen Erlen
— ist ebenfalls vorgesehen.

Bewertung: Auch dieses Projekt unterscheidet sich von den Strukturen der umlie-
genden Quartiere, versucht aber bewuf3t, Stadtentwicklung fiir verschiedene Interessen
zu betreiben. Stadt- und humandkologisch ist das Projekt wertvoll. Es wird fiir das
DBGA eine Struktur geplant, die sich in das gesamtstddtische Muster Basels gut
einpasst, das aber trotzdem fiir Kleinbasel eine Besonderheit und ein Novum darstellt,
obwohl “Natur” nicht so massiv eingefiihrt wird wie in den Varianten 1 und 2. Es kommt
durch die klare Schwerpunktsetzung — hier verkehrsfreies Wohngebiet, dort Freifla-
chen — eine gewisse Grossziigigkeit zustande, die auch stadtokologische — besonders
auch stadtklimatische — Folgen haben wird.

Variante 4: Planung einer konventionellen Wohniiberbauung an einem See im Griinen
( “Wohnen am See” ) (Abb. 4):

Der Bearbeiter hatte sich das Ziel gesetzt, ein Quartier entstehen zu lassen, das
geniigend Freirdume bietet und auch geldandeklimatische Verbesserungen bewirkt. Dazu
setzt er am Bestehenden an — der Charakter der angrenzenden Quartiere wird mit
anderen Mitteln fortgeserzt und zu einer Griinanlage mit See iibergeleitet. Die Planungs-
idee nimmt die bestehenden Strassenmuster auf und besetzt einen Grossteil des DBGA
mit Bauwerken, die sich gegen die Erlenstrasse auch auf die unmittelbare und weitere
Nachbarschaft beziehen, jenseits der neuen Quartierstrasse auf die Griinanlage und den
See. Die Griinfldchen (“Seelandschaft”) umfassen Wald und Wiesen und kénnen damit
stadtklimadkologisch wirksam werden. Zugleich sind diese Areale Spiel-, Erholungs-
und Kontaktbereiche auch fiir die benachbarten, schon bestehenden Quartiere.

Die Wohnblocks mit 3-
und 4-Zimmer-Wohnungen
haben griine Innenrdume,
Solardédcher, Grillstellen etc..

‘ NN Sie werden von Sportanlagen
und Quartierschulhaus flan-
kiert, aber auch von einem
Geschifts- und Ladenblock
(Dienstleistung, Restaurant,

Abb. 4 DB-Giiterbahnhofs-
areal in Basel: Gestaltungsva-
riante “Wohnen am See” von
F.Ritz

Die Wohnfunktion, in Fortset-
zung an Bestehendes geplant,
steht im Mittelpunkt. Der
Griinbereich ist kleiner und
weniger attraktiv als bei den
Varianten (1) bis (3) und geht

..'-h eher in Richtung des konven-

. X o tionellen Stadtgriins, dessen
D o o K> /\ okologischer Wert mit der
] |

22

/\ 250 m geplanten Struktur auch

geringer ist.
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Einkauf), wo sich auch die Tiefgarage des Quartiers befindet.

Bewertung: Der stadtokologische Wert der Planung ist sicherlich ein anderer als der
des heutigen DBGA, aber er néhert sich durch seine Struktur den Verhiltnissen in den
bestehenden Quartieren an. Er ist deren — wenn auch sanftere — Fortsetzung mit
anderen Mitteln. Dadurch mindert sich der 6kologische Wert der Freifldchen, die aber
immerhin noch mehr als die Hilfte des DBGA ausmachen. Humanokologisch wird nicht
der Effekt erzielt, den Variante 3 erreicht, die zudem auch die weitere Umgebung in die
Planung miteinbezieht und fiir diese Areale ebenfalls Qualitdtsverbesserungen vorsieht.

Variante 5: Planung eines mischgenutzten, stark gegliederten Quartiers mit Griinanla-
gen (“Quartier im Quartier” ) (Abb. 5):

Die Bearbeitergruppe ldsst die Umgebung des DBGA weitgehend unberiihrt und
versucht vor allem “zu bauen”. Ahnlich Variante 4, aber mit einer differenzierteren
Struktur, wird das Quartierstrukturmuster aus der Umgebung aufgenommen und mit
anderen Mitteln fortgesetzt. Die Griinelemente sind gegeniiber den anderen Varianten
starker geschrumpft. Ein ausgebautes Wegenetz zerstiickelt die Fldchen relativ stark.
Ein Wohngebiet aus locker stehenden und nicht ganz niedrigen Blocken (6 Geschosse)
steht einem geschlossenen Gewerbegebiet am Verkehrslinienbiindel um die Schwarz-
waldallee gegeniiber.

Ein schmaler Waldstreifen sorgt fiir die Trennung zwischen Gewerbe-/Verkehrs-
und Wohn-/Griingebiet. Ein multifunktionales Erholungs- und Freizeitgebiet grenzt an
die dicht bewohnten Gebietes jenseits des Riehenringes. Es bezieht bestehende Ba-
racken, die fiir Freizeitzwecke genutzt werden sollen, mit ein. Der Riehenring wird
verkehrsberuhigt und die Er-
lenstrasse zur reinen Wohn-
strasse. Zahlreiche Naturwege
(Fussginger, Radfahrer) sor-
gen fiir eine intensive Verbin-
dung zwischen allen Teilquar-
tieren des DBGA. Auch eine
kiinftige S-Bahnstation —
jenseits der Schwarzwaldallee
— kann erreicht werden.

Abb.5 DB-Giiterbahnhofs-
areal in Basel: Gestaltungsva-
riante “Quartier im Quartier”
von R.Fricker, M.Emmeneg-
ger und S.Fricker

Im Mittelpunkt der Idee steht
eine vielfiltige Siedlungs-
und Nutzungsstruktur, die
jedoch den Freifldchenanteil
aufzehrt und damit auch die
okologische Aufwertefunk-
tion fiir die angrenzenden

-
' V bestehenden Quartiere herab-
I setzt. Okologisch bewusste
s
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¢ . m Detailplanung konnte dieses
Konzept optimieren.
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Bewertung: Die Schlagwort-Bezeichnung “Quartier im Quartier” versucht, das
Wesen der Idee zu verdeutlichen. Verschiedene stadtische Flachennutzungstypen fin-
den sich — nach diesem Plan — auf dem DBGA wieder. Es wird eigentlich nichts
grundsitzlich Neues bewirkt, sondern die Basler Quartierstruktur, etwas verfeinert und
durch Griin bereichert, auf dem DBGA fortgesetzt. Damit werden auch nicht jene
human- und stadtokologischen Effekte erreicht, die z.B. Variante 3 erzielt. Die Wohn-
giite liegt sicherlich iiber jener in den angrenzenden Altquartieren, wird aber durch die
zersplitterten Flachen, das Gewerbegebiet und die Nédhe zum Verkehrsband der
Schwarzwaldallee wieder teilaufgehoben. Damit sind sowohl Wohnlichkeit als auch
Rekreativitit geringer. Auch die stadtklimatische Ausgleichwirkung ist gemindert.

5 Versuch eines Fazits durch vergleichende Beurteilung

Jede Bearbeitergruppe hatte respektable Griinde, ihre Projektidee so zu konzipieren,
wie sie hier vorgelegt wurde. Die Diskussionsbemerkungen des Seminarplenums kon-
statierten, dass die Projekte z.T. recht extrem verfahren. Der im Seminar vorgenommene
Versuch einer Gewichtung zeigte Variante 3 (“Wohnen und Erholen™) als die am
meisten genannte. Warum?

Es wird bei Variante 3 weder ein komplett natiirliches Gebiet geplant, noch eine
Uberbauungsstruktur vorgesehen, die sich an die bestehenden Raummuster der Nach-
barschaftsquartiere anlehnt. Vielmehr erfolgen deutliche stadtplanerische Schwer-
punktsetzungen, die den klassischen Daseinsgrundfunktionen Wohnen, Sicherholen,
Arbeiten und Verkehren entsprechen. Die vorgesehene neue Gebietsstruktur des DBGA
schafft, trotz der verschiedenen Nutzungen, eine Griinachse, die ganz bewusst auch die
angrenzenden Quartiere kontaktiert. Die Neuplanung verwischt auch nicht die alte
Gestalt des DBGA, sondern behilt sie — sozusagen als stadtstrukturhistorische Remi-
niszenz — im Basismuster bei. Gegen die andersartig genutzten Gebiete, die an das
DBGA angrenzen, wird durch die Neuplanung ein Ubergang ohne Bruch geschaffen,
ohne aber zu verschleiern, dass hier etwas Neues gedacht und geplant wurde.

Auch die anderen Varianten enthalten Elemente, die es wert wiren, iber die
Ideenskizze hinaus verfolgt zu werden. Gemessen an der Variante 3 haben aber fast alle
anderen Varianten zu gewichtige Einseitigkeiten. Bedeutsame Einzelheiten, die bei
einer Detailplanung auch klarer und iiberzeugender wiirden, kénnte man jedoch ver-
wenden, um Variante 3 zu optimieren.
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