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NEVES AUS DER REGIO

ACTUALITES REGIONALES

Dieter Opferkuch

REGIO

Briickenschlag

Anlisslich eines Besuchs des Minister-
prdasidenten von Baden-Wiirttemberg,
E. Teufel, bei der Basler Regierung wurden
grenziiberschreitende Probleme erértert.
Nach dem Motto, Grenzen miissten heute
Briicken sein, stellte E. Teufel im Fall der
Wahl von Weil als Messestandort Hilfelei-
stungen in Aussicht. Die Gesprichspartner
unterstrichen, dass eine Linie der Regio-S-
Bahn in Angriff genommen werden miisse
und dass man in der Drogenpolitik koordi-
niert vorgehen wolle. Ausserdem sprach sich
die Basler Regierung dafiir aus, im Rahmen
einer Offnung der Grenzen dem Grossen Rat
im Friihjahr 1993 eine Liberalisierung der
Submissionsordnung zu empfehlen.

Stidtezusammenarbeit am QOberrhein

Bis anhin gab es vorbildliche Zusam-
menarbeit {iber die Grenzen hinweg auf mi-
nisterieller oder hoher staatlicher Ebene, z.B.
in der seit 1991 in dieser Form neu zusam-
mentretenden deutsch-franzosisch-schwei-
zerischen Oberrheinkonferenz. Da der Re-
giogedanke aber letztlich von der Basis ge-
tragen werden muss, d.h. der Bevolkerung,
und der grosste Teil derselben in Stidten lebt,
beschlossen die Biirgermeister der Stidte am
siidlichen Oberrhein im Oktober 1992, nach
Vorbildern in anderen européischen Grenz-
regionen, einen kommunalen Interessenver-
band, die “COMREGIO”, zu begriinden.
Zweck dieser Organisation miisse sein, Inter-
essenkonflikte um Nutzungen verschieden-
ster Art auszuschalten und - vielleicht —
den kulturellen Austausch zu férdern.

Ungleiche Behandlung von Arbeitskrdften

Im Lauf der gegenwirtigen Konjunktur-
schwiche bekommen vor allem franzosische
Grenzginger, die arbeitslos werden, die Lage
drastisch zu spiiren: Sie erhalten in Frank-
reich stark eingeschrinkte Arbeitslosengel-
der. Verloren sie im EG-Land Deutschland
ihre Stelle, erhielten sie immerhin 57 % ihres
letzten Lohnes ausbezahlt. Diese Unterschie-
de fielen dahin, falls die Schweiz dem EWR
beitrite.

Regio Wirtschaftsprognose 1992/93

Laut BAK-Prognose sollte die Talsohle
des Konjunktureinbruchs erreicht, vielleicht
sogar {iberwunden sein. — In der NW-
Schweiz blieben die Inlandnachfrage und die
Aktivitdten im Bausektor 1992 hinter den
Erwartungen zuriick, dafiir konnte die Che-
mische Industrie ihre Umsitze in der ersten
Jahreshélfte wertmdssig um 14 % steigern.
Siidbaden verzeichnet gegeniiber der Juni-
prognose 92 eine verschlechterte Lage der
Investitionsgiiterindustrie. Lediglich das
Oberelsass konnte seine Prognosewerte hal-
ten. — In allen drei Regionen rechnet die
Forschungsstelle fiir 1993 mit einem Zu-
wachs des BIP, fiir die NW-Schweiz mit
2.3 %(1992: 1.0 %), fiir Siidbaden mit2.4 %
(1992: 09 %) und fiir das Oberelsass mit
3.1 % (1992: 1.6 %). — Die Werte der NW-
Schweiz gelten unter der Voraussetzung
eines Beitritts der Schweiz zum EWR.

Regioprognose im Fall eines Nichtbeitritts
der Schweiz zum EWR

Falls die Schweiz weder dem EWR noch
der EG beitreten sollte, hiitte dies laut BAK-
Prognose schwerwiegende Folgen: Der An-
reiz der Industrie, im Ausland zu investieren,
nihme zu, die Investitionen in der NW-
Schweiz verminderten sich. Dies kénnte be-
wirken, dass die isolierte NW-Schweiz sich
mit einem Beschaftigungswachstum von
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0.3 % statt 1.1 % bei Integration, mit einem
Wohlstandsverlust von 10 % (Schweiz
-7.4 %) sowie geringerem Wachstum der
Dienstleistungsbranche (0.8 % weniger als
bei Integration) begniigen miisste. Ferner sei
fraglich, ob die geplanten Grossprojekte
(Masterplan, Flughafenausbau, Regio-S-
Bahn) je verwirklicht wiirden.

MUBA II Standort

Die Diskussion um den Standort der neu-
en MUBA Il verlduft widerspriichlich. Einer-
seits hort man von einem seitens des MUBA-
Verwaltungsratsausschusses gefassten Vor-
entscheids zugunsten des Standorts im Elsass
auf dem Areal der Grande Sabliére dstlich des
EuroAirports. Dieses 600 ha grosse Areal
wurde von acht elsissischen Gemeinden ge-
kauft und koénnte der Messe zu einem Preis
von FF 50.-/gm zur Verfiigung gestellt wer-
den. Ausserdem sieht sich die franzgsische
Seite bereit, einen giinstigen Kredit von
FF 500 Mio zur Verfiigung zu stellen. Ande-
rerseits hat die Regierung von Baden-Wiirt-
temberg am 21.7.92 Verhandlungen iiber ei-
nen 100-Mio.-DM- Kredit zu giinstigen Be-
dingungen angeboten und die Bereitschaft
signalisiert, sehr hohe Kosten fiir eine
S-Bahn in Kauf zu nehmen. Diese neue Lage
kdme einem Standort Weil zugute. Und drit-
tens hat die Basler Regierung die Messelei-
tung im Mai 92 und auf Reaktionen im Gros-
sen Rat im September 92 angewiesen, den
Standort einer neuen Messe auf dem Areal
des Giiter- und Rangierbahnhofs der DB im
Kanton Basel-Stadt mit Erweiterungsoptio-
nen Richtung Weil/Otterbach auf denselben
Planungsstand wie die beiden anderen Pro-
jekte zu bringen. — Von der juristischen
Struktur her wiinscht die Messeleitung, dass
der Grund und Boden durch die Offentliche
Hand bereitgestellt wiirde, als Bauherrin eine
gemischte Kapitalgesellschaft auftrete und
fiir den Betrieb die Messeleitung verantwort-
lich wire.

220

Einkaufstourismus iiber die Grenze

In einer Studie des Wirtschaftswissen-
schaftlichen Instituts der Universitit Basel
kommen die Verfasser R. Frey und J. Leder-
mann zum Schluss, dass die Zahl von
Schweizern, die im nahen Ausland vor allem
Lebensmittel einkaufen, seit 1990 massiv ge-
stiegen ist. Gesamtschweizerisch schétzt
man die Zahl der Einkédufe jéhrlich auf 2.7
Millionen und den Umsatz im Grenzland von
Tessin, Genf und Basel auf 1 Mia. Franken.
Die eingefiihrte Menge an Lebensmitteln
diirfte laut Schitzungen — ebenfalls gesamt-
schweizerisch betrachtet — einem Drittel
des Umsatzes von Coop Schweiz gleichkom-
men. Vor allem beim Kauf der eigentlichen
Agrarprodukte Milch, Butter, Fleisch, aber
auch beim Erwerb von Wein und Spirituosen
lassen sich bis zu 60 % einsparen.

Rhein erholt

An einem internationalen Symposium
zur Lage des Rheins nach dem Sandoz-Unfall
von 1986 kamen zahlreiche Experten nach
Bearbeitung von 36 Projekten zum Schluss,
dass sich das ganze Okosystem seit Mitte der
siebziger Jahre erholt habe und auch der Che-
mieunfall keine dauerhaften Schéden ange-
richtet habe. Heute gibt es am Oberrhein 40
Fischarten und 200 Arten wirbelloser Lebe-
wesen. Immerhin aber habe der Loschwas-
serabfluss 1986 zu einer Verschiebung der
Artenvielfalt gefiihrt in dem Sinn, dass Lebe-
wesen mit geringer Resistenz gegeniiber
Pflanzenschutzmitteln solchen mit héherer
Abwehrkraft weichen mussten.

Bau von Fischtreppen

Die Internationale Rheinschutzkommis-
sion hat beschlossen, 24 Mio. DM in den Bau
von Becken-Péissen bei Gambsheim und If-
fezheim und an der Lahn zu investieren. Sol-
che Beckentreppen erlauben es Wanderfi-
schen, Staustufen, die durch den Bau von
Rheinkraftwerken entstanden sind, zu iiber-
winden. Zwischen Gambsheim und Basel
brauchte es aber noch weitere sechs Treppen,



damitdereinst vielleicht wieder Lachs, Neun-
augen und Forellen den Weg zu uns finden
kénnten.

NORDWESTSCHWEIZ

Basel

Fabrik 2001

An einem Symposium stellten die Zu-
kunftsforscher des Frankfurter Battelle-Insti-
tuts und der Industrie-Engineering Ziirich ei-
ne Studie zur Fabrik in der Schweiz von
morgen vor. Danach sollen inskiinftig nicht
mehr Fabriken in Billigmanier auf der Grii-
nen Wiese errichtet werden, sondern in nor-
mierten und soliden Gebduden auf revitali-
sierten Arealen im Nahbereich von Stddten.
Der Basler Baudirektor kann sich fiir Basel
durchaus eine solche Revitalisierung unter-
nutzter Gebaude vorstellen.

Stahlunternehmen baut Fabrik in Kleinhii-
ningen

Die Stahl- und Metallfabrik Preiswerk +
Esser hat sich nach ldngerfristiger Evaluation
entschieden, ihren Produktionsbetrieb bei der
Mustermesse nach Kleinhiiningen zu verle-
gen. Das nétige Land iibernimmt sie in einem
Tauschgeschift vom Konsortium Alte Stiick-
firberei, und dieses wird im Gegenzug das
Areal der Metallhersteller neu nutzen. Das
Projekt in Kleinhiiningen sieht in der Maxi-
malvariante ausser einem Produktionstrakt
eine Autoeinstellhalle sowie Biiro- und Ge-
werberdume fiir Dritte vor. Die {ibrigen
18300 m” des Stiickfirbereiareals sowie das
freiwerdende Areal beidseits der Schonau-
strasse will das Konsortium mit Wohnungen
und stillem Gewerbe nutzen.

Planung Nordtangente ,

Im Juni 1992 wurde von der Nordtangen-
te das Ausfithrungsprojekt fiir den 800 m
langen Abschnitt Landesgrenze - St. Johann
aufgelegt. Nach dem aufgelegten Projekt

sollen die Zufahrt und Abfahrt unterirdisch
angelegt werden, der Rhein iiber eine neue
Briicke iliberquert werden. Infolge des
Zwangs zum Sparen kommt nun eine neue
Variante, die bereits 1982 einmal erwihnt
wurde, zur Diskussion. Danach soll die Au-
tobahn auf ihrer ganzen Lédnge in einem Tun-
nel gefiihrt werden, und zwar vorerst in ei-
nem zweispurigen zu Kosten von Fr. 600
Mio. Spiter konnte man fiir Fr. 200 Mio einen
zweiten dazugesellen und das ganze System
durch weitere Anschliisse fiir Fr. 150 Mio
besser vernetzen. Die Endkosten beliefen
sich so auf Fr. 950 Mio Fr. gegeniiber 1,25
Mia. Fr. beim gegenwirtigen Projekt, das
allerdings auch noch um Fr. 100 Mio abge-
speckt werden miisste. Die Umweltorganisa-
tionen wiirden eine Tunnelldsung unterstiit-
zen.

Ringbahn contra Regio-S-Bahn?

Aus einem Bericht der Gesamtverkehrs-
kommission des Grossen Rates ist zu erfah-
ren, dass eine Kommissionsmehrheit sich fiir
eine gleichwertige Behandlung von Ring-
bahn und Regio-S-Bahn einsetzt. Eine Min-
derheit mochte die Ringbahn als teures Sy-
stem in der Dringlichkeit hinter die Regio-S-
Bahn setzen. Geschlossen befiirwortet die
GVK, dass eine Vergleichbarkeitsstudie iiber
die drei Systeme Tram/Bus - Kabinenring-
bahn - Regio-S-Bahn in Auftrag gegeben
werde sowie eine Nutzungsoptimierung der
BVB durchgefiihrt werde, die das dritte Gleis
im Raum Aeschenvorstadt - Steinenberg und
eine neue Fiihrung der Linie 15 iiber die
Wettsteinbriicke via Claragraben zum Clara-
platz beriicksichtigen solle.

Zukunft der Basler Rheinhdfen

Der neue Rheinschiffahrtsdirektor
R. Hardmeier erhofft sich von der Liberali-
sierung des europdischen Transportwesens
einen Aufschwung fiir die Basler Rheinhi-
fen. Allerdings gilt es auch, zahlreiche Pro-
bleme zu erkennen und anzugehen: So sollten
die Rheinhifen fiir den Containerverkehr
ausgebaut und eine Tarifpolitik gefunden
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werden, die dem Schiffsverkehr Vorteile
schafft. Weiter sollte man Ersatz fiir freige-
wordene Kapazititen finden, die der Abbau
von Pflichtlagern in den Bereichen Treib-
und Brennstoffe sowie Getreide schuf. Ein
Lichtblick in dieser Frage bedeutet ein Refe-
rat des schweizerischen Verkehrsministers
Ogi vor Vertretern der Rheinschiffahrt: Der
Bundesrat sieht einen Zuwachs des Verkehrs
in Europa voraus und damit Kapazititseng-
passe auf der Strasse und bei der Bahn. Die-
sem will er begegnen durch eine Forderung
der Rheinschiffahrt. Deshalb unterstiitze der
Bund den Ausbau der Schleuse Augst, des-
halb wolle sich der Bund am Ausbau der
Anlage in Kembs beteiligen, deshalb sollten
die Terminals angepasst und tarifliche Unge-
reimtheiten beseitigt werden. Diese Mass-
nahmen sieht Ogi in einem gesamteuropi-
ischen Problemfeld, zu dessen Losung er vor-
schldgt: 1. ein Denken in europidischen Net-
zen, 2. neue Infrastrukturen, Rechtsgrundla-
gen und Finanzquellen, 3. hohere Transport-
kosten, 4. hochstehende Technologie, 5. ver-
einheitlichte Masse und 6. mehr Konkurrenz
und Effizienz.

Finger am Puls des Bruderholzquartiers

Der Humangeograph O. Fliick erarbeite-
te auf Initiative des Neutralen Quartierver-
eins Bruderholz eine Studie iiber dieses
Wohnquartier. Darin kommt er zum Schluss,
dass die Altersgruppe zwischen 25-34 Jahre
untervertreten sei, dafiir die Zahl alter Men-
schen iiberproportional hoch liege und es ei-
nen hohen Anteil an Kindern zwischen 0-14
Jahren gebe. An den Tag tritt ferner die Tat-
sache, dass zwischen 1986-1990 der Bau von
18 Mehrfamilienh4usern bewilligt wurde.
Diese Zahl sank seit 1991 auf Null. Insgesamt
bestitigt die Studie den Eindruck, es handle
sich beim Bruderholzquartier um ein vorwie-
gend diinn besiedeltes Villenquartier.

Carl Fingerhut zur Stadtarchitektur

Der scheidende Kantonsbaumeister Carl
Fingerhut dussert sich in einem Interview mit
der Basler Zeitung zu Fragen des stidtischen
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Bauwesens. Den guten Ruf Basels in Stadte-
baukreisen begriindet er damit, dass die Be-
wohner und Behorden sich schon immer fiir
ihre Stadt interessiert hiitten und man seit
jeher in Auseinandersetzung mit dem Beste-
henden gebaut habe. Auch in Zukunft sollte
sich an dieser Grundhaltung gegeniiber dem
Gemeinwesen nichts dndern. Zu veridndern
sei allerdings das Baubewilligungsverfahren
in dem Punkt, dass die Fristen verkiirzt wer-
den miissten. Dieser vielfach genannten For-
derung versucht die Regierung dadurch
nachzukommen, dass sie die bisherige Stadt-
bildkommission durch eine kleinere ersetzt
und dieselbe nur noch fiir die Beurteilung von
Bauvorhaben mit grosser Tragweite oder von
grundsitzlicher Natur einsetzt.

Massnahme zur Baubewilligungsstraffung

Die neue Regierung will inskiinftig das
Baubewilligungsverfahren verkiirzen und
dies durch eine Neuorganisation des Bewilli-
gungslaufs erreichen. Hierzu lost sie die bis-
herige Stadtbildkommission per 1.4.93 auf.
Einfache Bauvorhaben werden von einem
privatrechtlich angestellten Architekten be-
gutachtet, schwierigere von einem Verwal-
tungsausschuss, und erst Gesuche mit grosser
Tragweite oder grundsitzlicher Natur beur-
teilt eine neue, verkleinerte Stadtbildkom-
mission.

Entlastung am Steinenberg riickt ndher

Das Baudepartement wird dem Grossen
Rat den Bau eines Vorsortierungsgeleises am
Steinenberg empfehlen. Damitsoll der Tram-
verkehr in der Innenstadt fliissiger gestaltet
werden. Wenn keine Verzdgerung im Ver-
fahren eintritt, konnte der Verkehr 1995 auf
den neuen Geleisen rollen.

Ja zum Bahnhofparking

Der Basler Souverén hat im Juni 1992
dem Bau eines unterirdischen Parkings beim
Bahnhof SBB iiberraschend deutlich zuge-
stimmt. Die entsprechende Anlage bildet ei-
nen Teil des Masterplans und diirfte 1997
fertig erstellt sein.



Umgestaltung des Aeschenplatzes

Der Aeschenplatz bildet im Basler Ver-
kehrswesen einen neuralgischen Punkt. Des-
halb wurde dessen Sanierung durch die Ge-
samtverkehrskommission des Grossen Rates
bereits 1984 in die zweite Prioritit erhoben.
Eine Arbeitsgruppe Aeschen hat nun eine
gegeniiber einem fritheren Vorschlag berei-
nigte Variante zur Verbesserung des Ver-
kehrsflusses vorgestellt. Danach soll der Au-
toverkehr vom Bahnhof zur St. Albananlage,
von dort zur Dufourstrasse und von hier
Richtung Bahnhof unterirdisch gefiihrt wer-
den. Der Platz selber bliebe nur noch dem
Tram- und Fussgéngerverkehr offen. Somit
konnte hier eine Fussgidngerzone beginnen,
die sich durch die Aeschenvorstadt zum Ban-
kenplatz und schliesslich via Freie Strasse
zum Marktplatz erstreckte. Einen Zugang in
die Nihe der Innenstadtgeschifte kdnnte eine
unterirdische Parkieranlage fiir Zweirdder
und Autos ermoglichen. Realisierungsmog-
lichkeiten sieht die Gruppe aber nicht vor
dem Jahr 2000.

Stagnierender Tourismus

Dieschwache Konjunkturlage hinterliess
inder ersten Jahreshilfte 1992 ihre Spurenim
Tourismussektor: Die Belegungsrate der Ho-
tels stagnierte. Im Vergleich zu anderen
Schweizer Stadten muss dies gar als Erfolg
gewertet werden (Lausanne -11.8 %). Die
Verteilung der Touristengruppen macht die
Ursachen deutlich: 50 % aller Logiernichte
buchen Geschiftsleute, ein Drittel der Uber-
nachtenden sind Messe- und Kongressbesu-
cher und nur 15 % Ferien- oder Kulturreisen-
de.

Neues Roche-Riickhaltebecken

Im Anschluss an die Brandkatastrophe
von Schweizerhalle baute die Firma Hoff-
mann-La Roche an der Grenzacherstrasse
zwel Riickhaltebecken, die in einem Brand-
fall das allfdllige Loschwasser, daneben aber
auch samtliches Regenwasser auf dem Fir-
menareal sammeln.

Viel Miill

1991 verbrannte die Kehrichtverbren-
nungsanlage Basel 207°000 Tonnen Miill aus
dem Kanton Basel-Stadt, Teilen des Bezirks
Arlesheim, der Stadt Weil und acht Gemein-
denaus dem Elsass. Bis zum Jahr 1996 sollen
die alten Ofen von 1943 ersetzt und damit die
Kapazitit gesteigert werden. Dies ist notig,
denn fiir das Jahr 2008 rechnet man mit einem
Miillanfall von 325’000 t/J. In Basel konnte
zusitzlich der Abfall der Solothurner Bezirke
Thierstein und Dorneck verwertet werden, in
Baselland soll eine Verbrennungsanlage in
Pratteln zu einer Entlastung der Deponien
fiihren. Ein Anschluss der Stiddte Weil und St.
Louis ans Fernwirmenetz steht im Moment
allerdings nicht zur Diskussion.

Baselland

Erste Erfahrungen mit Chinaschilf

Bekanntlich bauen einige Landwirte in
Baselland die Non-food-Pflanze Chinaschilf
an. Gemdiss einer Diskussion zeichnen sich
unterschiedliche Ernteergebnisse ab: In Prat-
teln gedeihen die Pflanzen auf sandigen Bo-
den besser als im Oberbaselbiet auf kompak-
tem Grund. Allerdings seien Ertrige iiber
20 t/ha nicht zu erwarten, schon gar nicht
50 t/ha, die einst genannt worden seien. Von
Seiten des Naturschutzes wird die Gefahr
erwahnt, dass die Boden im Sinn einer Ge-
winnmaximierung ilibernutzt werden konn-
ten.

Basellandtransport (BLT) muss sparen

Im Rahmen der Sparmassnahmen des
Kantons soll nach einer Phase des Ausbaus
des offentlichen Verkehrs nun eine Phase der
Konsolidierung eintreten, d.h. Sparpotential
ausgeschopft werden. Per 1995 erwigt die
Regierung dem Landrat vorzuschlagen: Zu-
riickstellung oder Streichung von Ausbau-
wiinschen, Fahrplanverdiinnung, Aufhebung
unrentabler Linien, Tariferhthungen, Ratio-
nalisierung. Dies bedeutet, dass die bisher

223



geiibte Praxis der minimalen Mobilitétsga-
rantie wirtschaftlichen Uberlegungen unter-
stellt wird.

Tunnel zwischen Liestal und Olten?
Bekanntlich wehrten sich verschiedene
Baselbieter Gemeinden gegen die von der
SBB vorgeschlagene Linienfiihrung der
Bahn 2000. In einem daraufhin veranlassten
Gutachten zweier Verkehrsexperten, M. Ro-
tach und R. Rivier von der ETHZ resp. EPF
Lausanne wird nun vorgeschlagen, einen
Tunnel von Liestal nach Olten zu bauen.
Diese Losung habe folgende Vorteile: 1. Kei-
ne Larmemissionen, 2. keine Reduktion der
Wirtschaftsfldche, 3. keine flankierenden
Massnahmen, 4. kaum Einsprachen, 5. rasche
Realisierung und daher 6. geringere Kosten.
Offen ist noch, in welcher Tiefe der Tunnel
liegen sollte und wie Liestal angebunden
werden soll. In ihrer Stellungnahme lehnen
die SBB den Vorschlag als teurer und termin-
verzogernd ab. Nur wenn der Bund befehle,
wolle man auf den Entscheid zuriickkom-
men. Verschiedene der betroffenen Gemein-
den reagierten auf diese Antwort verargert.

BL unterstiitzt TGV

Damit eine TGV-Strecke ins Baupro-
gramm der SNCF aufgenommen wird, muss
deren Wirtschaftlichkeit nachgewiesen wer-
den. Dies bedingt eine entsprechende Studie.
Demnichst soll ein Verein gegriindet wer-
den, der eine solche Vorarbeit zur Linienfiih-
rung Rhin-Rhoéne in Kostenhdhe von 12.5
Mio. Sfr. in Auftrag gibt. Diesem Verein will
der Kanton BL beitreten und sich so neben
BS, BE, SO, ZH und AG an den Kosten
beteiligen. Der schweizerische Gesamtbei-
trag wird allerdings 0.5 Mio. Sfr nicht iiber-
schreiten.

Liestal soll attraktiver werden

In einem vom Gemeinderat herausgege-
benen Leitbild zur Entwicklung der Stadt
Liestal liest sich ein Bekenntnis zum Ausbau
der Zentrumsfunktion fiir das mittlere und
obere Baselbiet heraus. Die Stadt soll demzu-
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folge ein lebendiges und vielseitige Ein-
kaufs- und Kulturzentrum und vermehrt wie-
der ein anzichender Wirtschaftsstandort wer-
den, angebunden an die Bahn 2000. Seitens
des Bauwesens sollen neue Projekte in der
Art verdichteten Bauens erstellt werden. Der
Lebensraum soll so angenehm gestaltet wer-
den, dass vermehrt junge Familien zuziehen
und Jugendliche eine echte Bindung an ihren
Wohnort erhalten.

Schwermetalle in Allschwiler Boden

Laut einer Meldung des “doppelstabs”
zeigte sich in Allschwil nach dem Abbruch
eines Galvanikbetriebs eine massive Boden-
verseuchung mit Schwermetallen bis in eine
Tiefe von 13 Metern. Insgesamt miissen 3000
m® Erdreich behandelt und 9000 m” in einer
Spezialdeponie gelagert werden. Die Kosten
werden auf Millionenhdhe geschitzt. Noch
konnte aber kein geeignetes Reinigungsver-
fahren gefunden werden.

Planungskredit fiir KVA

Der Baselbieter Landrat versprach einen
10-Mio.-Franken-Kredit zur Planung einer
Kehrichtverbrennungs- resp. Abfallbehand-
lungsanlage. Sie soll in der Gemeinde Prat-
teln bei der Zurlindengrube zu stehen kom-
men und so konzipiert werden, dass spéter ein
Ausbau moglich ist. Gleichzeitig bewilligte
das Parlament 0.5 Mio. Sfr. fiir die Ausarbei-
tung eines Abfallvermeidungskonzepts.
Denn Abfall, der nicht entsteht, muss auch
nicht entsorgt werden.

Fricktal

Bézbergtunnel

Gegenwirtig ist das Kernstiick der N3,
der Bozbergtunnel, in stetem Wachstum be-
griffen. Die eine Rohre ist bereits ausgebro-
chen, von der anderen sind 1.9 km bewiltigt;
die restlichen 2 km werden bis Mitte 1993
durchbohrt. Die Er6ffnung der Autobahn ist
fiir 1996 vorgesehen.



BRD

Denkmalschutz contra Umweltschutz

Das alte Kraftwerk Rheinfelden soll
durch ein leistungsfihigeres neues ersetzt
werden. Voraussetzung fiir die Erteilung der
Konzession ist dabei die Erhaltung einer bio-
logisch funktionsfahigen Gwildfldche unter-
halb der Staustufe mit starker Lockstromung
zum Anlocken von Fischen (Lachs) sowie die
Schaffung eines natiirlichen Ufers. Die For-
derung nach einer Lockstromung kollidiert
mit dem Wunsch, das alte Maschinenhaus
funktionsfdhig zu erhalten, denn zu dem
Zweck miisste man den Turbinen geniigend
Wasser zufiihren. Da die schweizerische Sei-
te den Schutz des Gewissers hoher einstuft
als jenen des Maschinenhauses, ldsst sich
dessen Erhaltung nicht sicherstellen. Unbe-
dingt m&chte Bad. Rheinfelden durchsetzen,
dass die bestehende Rad- und Fussginger-
briicke bestehen bleibe, die naturnah gestal-
tete neue Gwildfldche fiir Fussginger zu-
génglich gemacht werde und allenfalls im
Bereich des vielleicht nicht mehr existieren-
den Maschinenhauses ein Pavillon entstehe,
der auf die Bedeutung des ersten Kraftwerks
am Hochrhein hinweise.

Stagnation der Wirtschaft in Siidbaden
Infolge schlechter Exportgeschifte mit
den USA, Osteuropa und den GUS-Léndern
sowie “liberzogener Gesetze und Verordnun-
gen zur Exportkontrolle” seitens der Bundes-
regierung sehen die im Wirtschaftsverband
industrieller Unternehmen Baden zusam-
mengeschlossenen Firmen einer wachsenden
Stagnation entgegen. Starke Einbussen ge-
geniiber dem Vorjahr vermeldet die feinme-
chanisch-optische Industrie: Thr Auftrags-
plus schwand von Ende 1991 mit 11.2 % auf
April 1992 mit 1.6 %. Zu wenig ausgelastet
sind 28 % der Firmen (1991: 13 %). Dies
bedingt einen Riickgang der Neueinstellun-
gen, der Investitionen fiir Erweiterungen,
Kurzarbeit, gelegentlich gar Entlassungen.

Im Landkreis Lorrach lag im Mai 92 die
Arbeitslosenrate bei 4.9 %, im Mai 1991 lag
sie bei 3.8 %.

Neuer Stausee im Schwarzwald?

Die Schluchseewerk AG trégt sich mit
Plénen, in der Nihe des Hornbergbeckens
einen zweiten Stausee und damit verbunden
ein zweites Kavernenkraftwerk von 1000
MW Leistung bei Wehr zu bauen. Das Bek-
ken soll mit einem Fassungsvermégen von
8 Mio m’ doppelt so gross sein wie der bis-
herige, sich aber besser in die Landschaft
einfiigen. Die Kosten werden mit einer Mil-
liarde DM veranschlagt.

Neuer Hafen in Badisch Rheinfelden?

In Rheinfelden plant man die Verlegung
des Hafens. Derselbe liegt heute vor einem
Wohngebiet unterhalb der Rheinbriicke. Als
neuer Standort kommt das Industriegebiet
von Herten in Frage, das durch Bahn und
Strasse erschlossen ist. Allerdings konnte
sich der Hauptabnehmer von Massengiitern,
‘die Aluminium Rheinfelden GmbH, gar ei-
nen Transport auf der Strasse von Weil her
vorstellen, wie das seit dem Umbau der
Schleusen von Augst bewerkstelligt wird.
Seitens dieses Unternehmens dringt man al-
so nicht auf eine Hafenverlegung. Das letzte
Wort ist noch nicht gesprochen.

Kultur in Weil

Bekanntlich fordert Weil kulturelle Pro-
jekte mit dem Ziel, als Stadt mehr und mehr
an Profil zu gewinnen. Diese Bestrebungen
werden mit 3.9 Mio. DM aus einem Etat von
65 Mio. DM unterstiitzt. So soll demnichst
ein Museum zur “Weiler Textilgeschichte”
eroffnet werden — das fiinfte Museum in der
Stadt. Ausserdem gibt es aus den Anfingen
der Industrialisierung den Shedbau der
Schwarzenbachwerke zu besichtigen; das al-
te Turbinenhaus beherbergt ein Kunstzen-
trum; im “Kesselhaus” entsteht Raum fiir
eine Mischung aus Tourneetheater und
Kleinkunstszene, die Peter und Paulkirche
aus der Zeit der Jahrhundertwende wird zur
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Bibliothek umgebaut, und im Spitherbst
1992 wird mit dem Vitra-Feuerwehrhaus
nebst dem Design-Museum ein weiterer
avantgardistischer Bau einer Stararchitektin,
Zaha Hadid, eroffnet werden.

Erstes Solarhaus in Freiburg

In Freiburg wurde im Oktober 1992 das
erste ausschliesslich sonnenbeheizte Haus
der Bundesrepublik erdffnet. Mehrere Syste-
me sorgen dafiir, dass auch die geringste
Solarstrahlung genutzt wird: Transparente
Wirmeddmmung, ein neuartiges Sonnenkol-
lektorensystem zur Erwdrmung von Brauch-
wasser, Photovoltaik, ein saisonales Energie-
speichersystem und ein Solargenerator. Als
Ziele verfolgen die Geldgeber — Bund,
Land und Stadt Freiburg — die Anwendung
fortschrittlicher Techniken sowie neuer So-
lararchitektur.

Okobewusstes Freiburg

Zwei Programme weisen Freiburg i. Br.
einmal mehr als sehr umweltbewusste Stadt
aus. Zum einen ziehen 30 Taxis nach einer
fiinfmonatigen Versuchsphase mit dem Ein-
satz von Dieseltreibstoff aus Rapsol eine po-
sitive Bilanz. Die Abgase enthalten kein
Schwefeldioxid und nur die Hilfte der Russ-
partikel im Vergleich zu herkdmmlichem
Diesel. Dennoch: ITm besten Fall kénnen in
Deutschland hochstens 5-10 % des gegen-
wirtig benoétigten Dieseltreibstoffes aus
Pflanzen hergestellt werden. Zum anderen
hat der Gemeinderat Ende Juni 1992 be-
schlossen, dass auf Bauland aus ehemals
stadtischem Besitz inskiinftig nur noch Hau-
ser in Niedrigenergiebauweise erstellt wer-
dendiirfen. Ziel ist, den Heizolverbrauch von
gegenwirtig 12-15 l/m3 beheizten Wohn-
raums auf 6.5 Liter zu senken. Die Auswir-
kung dieses Beschlusses wird die Baukosten
um 3-8 % erhohen, aber man hofft, den Pro-
zentsatz des Gesamtenergieaufwands, der fiir
Raumheizungen gegenwirtig 80 % aus-
macht, zu vermindern.
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Weil — Spielzeugsupermarkt

Der Spielwarenkonzemn “Toys R Us”
wird auf dem Areal der Schusterinsel in Weil,
wo gegenwirtig ein Jeans-Hersteller einen
Textilmarkt betreibt, ein 30-Mio.-Projekt
realisieren. Die Firma beansprucht 4000 m”
Nutzfliche fiir sich; daneben wird sie 60
Wohnungen und 8 Biiros bauen und vermie-
ten.

ELSASS

Europafreundlich

In der Volksbefragung in Frankreich
vom 20.9.92 iiber das Abkommen von Maa-
stricht hat das Elsass mit einem Ja-Stimmen-
anteil von 65 % (Dep. Haut-Rhin 61.4 %,
Bas-Rhin 68.5 %) den Ausschlag zugunsten
einer Annahme der Vorlage gegeben. In eini-
gen Stidten lagen die Werte sehr hoch, so in
Strasbourg (72.3 %), aber auch in Colmar
(67.3 %). St. Louis mit 61 % und Mulhouse
mit 60 % verzeichneten deutlich hhere Wer-
te als erwartet.

Grenzgdngerzahlen

Die Auswertung der franzdsischen
Volkszdhlung von 1990 ldsst folgendes er-
kennen: Im Oberelsass pendeln 10.8 % der
Werktitigen iiber die Grenze, im Unterelsass
sind es 4.9 %. Seit 1968 ist der Anteil der
Grenzginger stetig gestiegen: 1968 waren es
2.3 %, 1975 4.5 %, 1982 5.0 %, 1990 7.8 %.
In absoluten Zahlen ausgedriickt heisst das,
dass 1990 54’700 Arbeitssuchende tiglich
die Grenze zu Deutschland oder zur Schweiz
passierten, zu Beginn 1992 waren es gar
60°000. Mehrheitlich sind diese Pendler zwi-
schen 25 und 29 Jahren alt; zwei Drittel da-
von sind Arbeiter in Industrie und Bauwesen,
5.1 % Angestellte und 3.5 % hohere Ange-
stellte. In der Schweiz liegt der Anteil von
Grenzgingern im Dienstleistungssektor
(Verkauf) wesentlich hoher als in Deutsch-
land.



Schweizer Industrie investiert in Frankreich

Laut Information der staatlichen Organi-
sation “Invest in France IFA” sind Schweizer
Firmen in Frankreich an 333 Betrieben mit
mindestens 35 % des Kapitals beteiligt und
bieten liber 55’000 Arbeitspldtze an. Davon
befinden sich 88 Betriebe (26 %) mit 10’300
Arbeitsplitzen in der Region Elsass, die iibri-
gen verteilen sich aufnahe Grenzregionen bis
zum Genfersee (64 %) und die Ile de France
(10 %). Frankreich ist somit nach den USA
und Grossbritannien das wichtigste Investi-
tionsland fiir die Schweiz geworden, vor der
BRD und den Niederlanden. Der Grund hier-
fiir diirfte in den Arbeitskosten liegen. So
kostete 1991 eine durchschnittliche Arbeiter-
stunde in der Schweiz Sfr 33.56, in der BRD
Sfr 34.98 und in Frankreich Sfr 23.10.

Coop im Elsass

Nordlich von St. Louis ist der erste elsés-
sisch - schweizerische Coop eroffnet worden.
Infolge der Abwanderung vieler Kunden ins
nahe Ausland sah sich Coop Basel veranlasst,
mitder elsdssischen Cooperative zusammen-
zuarbeiten. Jetzt ist als erstes Geschift der
Rond-Point umgebaut worden. Neben einem
immensen Lebensmittelangebot, einem Gar-
ten- und Autocenter finden sich weitere 15
Einzelldden. Dakeine 6ffentlichen Verkehrs-
verbindungen existieren, steht ein riesen-
grosser Parkplatz zur Verfiigung.

St. Louis - Stadt mit zentralen Funktionen
Von Louis XIV.im 17. Jh. im Sinn einer
Sicherung der an den Rhein verlegten Grenze
angelegt, galt St. Louis lange als Grenzstadt
mit allen Vor- und vor allem Nachteilen.
Mittlerweile z&hlt der Ort 20’000 Einwohner.
Damit steht er im Oberelsass punkto Grosse
nach Mulhouse und Colmar an dritter Stelle.
Unter der Leitung des Maire Jean Uberschlag
entwickelte sich St. Louis in jiingster Zeit
rasant: Auf kulturellem Gebiet seien er-
wihnt: das jahrlich stattfindende Festival von
Laienbiihnen aus Frankreich und der Regio
(Théatre), die Buchmesse (Foire du livre), die
Musikschule sowie die Einrichtung eines

Ausstellungsraums fiir talentierte Amateure.
Auf dem Bausektor tut sich einiges: Nach
15jdhriger Planung entsteht im Umkreis der
neuen Mairie ein 22°000 m? grosser Kom-
plex mit 128 Wohnungen, mit Biiros, Laden,
Kinos und Garagen (Croisée de Lys). Zudem
baut die Stadt eine Bibliothek-Mediothek fiir
FF 20 Mio., ferner ein Schulzentrum sowie
ein Vereinshaus (Maison pour tous). Ein
Sportzentrum (Sportenum) wurde kiirzlich
eingeweiht. Gerne wiirde St. Louis die neue
Messe beherbergen, und Vorleistungen in
Form der Bereitstellung des notigen Lands
wurden auch schon erbracht. Fiir den Stand-
ort im Elsass sprechen u.a. das reiche Platz-
angebot bei niedrigen Bodenkosten sowie die
Flugplatznihe.

TGV Rhin-Rhéne im Aufwind

Die SNCF scheint die Nachfrage nach
einem TGV-Est (Strasbourg - Paris) momen-
tan als deutlich geringer einzuschétzen als
jene fiir den TGV Rhin - Rhone, der bahnin-
tern eine Rentabilitit von 8.5 % vorausgesagt
wird. Das zustindige Ministerium hat ange-
ordnet, die Planung dieser Variante zu be-
schleunigen. Ob im Jahr 2000 die Strecke
eroffnet wird, steht zu bezweifeln. Damit
trotz allem der TGV - Est gebaut werde,
versuchen die Verfechter dieses Projekts ein
Konsortium ins Leben zu rufen, das die
Strecke fiir 20 Mia. FF bauen solle.

Umweltfragen im Elsass

Die Stadt Mulhouse ist 1991 mit der fran-
zosischen Energiesparagentur iibereinge-
kommen, die Umwelt vermehrt zu schiitzen
und weniger Energie zu verbrauchen. In die-
sem Zusammenhang forciert die Stadtver-
waltung die Kontrolle der 250 stidtischen
Heizanlagen. Zudem legt sie den Planern des
neuen Quartiers beim Nouveau Bassin nahe
— zwingen kann sie nicht — energiesparend
zu bauen. Zu verbesserten Lebensbedingun-
gen fiihrt auch die Entsorgung von 100’000 t
Erde, die mit Chemieabfillen belastet ist. Die
Erde stammt aus dem Gelidnde in der Mert-
zau, wo withrend 100 Jahren Chemiefabriken
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standen und wo nach deren Betriebseinstel-
lung zu Beginn 1993 ein neues Messegelénde
errichtet werden soll.

Wildbach bei Hiiningen

Unmittelbar hinter dem Rheineinfluss
bei der alten Schleuse baut die Gemeinde
Hiiningen einen 350 Meter langen Kanal zu
einem Wildwassergewisser aus. Dadurch
soll es moglich werden, hier internationale
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Kanu- und Kajakwettbewerbe durchzufiih-
ren und einen entsprechenden Tourismus an-
zuzichen.

Quellen: Wo nichts anderes vermerkt,
beziehen sich die Informationen auf Ausga-
ben der Basler Zeitung und der Dreiland-Zei-
tung in der Zeitspanne vom 26.5.92 bis
5.11.1992.
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