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NEUES AUS DER REGIO

ACTUALITES REGIONALES

Dieter M. Opferkuch

Regio

Die Wirtschaftsprognose im Jahr 1991

Eine Studie der Basler Arbeitsgruppe fiir
Konjunkturforschung BAK zeigt, dass ein
Regioarbeitsplatz im Vergleich zu einem
durchschnittlichen EG-Arbeitsplatz 140 %
mehr Wertschopfung erreicht, dass die Che-
mie in der Regio 12 %, in der NW-Schweiz
gar 20 % zum BIP beitrigt und dass der
Strukturwandel hin zur Elektrotechnik und
Elektronik im Elsass und in Siidbaden zu
hohen Wachstumsraten gefiihrt hat.

Insgesamt ist zwischen 1991-2000 mit
einem Regio-Wirtschaftswachstum von 3 %
zu rechnen, d.h. einem halben Prozent mehr
als fiir das Wachstum der Industrie in West-
europa angenommen wird. In den Teilgebie-
ten der Regio liegen die Werte unterschied-
lich: Im Elsass wuchs das BSP 1985 -1990
um 2.2 % (Regio 2.7 %), wobei der Auf-
schwung der Elektronik den Riickgang der
Textil- und Bekleidungsindustrie ausglich.
Der tiefere Wert von 1.5 % pro 1991 ist auf
die Flaute im Automobilgewerbe zuriickzu-
fithren. In Stidbaden wuchs zwischen 1985-
1990 das BSP um 3.1 %. Hierzu trugen neben
stark vertretener Elektronik und Chemie auch
die Dienstleistungen bei. Fiir die Zukunft ist
mit einem Wachstum von 3 % zu rechnen.
Die NW-Schweiz entwickelte sich dank der
konjunkturresistenten und innovativen Phar-
masparte besser als das Mittel der schweize-
rischen Industrie. In Zukunft wird das
Wachstum 2 % aber kaum iiberschreiten.
Fazit: In nichster Zeit diirften die Wachs-
tumsraten im Elsass und in Siidbaden infolge
des Strukturwandels, der seit einiger Zeit
stattfindet, hoher liegen als in der Nordwest-
schweiz.

Diistere Prognosen fiir die Regio-S-Bahn

Im Zusammenhang mit den EWR-Ver-
handlungen werden die SBB einen Hucke-
pack-Korridor von Basel nach Chiasso ein-
richten miissen, dessen Realisierung laut
SBB auf der Linie Basel - Stein - Bozberg -
Brugg alle Geleisekapazititen binde und da-
her ohne den Bau einer Zusatzspur nach Stein
keine Regio-S-Bahn im Halbstundentakt zu-
lasse. So jedenfalls ist der Befund der SBB
seit November 1990. 1986 tonte es noch an-
ders: Damals hiess es, man moge die Regio-
S-Bahn bestellen, die SBB konne sie liefern.
Laut “3" von BaZ fehlt es an einem kompe-
tenten Besteller, z.B. einer Gesellschaft in
Form einer AG, analog zur Verbindungsbahn
AG. Sie miisste die Interessen der vielen ein-
zelnen Ansprechpartner und Betroffenen in
der Regio wahrnehmen. Immerhin konnten
internationale Transitziige im Sinn eines
”Bypasses" iiber die auszubauende Hoch-
rheineisenbahn nach Wehr bei Séckingen
oder Koblenz gefiihrt und an einem der bei-
den Ort in die Bozberglinie als Zubringer
zum Gotthard eingeschleust werden. Dies
bréchte der Strecke Basel - Stein eine Entla-
stung und liesse moglicherweise doch noch
einen S-Bahn-Verkehr im Halbstundentakt
zu.

Nordwestschweiz

Allgemein

Bahn kénnte vermehrt beniitzt werden
Gemaiss einer reprédsentativen Umfrage
Ende 89/Anfang 90 in den drei Regioldndern
hat sich gezeigt, dass drei Viertel aller Be-
wohner in der Untersuchungszeitspanne eine
Reise von iiber 50 km im eigenen Land resp.
mehr als 70 km iiber die Grenze unternom-
men haben. Dabei beniitzten 70% der Befrag-

43



ten das Auto, 20 % die Bahn und 10 % andere
Verkehrsmittel. Am hdufigsten reisten die
Schweizer mit der Bahn, am wenigsten oft
die Elsdsser. Immerhin verwendeten sie in
42 % der Fille fiir Fahrten nach Paris den
Zug, in 25 % das Flugzeug.

Starke Anziehungspunkte bilden im
Fernverkehr Strassburg, Karlsruhe-Frankfurt
und Stuttgart sowie in der Schweiz Ziirich,
Bern und die Romandie. Daraus ergibt sich
der Wunsch nach einer direkten Verbindung
Genf-Basel-Strassburg resp. Basel-Stuttgart.
In der NW-Schweiz beniitzt ein Drittel der
Pendler das Auto, in Siidbaden die Halfte und
im Elsass zwei Drittel. 15 % der Befragten
bekundeten im iibrigen die Absicht, gele-
gentlich wieder aufs Auto umzusteigen.

Probleme der Rheinschiffahrt

Die Schweizer Rheinschiffahrt diirfte es
in naher Zukunft zunehmend schwerer ha-
ben, gegeniiber den EG - Mitgliedern ihr
wirtschaftlichen Interessen angemessen
durchzusetzen, meinte an der Generalver-
sammlung der Schiffahrtsvereinigung der
Leiter der Zentralkommission fiir die Rhein-
schiffahrt. In seinem Referat beméingelte er,
dass die Rheinschiffahrt vom Bund zu wenig
gefordert werde. Positiv sei aber die anhal-
tende Verkehrszunahme und Ertragssteige-
rung. Trotz aller Schwierigkeiten diirfte die
Bedeutung des Verkehrsmittels Schiff stei-
gen, spitestens dann, wenn infolge wachsen-
den Verkehrsaufkommens auf Schiene und
Strassen sich Kapazititsengpisse einstellten
und zu einem Umsteigen aufs Schiff zwin-
gen.

Basel

EG - Forschungszentrum

Die EG hat Basel wegen seiner zentralen
Lage sowie des hohen Standes der Glasfaser-
verkabelung zum Standort fiir die Forschung
auf dem Gebiet der Breitbandkommunika-
tion gewihlt. Dabei sollen inskiinftig Spra-
che, Daten, Videobilder und Multimedia-
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dienste {iber ein einziges Netz vermittelt wer-
den. Versuchstypen solcher Netze werden in
der Stadt praxisnah ausprobiert.

Schlachthofverbindung

Mit dem Bau der sogenannten Schlacht-
hofverbindung soll bis zum Bau der Nordtan-
gente ein Teil des Verkehrs, der von der
franzosischen Autobahn Mulhouse - Basel
her stammt, direkt in die Elsisserstrasse ge-
leitet werden, was zu einer Entlastung des
Quartiers am Luzernerring fiihren sollte.
Nach Vollendung der Nordtangente (im Jahr
2000?) soll iiber diese Verbindung der
Schwerverkehr von der Autobahn zu den In-
dustriequartieren gefiihrt werden. Mit der
neuen Strasse ldsst sich zwar eine Entlastung
des Verkehrs am Luzernerring erhoffen, da-
fiir wird man mit einer grosseren Belastung
des Voltaplatzes rechnen miissen.

Schnellbahn : Wird Basel umfahren?

Nach EG Kiriterien reicht das Verkehrs-
aufkommen Basels nicht aus, die Stadt ans
européische Hochleistungsnetz TGV/ICE
anzubinden. Deshalb muss eine Umfahrung
der Stadt befiirchtet werden. Zur Abwendung
dieser Gefahr wurde vom Wirtschafts- und
Sozialdepartement, der Basler Handelskam-
mer und der Jubildumsstiftung der Bank La
Roche eine Studie erarbeitet, die zum Schluss
gelangt, dass fiir eine Anbindung der Regio
an das européische Hochleistungsnetz deren
zentrale Lage im Schnittpunkt mehrerer Li-
nien spricht. Die Untersuchung schlidgt vor,
nicht jede der drei Regiostidte zu bedienen,
sondern eine Haltestelle vorzusehen, die mit
den iibrigen Zentren durch dezentrale Zu-
bringerziige zu verbinden wiiren.

Gundeldingen

Vor dem Hintergrund einer sehr kriti-
schen Haltung des neutralen Quartiervereins
Gundeldingen zur Masterplanung wurde im
Juni 1991 eine neue Variante der Umfahrung
des Gundeldingerquartiers vorgestellt. Da-
nach soll die Abfahrt von der N2 {iber die
Nauenstrasse zum Cityring erfolgen, die



Auffahrt zur N2 hingegen von der Peter Me-
rian-Briicke siidlich des Areals Bahnhof Ost
unter der Miinchensteinerbriicke hindurch-
fiihren. Die Umfahrungsstrasse des Gundel-
dingerquartiers soll an den Rand des Eisen-
bahnkorpers zu liegen kommen. Dies bedingt
den Abbruch einiger Hiuser im Bereich So-
lothurnerstrasse und vor der neu zu bauenden
Margrethenbriicke, verspricht aber siidlich
der Giiterstrasse ein neues Bebauungskon-
zept, das mit 80000 m’ Bruttogeschossfliche
2000 Arbeitplédtze ermdoglichen wiirde.

Baselland

Wiirdiges Informationszentrum in Augst

Auf Anregung des Instituts fiir Kultur-
geografie Freiburg i. Br. (!) bewilligte der
Landrat das notige Geld fiir eine Umgestal-
tung des Vorplatzes zum romischen Theater
in eine einladende Informationsanlage mit
Nachbildungen von Plastiken, Informations-
tafeln und einem Verpflegungskiosk.

Mittelalterliche Funde im Rdserntal

Eine Grabung im Rgserntal forderte
Fragmente von Eisenobjekten, Eisenschlak-
ke und Spuren von Eisenschmelztfen aus
der Jahrtausendwende zu Tage. Die Archio-
logen vermuten,dass in der Nahe von Mun-
zach ein Gewerbequartier lag, noch bevor
Liestal existierte. Der Ort konnte rund 1000
Jahre Bestand gehabt haben und ist wahr-
scheinlich mit dem Aufkommen Liestals auf-
gegeben worden. Pfostenlécher deuten auf
Holzhduser. Webgewichte, Knochen, Getrei-
dereste lassen vermuten, dass diese Héuser
als Werkstiitte, Stille oder Speicher gedient
haben.

Keine Ldsung fiir J2 bei Frenkendorf

Nach langem Planen fiir eine Losung der
Verkehrprobleme zwischen Liestal und Fren-
kendorf - Fiillinsdorf wurde eine Tunnelvari-
ante vorgesehen, die zwar den Umweltver-
traglichkeits-Anspriichen geniigt, aber den
hausgemachten Ziel- und Quellverkehr nicht
bewiltigen kann. Deshalb ist sie verkehrs-

technisch ungeeignet. Bis ein neuer Entwurf
vorliegt, diirfte es noch eine Weile dauern,
und tiglich zwingen sich weiterhin bis zu
40000 Autos durch die oft verstopfte Strasse.

Birsigtallinie 10/17 zum Bahnhof?

Gemiss den derzeitigen Studien sollen
die Tramlinien 10/11 aus dem Birstal dereinst
parallel zur Nauenstrasse und durch das Post-
reitergebdude Basel 2 hindurch zum Central-
bahnplatz gefiihrt werden. Vollig offen ist
gegenwirtig noch die Linienfithrung 10/17
Bahnhof SBB - Birsigtal entweder durch ei-
nen Tunnel Gorenmatte - Binningen Haupt-
strasse mit Weiterfithrung der Linie iiber das
Dorenbachviadukt zum Bahnhof oder auf ei-
nem neuen Trassee entlang dem Margrethen-
stich.

Saubereres Abwasser in Schweizerhalle

Dank der Inbetriebnahme der ARA
Rhein im Jahr 1990 konnte in Schweizerhalle
die Reinigungswirkung der Klaranlage ver-
bessert werden. Beim biochemischen Sauer-
stoffbedarf liegt die Reinigungsleistung bei
98 % gegeniiber geforderten 85 %, beim
Kohlenstoff bei 82 % . Diese Reinigungsstu-
fe wird vermutlich 1991 die 85 % - Schwelle
unterschreiten.

Ungeloste Stoffe gibt es aber noch viele.
Zwar konnte man auch hier die Menge von
209 ml/l auf 160 ml/l reduzieren, aber bis der
Sollwert von 40 ml/l erreicht sein wird, be-
darf es noch einiger Anstrengungen und In-
vestitionen. Beziiglich der Abluft kénnen
nun dank des Einsatzes der Biofilteranlage
die von der Luftreinhalteverordnung vorge-
gebenen Werte eingehalten werden.

Die bessere Reinigung der Abluft und
des Abwassers kostet allerdings ihren Preis:
1982 betrugen die jahrlichen Aufwendungen
5 Mio. Franken, bis 1991 stiegen sie auf 13.1
Mio. Fr., nicht eingerechnet die Investitio-
nen. Hierfiir setzte die Industrie mit einem
Anteil von 89.6 % und der Staat mit 10.4 %
1990 23 Mio. Fr. ein; bis zur Fertigstellung
des Grossprojekts werden insgesamt 90 Mio.
Fr. eingesetzt worden sein.
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Fricktal

Energie am Hochrhein

Bekanntlich wird das 1898 eréffnete
Kraftwerk Rheinfelden fiir 700 Mio. DM neu
gebaut und die Energieproduktion von 180
auf 520 Mio kWh gesteigert werden. Nach
Einsprache von Natur- und Fischereiverbén-
den wurde in der vom Bundesrat erteilten
Konzession die Auflage gemacht, die Hilfte
derbei Niedrigwasser sichtbaren Felsschwel-
len zu erhalten und den Oberwasserkanal im
Sinn eines kleinen Ersatzlebensraums fiir Fi-
sche und als Fischtreppe zu gestalten. Um
diesen Auflagen zu geniigen, muss das Werk
nun 100 Meter weiter flussaufwiirts gebaut
werden. Damit das Gefille etwas vergrossert
werden kann, staut man den Rhein oberhalb
des Werks etwas mehr auf und baggert das
Flussbett unterhalb der Anlage tiefer aus. Die
so vergrosserte Stauwirkung des einen Kraft-
werks vermindert allerdings die Strompro-
duktion des weiter flussaufwirts gelegenen,
was durch Ausgleichszahlungen kompen-
siert wird.

Kampf dem Abfall in der Chemie

Wie einer Information der Ciba-Geigy
Kaisten zu entnehmen ist, konnte trotz erhdh-
ter Produktion die Umweltbelastung je pro-
duzierte Tonne seit 1986 gesenkt werden.
Hierzu tragen verschiedene Massnahmen
bei, darunter der Einsatz neuartiger Techno-
logien im Produktionsablauf, u.a. der Ersatz
veralteter Verfahren durch neue. Weiter zéh-
len dazu der Einsatz neu entwickelter Ma-
schinen zum Vershreddern von Kartonabfil-
len, sowie organisatorische Massnahmen
zum getrennten Sammeln und Recyclen von
Altpapier. Hierbei wurde eine Riicklaufquote
von 50 % erreicht, und man hofft per 1992
mit einer Steigerung auf 75 %.

Laufental niher beim Baselbiet

Der Baselbieter Souverén signalisierte in
der Volksabstimmung vom 22.9.91 in einem
Verhiltnis von 59.2 % Ja: 40.8 % Nein die
Bereitschaft, das Laufental im eigenen Kan-
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ton aufzunehmen. Dabei zeigte der dem Lau-
fental benachbarte Bezirk Arlesheim des un-
teren Baselbiets mit 68.4 % Ja-Stimmen gros-
sere Bereitschaft als der Bezirk Liestal mit
51.4 % Ja-Stimmen. Das obere Baselbiet, d.h.
die Bezirke Sissach und Waldenburg lehnten
den Beitritt ab mit41.4 % resp. 40.5 %. In der
letzten Abstimmung zur selben Frage im
Jahr 1983 lag der Ja-Stimmenanteil noch in
allen vier Bezirken iiber 50 %, im ganzen
Kanton bei 73 %. Definitiv wird iiber den
Beitritt noch Volk und Stéinde der Eidgenos-
senschaft entscheiden miissen.

Stidbaden

Kommt die Hochrheintalautobahn A-98?
Seit 1965 ist die A-98 als 70 km lange
Hochrheintalautobahn zwischen Weil am
Rhein und dem Bodensee geplant. Fertigge-
stellt sind seit 1981 allerdings erst 10 km von
Weil bis zum Waidhof auf der Dinkelbergho-
he. Dort hort die Autobahn auf, weil 1987
gegen den Planfeststellungsbeschluss, d.h.
die geplante Fortsetzung der Strasse in der
Hohe iiber den Dinkelberg, seitens der Geg-
ner beim Verwaltungsgerichtshof in Mann-
heim erfolgreich Einsprache erhoben wurde.
Die Richter verlangten darauthin Alternativ-
vorschldge fiir eine Linienfiihrung der A-98
im Tal. Bei einer Anhorung im Juni 1991
zeigte sich, dass Kommunalpolitiker von Ba-
disch Rheinfelden in einem solchen Fall mit
zu grossen Immissionen fiir ihre Stadt rech-
nen und daher die Talvariante entschieden
ablehnen. Daher ist damit zu rechnen, dass
erneut ein Planfeststellungsbeschluss fiir die
Bergvariante gefasst wird, der bei erneuter
Anfechtung kaum aufgehoben wiirde, weil
die geforderte Variante andere Nachteil nach
sich zoge. Somit konnte wohl mit einem Bau-
beginn fiir die A-98 innerhalb von zwei Jah-
ren gerechnet werden, falls der Bundestag die
1.3 Mia. DM fiir das teuerste Autobahnstiick
der BRD angesichts der angespannten Fi-
nanzlage im Land iiberhaupt bewilligt. Fiir



den Bau der peripheren Autobahn spricht,
dass ihr als West-Ost-Achse im neuen Euro-
pa eine grosse Bedeutung zukime.

Sobald der Bau der A-98 bis Sickingen
beschlossen ist, soll auch die Verbindung
zum schweizerischen Autobahnnetz gebaut
werden. Hierzu ist eine Autobahnbriicke
westlich von Rheinfelden mit Zollanlage und
lokalem Verkehrsstrang geplant. Damit wiir-
de die Briicke in Rheinfelden mit einem Auf-
kommen von tiglich 10000 Autos und die
Kantonsstrasse Augst - Rheinfelden mit ei-
nem solchen von 15000 Autos/Tag wesent-
lich entlastet, zudem konnte Basel auf der
Autobahn umfahren werden.

Schliesst Elektrolyse Bad. Rheinfelden?

Jahrlich produziert die zur Alu-Suisse-
Gruppe gehorende Elektrolyse in Bad.
Rheinfelden 18000 t Rohaluminium, dies al-
lerdings zu einem Preis, der weltweit an dritt-
hochster Stelle rangiert. Das Unternehmen
wolle mit sieht deshalb vor, die Elektrolyse
zu schliessen. 700 bis 800 Beschiftigte sind
von einem solchen Entscheid betroffen.

Freiburg plant Wirmeverbundnetz
Freiburg mdchte weniger Atomstrom be-
ziehen und will dafiir fiir 100 Mio. DM einen
Fernwirmeverbund auf der Basis einer Wir-
me-Kraft-Koppelungszentrale auf dem Rho-
dia-Gelédnde bauen. Gleichzeitig soll die vor-
handene Energieausnutzung in den Berei-
chen Ol, Gas und Kohle optimiert werden .
Man hofft auf eine Eigenstromerzeugung von
einem Dirittel, im besten Fall sogar von 50 %
des Gesamtbedarfs, Werte die vom bisheri-
gen Stromlieferanten angezweifelt werden.

Elsass

Regionale Zusammenarbeit?

In einem Interview mit der BaZ stellt der
Kandidat fiir das Amt des Prisidenten der
Industrie- und Handelskammer von Mulhou-
se, Jean-Paul Marbacher, fest, er begriisse
eine Zusammenarbeit iiber die Grenzen hin-

weg, stelle sie derzeit aber nur auf Ebene der
Institutionen, nicht aber auf jener der Betrie-
be fest. Im weiteren wiinscht er der Schweiz
mehr Offenheit. Die Zukunft der Region sieht
er positiv, sofern sich die einzelnen Stidte
nicht konkurrenzierten, sondern ihre Aufga-
ben aufteilten.

Zweisprachige Kindergdrten

In Lutterbach (Mulhouse), Ingersheim
(Colmar) und Saverne (N-Elsass) werden
Kinder in drei Kindergartenklassen je zur
Halfte in Deutsch und Franzosisch unterrich-
tet. Acht weitere Klassen sollen folgen. Hin-
ter der Bemiihung um zweisprachigen Unter-
richt steht der Verein fiir Zweisprachigkeit
mit 500 Mitglieder-Familien sowie die Gene-
ralrdte und der Regionalrat, wobei die oberel-
sdssischen Gremien die Klassen bereits mit
j&:100.000 FF unterstiitzen. Der Staat seiner-
seits bietet in den staatlichen Kindergirten
maximal 6 Stunden Deutsch an und beharrt
auf dem Franzésischen als Hauptunterrichts-
sprache, trotz eines Erlasses von 1982, wo-
nach im Baskenland, der Bretagne und im
Elsass die einheimischen Sprachen als
gleichberechtigte Unterrichtssprache tole-
riert werden miissten.

Schweizer werben Personal ab

Bekanntlich leidet das Elsdsser Gewerbe
unter einem Mangel an qualifizierten Ar-
beitskriften. Diese pendeln in vielen Fillen
in die Schweiz mit ihren hohen Lohnen. El-
sdsser Unternehmen sind oft gezwungen,
sich im Innern Frankreichs nach Ersatz um-
zusehen. Laut Basler Zeitung zahlen einige
Basler Firmen jenen Elsidssern eine Priamie,
die eine geeignete Arbeitskraft fiir ihren Be-
trieb anwerben.

Hoffnung auf Vermittlerrolle des Elsasses
Die Strassburger Biirgermeisterin C.
Trautmann triumt davon, das Elsass zur “eu-
ropdischen Modellregion par excellence” zu
entwickeln, dies vor dem Hintergrund der
neuen Gegebenheiten in Europa. Nach An-
sicht zahlreicher Verantwortlicher im Elsass
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sprechen viele Griinde fiir eine Aufwertung:
Die Kenntnisse der deutschen Sprache und
der deutschen Geschiftsgebriuche, die Lage
in der Mitte zwischen Paris und Prag, der
Wille, eine Vermittlerrolle zu spielen. Den-
noch: Viele Vorstellungen stehen auf dem
Papier. Insbesondere ist der Wunsch vieler
Junger, Deutsch zu lernen, (noch) schwach
ausgeprigt. Auch stossen sich viele an den
hohen Pendlerzahlen nach Deutschland und
in die Schweiz (iiber 30000/Tag) sowie an
der Tatsache, dass mancherorts bis zu 70 %
der Betriebe unter deutscher Leitung stehen.

Museen in Mulhouse

Das friih industrialisierte Mulhouse ist
heute in Frankreich neben Paris die Stadt mit
den hochsten Besucherzahlen seiner Museen,
deren Urspriinge auf eben diese Industriali-
sierung zuriickgehen. Erw#hnt seien hier das
Automobilmuseum der Textilfabrikanten
Schlumpf, das Eisenbahnmuseum (Mulhou-
se war lange Zeit Frankreichs wichtigster
Lokomotivhersteller), das Stoffdruckmu-
seum, das Tapetenmuseum, ein Feuerwehr-
museum. Diese technischen Museen erhalten
bald eine wertvoller Erginzung im Ecomu-
sée: Hier wird im Rahmen der Rekonstruk-
tion einer Strasse des 19. und 20. Jahrhun-
derts neben einer Brauerei von 1860 eine
Schokoladefabrik von 1890 erstehen. Hohe-
punkt diirfte die Restauration eines Produk-
tionskomplexes der Kaliminen darstellen. In
diesem Gebidude soll dereinst ein Palais de
I’industrie alsacienne entstehen.

Biogas fiir dffentlichen Verkehr

Zur Forderung regenerierbarer Energie-
quellen will Mulhouse zunichst sieben Miill-
autos umriisten, damit sie mit einem Diesel -
Rapsolgemisch fahren konnen. Bei positiven
Erfahrungen sollen alle 360 stddtischen Fahr-
zeuge umgestellt werden, was letztlich zu
jéhrlichen Einsparungen von Sfr 34000 fiih-
ren konnte.
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Schottische Hochlandrinder im Elsass

Die Petite Camargue ist als Kulturbiotop
zu verstehen, und als solches muss sie ge-
pflegt werden. Um die Feuchtgebiete zu er-
halten und sie vor iibermissigem Schilf-
wachstum und Verbuschung zu bewahren,
versucht man — nach zu teuren Experimen-
ten mit Maschinen und misslungenen Versu-
chen mit Schafhaltung — schottische Hoch-
landrinder zum Beknabbern der Pflanzen im
Feuchtgebiet anzusiedeln.

Hotelboom

Infolge des wirtschaftlichen Auf-
schwungs im Siidelsass wuchs die Zahl der
Hotelzimmer im Raum Mulhouse in den letz-
ten vier Jahren um 47.3 %. Damit bieten dort
108 Hotels 3131 Zimmer an, wobei 98 davon
der Kategorie Null- bis Zweistern angehoren
und im Schnitt zu 63 % belegt sind. Im Ver-
gleich dazu Basel: Hier nimmt seit geraumer
Zeit infolge schwindender Rentabilitit die
Zahl der Hotels ab. Von den 39 Hotels zéhlen
nur 11 zur Ein- und Zweisternkategorie, die
iibrigen liegen dariiber. Bemerkenswert er-
scheint die Feststellung, dass auch in Basel
die Belegung mit 62 % praktisch gleich aus-
fallt wie im Elsass und damit auch nur wenig
iiber der kritischen Grenze von 60 % liegt, die
zum Erhalt der Betriebe notig ist.

Welche TGV-Linie wird zuerst gebaut?

Zwar hat die franzosische Regierung im
Mai 1991 beide TGV - Linien aus der Region
als zu realisierende Projekte erwihnt, doch
unterliess sie es, einen Zeitplan fiir den Bau
von TGV-Estund TGV Rhein-Rhone zu nen-
nen. An verschiedenen Veranstaltungen in
Strassburg und Mulhouse forderten die Poli-
tiker Taten statt Worte — aber vorerst
scheint sich nichts zu bewegen. Basel sind
beide Varianten recht, wobei die Linie TGV-
Est auf Unterstiitzung schon allein aus Sym-
pathie fiirs Elsass zéhlen darf.

Quellen: Wo nichts anderes vermerkt, Basler
Zeitung vom 1.6.91 bis 23.9.91



	Neues aus der Regio = Actualités régionales

