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LANDSCHAFT IM WANDEL - ACTUALITES REGIONALES

Neues aus der franzosischen Grenzecke
LUCIEN KIECHEL

1 Gemeindeverbiande

Die Gemeinden der elsdssischen Grenzecke sind bekanntlich in zwei verschiedene
Verbdnde zusammengeschlossen, und ein Teil der grossen Vorhaben, die zur Zeit
im Grenzgebiet durchgefiithrt werden, wurden von diesen Gemeindeverbianden
angeregt und geplant.

So nimmt sich das SIPES (Interkommunales Syndikat fiir wirtschaftliche und
soziale Entwicklung) dem Saint-Louis, Huningue, Village-Neuf, Rosenau und
Kembs angehoren, folgender Projekte an: Bau einer Strassenbriicke an Stelle der
1937 abmontierten Eisenbahnbriicke Palmrain; Bau eines College, einer Schul-
anstalt fur den Sekundarunterricht; Modernisierung und Erweiterung des Alten-
heims in Village-Neuf.

2 Bau der Strassenbriicke Palmrain

Nach jahrelangen Verhandlungen konnte die Baustelle der neuen Briicke im April
1977 erdffnet werden. Am 1. Oktober gab das Ereignis Anlass zu einer Festlichkeit.
Auf einem Schiff der Basler Personenschiffahrt fuhren die deutschen und fran-
zosischen Giaste zu dem Pfeiler auf der elsissischen Seite, wo soeben mit den
Arbeiten begonnen worden war. Als 1937 die Eisenbahnbriicke abmontiert wurde,
liess man die in 70 m Entfernung voneinander im Strom stehenden Pfeiler stehen.
Als man 1967 die Wiederherstellung der Briicke ins Auge fasste, hoffte man, diese
wieder benutzen zu konnen. Die Rheinschiffahrtskommission war jedoch der
Ansicht, die Durchfahrt miisse von 70 m auf 100 m verbreitert werden

Die neue Briicke wird eine Gesamtlidnge von 300 m haben. Die Fahrbahn wird
7 m breit sein und die beidseitigen Trottoirs je 1,50 m. Sie wird aus Beton erstellt.
Die Baufiihrung liegt in den Hinden der deutschen Strassenbauverwaltung. Die
Kosten werden je zur Hilfte von der Bundesrepublik Deutschland und vom Dé-
partement Haut-Rhin getragen. Es ist das erste Mal, dass sich das Département
am Bau einer Rheinbriicke beteiligt. Eine Gemeinschaftszollanlage wird auf fran-
zosischem Boden errichtet. Der Boden, auf dem militarische Anlagen des ehe-
maligen Hiininger Briickenkopfs gesprengt werden mussten, wird vom SIPES
zur Verfiigung gestellt. In der Folge wird die Ost-Westverbindung mit dem Flug-
hafen so rasch als moglich ausgebaut werden miissen. Man erhofft sich von dieser
Briicke eine Belebung der wirtschaftlichen Beziehungen zwischen Baden und
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Elsass sowie eine vermehrte Benutzung des Flughafens Basel-Mulhouse durch
deutsche Passagiere.

Es sei noch erwihnt, dass bis 1937 Huningue durch zwei Briicken mit dem rechten
Rheinufer verbunden war: eine Schiffsbriicke fiir den Fussginger- und Wagen-
verkehr sowie eine Eisenbahnbriicke. Seit dem Zweiten Weltkrieg wird die Ver-
bindung der beiden Ufer durch eine Fihre bewerkstelligt. Man rechnet damir,
dass die neue Briicke im Herbst 1979 dem Verkehr wird iibergeben werden kon-
nen. Bereits ist die Verbindung des Pfeilers auf der elsissischen Seite mit dem
linken Ufer hergestellt, und die Briicke ragt iiber die Strommitte dem rechten
Ufer entgegen.

3 Kliranlage fiir Industrieabwisser

Beim Zolliibergang Hiuningerstrasse in der Industriezone «Huningue-Sud» hat
die Fabrik Ugine-Kuhlmann, die mit ihren bei der Herstellung des Insektizids
Lindan anfallenden giftigen Riickstinden die Gegend verseuchte, ihre Fabrikation
eingestellt und ihre Gebiude wurden abgebrochen. Auf ihrem Gelinde zwischen
Rhein, franzosisch-schweizerischer Grenze und Basler Strasse wird die Gesellschaft
STEIH (Société pour le traitement des eaux industrielles Huningue), eine Filiale
von Sandoz-Basel, eine Kliranlage fiir die Industrieabwisser von Sandoz-Basel
sowie Sandoz- und Ciba-Geigy-Huningue errichten.

Es sei daran erinnert, dass zwei Projekte fiir die Erstellung einer internationalen
Kliranlage in der Au bei Village-Neuf oder auf der Rheininsel unterhalb Kembs
aufgegeben wurden, das erste, weil es heftige Proteste, insbesondere in Village-
Neuf, hervorgerufen hatte, das zweite, weil es eine sehr kostspielige und mit tech-
nischen Schwierigkeiten verbundene Verlingerung der Leitungen bendtigt hitte.
Das jetzige Projekt, das wesentlich zur Verminderung der Rheinverschmutzung
beitragen wird, kann erweitert werden, sollte sich die Notwendigkeit dafiir er-
geben. Die Anlage, die auf Wunsch Hiiningens so nahe als moglich am Rheinufer
erstellt und von der Basler Strasse durch Griinflichen und Baumreihen getrennt
wird, verfiigt liber insgesamt 48 504 m? Land. Nach Fertigstellung der ersten
Etappe, die 1980 realisiert sein wird, konnen pro Woche 120 000 m?® Abwdésser
geklirt werden. Fiir eine Erweiterung um 38 % (nach 1990) ist das notwendige
Land vorhanden. Das geklirte Wasser wird in die Schweiz zuriick- und von
dort in den Rhein geleitet; desgleichen wird auch der eingedickte Schlamm zur
Verbrennung in die Schweiz gefiihrt. Der Energiebedarf der Kliranlage ent-
spricht ungefahr dem gesamten Stromverbrauch des Werkes Sandoz-Huningue.
Die Betriebskosten (auf der Kostenbasis 1978) werden auf jahrlich 3 Mio. SFr.
geschatzt. Hinzu kommt die Schlammbehandlung mit 2,5 Mio. SFr.

Die feierliche Grundsteinlegung der Klaranlage fand am 20. September 1978 statt.

4 Flughafen Basel-Mulhouse

Eine Baustelle ungewohnlichen Ausmasses erstreckte sich von Blotzheim nach Bar-
tenheim, wo 40 ha Hardtwald und Ackerland verschwinden mussten, damit die
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Verlingerung der Nordsiid-Piste durchgefithrt werden konnte. Symbolisch wurde
der erste Spatenstich am 8. Juli 1977 durch Jacques Henry Gros (Mulhouse),
Prisident, und Dr. Edmund Wyss (Basel), Vizeprisident im binationalen Ver-
waltungsrat des Flughafens Basel-Mulhouse, gegeben. Zehn Tage spiter erfolgte
die eigentliche Eroffnung der Baustelle.

Die bisher 2370 m lange Piste soll um 1530 m auf 3900 m verlingert werden, um
sie den neuen technischen Erfordernissen der Flugzeuge anzupassen und dem
Flughafen in der Grenzecke den Anschluss an das interkontinentale Flugliniennetz
zu ermdglichen. Diese Verldngerung war schon seit Jahren beabsichtigt. Das Pro-
jekt war jedoch sowohl im Elsass als auch in Basel auf starken Widerstand ge-
stossen. So wurde 1971 ein Kreditbegehren von 26 Mio. Franken in einer Volks-
abstimmung von den Basler Stimmbiirgern abgelehnt. 1975 fand sich dann eine
Mehrheit fiir die Verlingerung, deren Kosten inzwischen auf 40 Mio. Franken
angestiegen waren.

Piste und Taxiway (d. h. Zufahrtspiste) werden in Richtung Norden verlingert,
wobei die Departementalstrasse CD 12 b sowie die Eisenbahnlinie Saint-Louis—
Blotzheim tiberquert werden, was das Erstellen von zwei Kunstbauten erfordert.
Die Bauarbeiten werden zu einem Drittel an franzosische, zu zwei Dritteln an
Schweizer Firmen vergeben und voraussichtlich 18 Monate dauern. Die verlin-
gerte Piste konnte demnach Ende 1978, spitestens anfangs 1979 in Betrieb ge-
nommen werden. Das Bauprogramm sieht folgende Etappen vor:

Erdarbeiten und Kunstbauten: Mitte Juli 1977 bis Ende August 1978
Pistenbau und Taxiway: Juni 1978 bis Ende Oktober 1978;
Pistenfeuerung: April bis Ende Oktober 1978;

Nebenarbeiten: April bis Ende Dezember 1978.

Die 60 m breite Piste wird mit Betonplatten belegt, der 23 m breite Taxiway erhilt
einen Bitumenbelag. Die Entfernung von der Mittelachse der Piste zu derjenigen
des Taxiway betrdgt 200 m. Es sei daran erinnert, dass die Hauptpiste urspriing-
lich 2000 m lang war und 1953 auf 2370 m verldngert wurde. Die Arbeiten gingen
planmissig voran, so dass die Fertigstellung des gesamten Bauprogramms um
Weihnachten 1978 moglich war.

5 Bau eines College

An der Michelfelder Strasse, zwischen Huningue und Saint-Louis, aber auf Neu-
dorfler Gelinde (wie auch der benachbarte Hiininger Sportplatz), erstellt das
SIPES eine Lehranstalt fiir rund 1000 Schiiler aus Huningue, Saint-Louis, Village-
Neuf, Rosenau und Bartenheim-la-Chaussée. Seitdem die Schulpflicht bis zum
16. Lebensjahr verlingert wurde, fehlte es in der Grenzgegend, wo in den Jahren
der Vollbeschéftigung die Bevolkerung aussergewdhnlich rasch zugenommen hatte,
an Schulgebiuden, um die stets wachsende Schiilerzahl aufzunehmen.

Zuerst wurden die Sekundarschiiler im Gebaude der ehemaligen Volksschule am
Abbatucciplatz in Huningue untergebracht, dann auch in prifabrizierten Klassen-
rdumen in verschiedenen Quartieren der Stadt. Solche Verzettelung der Schiiler
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ist dem Schulbetrieb nachteilig, und die betreffenden Gemeinden verlangten des-
halb mit Nachdruck den Bau eines neuen, den heutigen pidagogischen Anforde-
rungen entsprechenden Collége.

Es wurden 4 ha Geldnde erworben, um auch {iber gentigend Platz fiir einen grossen
Turnsaal und ein gedecktes Schwimmbecken, die spiater verwirklicht werden
sollen, zu verfiigen. Mit den Erdarbeiten wurde im Oktober 1977 begonnen, und
dadurch, dass in den letzten Wochen des Sommers 1978 die beteiligten Unter-
nehmen sich mit Volldampf einsetzten, konnte der Bau im September 1978 fiir
den Beginn des neuen Schuljahrs fertiggestellt werden. Der Kostenpunkt belauft
sich auf 12 Mio. Francs.

Schwierigkeit bereitete die Zufahrt der Schiiler, die iiber die schmale, kurvenreiche
Michelfelderstrasse erfolgt, auf der sich ein ununterbrochener gefahrlicher Last-
wagenverkehr abwickelt. Die Gefahr wird verschwinden, wenn die geplante
direkte Verbindung von Michelfelden zur Baslerstrasse in Huningue am Fuss der
Niederterrasse entlang hergestellt sein wird. Vorliufig wurden provisorische
Losungen verwirklicht: Fir die Schiiler von Saint-Louis und Neudorf wurden
Radfahrpisten durch das Feld angelegt, wihrend den Hiiningern die Zufahrt
durch den anliegenden stddtischen Sportplatz gestattet wird.

6 Kanalisation der Gemeinden des Distrikts

Der Distrikt des Dreilinderecks hat sich als erste grosse Aufgabe vorgenommen,
die Anlage der Kanalisation in allen thm angeschlossenen Gemeinden durchzu-
fihren und alle Abwisser in einer Kldranlage zu reinigen. Dadurch wird einer
Verseuchung des Grundwassers vorgebeugt, die infolge der ausserordentlichen
Vermehrung der Wohnhiuser und der Entwicklung der Industrie in diesen Ge-
meinden zu befiirchten ist.

Das kostspielige Projekt war 1976 soweit gedichen, dass die Arbeiten vergeben
werden konnten. Im Verlauf des Jahres 1977 wurde eine erste Tranche ausgefiihrt:
das Legen der grossen Hauptleitungen von Saint-Louis und Village-Neuf (zum
Teil durch Neudorfler Gemiisefelder, was die Bezahlung von Entschidigungen
erforderte) sowie das Erstellen einer Pumpstation am Ufer des Rheinseitenkanals.
Die zweite Tranche sieht das Legen der Leitung vor, in der die Abwisser der
zwischen Rhein- und Hiningerkanal gelegenen Hiininger Altstadt dem Entwis-
serungssickerungskanal entlang zur Pumpstation in Village-Neuf gebracht wer-
den. Sache der Stadt Huningue ist es, in den siidlich und westlich des Hiininger
Kanals gelegenen Stadtteilen die Kanalisation durchzufiihren.

Bereits hat der Vorstand des Distrikts den Bau der Kliranlage in der Nihe der
Pumpstation fiir 1979 beschlossen.

7 Ein Hospiz in Village-Neuf

Im Sommer 1855 hatte eine Cholera-Epidemie in Village-Neuf zahlreiche Opfer
gefordert: In fiinf Wochen hatte die Bevolkerung um 91 Bewohner abgenommen,
wihrend die durchschnittliche Jahressterblichkeitsziffer 50 betrug. Um die Folgen
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der Katastrophe zu lindern, beschloss der Gemeinderat, ein Armenhaus zu griin-
den. So kam es, dass das Gemiiseerzeugerdorf eine soziale Einrichtung besass, wie
sie dhnlich weder im Kantonshauptort Huningue noch im durch seine Verkehrs-
lage bevorzugten Saint-Louis zu finden war. Seit 1867 ist das Hospiz im gegen-
wiartigen Gebaude untergebracht, das eine Einwohnerin der Gemeinde zu diesem
Zweck vermacht hatte. Es wurden seither natiirlich von Zeit zu Zeit Modernisie-
rungs- und Erweiterungsarbeiten durchgefiihrt, so z. B. 1908 und dann wieder
nach dem Zweiten Weltkrieg.

Trotzdem entsprach das Haus den heutigen Bedirfnissen nicht mehr, weder was
die Einrichtungen noch was die Aufnahmekapazitit betrifft. Der Verwaltungsrat
des Hospizes, ermutigt durch das SIPES, beschloss deshalb, die Anstalt, in der
1976 nicht mehr als 27 Betagte Unterkunft finden konnten, um einen Neubau mit
70 Betten zu erweitern. Dieser Bau ist 68 m lang und 22,5 m breit und wird im
Garten, senkrecht zum alten Gebaude, erstellt, das als Wohnhaus fiir das Personal
dienen wird. Er weist ein Unter- und ein Erdgeschoss sowie zwei Stockwerke auf;
letztere umfassen jedes 29 Einzelzimmer mit Balkon, einen Fernsehraum, eine
Leseecke und Badeeinrichtungen. Im Erdgeschoss befinden sich sechs Zimmer mit
jezwei Betten fiir Personen, die stindiger arztlicher Uberwachung bediirfen.

Die Arbeiten auf der Baustelle gingen rasch voran, und am 1. Oktober 1978
konnte das neue Haus bezogen werden. Der bisherige empfindliche Mangel an Un-
terkunftsmoglichkeiten fiir Betagte im stidlichen Elsass wird durch diese Erweite-
rung des Altenheims von Village-Neuf zum Teil behoben.

8 Ein Getreidesilo in der Neudorfler Hafenzone

Wie eine Burg, wie ein Symbol modernen Rittertums von Industrie und Handel,
ragt der 77 m hohe Betonbau eines Getreidesilos tiber die andern Anlagen der
Hafenzone in der elsdssischen Grenzgegend hinaus. Die Bauerlaubnis wurde der
Gesellschaft Unifrex-Mackprang, mit Sitz in Dijon, aber mit deutschem und mit
Schweizer Kapital, im Oktober 1973 erteilt, und im folgenden Sommer war die
Anlage betriebsfertig. Die automatischen Vorrichtungen ermoglichen das Ein-
oder Ausladen von 750 Tonnen Getreide pro Stunde. Die sechs Speicherriume des
Silos haben eine Kapazitdt von insgesamt 30 000 Kubikmeter. Ausschlaggebend
fiir die Wahl des Standortes war die glinstige Verkehrslage an der Grenze dreier
Linder. Das aus Mittelfrankreich (Bourgogne, Champagne) kommende Getreide
(Weizen, Gerste, Hafer, Mais) gelangt auf dem Wasserweg, der Schiene oder der
Strasse an das Rheinufer bei Village-Neuf. 1977 wurden rund 18 000 Tonnen
angefiihrt. Der grosste Teil davon wurde nach Deutschland und der Schweiz
exportiert.

9 Der Parking TIR in Saint-Louis

In den Jahren der Hochkonjunktur nahm der Lastwagenverkehr am Zolliibergang
Lysbiichel einen derartigen Umfang an, dass er fiir die Bevolkerung von Saint-
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Louis unertraglich wurde. Unzihlig waren die an die Stadtverwaltung gerichteten
Klagen iiber die Beldstigungen durch diesen Verkehr. Infolge der durch die Zoll-
formalitdten bedingten Wartezeiten stauten sich lange Schlangen stationierender
Lastwagen — oft in Viererreihen — so dass jeder Verkehr in der nach Basel fiithren-
den Hauptstrasse unmdoglich wurde. 1970 z.B. wurden am Lysbiichel 25355 Last-
wagen mit insgesamt 207 282 Tonnen Last verzeichnet. Zu einer gewissen Zeit
wurde beabsichtigt, diesen Verkehr durch Hésingue und Hegenheim zu leiten;
die Maires dieser Ortschaften lehnten jedoch eine solche Eventualitit kategorisch
ab.

Um die Beldstigung der Bevolkerung zu vermindern, regte die Stadtverwaltung
von Saint-Louis die Anlage eines Lastwagenparkplatzes mit Zollabfertigungs-
gebduden an. Als Standort kam die mit den Schlacken der Basler Verbrennungs-
anstalt aufgefiillte ehemalige Sandgrube Gerteis in Betracht, die neben der Zoll-
strasse am Grenzstein 9 liegt. Weil das iiber 8 ha grosse Gelinde Basler Eigentum
ist, musste ein Pachtvertrag mit der Basler Regierung abgeschlossen werden, die
SFr. 1.- pro Quadratmeter verlangte, eine fiir Saint-Louis betrichtliche Summe.
Diese konnte jedoch seither verringert werden, einerseits durch Riickerstattung
eines nicht bendtigten Teils des Gelidndes, andererseits durch die Herabsetzung
des Pachtzinses auf SFr. —50 fiir die eigentliche Zollabfertigungszone. In dieser
wurden aus prafabriziertem Material je eine Baracke fiir den Schweizer und fiir
den franzosischen Zoll erstellt. Spater wurde auch ein Quai angelegt, um das
Kontrollieren der Wagen zu erleichtern. Im November 1972 wurde der Last-
wagenparkplatz eroffnet. Die Zollabfertigungseinrichtungen sind jedoch nur als
prov1sorlsch zu betrachten. Wird einmal die Autobahn bis nach Basel verlangert
so miissen sie auf einen andern Standort verlegt werden.

Von Anfang an war vorgesehen, dass sich auf dem Gelande auch Transportgesell-
schaften mit Biiros und Lagerhallen wiirden ansiedeln konnen. Das erste Unter-
nehmen, das von dieser Moglichkeit Gebrauch machte, war die Gesellschaft Helm-
linger, die zu diesem Zweck 8450 m? pachtete.

10 Kommt es zu einem Naturschutzgebiet?

Wenn demnach in verschiedenen Bereichen bemerkenswerte Verwirklichungen zu
verzeichnen sind, so geht doch dabei manches auf Kosten der natiirlichen Land-
schaft; denn Strassen, Flugplatz, Schul- und Industriegebdude verdringen immer
mehr Wald und Ackerland. Die von Umweltschutzvereinigungen geforderte
Schaffung eines Naturschutzgebietes in der zwischen dem Sickerungskanal und
der Nationalstrasse Basel-Mulhouse gelegenen eigenartigen Au-Landschaft bei
der Fischzucht stosst vorldufig leider auf wenig Verstindnis bei den Gemeinden,
zu denen das in Frage kommende Geldnde gehort.
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Die Dreilander-Agglomeration Basel

CHRISTIAN ]J. HAEFLIGER

Der Titel dieser Zeitschrift ist einer Grenzregion verpflichtet und der Leser dieser
«geographischen Revue» wird wohl mit der Dehnbarkeit des Begriffs «Region»
lingst vertraut sein. Dennoch entsteht allenthalben Verwirrung, wenn zur Be-
trachtung einer Region mit ihren Subregionen der ungleich viel exaktere Begriff
der «Agglomeration» eingefithrt wird.

Gerade die halbstaatliche, durch die beiden Kantone Basel-Stadt und Basel-Land
eingesetzte «Internationale Koordinationsstelle der Regio» sieht sich beinahe tdg-
lich darum bemiiht, hier Klarung zu bieten. Ausgehend von der «Regio» als dem
Gebiet zwischen Schwarzwald, Jura und Vogesen, einer Region also von tiber
zwei Millionen Menschen in iiber 800 Gemeinden auf rund 9000 Quadratkilo-
metern, gilt es festzustellen, dass auch das schweizerische Teilgebiet wiederum eine
Region darstellt: die Nordwestschweiz diesseits der Jurahdhenlinie von Delémont
im Kanton Jura bis ins aargauische Laufenburg. Innerhalb dieses Gebiets werden
nochmal Subregionen wie Laufental-Thierstein-Dorneck oder das untere Fricktal
unterschieden.

So beliebig die Charakteristika einer Region sein konnen, so vergleichsweise streng
erweist sich die Definition einer Agglomeration: sie leitet sich her vor allem aus
dem verflochtenen Siedlungsbild eines stddtischen Ballungsraumes — darin sind
sich mindestens die Statistiker einig. Mit threm vierten Arbeitsbericht hat sich nun
kiirzlich die Internationale Koordinationsstelle erstmals vom Gesamtgebiet der
Regio gelost und gewissermassen mit der Lupe dem Brennpunkt zugewendet: Dort
wo Deutschland, Frankreich und die Schweiz unmittelbar aufeinandertreffen —
landldaufig als Dreilindereck bezeichnet - befindet sich die dynamischste und
gleichzeitig komplizierteste stidtische Agglomeration der ganzen Grenzregion,
die Dreilinder-Agglomeration Basel mit ihren 502 000 Einwohnern.

Wohl liegen zum Thema seit einigen Jahren wertvolle wissenschaftliche Arbeiten
wie etwa jene von U. Eichenberger, «Die Agglomeration Basel in ihrer raumzeit-
lichen Struktur», vor; sie zeigen die Verdnderungen im stadt- und sozialgeogra-
phischen Bereich auf. Der jetzt vorliegende Arbeitsbericht will hingegen ein er-
ginzendes und aktualisiertes Gesamtbild iiber Entwicklung und Struktur der
Bevolkerung und — soweit moglich — der Arbeitsmarktlage dieses interdepenten
Grenzraums vermitteln. Dem Text sind ausserdem Kommentare und Empfehlun-
gen zugeordnet, die sich aus der Konfrontation mit der taglichen Praxisim «Grenz-
tiberschreitenden» und der Untersuchungsmaterie ergeben. Somit setzt die vor-
liegende Studie dort an, wo Eichenbergers Untersuchung 1968 mit den Worten
endet: «Der Kanton Basel-Stadt kann viele seiner Probleme nur in enger Zu-
sammenarbeit mit seinen Nachbarkantonen und -staaten losen, da seine Fliache
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heute lediglich einem Fiinftel (im Jahre 1990 einem Sechstel) der Agglomerations-
flache entspricht und die Stadt Basel nur wenig mehr Einwohner beherbergt als
die ibrigen Agglomerationsgemeinden um Basel.»

So hat sich denn die Internationale Koordinationsstelle auch in diesem Zusammen-
hang die Aufgabe gestellt, in Erginzung der Arbeiten anderer Instanzen, bereits
vorhandene Fakten und Teiluntersuchungen nicht nur zusammenzutragen, sondern
Entscheidungsgrundlagen zur Vermeidung von Doppelspurigkeiten und zur Lo-
sung von Interessenkonflikten bereitzustellen. Das bedeutet, dass bei dieser Arbeit
mehr noch als bisher darauf geachtet wurde, dass das angehdufte Zahlenmaterial
durch relativ viele Abbildungen mdglichst weitgehend in bildliche Aussagen um-
gesetzt werden konnte. Dabei stellten sich freilich dem Sachbearbeiter, Diplom-
Geograph Martin Weiss, in einem durch drei nationale und vier kantonale Grenzen
geteilten Untersuchungsraum mit einem Durchmesser von knapp 25 Kilometern
besondere Probleme in den Weg:

An erster Stelle miissen die unterschiedlichen Statistiken genannt werden, welche
die Vergleichbarkeit unter den Teilriumen erschweren. So differieren nicht nur
die Erhebungszeitpunkte, sondern auch die Definitionen der statistischen Merk-
male. Aber auch die Tatsache, dass Grenzgidnger-Statistiken nicht von statistischen,
sondern von Arbeitsimtern gefiihrt werden, verdeutlichen die Notwendigkeit
vermehrter Abstimmung und Koordination {iber die Grenzen hinweg.

In einem ersten Kapitel behandelt der Arbeitsbericht die Kriterien fiir die Ab-
grenzung der Dreilinder-Agglomeration. Unter weitgehender Berlicksichtigung
gangiger wissenschaftlicher Abgrenzungsmethoden mussten auch die offiziellen
Agglomerations-Definitionen in den nationalen Teilgebieten herangezogen und
solchermassen ein Kompromiss gewahlt werden. Dazu kommt die Gliederung in
einen Agglomerationsmantel und einen Agglomerationskern; eine Gliederung, die
im Falle der beinahe 40 Gemeinden umfassenden Agglomeration Basel zusdtzlich
drei nationale Teilgebiete und Sektoren zu beriicksichtigen hat (siehe Karte).

Ein weiteres Kapitel behandelt die Bevolkerungsentwicklung anhand von Ein-
wohnerzahlen und mit Untersuchungen iiber die Bevolkerungsdichte sowie mit
einem Abschnitt tiber die Auslinderzahlen. Kurven und farbige Flachendarstellun-
gen erginzen hierbei analysierende Kommentare, die hier — auch in geraffter
Form - nicht wiedergegeben werden konnen. Dies gilt auch fiir das anschliessende
Kapitel «Bevolkerungsprognosen», dem der Trend zu einer deutlich zuriick-
gegangenen Wachstumseinschitzung zu entnehmen ist.

Das abschliessende Kapitel des Arbeitsberichts beleuchtet die Arbeitsmarktent-
wicklung in gleicher Manier wie die vorangehenden Kapitel, indem Erwerbstitige,
Arbeitsplitze, Pendlerstrome und — in einem speziellen Abschnitt — Grenzginger-
probleme zunichst in den drei Mantelsektoren und dann im Agglomerationskern
untersucht werden.

Die Internationale Koordinationsstelle erhebt mit ithrem Arbeitsbericht nicht den
Anspruch auf eine umfassende Durchdringung des Phinomens Dreildnder-Agglo-
meration. Der Bericht soll vielmehr als Grundlage im Sinne einer Gesamtbetrach-
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tung dienen, um weitere Untersuchungen {iberhaupt erst anzuregen. Denn: «Dass
in den stidtischen Agglomerationen zahlreiche Probleme vorliegen, die geldst
werden miissen, ist seit langem bekannt. Aber von einer Zusammenfassung und
Konsolidierung der Diskussion kann bis jetzt keine Rede sein» (Hannes Tank).
Wenn solches schon fiir anderswo, d. h. fiir «gewohnliche» Agglomerationen in
Binnenrdumen gilt — wieviel dringlicher ist schon nur die grundsitzliche Kenntnis-
nabme der hier untersuchten Agglomeration Basel im Grenzraum dreier Linder.
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