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Les Communications dans l'Axe Rhénan

Les Six Orientations d'une Planification
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Les autorités françaises envisagent une autoroute
alsacienne Lauterbourg-Strasbourg-Mulhouse en

direction de Lyon, ce qui, compte tenu de l'existant,
assurerait une relation continue vers Marseille.
La nécessité d'accélérer la mise en place d'une
bonne liaison Lauterbourg-Mulhouse est reconnue

tandis que le tronçon Mulhouse-Bâle est, pour

l'essentiel, construit.

• En raison de cette divergence entre la France

et l'Allemagne quant au degré d'urgence sur la rive

gauche du Rhin, l'autoroute de rive droite risque

de devoir jouer seule, et pour longtemps, le
rôle de grand axe Nord-Sud du Rhin supérieur.
L'amélioration de la route fédérale de rive gauche

n° 9 pourrait constituer une solution d'attente
en assurant une meilleure répartition du trafic à

l'intérieur du réseau existant. D'ailleurs une

solution de même nature est en voie d'être adoptée

pour Taxe Nord-Sud Alsacien.

Dans le domaine routier, tout comme en matière de

transport ferroviaire, il conviendrait de se

pencher sur la question des relations Est-Ouest et
d'adopter des solutions communes. Dans la partie
Nord de la vallée du Rhin supérieur de telles
liaisons continues existent ou sont prévues.

• Le prolongement de l'autoroute Paris-Strasbourg

doit être assuré avec un raccordement à une

voie de capacité suffisante en direction de Stuttgart.

• La programmation de l'autoroute Saarbrücken-

Pirmasens-Karlsruhe est également urgente pour le
raccordement des espaces Nord-Ouest européen, à

la vallée du Rhin supérieur. En raison de

l'accroissement de trafic qui résultera de cette liaison

nouvelle et que supportera en grande partie
l'autoroute de la rive droite, il conviendra
d'accroître ses capacités en particulier dans la
région de Karlsruhe.

• Dans la planification actuelle la voie de

franchissement de la Forêt Noire d'Ulm à Fribourg
s'arrête au Rhin. Dans les Vosges, le tunnel de

Ste. Marie-aux-Minés est transformé en tunnel
routier à deux voies. Une liaison devrait être
envisagée entre ces deux axes.

• Quant à l'autoroute qui doit longer la rive
gauche du Rhin en provenance de Munich, elle doit
être raccordée à l'autoroute alsacienne par la

bretelle de Markt prévue en troisième priorité.
Ainsi serait assurée une conti nui té en-direction
de Paris (via Dijon) et de Marseille (via Lyon).
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Les Communications dans l'Axe Rhénan

Les Six Orientations d'une Planification

Vers Un Système Intégré
L'examen des principaux aspects de la planification

des transports dans le Rhin supérieur montre

clairement l'urgente nécessité d'une coordination
s'appliquant aux questions en suspens sur le plan
régional et national. A cette occasion, la priorité

doit être donnée aux exigences d'un aménagement

à l'échelle internationale.

Une planification intégrée des transports est le

moyen efficace d'éviter la persistance de

conséquences dommageables sur le développement des

régions du Rhin supérieur et sur les relations, comme

sur les échanges avec l'extérieur. Les prémisses
d'une telle planification existent dans chacun des

trois pays riverains du Rhin supérieur.

Les différents modes de transport sont partie
intégrante d'un système général de communications,

lequel doit s'adapter aux exigences de la demande

et aux possibilités de l'offre dans un esprit
prospectif. Ce système doit être harmonisé à son

tour avec les autres domaines d'activité pour
déboucher sur une planification globale.

# La planification intégrée des transports doit

être mise à l'étude le plus tôt possible en

faisant abstraction tant de l'approche sectorielle
que d'une conception étroitement nationale des

problèmes.

# Il faut rechercher à cette occasion quelle sera

la place occupée par le Rhin supérieur comme

axe de communication européen au cours de la
décennie prochaine. Ce problème sera examiné à la
lumière des possibilités offertes en matière de

franchissement des Alpes. Parallèlement au transport

des personnes - particulièrement au moment

des congés -, l'acheminement des marchandises joue

ici un rôle important.

# Il faut tenir compte de la répartition par modes

de transports des personnes et des marchandises

aux niveaux régional, national et international.

Il s'agit ici d'un problème fondamental de

la planification à long terme des transports.

Seule la maîtrise de ces divers impératifs
conduit à améliorer et à compléter des réseaux de

transport par route, par fer et dans les airs,
dans le cadre du développement général de la vallée

du Rhin supérieur.

Une Vallée Etroite
Une Offre de Transports Déséquilibrée

Une Optique Nationale

Une Planification Sectorielle

G
Problèmes de Communications

dans l'Axe Rhénan
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