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gauche du Rhin en provenance de Minich, elle doit
etre raccordée 3 1'autoroute alsacienne par la
bretelle de Mirkt prévue en troisiéme priorité.
Ainsi serait assurée une continuité en direction
de Paris (via Dijon) et de Marseille (via Lyon).
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Vers Un Systéme Intégré

L'exanen des principaux aspects de la planifica-
tion des transports dans le Rhin supérieur montre
Clairenent 1'urgente nécessité d'une coordination
s'appliquant aux questions en suspens sur le plan
régional et national. A cette occasion, la priori-
té doit &tre donnée aux exigences d'un anénagement
a4 1'echelle internationale.

Une planification intégrée des transports est le
moyen efficace d'éviter la persistance de consé-
quences sur le des ré-

&tre mise & 1'étude le plus tdt possible en fai-
sant abstraction tant de 1'approche sectorielle
que d'une conception étroitenent nationale des
problenes.

@ 11 faut rechercher & cette occasion quelle se-
ra la place occupée par le Rhin supérieur comme
axe de communication européen au cours de la dé-
cennie prochaine. Ce probléme sera examiné i la
lumigre des possibilités offertes en matidre de
des Alpes. Parallélement au trans-

gions du Rhin supérieur etsur les relations, come
sur les échanges avec 1'extérieur. Les prémisses
d'une telle planification existent dans chacun des
trofs pays riverains du Rhin supérieur.

Les différents modes de transport sont partie in-
tégrante d'un systéme général de communications,
Tequel doit s'adapter aux exigences de la demande
et aux possibilités de 1'offre dans un esprit
prospectif. Ce systéme doit 8tre harmonisé & son
tour avec les autres domaines d'activité pour dé-
boucher sur une planification globale.

@ Lo planification intégrée des transports doit

port des personnes - particulidrement au monent
des congés -, 1'acheminenent des marchandises joue
ici un role important.

@ 11 faut tenir compte de la répartition par mo-
des de transports des personnes et des marchandi-
ses aux niveaux régional, national et internatio-
nal. 11 s'agit ici d'un probleme fondanental de
12 planification a long terme des transports.
Seule 1a maitrise de ces divers impératifs con-
duit a anéliorer et a compléter des réseaux de
transport par route, par fer et dens les airs,
dans le cadre du développement général de la val-
Tée du Rhin supérieur.

Une Vallée Etroite
Une Offre de Transports Déséquilibrée
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Une Planification Sectorielle

Les Problemes de Communications
dans I’Axe Rhénan
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