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Das Elsass im Rahmen des rheinischen Europa

PAUL MEYER

In einem Abstand von dreissig Jahren, vor und nach der letzten militirischen
Auseinandersetzung zwischen Frankreich und Deutschland, erschienen zwei
bemerkenswerte Biicher, welche das Schicksal der am Rheine gelegenen
Landschaften zum Gegenstande haben. Im ersten! kamen ein Historiker
und ein Geograph zur folgenden gemeinsamen Schlussfolgerung:

«Von der Frithzeit menschlicher Geschichte bis zur Entfaltung der
modernen Zivilisation ist die grosse Besonderheit und Wirkung des Rheines,
dass er die Volker verbindet und sie einander niher bringt. Aufgepeitschte
Leidenschaften vermogen diese Tatsache nicht zu vernichten, die ihnen zum
Trotz in Leben und Wirken der Volkergemeinschaft fest verankert ist. ..
Die Geschichte des Rheinstromes ist erfiillt von verhingnisvollen Kriegen,
aber auch von menschlichen Bindungen und geistigem Zusammenklang...
Die Behauptung von der schicksalsgewollten Grenze hilt weder dem Stu-
dium der Vergangenheit, noch den Beobachtungen der Gegenwart stand...
Der Rhein bleibt der Fluss, welcher eint, entgegen allen politischen Hass-
ausbriichen und Konflikten...»

Ein eminenter Vertreter der modernen franzosischen geographischen Wis-
senschaft? zieht seinerseits den Schluss, dass der rheinische Raum, sofern er
in einem iibernationalen Europa integriert wird, im «alten» Kontinent die
Moglichkeiten birgt, der «amerikanischen Herausforderung» Stand zu
halten.

Was fir Fébvre und Demangeon prophetische Sicht war, die durch den
Krieg von 1939 bis 1945 nur bestitigt wurde, wurde fiir Juillard zu einer
Schlussfolgerung aus der Sprache der Zahlen; die Ubereinstimmung der
Autoren unterstreicht, dass der Rhein im mittleren und westlichen Europa
die wichtigste Nord-Siid-Achse darstellt, welche die Strassen auf sich zieht,
Verkehrsknoten, Handelszentren und ein ununterbrochenes Band industriel-
len und stadtischen Lebens hat entstehen lassen.

1 Das Elsass, ein Stiick des Rheingebiets

11  Im rheinischen Rahmen erscheint das Elsass in einem anderen Blick-
winkel als in nationaler Sicht, wo es als Grenzprovinz galt, der wihrend
eines Jahrhunderts der Stempel einer Mark aufgedriickt wurde. Diese rheini-
sche Zugehéorigkeit aber wird mehr und mehr zu einer Wirklichkeit im sich

1 L. Fébvre et A. Demangeon: Le Rhin: problémes d’histoire et d’économie — Colin
Paris, 1935.
2 Etienne Juillard: L’Europe rhénane — Colin, Paris 1968.
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zusammenschliessenden Europa. Das Elsass ist so gleichzeitig ein Fenster
Frankreichs auf den Rhein und ein Bestandteil der rheinischen Welt.

Obgleich das Elsass am Stidende des Oberrheingrabens liegt, ist es kei-
neswegs eine Sackgasse; weit nach Norden offen, ist es gegen Stidwesten
durch die Burgunder Pforte der gegebene Zugang zum Sabéne-Rhone-Graben
und nach Siiden iiber die Alpenpidsse ein Zugang zu Norditalien. Es liegt
so an der Verzweigung der Wege zum Mittelmeer. Das Elsass ist nicht ein-
fach ein Schlauch zwischen Vogesen und Schwarzwald; die Tatsachen, dass
Belfort vor 1871 zum Departement Haut-Rhin gehorte und Miilhausen bis
1798 zugewandter Ort der Eidgenossenschaft war, unterstreichen, dass das
Elsass die Rheinlande gegen Siidwesten, Siiden und Siidosten 6ffnet. Wenn
es fiir das Elsass eine Grenze gibt, so hat sie der Rhein selbst gesetzt. Am
Rheinknie von Basel ist er beinahe noch ein Wildwasser. Der Hohenunter-
schied von 107 m zwischen Basel und Strassburg ergibt auf einer Strecke
von 120 km ein Gefille von beinahe einem Promille. Seine Fliessgeschwindig-
keit betragt im Mittel 10 km/h, bet Hochwasser 18 km/h. In seinem Natur-
zustande beriihrte der Rhein das Elsass wie ein Fremdling; er pendelte auf
einer Breite von einem bis drei Kilometern in einem Gewirr von Miandern,
Altwassern und Siimpfen inmitten einer hochragenden Vegetation von
Pappeln und Binsen und tiberlagert von jenen geheimnisvollen, den Stimpfen
entsteigenden Diinsten, wie sie die Stiche von Gustave Doré wiedergeben und
welche auch Lyriker und Erzihler angeregt haben (Goethe: Erlkonig). Wenn
man zu diesen in der Horizontalen wirkenden Erscheinungen beifiigt, dass
das Niveau des Flusses in vorgeschichtlicher wie in geschichtlicher Zeit be-
deutenden Schwankungen unterworfen war, was zu Verlegungen des Laufes
und weiten Uberschwemmungen fiihrte, so begreift man die Stadtarmut
am elsdssischen Ufer. Strassburg war unter diesen Umstinden viel eher eine
Stadt an der Il als eine Rheinstadt. Die romische Briicke von Kembs liegt
zehn Meter tief unter Geroll, und der Felsen von Breisach konnte nach dem
Riickgang der Hochwasser so gut links- wie rechtsrheinisch zu liegen kom-
men, was beides die Ausmasse solcher Katastrophen verdeutlichen mag.

Trotzdem war dieses natiirliche Hindernis nicht so stark, dass es die
Wanderung der Menschen von einem Ufer zum andern verhindert hitte. Bei
Kembs, Breisach und Strassburg muss man die Furten suchen, welche die
ersten Wanderer von Osten nach Westen beniitzten. Daher kommt die friih-
zeitige Besiedlung des Elsasses, die sich aus sehr alten mediterranen Elemen-
ten (Italiker, Etrusker), aus einer starken keltischen Grundschicht und aus
germanischen Invasoren zusammensetzt. So erklirt sich auch wahrend der
drei Jahrhunderte der Pax romana der doppelte Aspekt des an den Rhein an-
gelehnten Elsasses: Einerseits war es ein Landstrich, der mit dem iibrigen
Gallien durch ein Strassennetz fest verkniipft war, das Basel und Strass-
burg mit Besangon, Lyon und Reims verband, ein Gebiet auch, wo stidti-
sches Leben bliihte und wo die Einfiihrung des Rebbaus, jener ersten Trieb-
feder rheinischen Handels, die Grundlage des Reichtums bildete, bevor der
Transit von Norden nach Siiden und umgekehrt seinen Aufschwung nahm;
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andererseits war der Fluss selbst ein Teil des romischen Verteidigungssystems
geworden, eine Art zweite Linie hinter dem Vorfeld des Dekumatenlandes,
mit Stitzpunkten wie Augusta Raurica, Cambete, Brisiacus, Argentorate.
Der Rhein war, vom militirischen Standpunkt aus, in den Augen der Romer
das letzte Hindernis, das den germanischen Horden den leichten Zugang zum
Rhénetal und nach Norditalien versperrte.

Ein Widerspruch? Ein Fluss, der gleichzeitig Grenze, Verkehrsader und
Handelsweg ist? Die Erklarung ist einfach: Nicht der Strom hat das Elsass
zu einem begehrten Raume gemacht, sondern die fruchtbare Ebene hat seit
jeher die Menschen angezogen.

12 Das Elsass ist nicht einfach nur ein Stiick des Rheintales, es ist von der
Natur in besonderem Masse beschenkt.

In seiner Bodengestalt gehort es zum Modellfall eines tektonischen Gra-
bens: zwei begrenzende, weitgehend symmetrische Horste von Zhnlicher
Hohe und vergleichbarem Profil, eine Piedmonttreppe in Gestalt der Vor-
hiigelzone am Ostabfalle der Vogesen, ein beinahe horizontaler Boden des
Grabens mit tertidren und quartiren Aufschiittungen. Daher erginzen sich
dieGrundlagen der Landwirtschaft, welche in ihrer Vielseitigkeit die Kultur-
entwicklung des vorindustriellen Zeitalters beglinstigte: Holz und Erze aus
den Vogesenwildern, Reben auf den nach Osten gerichteten Hiigeln, Ge-
treidebau auf den lssbedeckten Terrassen, Wiesen und Weiden auf den Kies-
flichen der Hardt oder im feuchten Ried. Im rheinischen Raum findet man
nur in der Pfalz, in der Wetterau und in der Kolner Bucht eine dhnliche
Gunst, doch nur im Elsass beruhen intensive Mischkultur und Weinbau auf
gleich hervorragenden Naturgrundlagen. Wir konnen hier anfiigen, dass
die Gebirgsumrahmung der Oberrheinebene nie ein Hindernis fiir den Ost-
West-Verkehr gewesen ist, da die beiden Horste sich in ihrer Langserstrek-
kung gegen Norden gleichmissig absenken; die Zaberner Senke (350 m) und
der Kraichgau (250 m) sind uralte Durchginge wandernder Volker. Dank
auch der breiten Burgunder Pforte und der leicht iiberschreitbaren Jurapisse
ist so dem Elsass zu allen Zeiten das Schicksal einer abgeschlossenen Kammer
erspart geblieben.

In seinem Klima geniesst es ausserdem, wie der ganze rheinische Raum,
den Schutz des Grabens und zusidtzlich noch den Hauch des Siidens. Im
Riicken der Vogesen mit ihrem rauhen, windigen und regenreichen Klima
hat das Elsass gemissigte Winter, was auch immer ein Pariser oder Marseil-
ler davon halten mag, dazu heisse, gewitterreiche Sommer, einen friihen
Frithling, mit der Gefahr von Spatfrosten allerdings, und missige Nieder-
schlage, zumeist unter 800 mm, in der Region von Colmar sogar um 500 mm.
Das siidliche Elsass kennt ausserdem im Winter und im Frithjahr Fohnvor-
stosse und am Vogesenfuss oder lings des Rheines Flecken mediterraner
Adventivflora. Man kann selten in unseren Breiten einen solchen Gegensatz
finden wie denjenigen zwischen den sturm- und regengepeitschten Vogesen-
gipfeln mit ihrer beinahe subalpinen Pflanzenwelt und den Rebbergen und
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sonneniiberstrahlten Kornfeldern um Colmar. Hier, am Vogesenfuss und
auf den nahen Lossterrassen in der Ebene drangten sich wihrend Jahrtausen-
den die Menschen, wihrend der Rhein in drmlichen Weilern lings seiner
Ufer eine Bevolkerung von Fischern, Treidlern, Fahrleuten und Gold-
wiaschern ernihrte, Beschaftigungen, die leicht mit der Legende des Flusses
verschmolzen.

13 Aus der rheinischen Vergangenheit hat das Elsass von heute die Spuren
gliicklicher und ungliicklicher Zeiten bewahrt; die Wechselfille der Ge-
schichte waren ausdauernder als anderswo, und die letzte Wendung der Ge-
schichte liegt keine 25 Jahre zuriick.

Lings des Rheines entstand nie eine dauerhafte politische Einheit, und
das Elsass entging jener Zerstiickelung ebenfalls nicht, zu welcher das Rhein-
gebiet verurteilt schien. Diese fehlende Einheit hat, wie wir wissen, der kul-
turellen Entwicklung keinen Abbruch getan. Vom 13. bis zum 16. Jahrhun-
dert blithte die rheinische Kultur unter dem Einfluss des Transithandels zwi-
schen Flandern und Oberitalien, und die Offnung des Gotthardweges war
ein Gliick auch fiir Basel und Strassburg, wo die Ill den Anschluss an den
Rheinverkehr herstellte. Der Strom von Transitglitern wurde durch elsissi-
sche Produkte vermehrt: Wein, Metalle, Holz, Getreide und andere land-
wirtschaftliche Erzeugnisse, welche gehandelt wurden. Geistige Bewegun-
gen, religiose und kiinstlerische Einfliisse wirkten und verbreiteten sich ohne
Unterlass in dieser reichen Kontaktzone. Ein guter Teil des Elsasses hat die
Erinnerung daran in seinen stattlichen Kirchen und Biirgerhdusern, in seinen
Museen und Bibliotheken bewahrt. Strassburg, Schlettstadt, Colmar,
Hagenau, das ganze elsdssische Rebgebiet bieten noch heute dem Touristen
Zeugnisse dieser glinzenden Epoche, ganz im Gegensatz zu Miilhausen, zum
Sundgau und zu der Hardt.

Als im 16. Jahrhundert zufolge der Konkurrenz des Seehandels der Ver-
kehr lings des Rheins nachliess, was ein Abklingen der glanzvollen Kultur-
entwicklung nach sich zog, entwickelten sich die einzelnen Rheinlande
unterschiedlich weiter. An den beiden Enden des Rheinstromes entzogen sich
zwei Nationen dem dynastischen Zugriff und wurden zu selbstindigen
Republiken: Der Bund der Eidgenossen beschrinkte sich auf den Raum
zwischen Alpen und Jura, und die Vereinigten Provinzen der Niederlande
wandten sich dem neuen und aussichtsreichen Seehandel zu. Im mittleren
Teil stritten sich Frankreich und das Heilige Romische Reich deutscher
Nation ohne Ende. Was das Elsass anbelangt, so genoss es nach den grau-
samen Priifungen des Dreissigjahrigen Krieges wihrend anderthalb Jahr-
hunderten die Pax gallica, worauf wiederum anderthalb Jahrhunderte poli-
tischen Unbestandes folgten, die ihre tiefen Spuren hinterliessen.

In der Zeit des franzosischen Friedens, wihrend welcher die militari-
schen Operationen sich vornehmlich 6stlich des Rheines abwickelten, gehen
eine starke Bevolkerungsvermehrung und eine Intensivierung des Landbaus
Hand in Hand. Der Bevolkerungszuwachs ist so stark, dass die Felder fiir
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Abb.1 Der deutsche Soldatenfriedhof bei Cernay (Sennheim) erinnert, zusammen mit
dem Hartmannswillerkopf im Hintergrund, an die kriegerischen Auseinander-
setzungen auf elsissischem Boden.

lange Zeit mehr einem grossen Garten gleichen. Der elsidssische Boden macht
eine landwirtschaftliche Revolution mit, und die traditionelle Mischkultur
und der Rebbau werden durch die ersten Industriepflanzen (Tabak, Hopfen,
Zuckerriibe) erganzt. Der Bevolkerungsiiberschuss ist so gross, dass die Initia-
tive der Miilhauser Industriepioniere von Erfolg gekront ist und die Unter-
nehmen des ersten industriellen Zeitalters in den Vogesentilern Fuss fassen
konnen; sie griinden sich auf dem Holz, auf den Erzen, auf Sanden und auf
der Wasserkraft. Im Gegensatz zum Schwarzwald dringt jedoch die Heim-
arbeit nicht in die Vogesen ein. Der Drang zur Industrialisierung ist aber
nicht allgemein, das Beispiel des Pastors Oberlin, der seine unterbeschaftig-
ten protestantischen und franzosisch sprechenden Schiafchen von Ban de la
Roche (Breuschtal) in neu zu griindenden Industriebetrieben versorgen will,
bleibt eine Ausnahme. Die stidlichen Vogesentiler erleben ihr Heil nur durch
die Ausbreitung der Miilhauser Textilindustrie. Es gibt keinen Vergleich etwa
mit der frithen und intensiven Industrialisierung des Bergischen Landes, wo
das mittelalterliche Handwerk beinahe ohne Bruch in moderne industrielle
Formen iibergeht. Der Pfalz und der Markgrafschaft Baden gleicht das
Elsass des 17. und 18. Jahrhunderts am ehesten, keine Zollgrenze trennt die
elsdssische Provinz von dem angrenzenden Ausland! Strassburg bleibt wei-
terhin eine grosse rheinische Stadt, die Herder und Goethe anzieht; gleich-
zeitig ist es eine franzosische Prowinzhauptstadt, wo Intendanten und Kar-
dindle inmitten des reich gewordenen niederelsissischen Adels leben.
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Die tragisch-politischen Schicksalsschlidge fiir das Elsass beginnen mit
dem Aufkommen des Nationalismus. Seit der Franzosischen Revolution
wird der Rhein ausser einer politischen auch zur Zollgrenze, ja mehr und
mehr zu einer tatsichlichen nationalen Grenze in dem Masse wie die zentra-
listischen und protektionistischen Tendenzen des 19. Jahrhunderts zuneh-
men. Die Grenzverschiebungen der Jahre 1870 und 1918 verlegen nur die
Grenze, ohne sie aufzuheben, und bedingen eine Verlagerung der Absatz-
mirkte. Mit der Erstarrung der nationalen Grenzen am Rhein verbindet
sich sein Wiederaufleben als Militirgrenze. Nachdem sich die Vauban-
Festungen (Strassburg, Neu-Breisach, Hiiningen) iiberlebt haben, erhalten
die elsdssischen Stidte Garnisonen, die nur die Bevolkerungszahl aufblihen,
ohne etwas Produktives fiir sie zu leisten. Neue Verteidigungsanlagen ent-
stehen lings des Flusses, und die dem Militir reservierten Flichen mehren
sich. Das Elsass wird zum militirischen Vorgelinde, was weder die Zu-
wanderung noch die wirtschaftliche Expansion begiinstigt.

Schliesslich wird der Rhein auch zu einer patriotischen oder psychologi-
schen Grenze. Nach den Revolutionskriegen, im Rausche des preussischen
Befreiungskampfes, wird der Rhein als «Deutschlands Strom, nicht Deutsch-
lands Grenze» gefordert. Die Dichter und Schriftsteller beider Seiten nihren
eine vom Gefiihl bestimmte Ideologie, welche durch drei Kriege gefordert
wird, in welchen das Elsass zumindest einen Teil des Einsatzes darstellt.

Der Aufbau des Gemeinsamen Marktes hat endgiiltig mit dem Kapitel
des politischen Hin und Her Schluss gemacht, die nationale Zugehorigkeit
des Elsasses zu Frankreich ist nicht mehr in Frage gestellt. Aber die fiinf-
zehn Jahre der Zusammenarbeit haben noch nicht vollstindig die alten Ge-
gensitze verwischt. Fiir die Deutschen ist der Begriff «Vater Rhein» immer
noch sehr gefiihlsbetont, und seine durch den franzosischen Seitenkanal be-
dingte Wasserarmut stimmt sie bitter. Fiir die elsdssische Hauptstadt bleibt
der Ausstrahlungsbereich auf 180 Grad beschrankt.

Ausserdem lisst sich nicht bestreiten, dass die Lostrennung des Elsasses
von Frankreich von 1870 bis 1918, sein Sonderdasein von 1940 bis 1945,
ferner das Weiterleben gewisser rechtlicher Besonderheiten (Konkordats-
regime, Schulstatut, Sozialgesetzgebung, Jagdgesetze usw.) zusitzlich zu der
Sprachgrenze eine gewisse hindernde Schwelle gegeniiber Innerfrankreich
geschaffen haben, die sich z. B. im nach Westen begrenzten Einflussbereich
von Miilhausen nachweisen ldsst.

Daraus ergibt sich eine teilweise Abschliessung des Elsasses sowohl im
Denken und Fiihlen als auch in wirtschaftlicher Hinsicht. Gewiss, weder fiir
die Kapitalien, noch fiir die Grenzgianger, noch fiir den Tourismus bilden
der Rhein, die franzosisch-schweizerische Grenze oder die Burgunder Pforte
ernsthafte Hindernisse, aber psychologisch hat der Elsdsser doch zu sehr die
Gewohnheit angenommen, sich auf seine Region zu beschrinken, sie als eine
von zwel Nachbarn immer wieder umstrittene Kostbarkeit zu betrachten.
Gerne sieht er darin einen Reichtum, um den er beneidet wird. Durch seinen
zu engen Patriotismus hat er es versiumt, Vergleiche mit seinen Nachbarn
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Abb.2 Das Rebgebiet am Vogesenfuss zwischen Hattstatt und Husseren mit den Egis-
heimer Burgen im Hintergrund.

Abb.3 Die Genossenschaftskellerei von Pfaffenhoffen lidt die Passanten auf der Strasse
Belfort—Colmar zum Kaufen ein und sorgt fiir qualitativ hochstehende Weine.
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zu ziehen. Im Innern Frankreichs galt frither das Elsass als eine reiche Ge-
gend. Seit etwa zehn Jahren ist der Elsdsser aus dem zu schonen Traume zu
seinem Heile erwacht.

14 Wenn das Elsass von 1969 sich nicht mehr als ein von Gott gesegnetes
Land erweist und der Ruhm von seinem Reichtum unter den heutigen Ver-
haltnissen tiberlebt oder angemasst erscheint, so war dies die Folge der poli-
tischen Wechselfille der letzten hundert Jahre, die den Blick von den tief-
greifenden wirtschaftlichen Umwailzungen im rheinischen Europa ablenkten.

Am Siidende vermehrt der Bau der Alpenbahnen, ganz besonders der-
jenige des Gotthards, den Umfang des Warenaustausches mit Norditalien in
einer unerhorten Weise. Der wachsende Fremdenstrom, der Bau von Auto-
tunnels und Olleitungen durch die Alpen unterstreichen heute diese Entwick-
lung. Der machtige Strom von Menschen und Glitern, der die Alpen quert,
sammelt sich in Basel und findet dort friihzeitig und beiderseits des Rheines
die Verbindungen nach dem Norden. 1933 erreicht die Schweiz den An-
schluss an die Grosschiffahrt auf dem Rhein, ja sogar den direkten Zugang
zum Meer, dank des Baus des Kembser Kraftwerkes und des ersten Ab-
schnittes des «Grand Canal d’Alsace», der die Schwelle von Istein umgeht.
Die Eisenbahn und die Elektrizitit 6ffnen das Alpenland dem Welthandel,
einer stark gestreuten Industrialisierung und einem ungeahnten Aufschwung
der Hotellerie und des Fremdenverkehrs; parallel damit verandert sich die
traditionelle Struktur der Landwirtschaft.

Gleichzeitig setzen an der Miindung des Flusses die grossen wirtschaft-
lichen Verinderungen in den Niederlanden ein: 1872 markiert der «Nieuwe
Waterweg» den Aufschwung von Rotterdam, und der Nordseekanal bringt
neues Leben in den Hafen von Amsterdam (1876). Es heben jene giganti-
schen Werke an, die dazu bestimmt sind, Hunderttausende von Hektaren
fir eine hochentwickelte und auf Absatz ausgerichtete Landwirtschaft zu
gewinnen. Die von einem grossen Bevolkerungsreservoir und einer hand-
werklichen Tradition begiinstigte Industrie des rohstoffarmen Landes dehnt
sich heute mehr und mehr um die Industriezentren in Meeresnihe aus. So
erklaren sich die ausserordentliche Bevolkerungsdichte, die Stadtezahl und
der Umfang des Handels an der Rheinmiindung. Was sich zwischen diesen
beiden Enden abspielt, ist ausschliesslich die Folge der gewaltigen industriel-
len Entwicklung Deutschlands, vor allem der Ruhr, die mit ithren Kohlen-
gruben und Eisenhiitten und der Fiille der damit verbundenen Industrien
das wichtigste Zentrum industrieller Entwicklung in ganz Westeuropa dar-
stellt. Gleichzeitig belebt die Ruhr den Rheinverkehr und ist ein Verteiler
von Giitern flussauf- und flussabwiarts. Hand in Hand damit geht der Aus-
bau des Rheins als Grosschiffahrtsweg; Mannheim wird 1830, Strassburg
1890 erreicht und gleichzeitig erhilt der bis dahin miandrierende Fluss sein
festes Bett. Die Industrialisierung iiberschwemmt wie eine Welle das be-
stehende Stidtenetz, so das Rhein-Main-Gebiet um Frankfurt und Mainz
und die Zone von Mannheim-Ludwigshafen an der Einmiindung des Neckars.
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Wenn man dies alles berticksichtigt, so gewinnt man den Eindruck, dass
das Elsass vom wirtschaftlichen Aufbruch in den letzten 150 Jahren nicht
erfasst worden ist. Nun, da die politischen Bedingungen sich gedndert haben,
gilt es, die Stiarken, die Schwichen und die Aussichten der elsassischen Wirt-
schaft der Gegenwart zu analysieren.

2 Stand und Aussichten der elsidssischen Wirtschaft
im heutigen Rheingebiet

Das Erbe der Vergangenheit ist nur einer der Faktoren, welche die Landes-
planung beeinflussen. Es erklart mehr die bisherige Entwicklung, als dass es
uns tber die Zukunft etwas aussagen kann. Im heutigen Elsass ist die Aus-
beutung der natiirlichen Reichtimer vom nationalen Willen getragen; er
wihlt und bestimmt. Die Aufstellung der natiirlichen Gegebenheiten ist wei-
terhin notwendig, aber sie ist von geringerer Bedeutung als friiher. Die land-
wirtschaftliche, industrielle oder tertidire Tatigkeit des Menschen geht oft
genug dariiber hinweg. Der Warenaustausch, Verkehrsprobleme, Fragen der
Regionalstruktur gewinnen an Bedeutung und tragen dazu bei, das Gesicht
einer Region zu prigen.

21 Dienatiirlichen Gegebenheiten

«Das Elsass hat alles», wiederholte man so lange, als, isoliert zwischen Rhein
und Vogesen, die Provinz sich in einem wirtschaftlichen Narzissmus gefiel.
Die alte Erinnerung an zusitzliche landwirtschaftliche Reichtiimer, an solche
des Untergrundes gaben, verstirkt durch eine innere Sicherheit der Bewoh-
ner, den Eindruck von Wohlhabenheit und Bliite, einen Eindruck, den die
franzosisch-deutschen Kimpfe um das Elsass noch zu bestitigen schienen.
Was aber stellen die «natiirlichen Reichtiimer» heute dar?

211 Die Energiequellen

Die Energiequellen sind bedeutend, sowohl was die Eigenproduktion anbe-
langt, als auch was die Moglichkeit der Zufuhr von aussen her betrifft.

Ungefahr 7 Milliarden Kwh liefert der Rheinseitenkanal. Der Rhein ent-
schadigt so den Menschen, der ihn gezihmt hat. Die verfiigbare Elektrizitit
auf den Kopf der Bevilkerung (5400 Kwh) erreicht die Hohe des Verbrauchs
inder Ruhrund iibertrifft bei weitem den elsdssischen Verbrauch (1500 Kwh).
Die elsdssischen Rheinkraftwerke liefern heute beinahe die Hilfte der Ge-
samtproduktion des Rheines an Elektrizitdt; mit den beiden projektierten
Stauwerken unterhalb Strassburg wird die elsassische Produktion fast einen
Drittel der fiir 1975 vorgesehenen Stromproduktion Frankreichs aus-
machen.
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Die Energieerzeugung wird noch wesentlich erhoht durch die Errichtung
geplanter und schon begonnener (augenblicklich allerdings aufgeschobener)
Atomkraftwerke (Fessenheim), deren Kapazitit das Vier- bis Fiinffache
eines Rheinkraftwerkes betragen soll. Nur ein Strom wie der Rhein kann
einem solchen Unternehmen die bendtigte Wassermenge liefern.

Wie im iibrigen Rheingraben ist die Roholgewinnung im Elsass unbe-
deutend. Pechelbronn hat nur noch Erinnerungswert, und — wenigstens
bis heute — erlauben die Sondierungen an verschiedenen Stellen (Staffel-
felden z. B.) wenig Hoffnung. Aber die siideuropiische Pipeline von Lavéra
nach Karlsruhe erlaubt gegenwirtig die Zufuhr von 35 Mio. Tonnen, wovon
7 Mio. Tonnen den Raffinerien von Strassburg zufliessen. Schliesslich wird
im Sommer 1969 das hollindische Erdgas das Elsass erreichen und der Indu-
strie zusdtzliche gewaltige Energiequellen erschliessen.

So leidet im Zeitalter des Erdols und der Elektrizitit das Elsass nicht
unter dem Mangel an Kohle, da sowohl die Zufuhrmoglichkeiten als auch
das Ausweichen auf Kernenergie seiner Industrie eine ausreichende Kraft-
versorgung sichern. Die Errichtung eines Aluminiumwerkes («Rhénalu») bei
Neu-Breisach ist in dieser Hinsicht bezeichnend, handelt es sich doch dabei
um einen Grossverbraucher elektrischer Energie.

212 Das Kalisalz

Im Gegensatz zu den Energiequellen verfiigt das Elsass nur tiber einen mine-
ralischen Rohstoff, das Kalisalz, welches seit 1913 ausgebeutet wird. 50%0
der Produktion werden ausgefithrt und bilden einen bedeutenden Teil des
Strassburger Hafenverkehrs (1 Mio. t auf 11) und zwar vorwiegend fluss-
abwirts. Die allmihliche Erschopfung des Vorkommens, die Konkurrenz
des amerikanischen Kalis, das in Rotterdam billiger als das elsdssische zu
haben ist, und schliesslich der Plafond von 5 Mio. t pro Jahr fiir die Salz-
abfille, welche dem Rhein iibergeben werden diirfen, haben im Laufe der
letzten fiinf Jahre zu der Entscheidung beigetragen, die Ausbeutung allmah-
lich zu reduzieren. Zwischen 1955 und 1968 hat die Zahl der Minenarbeiter
bereits um 209/0 abgenommen; die Produktion hilt sich auf einem Niveau
von rund 1,7 Mio. t Reinkali K20 und wird, dank neuer Abbaumethoden
(Bohrung neuer Schichte vor allem), nur allméhlich absinken.

Die Ausbeutung ist, nach der Ubernahme der privaten «Kali Ste-Thérése»,
zu 100 verstaatlicht; seit 1967 vereinigt ein staatliches Holding-Unter-
nehmen: E.M.C. - Entreprise Miniére et Chimique, drei Tochtergesellschaften:
Mines de Potasse d’Alsace S. A. (Miilhausen)

Azote et Produits Chimiques S. A. (Toulouse)
Société Commerciale des Potasses et de ’Azote S. A. (Miilhausen).

Das elsdssische Kalirevier hat, im Gegensatz zum lothringischen oder
demjenigen der Ruhr, nie auf dem Kali aufbauende Industrien nach sich ge-
zogen. Beschrinkt auf den reinen Abbau, ist das Kaligebiet nun in eine
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Abb. 4  Textilfabrik an der Thur bei Malmerspach; vorne links die Fabrikantenvilla, in
der Mitte die Fabrikgebaude und rechts hinten Arbeiterwohnungen.

Abb.5  Altere Arbeiterhiuser einer Textilfabrik bei Malmerspach im Thurtal, welche auf
den fortschrittlichen Geist der Industriellen hinweisen.
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schwierige Phase der Umstellung eingetreten. Das Anlaufen der «Potasse
et Engrais chimique du Rhin» (PEC-Rhin) bei Ottmarsheim am Rhein-
seitenkanal ist erst fiir Ende 1969 vorgesehen und weitere konkrete Pline fiir
Nachfolgeindustrien sind augenblicklich keine vorhanden; PEC Rhin wird
allerdings seine eigene Phosphorsaureproduktion tibernehmen, was dazu eine
Gipsproduktion von 200000 t/jahrlich nach sich ziehen wird.

213 Das Wasser

Das Elsass verfiigt iiber einen fiir die moderne Industrie kostbaren Rohstoff,
das Wasser. Der Grundwasserstrom, der zwar durch die Rheinkorrektion
und den Bau des Seitenkanals abgesenkt wurde, ist sehr bedeutend und kann
tiber die Einpflanzung von Industrien, die Grossverbraucher sind, entschei-
den (z. B. Peugeot in der Hardt). Die Wassermasse des Grand Canal d’Alsace
gentigt fiir die anspruchsvollsten Verbraucher (Abfluss des Rheins bei Basel
1000 m?*/sec.) wobei man allerdings fordern muss, dass das verschmutzte
Wasser vor dem Wiedereintritt in den Rhein gereinigt werde.

214 Der Naturraum

Die Béden und das Klima sind gleich wie im vorindustriellen Zeitalter: Vor-
teilhaft im allgemeinen und giinstig fiir zusitzliche landwirtschaftliche Be-
tatigung wie Weinbau, intensive Mischkultur, Gemiisebau, Anbau von In-
dustriepflanzen. Aber es sind nicht mehr die Anspriiche der Pflanzen an den
Nihrboden, welche den Anbau bestimmen, sondern die Gesetze des Marktes.
Man kann sich leicht vorstellen, dass so die elsidssischen Reichtiimer zu einer
Sorge werden: Die Masse der lindlichen Bevilkerung, die einst durch den
fruchtbaren Boden angezogen wurde, den sie aber im Laufe der Jahrhun-
derte zerstiickelt hat, erschwert und bremst den Fortschritt und die not-
wendige Umstellung in der Landwirtschaft.

Andererseits bietet das Elsass den Erholungssuchenden und den Touristen
eine Fiille von Moglichkeiten: Die Vogesen mit ihrem Mittelgebirgscharak-
ter erhalten eine genligende Schneedecke, zumindest fiir den Wochenend-
Wintersportler, wenn nicht sogar fiir einen lingeren Aufenthalt; die Som-
mer in der elsdssischen Ebene hinwiederum sind so heiss, dass man sich gerne
in die Kiihle und in die frische Luft des Vogesenmassivs fliichtet. In der
Ebene hat es — wie lange noch? — gentigend Wild fiir den Jiger; im Ried,
auf den alten Rheininseln, konnten botanische und zoologische Reservate
ausgeschieden werden. Die Sundgauer Hiigel und die Gegend im Norden
des Hagenauer Forstes bieten der stidtischen Bevilkerung des Elsasses, aber
auch anderer, benachbarter Agglomerationen (z.B. Basel) Moglichkeiten
zur Einrichtung einer zweiten Wohnung fiir Wochenende oder gar fiir lind-
liche Ferien.
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Im Hinblick auf die Erfordernisse der industriellen oder gar der nach-
industriellen Zivilisation sind die natiirlichen Hilfsmittel des Elsasses nicht
weniger bedeutsam als sie es einst gewesen sind; jedoch mehr als zuvor be-
notigen sie zu ihrer Nutzung den sinnreichen Einsatz durch den Menschen.

22 Das menschliche Potential

Im Rahmen des rheinischen Raumes unterscheidet sich das Elsass durch
mehrere Sonderheiten, welche alle eine gewisse Unterlegenheit selbst gegen-
tiber direkt benachbarten Regionen verraten.

221 Eine gewisse demographische Schwiche

Die Dichtezone von tiber 200 E/km? langs des Rheines unterhalb von Strass-
burg, mit ihren seitlichen Verzweigungen, die sehr bedeutend sein konnen
(auf der Hohe von Karlsruhe, um Frankfurt, Koln und im Bereich der hol-
lindischen «Randstad») ist im Elsass nur sporadisch anzutreffen: ein hiufig
unterbrochener Streifen am Vogesenfuss, der sich nur im Unterelsass, im
Gebiet von Strassburg, in die Ebene hinein ausweitet. Es ist wahr, dass die
menschenarmen Gebiete (<C50 E/km?) ebenso selten sind, sogar in den Vo-
gesen. Nur verglichen mit den grossen schwachbevilkerten Riumen Ost-
frankreichs erscheint das Elsass als dichtbevolkert! (Siehe den nachfolgen-
den Artikel.)
Die demographische Schwiche zeigt sich sowohl in der Dichte als auch

in der Entwicklung:

jahrl. mittlere Zunahme

in % von 1950—1962

Bevolkerungsdichte: E/km?

Elsass (Haut-Rhin u. Bas-Rhin) 159 1,1
Stidbaden* 219 2,1
Nordwestschweiz ¢ 331 1,8
Bevolkerungszunahme: 1861 1962/64
Elsass 1058000 E. 1318000 E.
Siidbaden (Regierungsbezirk) 798000 E. 1700000 E.

Der Zustrom von Vertriebenen und Umgesiedelten hat nur eine weiter
zurlickreichende, unterschiedliche Entwicklung verstirkt: Von 1850 bis
1910 war das Bevolkerungswachstum Stidbadens sechsmal grosser als das-
jenige des Siidelsasses, dasjenige der Nordwestschweiz sogar neunmal. Seit
1910 bewegte sich das Wachstum der benachbarten deutschen und schweize-
rischen Gebiete ungefihr im gleichen Rahmen und iibertraf das elsissische
um das Doppelte. Nur die Rebgebiete und der Kochersberg haben eine ahn-
lich dichte lindliche Bevilkerung wie die badische Rheinebene oder die
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Schweiz nordlich des Juras. Vor allem aber ist die stadtische Entwicklung
geringer, als Folge einer schwicheren und weniger verbreiteten Industriali-
sierung. Dies hat eine geringere Zuwanderung zur Folge, was eine Uber-
fliigelung seiner Bevolkerungszunahme durch andere rheinische Regionen
herbeigefiihrt hat?. "

Die Bevolkerung des Elsasses hat weniger Zuwanderung erfahren, sie ist
ortsverbundener und weniger beweglich, hat eine stirkere Neigung zur
Uberalterung und einen geringeren Anteil der Berufstitigen als die Nach-
barn:

Berufstitige 1960/1962

Siidelsass 55 0/
Siidbaden * 65,8 /¢
Nordwestschweiz 61 9

Zwischen 1954 und 1962 nahm sogar im gesamten Elsass die Zahl der Be-
rufstatigen um 18 000 ab.

222 Geringere industrielle Dynamik

Eine Ursache oder eine Folge — oder gar beides zusammen — dieser demo-
graphischen Unterlegenheit ist eine geringere industrielle Dynamik. Unter
allen Gebieten des siidlichen Oberrheingrabens hat das elsissische die ge-
ringste industrielle Entwicklung genommen, ja sie ist sogar teilweise riick-
laufig:
Total der Berufstitigen des
sekundiren Sektors in Tausenden:

1950/54 1960/62
Haut-Rhin 122 118
Montbéliard 27 40
Stidbaden 93 130
Nordwestschweiz 97 123

Nur dank der Dynamik der «Porte d’Alsace» (Belfort-Montbéliard-
Sochaux) ist von 1950 bis 1960 im franzosischen Anteil der Regio eine Zu-
nahme festzustellen, wihrend im gleichen Zeitraume der deutsche und
schweizerische Anteil um einen Drittel, resp. um einen Viertel die Zahl ihrer
Berufstitigen in Industrie und Handwerk vermehrt haben. Fiir das ganze
Land Baden-Wiirttemberg betriagt die Erhchung der Bestinde das Sieben-
fache derjenigen des Elsasses. Auch in den Jahren 1960 bis 1966 hat sich
diese Tendenz gehalten:

3 Von 1962 bis 1968 betrug die Bevolkerungszunahme im Oberelsass 6,77 %0 (gegen
6,7 °/o von 1954 bis 1962); der Wanderungsiiberschuss ist prozentual stirker geworden
(44 %/0 des Gesamtiiberschusses gegen 28 %/o 1954—1962).

4 Definition Strukturatlas Regio.
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ITEL CENTRAL

Abb. 6 Bourtzwiller, ein chaotisch gewachsener nérdlicher Vorort von Miilhausen, in wel-
chem sich lindliche und stadtische Elemente mischen.

1S i ll \;‘ ‘\ 4

Abb.7 Die Z.U.P. von Colmar, ein wohlgelungenes Beispiel moderner Planung am
Westrande der Stadt. Die Baukuben sind in der Hohe differenziert, mit geniigen-
den Griinflichen umgeben und durch ein Einkaufszentrum erginzt.
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1960 1966

Elsass 100 135
Siidbaden 100 163
Nordwestschweiz 100 148

Zwischen 1956 und 1966 wurden im Elsass 35000 Arbeitsplatze in der In-
dustrie geschaffen (rechtsrheinisch 80000), doch 23000 wurden durch
Fabrikschliessungen aufgehoben!

Natiirlich muss der Vergleich des Elsasses mit seinen direkten Nachbarn,
den Badensern und den Baslern mit ihrem schweizerischen Hinterland, ge-
nauer untersucht werden. Der Zustrom von Vertriebenen und von auslindi-
schen Arbeitskriften, die allgemeine Aufwirtsbewegung der Industrie in
der Bundesrepublik und in Basel (Hafen und chemische Industrie als An-
reger), stellen fiir diese Regionen eine besonders giinstige Verbindung ver-
schiedener Umstande dar. Die elsdssische Industrie jedoch hilt sich mehr,
als dass sie sich entwickelt: Die starken Entlassungen in der Textilindustrie
werden kaum aufgewogen durch die Fortschritte der Metall- und Maschi-
nenindustrie (besonders Automobilbau) und den Aufschwung der chemi-
schen Industrie; die traditionellen Zweige (Nahrungsmittel, Bau) halten sich.
Die vordringliche Sorge der elsissischen Entwicklungsgremien besteht dar-
in, neue Industrien anzuziehen und anzusiedeln.

Diese allgemeine industrielle Kraftlosigkeit rithrt vom Zusammentreffen
mehrerer Faktoren und ungeloster Probleme her: Umstrukturierung der
Textilindustrie, Stop der Entwicklung im Kalibecken, zu spite und zu
wenig bedeutende chemische Industrie, die auf dem Rohprodukt Kali auf-
baut. Auch die politischen Umstinde haben ohne Zweifel ihren Einfluss
auf die Wirtschaft ausgetibt und zu deren Stagnation beigetragen: eine ge-
wisse introvertierte Selbstzufriedenheit im elsissischen Charakter, die die
negativen Tendenzen zu lange unterstiitzte. Von Paris aus gesehen erschien
die Lage nicht besonders beunruhigend, da ja jenseits der Grenzen noch
Arbeitermangel herrschte (Grenzganger).

223 Die Situation der Landwirtschaft

Sie ist in einem engen Zusammenhang mit der allgemeinen wirtschaftlichen
Lage zu sehen und nicht davon zu trennen. Die landwirtschaftlichen Pro-
bleme sind genau so komplex wie anderswo, doch weist das Elsass im Ver-
gleich zu den anderen rheinischen Gebieten eine viel stirkere Verminde-
rung der landwirtschaftlich Berufstitigen auf, nimlich ungefihr das Dop-
pelte wie Nordwestschweiz und Baden in den letzten 15 Jahren:

1954—1962
Elsass — 67 %0
Baden — 329/
Nordwestschweiz — 309
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Ein Viertel aller Landwirtschaftsbetriebe ist im Elsass in den letzten
zehn Jahren verschwunden; der Sundgau hat von 1954 bis 1962 sogar 409/
seiner landwirtschaftlichen Berufstitigen verloren. Der schone «Garten»,
welcher einst das Elsass war, befindet sich in voller Umwandlung. Die wohl
bebauten und zu dicht besiedelten Fluren sind das Opfer ihrer archaischen
Landwirtschaftsstrukturen geworden; die Bauern sind unsanft mit den Ge-
setzen des modernen Marktes konfrontiert worden, welche statt der traditio-
nellen Mischkultur Spezialisierung und Konkurrenzfahigkeit verlangen.
Es ist hochste Zeit fiir Reformen und Investierungen in der Landwirtschaft!
In den Vogesen ist der Riickgang am starksten, verbreitet ist er auch in den
weniger fruchtbaren Zonen des Sundgaus und der Ebene, so in der Hardt,
im Ried und im Unterelsass, mit Ausnahme des Kochersberges. Wohl hat
man mit Verbesserungen begonnen: stirkere Betonung der Viehzucht, Ent-
wicklung der Industriepflanzen (Zuckerriiben, Tabak, Hopfen) und der Ge-
miisekulturen; aber die Giiterzusammenlegung vollzieht sich zu langsam und
wird durch das Vorhandensein von Arbeiterbauern gebremst. Im Gegen-
satz dazu macht das Rebgebiet gute Figur unter seinen rheinischen Schwe-
stern. Nach Hohen und Tiefen, die nicht ohne Zusammenhang mit dem poli-
tischen Schicksal des Landes waren, hat der elsdssische Weinbau seine Um-
stellung, durch die Hinwendung zum Qualitdtsweinbau, bestanden. Der
Verkauf durch Genossenschaften (5090 der Ernte) hat bewirkt, dass der
Lebensstandard des Weinbauern einer der hochsten der Region geworden
ist, auch wenn der Besitz noch stark zerstiickelt und die Mechanisierung,
verglichen mit Deutschland, noch nicht so weit vorangetrieben ist. Obwohl
die deutschen Rebgebiete umfangreicher sind (20000 ha gegen 15000 ha),
mehr produzieren (1 bis 4 Mio. hl gegen 0,3 bis 1 Mio. hl) und viermal so-
viel exportieren, so scheint doch der elsdssische Rebbau die Losung zum
Uberleben gefunden zu haben, und dies sogar im Rahmen des Gemeinsamen
Marktes.

Es ist merkwiirdig, dass die freigewordenen landwirtschaftlichen Arbeits-
krifte nicht stirker die industrielle Entwicklung beeinflusst haben; sie stel-
len heute einen grossen Teil der Grenzganger nach der Bundesrepublik und
der Nordwestschweiz dar.

23  Der Verkehr

Was wird in der neuen Wirtschaftsordnung aus der Verkehrsbedeutung des
Elsasses? Das filhrt zu der Frage, wie die Verbindungen Rhein-Paris, also
diejenigen, die zur Integration des Elsasses in die nationale Wirtschaft, zu
seiner Einfiigung in die franzosische zentralisierte Landesplanung fiihren,
sich mit der grossen Nord-Siid-Achse des rheinischen Europas vertragen.
Fiir das Elsass stellt sich die Frage unterschiedlich zu Basel, das gleichzeitig
Rhein- und Meerhafen fiir die ganze Schweiz und Ausgangspunkt fiir den
transalpinen Verkehr ist, und zur Bundesrepublik, die ein Bundesstaat ist und
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in deren Wirtschaft der Rhein eine {iberragende Stellung einnimmt. Die
heutigen politischen Verhiltnisse haben dem Rhein jede militirische Be-
deutung genommen, und seine Funktion als Zollgrenze verblasst angesichts
des Gemeinsamen Marktes.

231 Der Personenverkehr

Die Personenbeforderung bleibt weiterhin {iberwiegend auf die Nord-Siid-
Achse ausgerichtet: 719/ des Strassenverkehrs des Département Haut-Rhin
vollzieht sich in diesem Sinne, 149 zielen nach den Departementen jenseits
der Vogesen und 150 tiberqueren den Rhein. Die Leere («désert frangais»)
zwischen den Vogesen und Paris und der Verkehr gegen Stidwesten (Belfort),
also in der Verlingerung der Rheinachse zur Rhone, erkliren das starke
Uberwiegen der Nord-Siid-Richtung. Man wird, ohne grosses Risiko, be-
haupten konnen, dass die in Bau begriffene Autobahn Strassburg-Basel zu-
satzlichen Transitverkehr aus den Benelux-Staaten und Grossbritannien
anziehen wird, fiir welchen die deutsche Autobahn bis jetzt die einzige
Schnellverbindung nach der Schweiz, Italien und Osterreich war. Fiir das
stidliche Elsass ist jedoch die Autobahn Mulhouse-Belfort ebenso wichtig
wie diejenige Strassburg-Basel.

Auch die Eisenbahnverbindungen unterstreichen die gleiche Nord-Siid-
Tendenz, entsprechend der rechten Rheinseite, mit dem Unterschiede aller-
dings, dass dort viermal soviele Ziige fahren als im Elsass. Nur in Strass-
burg, z. T. auch in Miilhausen, finden wir Verzweigungen nach Westen und
Osten. Die Elektrifikation der Linie Miilhausen-Belfort-Paris iiber Dijon
wird die Verbindung mit der deutschen Schweiz und Osterreich begiinstigen;
die Bahnverbindungen mit Stidwest-Frankreich und Spanien (Autoziige mit
Liegewagen) konnen hochstens mit dem Tourismus noch zunehmen.

Hoffnungsvoll ist auch die Entwicklung des Flugplatzes Basel-Miilhausen

1952 26 000 Passagiere
1962 300000 Passagiere
1967 600000 Passagiere

Gewiss ist seine Bedeutung geringer als diejenige der grossen rheinischen
Flugpliatze (Frankfurt: 4 Mio., Amsterdam: 2 Mio., Ziirich: 3 Mio.), aber
auch grosser als desjenigen von Strassburg. Die komfortablen und schnellen
TEE-Ziige machen ihm erhebliche Konkurrenz; seine Entwicklung steht im
Zusammenhang mit Industrie, Handel und Messen in Basel im besonderen,
und mit dem schweizerischen Fremdenverkehr im allgemeinen. Sein fiir den
Flugverkehr giinstiges Mikroklima, die Sattigung von Kloten und die Neu-
bauten, welche 1,5 Mio. Passagiere im Jahr werden bewiltigen kdnnen, tra-
gen zum Gelingen dieses grenziiberschreitenden regionalen Experimentes

bei.
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Abb. 8 Die Rheinbriicke zwischen Neu- und Alt-Breisach hat einen regen Personen- und
Lastenverkehr zu bewiltigen, der in zwei nahe beieinanderliegenden Zollabferti-

gungsstatten getatigt wird. Ein Zeichen der neuen deutsch-franzosischen Zusam-
menarbeit!

Abb.9 Die Hafenanlagen der «Chambre de Commerce de Colmar» und diejenigen von
Alt-Breisach stehen sich unterhalb des Kraftwerkes Vogelgriin gegeniiber, beide
in Lindern der EWG gelegen. (Alle Aufnahmen G. Bienz, August 1969.)
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232 Der Warenverkehr

Zwei Tatsachen kennzeichnen den Flussverkehr und den Warenverkehr ganz

allgemein im elsissischen Teil des Rheintalgrabens:

— einerseits das allmihliche Auslaufen der belebenden Flut des Rheinver-
kehrs flussaufwirts; der Grand Canal d’Alsace hat einen Verkehr von
10 Mio. t gegen 80 Mio. t an der deutsch-hollindischen Grenze;

— andererseits der Mangel an Abzweigungen von Grosschiffahrtswegen.

Die erste Tatsache hiangt mit der Entfernung von den Impulszentren, von

welchen der Verkehr ausgeht, zusammen: Nordseekiiste, Ruhr. Dazu kommt

der Unterschied zwischen den Ankiinften und Abgingen der Hifen von

Strassburg und Basel:

Verkehr (1967) Ankiinfte Abginge
Basel 9 Mio.t 95 %/y 5%
Strassburg 11,3 Mio. t 12 % 88 %/p

Basel exportiert mehrheitlich Stiickgiiter, Strassburg hingegen um 509/ Sand
und Kies. Die Industriefrachten sind also in Strassburg sehr reduziert, was
auch die jungen elsdssischen Hifen kennzeichnet, indem Neu-Breisach,
Ottmarsheim und Hiiningen bis zu 60 bis 70°0 Sand und Kies verfrachten.
Sicher werden die am Rhein gelegenen Industrien («Rhéne-Poulenc», «Rhén-
alu») mit der Zeit die Hafenanlagen vermehrt beanspruchen?, aber im ge-
genwirtigen Zeitpunkt hat einzig der Hafen von Strassburg ein wirkliches
Hinterland, das sich auf einige franzosische Departemente und bis in die
Saar erstreckt. Er versorgt den ganzen Osten des Landes mit Kohle und er-
setzt den wegen der Kanalisierung der Mosel erlittenen Verlust durch die
Ausfuhr von Erdolprodukten der nahen Raffinerien. Das Fehlen bedeuten-
der Abzweigungen, wie es Neckar und Main oder das Kanalnetz Nord-
deutschlands und der Beneluxstaaten darstellen, verstirkt noch den Ein-
druck eines nach Siiden abnehmenden Umschlages. Es stellt sich hier das
Problem der Flussverbindung mit dem Mittelmeerraum, wofiir drei Varian-
ten denkbar sind:
— der Transhelvetische Kanal iiber die Aare und den Genfersee,
— die Verbindung der Mosel und der Sa6bne, wodurch Lothringen mit Lyon
und der Mittelmeerkiiste verbunden wiirde; und
— die Erweiterung des alten Rhein-Rhéne-Kanals, welcher die Verbindung
mit der Region von Montbéliard-Sochaux-Belfort vermittelt.
Fiir die beiden franzosischen Varianten gibt es keine Priorititen; die drei
Arme des Y werden gleichzeitig, aber nur langsam ausgebaut, und Miilhau-
sen ist z. B. erst 1969 fiir Schiffe von 1350 t iiber den Rhein erreichbar ge-
worden.

5 PEC-Rhin (Ottmarsheim) allein wird einen Umschlag von 1,2 Mio. t haben.
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233 Der Kapitalverkehr

Der Kapitalfluss braucht keine Transportmittel, aber er spielt eine grosse
Rolle in der umfassenden regionalen Entwicklung. Handel und Bankwesen
sind lings des Rheines schon lange miteinander verbunden und haben zum
Reichtum von Frankfurt und Basel beigetragen. Zwischen der ausserordent-
lichen Kapitalanhdufung in der Fluchtburg Schweiz und dem hochentwik-
kelten deutschen Bankwesen ist das Elsass von heute durch den Mangel an
grossen, selbstindigen Banken gekennzeichnet; die letzte Entscheidungs-
gewalt ruht stets in Paris. Es gibt zwar eine elsissische Gesellschaft fiir wirt-
schaftliche Entwicklung («Société alsacienne de développement et d’expan-
sion», S. A.D.E.), die sich zum Ziele gesetzt hat, die regionale Wirtschafts-
politik zu kriftigen. Daneben ist auch das Sparen im Elsass von erheb-
licher Bedeutung, nicht zuletzt dank eines ausgedehnten Netzes von Raiff-
eisen-Kassen («Caisses Mutuelles de Dépots et de Préts») auf dem Lande
und sogar in der Stadt Miilhausen, wo ihnen 67 %o der Sparguthaben anver-
traut sind. Die gesparten Gelder iibertreffen die angelegten; ihr Wirkungs-
vermdgen, mit einem gewissen Grad von Regionalisierung und Entschei-
dungsfreiheit verbunden, konnte gleichermassen befruchtend wirken. Das
Elsass besitzt also Kapitalien. Zieht es auch welche an? Der amerikanische
Einfluss, der im rheinischen Gebiet des Gemeinsamen Marktes stark ist,
hat bekanntlich im Elsass zur Niederlassung der «General Motors» in Strass-
burg und der Kugellagerfabrik «Timken» in Colmar gefiihrt. Deutsche
Kapitalien sind zu 42% an der Schaffung neuer Arbeitsplitze im Departe-
ment Bas-Rhin beteiligt, deutsche und schweizerische zu 299 im Departe-
ment Haut-Rhin. Wenn wir noch die Tatsache hinzufiigen, dass nur 13 %/o der
Arbeitspldtze, die seit 1956 geschaffen wurden, von schon bestehenden
Unternehmen angeboten wurden, so kann man ohne grosse Miihe daraus
schliessen, dass es vor allem ausserregionale, ja sogar auslindische Kapita-
lien sind, welche die neuere industrielle Tatigkeit bestimmen. Das Eindrin-
gen schweizerischen Kapitals im Sundgau und in der Dreilinderecke (St-
Louis-Hiiningen) ist bedeutend und hilt an. Wenn man die 13000 Grenz-
ginger und die bis 1975 zu schaffenden 24000 Arbeitsplitze in Rechnung
stellt, so sieht man nicht gut, wie eine mehr oder weniger nationalistische
Haltung der franzosischen Regierung sich gegen fremde Gelder wehren
kann, die allein imstande sind, Arbeit zu schaffen. In PEC-Rhin (Ott-
marsheim) sind tatsachlich franzosische und deutsche Gelder assoziiert (Win-
terhall - BASF).

24  Die Organisation der Region

Das Elsass schien in der vorindustriellen Zeit eine harmonische Struktur zu
haben; Stidte und Flecken reihten sich im Rebgelinde am Fusse der Voge-
sen, Miilhausens Industrie strahlte in die stidlichen Vogesentiler aus und die
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Vorherrschaft der Metropole Strassburg war unbestritten. Aber seit einem
Jahrhundert unterscheidet sich die elsdssische Entwicklung von derjenigen
der tibrigen Rheinlinder. Eine ausgepragte Landflucht liess die Bauern-
dorfer in der Ebene und im Gebirge 20 bis 30/ ihrer Bevilkerung verlieren,
wiahrend in anderen Landschaften die Stadtbevilkerung selbst ohne solche
ausgepragte Landflucht zunahm. Die Verstidterung nahm jedoch nicht
die Formen wie an der Ruhr, um Frankfurt oder um Basel an. Gering war
die Zahl der Fabriken, die sich in elsdssischen Dorfern ansiedelten, gering
auch der Grad der Verstadterung und die Zahl der Arbeiterbauern in den
Dorfern, wenn man daneben Baden, die Pfalz, die Saar oder die Nordwest-
schweiz halt. Strassburg, das vom 15. bis zur Mitte des 19. Jahrhunderts zu
den grossen Rheinstidten wie Koln, Frankfurt oder Amsterdam zihlte,
geriet in der Zeit ihres jiingsten, ungestiimen Wachstums ins Hintertreffen.
Der industrielle Aufschwung von Miilhausen und derjenige des Ruhrgebie-
tes lassen sich tiberhaupt nicht vergleichen, und die Agglomerationen, wie sie
von der Rhein-Scheldemiindung bis nach Stuttgart hinauf gestreut sind,
suchen wir im Elsass vergeblich.

Trotzdem bildet das Elsass eine Region mit einem Mittelpunkt: Die glin-
zende Vergangenheit, die Rolle und die Ausstrahlung seiner Universitit, die
Bedeutung, welche die europiischen Organisationen ithm geben, sein Stadt-
bild, der Hafen, die Bedeutung im Eisenbahnnetz, der Umfang der Agglo-
meration (330000 Einwohner) all das kennzeichnet Strassburg als unbe-
strittene Metropole. Gewiss fehlt ihm die Ausstrahlung um 360 Grad wie
bei den iibrigen Rheinstidten, die nicht durch eine Grenze vor ihren Toren
beschrankt sind, was einen geringeren wirtschaftlichen und bevélkerungs-
massigen Aufschwung teilweise erklirt. Ohne in der Mitte zu liegen, steht
Strassburg doch an der Spitze der Stadtehierarchie des Unterelsasses, die
um Zabern und Schlettstadt gegliedert ist. Nimmt sein Einfluss gegen das
stidliche Elsass hin ab? Dort rivalisieren Colmar und Milhausen mitein-
ander, haben aber ihrerseits beschrinkte Einzugsgebiete, was wiederum die
Bedeutung von Strassburg fiir das gesamte Elsass verstirkt. Entzieht sich
vielleicht der siidlichste Teil dem Einfluss von Strassburg zugunsten von
Basel? Es ist sicher, dass diese riumlich und politisch zwischen dem Jura
und den beiden Grenzen eingezwingte Stadt auf die badischen und elsissi-
schen Vororte libergreift, nicht zuletzt weil sie Tausenden von Elsdssern
geschitzte Arbeitsplitze bietet. Basels Einfluss wird zwar durch Ziirich
eingeschrankt, aber die Macht seiner Industrien und Banken, die Verbin-
dung zwischen Forschung und Wirtschaft im Rahmen seiner Universitit
und sein geistiges und kiinstlerisches Erbe, das mehr europdisch als spezi-
fisch schweizerisch ist, erhalten ihm eine bedeutende Stellung unter den
rheinischen Stidten. Sind die Schwichen von Basel nicht ein Gliick fiir das
Elsass? Und miissen die Triimpfe Basels (Arbeitsmoglichkeiten, Kapitalien)
nicht diesem Umstande Rechnung tragen? Daher kam neulich der Gedanke,
das Misstrauen und den Minderwertigkeitskomplex von Miilhausen, sowie
die ungeordnete, einseitig baslerische Durchdringung des stidlichen Elsasses
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durch eine Zusammenarbeit von Basel mit dem Elsass und mit Siidbaden zu
ersetzen, was eine gliickliche Ausweitung jener Losung wire, die zum Bau
des Flughafens fiihrte. Hat Miilhausen, im Vergleich zu Basel, kein Gewicht?
Wer kann sich dem Gedanken verschliessen, dass Miilhausen, angelehnt an
das Kultur- und Universitatszentrum Strassburg, wo auch die die Region
betreffenden Entscheidungen getroffen werden konnten, sich zu einem Treff-
punkt entwickelte, der nicht umstritten ist, jedoch zur Verbindung und zum
gegenseitigen Verstindnis beitragt? Die allmihliche Verlagerung der Metall-
industrie an den Rhein, eine stirkere Verbindung der Elsisser Pforte (Bel-
fort-Montbéliard) mit der rheinischen Expansion, eine verniinftig gewertete
und ausgeniitzte Zweisprachigkeit, stirker entwickelte kulturelle und be-
rufsbildende Einrichtungen — all das wiirde dazu beitragen, aus Miilhausen
eine Leben ausstrahlende Stadt zu machen, wie sie es schon einmal zu Be-
ginn ihrer industriellen Entwicklung war, als ithre Waren und Spezialititen,
aber auch ihre Fachleute in die ganze Welt gingen. So verstanden, konnte
die psychologische Hypothek, welche den Regio-Gedanken belastet, ver-
schwinden. Die Einheit des Elsasses wiirde nicht angetastet; es wiirde nur
durch Kontakte befruchtet und, von der Gefahr der Isolierung befreit, konnte
es in der rheinischen Schicksalsgemeinschaft einen Schritt vorwirts machen,
einen Schritt im Rahmen Frankreichs, aber in europdischer Sicht. Wir kon-
nen wohl sagen, dass das Elsass, mehr als irgend eine andere Region, Gliick
und Ungliick im rheinischen Schicksal erlebt hat.

Nach der kulturellen Rolle im Mittelalter und der politischen in der
neueren Zeit hat der Rhein nun ein wirtschaftliches Gewicht gewonnen.
Von Menschenhand auch in seinem Oberlauf gebandigt, seines Mythos als
natiirliche Grenze oder militirisches Bollwerk entkleidet, ist er wieder im-
stande, eine alles befruchtende Lebensader zu werden. Viele Hindernisse
sind verschwunden oder sind im Begriffe zu verschwinden: die triigerische
Vorstellung vom Wohlbefinden, die Feindseligkeit gegeniiber der Zweispra-
chigkeit, die zu starke Abhdngigkeit von in Paris gefallten Entscheidungen,
das deprimierende Gefiihl eines ohnmichtig erlittenen Schicksals. Die neuen
Aussichten sollten den allgemeinen Willen der elsdssischen Bevolkerung stir-
ken, ihre Geschicke tatkriftig an die Hand zu nehmen und falsche Vor-
stellungen ihrer selbst {iber Bord zu werfen. Dies alles vorausgesetzt, konnte
eine neue Seite oberrheinischer Geschichte geschrieben werden.

(Deutsche Fassung: Georg Bienz)

L’ALSACE DANS LE CADRE DE L’EUROPE RHENANE (Résumé)

L’Alsace est un morceau spécifique de terre rhénane et qui, malgré le caractéere long-
temps hostile du fleuve, a été méme de bonne heure une terre attractive par les ressources
complémentaires de son sol, les virtualités de circulation et de débouchées vers le Sud (cols
transalpins, Porte d’Alsace). Les périodes de haute civilisation coincidaient avec Iabsence
de frontiére hermétique sur le Rhin; les vicissitudes politiques des derni¢res 100 années
n’ont guere favorisé 'expansion économique et I’Alsace a été peu a peu distancée par les
grands foyers d’industrie, de circulation, de commerce rhénans.
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Il en résulte qu’aujourd’hui la situation est caractérisée par une certaine faiblesse
démographique, une agriculture en pleine reconversion (réussie dans le vignoble), un
dynamisme industrie]l modeste et peu spontané, des échanges rhénans encore réduits, une
certaine emprise des régions voisines (13 000 frontaliers, travaillant en Allemagne et en
Suisse, attraction de la main-d’ceuvre vers Sochaux, pénétration de capitaux étrangers,
rayonnements limités de Strasbourg et de Mulhouse). Et cependant les atouts existent:
disponibilités en énergie, en eaux, en espaces, en sels, en capitaux, en main-d’ceuvre valable,
rayonnement culturel et universitaire de Strasbourg, avantages du bilinguisme. On attend
beaucoup de la perméabilisation progressive des frontiéres et de la régionalisation.
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