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LANDSCHAFT IM WANDEL / ACTUALITES
REGIONALES

ZUSAMMENGESTELLT VON H. U. SULSER

Planungen im Raume der «Regio»

Basel-Land.:

DieOrtskernplanung von Reinach ist abgeschlossen. Siegeht von einer kiinf-
tigen Einwohnerzahl des Gemeindegebietes von ca. 40 000 aus. Der heutige
Dorfkern soll sich zu einem Stadtzentrum entwickeln konnen, in dem auch
Hochhiuser (bis 10'/2 Stockwerke) vorgesehen sind.

Aargan:

In Kaiseraugst sind Planungen im Gange, die einerseits eine Industriezone
im E des Dorfes zwischen der Rheinfelderstrasse und dem Rhein betreffen,
wo bereits der Neubau der Klingentalmiihle und eine Schiffsanlegestelle
entstehen, und andererseits die Griindung einer Satellitenstadt beabsich-
tigen. Im «Spiegelgrund» und in der «Liebriiti>» — im SE des Dorfes —
steht eine Fliche zur Verfiigung, die fiir die Ansiedlung von 5000 bis
10 000 Einwohnern ausreichen diirfte. Ferner hat die Elektrowatt AG. ihre
Absicht bekanntgegeben, auf dem Areal des Asphofes ein Atomkraftwerk zu
erstellen.

Die Gemeindeversammlung von Herznach hat die Durchfiihrung einer
Giiterregulierung und einer Ortsplanung beschlossen. Im Rahmen dieser
Planung sollen neue Wohnzonen fiir kiinftige Zuziiger geschaffen werden.

Hornussen steht mitten in der Durchfilhrung der Giiterzusammenlegung.
Auch hier werden neue Wohnzonen fiir ca. 3000 Menschen geplant.

DieMeldungen iiber Planungsvorhaben der Fricktaler Gemeinden stehen
in engem Zusammenhang mit der Industrialisierung des Sisselnfeldes und
des unteren Fricktals.

Solothurn:

Die Regionalplanungsgruppe Olten, die 21 Einwohner- und fiinf Biirger-
gemeinden umfasst, steht in enger Zusammenarbeit mit den benachbarten
Regionalplanungsgruppen Wiggertal und Aarau sowie dem Giu. Architekt
Hans Marti, bis vor kurzem Stadtplaner von Ziirich, hat sich als Berater
zur Verfiigung gestellt. Die Hauptaufgabe in der Oltener Region besteht
zurzeit in der Schaffung eines regionalen Nutzungsplanes, fiir dessen Aus-

arbeitung mit mindestens zwei bis drei Jahren zu rechnen ist.
Hans-Ulrich Sulser, Basel
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Schnellete internationale Ziige fiir Basel’

Am 30. Mai 1965 ist erstmals im europdischen Eisenbahnverkehr eine zwei-
jahrige Fahrplanperiode in Kraft getreten. Der Wiederaufbau nach dem
Zweiten Weltkrieg sowie die Modernisierung und Elektrifikation der euro-
paischen Hauptbahnlinien sind zu einem vorliaufigen Abschluss gelangt, so
dass stabile Fahrordnungen im internationalen Verkehr iiber eine lingere
Zeitdauer fixiert werden konnen. Im internen Verkehr miissen jedoch nach
wie vor laufende Aenderungen der Nachfrage etc. beriicksichtigt werden.
So wird zum Beispiel die Bundesrepublik Deutschland am 22. Mai 1966
einen neuen Sommerfahrplan in Kraft treten lassen, damit die erheblichen
Fahrzeitverkiirzungen auf den neu elektrifizierten Strecken moglichst rasch
wirksam werden.

Mit dem Beginn der zweijihrigen Fahrplanperiode ist auch das bisher
auf der Basis von Triebwageneinheiten aufgebaute Netz der Trans-Europ-
Zige (TEE) umgestaltet und ausgebaut worden. Einerseits sind einige der
stark frequentierten Verbindungen von Triebwagen- zu Lokomotiv-Ziigen
umgestaltet worden, was eine bessere Anpassung an die gesteigerte Nach-
frage erlaubt. Dies geschah zum Beispiel mit dem «Helvetia», Hamburg—
Basel—Ziirich. Anderseits hat diese Aenderung der Konzeption die Auf-
nahme einiger schneller Luxusziige, die bisher als Lokomotivziige ausserhalb
des TEE-Netzes bleiben mussten, ermoglicht. Es sind dies der «Mistral»
(Paris—Nice), der «Rheingold» (Amsterdam und Hoek van Holland sowie
Dortmund—Basel und neu verlingert bis Genf), der «Rheinpfeil» (Amster-
dam, Hoek und Dortmund—Miinchen) und der «Blaue Enzian» (Ham-
burg—Miinchen).

Ein alter Basler Wunsch nach einer Schnellverbindung mit Mailand ist
im Rahmen dieser Umgestaltung ebenfalls in Erfiillung gegangen, indem
der bisherige TEE «Gottardo» Ziirich—Milano von und nach Basel ver-
laingert wurde. Die Reisezeit im TEE Basel—Mailand betragt in beiden
Richtungen trotz des Umwegs iiber Ziirich nur 5'/4 Stunden. Von beson-
derer Bedeutung ist jedoch die Aufnahme des «Rheingold» ins TEE-Netz
und dessen Verlingerung tiber Bern nach Genf, erhilt doch Bern damit erst-
mals einen TEE-Zug und Basel eine TEE-Verbindung ins Rheinland. Dank
der Initiative der BLS ist auch eine hervorragende Relation Basel—Mailand
tiber Bern entstanden. Ein schneller Zug Bern—Brig verkniipft den «Rhein-
gold» mit den TEE-Ziigen «Cisalpin» auf der Hinfahrt und «Lemano» auf
der Riickfahrt, so dass — allerdings mit Umsteigen in Bern und Brig —
gegeniiber dem gleichzeitig verkehrenden Zug von und nach Mailand iiber
Chiasso jeweils rund eine Stunde gewonnen wird.

Nach diesem Ausbau des TEE-Netzes ist Basel mit den wichtigsten in
Tagesfahrten erreichbaren Stidten Europas, insbesondere im N-S-Verkehr,
durch schnelle und bequeme Ziige verbunden. Die im W-E-Verkehr be-

1 Vgl. RB IV/1 (1963), S. 49 ff.
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stehende Liicke wird durch den ebenfalls im Sommer 1965 modernisierten
und beschleunigten «Transalpin» (Basel—Wien) ausgefiillt. Dieser neue
elektrische Triebwagenzug erreicht mindestens den Komfort einiger be-
stehender TEE-Triebwagenziige, filhrt aber im Gegensatz zu den TEE-
Ziigen auch die 2. Klasse. Seine Beschleunigung (die Fahrzeit Basel—Wien
betrdgt nur noch ca. 11'/2 h) hat den «Transalpin» zu einer bequemen Ta-
gesverbindung mit Oesterreich werden lassen.

Minimal-Fabrzeiten von oder nach Basel mit TEE-Ziigen

Bestimmungsort Fahrzeit km Reisegeschwindigkeit
Milano 5 h 14 381 72,8 km/h
Geneve 3 h 0% 263 85,3 km/h
Luxembourg 3 h27 362 104,9 km/h
Bruxelles (Nord) 5 h 58 591 99,0 km/h
Rotterdam C. (via Brux.) 7 h 35 737 97,2 km/h
Amsterdam (via Brux.) 8 h 3% 821 95,1 km/h
Koln 4 h 42 519 110,4 km/h
Dortmund 6 h 06 636 104,3 km/h
Rotterdam N. (via K&ln) 7 h 55 792 100,0 km/h
Amsterdam (via Koln) 8 h 03 779 96,8 km/h
Frankfurt a. M. 3 h16 344 105,2 km/h
Hamburg Hbf. 8 h 38 877 101,3 km/h
(Wien mit Transalpin 11 h 30 947 82,3 km/h)

Dank dieser neuen Formeln im Eisenbahnschnellverkehr ist die Bahn
heute durchaus in der Lage, der Konkurrenz des Flugzeugs auf kiirzere und
mittlere Distanzen standzuhaiten. Fiir Basel ergibt sich die erfreuliche Kon-
sequenz einer weiteren Stirkung seiner Position im europdischen Eisen-

bahnverkehr. Hans-Ulrich Sulser, Basel

Pratteln im Wandel

Der basellandschaftliche Industrieort Pratteln befindet sich in einem rasan-
ten Ausbaustadium. Auf Grund der sich vergrossernden Industriebetriebe
einerseits und der weitern Vorortslage zu Basel andererseits fordert der Be-
volkerungsandrang neue Wohngelegenheiten.

Gegenwartig stehen der Gemeinde Pratteln zweckmissige rechtsgiiltige Planungsmittel
zur Verfiigung, die an die bauliche Entwicklung von der Dorfgemeinde zur Stadt sehr viel
Gutes beigetragen haben:

Bebauungsplan 25.4.25

Baureglement 25.4.25 ’ e P

Zonenplan 14. 6. 60 ] Siedlungsplan, Landschaftsplan, Plan der &ffent-
Zonenreglement 14. 6. 60 lichen Werke und Anlagen.
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Abb. 1

Stockmatt

Gehrenacker Ost

Rankacker/Neusatz

Langi

Buholz

Kiinftige Ueberbauungsgebiete:

6 Riitl

7 Leimen

Heutiges Siedlungsgebiet (ohne Industrie)
ist schraffiert dargestellt.

Speziell zu erwihnen sind die Gesamtiiberbauungen mit Gemischtbauweise in den
Gebieten:

Gehrenacker Ost Gemeindeversammlung vom 29. 11. 60 beschlossen
Stockmatt Gemeindeversammlung vom 29. 11. 60 beschlossen
Rankacker/Neusatz Gemeindeversammlung vom 12. 11. 63 beschlossen
Lingi Gemeindeversammlung vom 10. 6. 64 beschlossen
Buholz Gemeindeversammlung vom 4. 12. 64 beschlossen,

die einer kommenden Generation ein Bild der heutigen Zeit vermitteln werden. Dazu ge-
héren ebenfalls einige neuzeitliche 6ffentliche Bauten wie:

Schwimmbad- und Sportplatzanlage «Sandgruben»
Friedhofanlage «Blézen»
Sekundarschulhaus «Erlimatt» (im Bau)

Fertig erstellte Wohnungen in den Jahren 1959 78

1960 202
1961 152
1962 79
1963 122
1964 159

Jeder verniiftigen Planung sollte ein Planungsziel zu Grunde gelegt
werden, das nicht {iber 30 bis 40 Jahre hinausgeht. Bei anhaltender gleicher
Entwicklung muss die Bauverwaltung Pratteln demzufolge das Planungsziel
mit dem Endausbau gleichsetzen: 1965 heutiger Stand mit rund 11 000

Einwohnern
1990 moglicher Vollausbau nach heu-
tigem Zonenplan (ca. 22 000 Ein-
wohner)
ca. 2015 Vollausbau nach einer Zonen-
planhypothese fiir den Endausbau
(ca. 50 000 Einwohner moglich).

Auf Grund dieser Erkenntnis und von Erfahrungen musste eine Teil-
revision des Zonenplanes und des Zonenreglementes in Angriff genommen
werden. Die diesbeziiglichen Beratungen sind in der Gemeindekommission
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noch im Gange. Man ist bestrebt, die Planung soweit voranzutreiben, damit
man mit dem erreichten Vorsprung die hektische Entwicklung besser lenken
kann.

In den Planungsgebieten «Stockmatt» westlich und «Gehrenacker» ost-
lich des Dorfes sind in der Zwischenzeit schon Bauten verwirklicht worden
oder im Bau begriffen. So erhebt sich am West- bzw. Ostrand des heutigen
Siedlungsgebietes seit Sommer 1965 je ein zehngeschossiges Hochhaus als
Dominante der genannten Ueberbauungen.

Rankacker/Neusatz

Ausgelost durch ein Baugesuch anfangs 1961 ausserhalb des Ostrandes der
bestehenden Wohngebiete hat die Gemeinde Schritte eingeleitet und ver-
sucht, die Landeigentiimer fiir die Durchfiihrung einer Gesamtiiberbauung
zu gewinnen. Etwas mehr als die Hilfte des gesamten Grundbesitzes ist im
Eigentum der Firma Buss AG. in Pratteln, welche vorgesehen hat, auf die-
sem Areal sukzessive Siedlungsbauten fiir ihre Mitarbeiter zu erstellen. Die
tibrigen Landeigentiimer haben die Absicht, ihre Landflichen ebenfalls je
nach Bedarf zu iiberbauen. Aus dem Bericht des Gemeinderates entnehmen
wir folgende Zahlen:

Die Gesamtfliche des Planungsgebietes betragt: 41 841 m? (ohne Randstrassen)
Beteiligte Landeigentiimer: 10

Mutmassliche Einwohnerzahl des Siedlungsgebietes: 1 000 Einwohner
Pflicht-Einstellplitze fiir Autos: 217 (unterird. Garagen)
Pflicht-Abstellplitze fiir Autos: 127 (Parkplitze)

Die vorhandene sehr verkehrsreiche Randstrasse am nordlichen Ende,
die Kantonsstrasse Basel—Liestal (Krummeneichstrasse) hat die verkehrs-
technische Planung stark erschwert. So musste lings dieser Strasse eine hin-
tere parallele Erschliessungsstrasse vorgesehen werden, um die Einmiindun-
gen in die Krummeneichstrasse auf ein Minimum reduzieren zu konnen.
Diese zusitzliche hintere Erschliessungsstrasse wird heute tiberall bei der
Planung neuzeitlicher Siedlungen in dhnlichen Fillen gefordert. Sie soll hier
spater im Prinzip auch weitergefiithrt werden.

Durch die Stellung der Baukorper wurde die Moglichkeit geschaffen,
dass in einem spitern Zeitpunkte der Miihleweg sowohl unter der Bahn als
auch unter der Krummeneichstrasse durchgefiithrt werden kann und sogar
kreuzungsfrei mit Rauten an diese angeschlossen wird. Die Folge davon war
die Aufhebung des Reitweges zwischen Mattenweg und Miihleweg lings der
SBB. Fiir Fussgianger und Radfahrer steht das interne Wegnetz der Siedlung
als Ersatz zur Verfiigung, und die Motorfahrzeuge erreichen iiber den Miih-
leweg oder die Zehntenstrasse das Ziel Richtung Dorf auf leistungsfihig
ausgebauten Strassen. Durch diese Verkehrsplanung auf weite Sicht wird
auch die Verbindung von einer spatern Siedlung im Gebiet «Leimen» weiter
ostlich zum Ortszentrum und Bahnhof einwandfrei gewahrleistet.
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Abb. 2 Ansicht des Richtmodells von WSW (Rankacker/Neusatz)

Die Strassennetz-Planung des Gebietes deckt sich weitgehend mit den
Erkenntnissen der generellen Verkehrsplanung von Pratteln und ist ein
erster Schritt zu ihrer Verwirklichung.

Lings der Bahnlinie und der Kantonsstrasse sind Baumbepflanzungen
vorgesehen zur Abschirmung der Wohnbauten gegeniiber den verschiedenen
Storungseinfliissen. Daneben sollen alle iibrigen Griinflichen mit Striuchern
bepflanzt werden.

Im ostlichen Teil der Siedlung wird durch den vorgesehenen eingeschos-
sigen Ladentrakt, eingefiigt zwischen einem zehngeschossigen Hochhaus und
einem sechsgeschossigen Baukorper, das eigentliche Zentrum geschaffen.

Der bei zunehmender Ueberbauung notwendige Schulraum soll anfang-
lich fiir die Schule im neuen Schulhaus Erlimatt (im Bau und 1966 bezugs-
bereit) und fiir den Kindergarten in einem gemieteten Raum eines Mehr-
familienhaus beschafft werden. Spater wird das gesamte Schulproblem zu-
sammen mit dem Planungsgebiet «Riiti» gelost werden miissen.

Langi

Planung auf weite Sicht zeigt sich in der Verwirklichung der Ueberbauung
mit Gemischtbauweise im Gebiet «Langi». Dieser Plan verlagert das Schwer-
gewicht der Wohnbevolkerung (Bevolkerungsschwerpunkt) von Pratteln
nach Osten, da die neue Siedlung an der Peripherie des Gemeindebannes
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direkt an die Ortschaft Augst anschliesst. Jetzt ist sie noch durch die Land-
wirtschaftszone vom Ort Pratteln losgelost, spater wird sie durch die Auto-
bahn davon getrennt sein. Die Zugehorigkeit zu Pratteln wird vorerst nur
eine politische sein; funktional wird die neue Siedlung einer Vergrosserung
des Ortes Augst gleichkommen. Sollten hier noch weitere Ueberbauungen
grosseren Stils durchgefiihrt werden, was nach dem Zonenreglement moglich
ist, so diirfte in naher Zukunft auf dem Augsterfeld ein Neu-Pratteln ent-
stehen, das die zentralen Funktionen von Augst beleben wird.

Die mutmassliche Einwohnerzahl wird auf 1100 geschitzt, denen 289
unterirdische Pflichteinstellpldtze und 74 Parkplitze fir die Autos zur Ver-
fugung stehen. Durch einen Landabtausch mit der Kirchen- und Schulgut-
verwaltung entsteht ostlich an die Gesamtiiberbauung ein Landkomplex mit
einer Flache von 12 734 m?. In diesem Gebiet kann spiter nach Bedarf ein
kombiniertes Zentrum bestehend aus Kirche, Gemeindehaus, Schule, Kin-
dergarten usw. geplant werden, so dass alle durch die Gesamtiiberbauung
offen gebliebenen Nebenfragen l6sbar sind.

Die Anschliisse an das Verkehrsnetz der Gemeinde sind noch nicht fest-
gelegt; sie werden aber in einen in Bearbeitung begriffenen Verkehrsplan
einbezogen und konnen spiter je nach Bedarf ausgefithrt werden. Vorlaufig
wird sich der Verkehr noch auf den vorhandenen Verkehrswegen ohne
starke Beeintrichtigung abwickeln konnen.

Abb. 3 Liangi; Ansicht des Richtmodells aus NW
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Abb. 4 Gesamtansicht von W aus der Vogelschau. Oben links: Gesamtiiberbauung Rank-
acker/Neusatz. — Mitte: Gesamtiiberbauung Gehrenacker Ost, hinten Buholz. —
Unten Mitte: Gesamtiiberbauung Gehrenacker West.

Wie auf Abb. 4 ersichtlich ist, wird das Wohngebiet durch die vorgese-
hene Allee auf der Westseite gegen die Gewerbezone abgeschirmt.

Bubolz

Das jiingste Glied in der Kette der beschlossenen Gesamtiiberbauungen ist
diejenige im «Buholz». Die Gesamtflache des Planungsgebietes betragt 19537
Quadratmeter, worein sich sechs Landeigentiimer teilen. Die mutmassliche
Einwohnerzahl dieser Siedlung wird 550 sein, und geplant sind 112 Pflicht-
einstellpliatze (unterirdische) und 59 Abstellplatze fiir Autos, ferner drei
Kinderspielplitze.

«Da das Planungsgebiet zwischen den bereits genehmigten Gebieten
,Gehrenacker Ost” und ,Rankacker/Neusatz’ liegt, war die Einbeziehung
aus stidtebaulichen Griinden naheliegend» — wie der Gemeinderat berichtet.
Diese Vorbedingung war in der Tat wegleitend fiir die Konzipierung der
Baukorper. Die topographischen Verhiltnisse der Umgebung sowie die Par-

97



zellenformen ergaben urspriinglich einen andern Standort der Hochhauser.
Diese Idealstandorte mussten aber im Interesse der Verwirklichung der Ge-
samtiiberbauung aufgegeben werden. Der im Dezember 1964 genehmigte
Plan mit den zwei 102/sgeschossigen Hochhdusern ist eine Kompromiss-
16sung. Die Ueberbauung nimmt Riicksicht auf bestehende Planungsgebiete
sowie auf die bestehenden angrenzenden Ueberbauungen. Von der allgemei-
nen Form abweichend sind die Pflicht-Einstellplitze ostlich des Buholz-
weges, welche in den Sockelgeschossen untergebracht werden, da ein unter-
irdischer Einstellraum nicht méglich ist.

Wer heute mit der Bahn oder auf der Kantonsstrasse nach Liestal fihrt,
siecht im Ostteil von Pratteln die Arbeiten in den genannten Gebieten vor-
anschreiten. Der Zeitpunkt wird nicht mehr fern sein, an dem nérdlich der
Kantonsstrasse auf «Riiti» und spater im Gebiet «Leimen», ostlich der Bu-
holzkurve der SBB, neue Siedlungsgebiete entstehen werden.

Alex Leupin, Pratteln

Weiterer Ausbau der Bozberg-Linie beschlossen?

Die Modernisierung der Bozberg-Linie ist von Basel bis Brugg in vollem
Gange, damit der fiir 1968 zu erwartende Mehrverkehr infolge der Ver-
lagerung des Gotthard-Giiterverkehrs reibungslos aufgenommen werden
kann. Im Bau befinden sich zurzeit die Geleiseiiberwerfung in Pratteln, der
Viadukt fiir die direkte Verbindung mit der Linie nach Hendschiken iiber
die Strecke Bern—Ziirich in Brugg sowie der Bozbergtunnel, der gegen-
wirtig nur einspurig befahren werden kann., Weitere Bauten sind vor kur-
zem beschlossen worden.

Zur Hebung der Leistungsfihigkeit der Bozberglinie wurden seit 1956
alle Stationen zwischen Stein-Sickingen und Brugg — ausgenommen Frick
— mit schienenfrei zugidnglichen Perrons und modernen Sicherungsanlagen
ausgertistet. Mit einem Aufwand von etwa 14 Millionen Franken wird nun
auch der wichtige Zweigbahnhof Stein-Sickingen nach modernen Gesichts-
punkten ausgebaut.

Stein-Sdckingen weist schon heute einen starken Zugsverkehr auf. Im
Jahresdurchschnitt 1963 verkehrten zwischen Pratteln und Stein 140, zwi-
schen Stein und Frick 110 und auf der Rheintallinie 47 Ziige pro Tag. Mit
der Inbetriebnahme der Verbindungslinie Schinznach Dorf—Birrfeld wird
auf der Strecke Basel—Brugg die Zahl der direkten Giiterziige eine erheb-
liche Steigerung erfahren. In den nichsten Jahren ist aber auch eine Zu-
nahme des Verkehrs auf der Rheintallinie zu erwarten, da an verschiedenen
Orten zwischen Sisseln und Rekingen eine stirkere Industrialisierung durch
Grossfirmen bevorsteht.

Neben dem betrachtlichen Zugsverkehr hat Stein-Sickingen als End-
punkt des Basler Regionalverkehrs und anderseits Wendebahnhof fiir den

1 Vgl. RB V/2 (1964) S. 192 ff. und RB VI/1 (1965) S. 98 ff.
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grosseren Teil der Personenziige der Rheintallinie zahlreiche Zugbildungs-
aufgaben zu bewiltigen. Werktiglich werden heute iiber 60 planmissige
Rangiermandver fiir das Bilden, Zerlegen und Verstirken von Reiseziigen
ausgefithrt. Zum Abstellen von Personenwagen sind nachts rund 700 m Ab-
stellgeleise erforderlich. Bis zur Inbetriebnahme des neuen Rangierbahn-
hofes Muttenz II obliegen dem Bahnhof Stein-Sickingen zudem im Giiter-
verkehr erhebliche Rangieraufgaben, wie das Umstellen der Giiterlasten
von und nach der Rheintallinie oder die Formation gewisser Nahgiiterziige.

Die Geleiseanlagen des Bahnhofes Stein-Sickingen sind seit der Inbe-
triebnahme der Doppelspur Stein—Frick im Jahre 1904 im wesentlichen
unverindert geblieben. Die neue Anlage wird zwei maximal 7,5 m breite
und 380 m lange Zwischenperrons aufweisen, die im Richtungsbetrieb be-
niitzt werden, nimlich der Perron 1 (Geleise 2 und 3) von den Ziigen nach
Eglisau und Brugg und der Perron 2 (Geleise 4 und 5) von den Ziigen nach
Basel. Diese Losung trigt dem erheblichen Umsteigeverkehr Rechnung.
Eine zentrale Personenunterfiihrung schafft die Verbindung zum Auf-
nahmegebiude und dem Bahnhofvorplatz.

Dank der Umgestaltung beider Weichenkopfe kann die Durchfahrts-
geschwindigkeit fiir Schnellziige auf 100 km/h gesteigert werden, wihrend
bisher auf der Seite Mumpf nur 40 km/h gestattet waren. Der grosse Platz-
bedarf fiir die zahlreichen neuen technischen Einrichtungen — u.a. ein
modernes Drucktastenstellwerk — erfordern den Neubau des Aufnahme-
gebiudes, das mit dem Giiterschuppen kombiniert wird. Das alte Auf-
nahmegebiude wird renoviert und als Dienstgebiude weiterverwendet.

Der Ausbau der Anlagen in Stein erfordert vier Bauetappen und eine ge-
samte Bauzeit von etwa fiinf Jahren

Weniger weitgehend sind die Aenderungen in Rbeinfelden, doch tragen

auch diese zu einer Steigerung der Leistungsfihigkeit der Bozberg-Linie bei.

Die Bedienung des Verbindungsgeleises der Brauerei Feldschlosschen in Rheinfelden
wurde fiir die SBB seit Jahren immer schwieriger, weil fiir die Uebergabe der fiir die
Firma in stets zunehmender Zahl eintreffenden Wagen (20 bis 50 pro Tag) kein geeignetes
Abstellgeleise zur Verfiigung stand. Die fiir die Brauerei eintreffenden Wagen mussten
daher auf einem freien Stationsgeleise auf der Nordseite bereitgestellt, hier von der Firma
in Empfang genommen und nach dem Belad oder Entlad an der gleichen Stelle auch
wieder iibergeben werden. Die Firma verfiigt iiber ein betriebseigenes Rangierfahrzeug
und besorgt die Mandver mit eigenem Personal. Bei jeder Uebergabe von Wagen musste
die Geleiseanlage des Bahnhofes iiberquert werden, wobei sich in zunehmendem Masse
Wartezeiten fiir die Rangierfahrten der Firma ergaben und gleichzeitig der durchgehende
Zugsverkehr erheblich gestort wurde.

Die Brauerei Feldschlosschen hat sich deshalb entschlossen, ihre Geleiseanlage zu
erweitern, um eine vom Zugsverkehr unabhingige Wageniibergabe und eine den betriebs-
internen Bediirfnissen entsprechende Sortierung der Wagen zu erméglichen. Die bereits
erstellte neue Anlage auf der Siidseite wird durch eine neue Weichenverbindung mit dem
Geleise 5 des Bahnhofes verbunden. Bei der Projektierung des neuen Anschlusses hat sich
gezeigt, dass die mit dem Bau der neuen Weichenverbindung erforderlichen umfangreichen
Anpassungen der Gestinge- und Signalleitungen der bestehenden Stellwerkanlage nicht
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durchfithrbar sind. Es hitte sich deshalb nicht umgehen lassen, die Weichen des Ost-
kopfes des Bahnhofes Rheinfelden auf elektrische Steuerung umzubauen und die mecha-
nischen Signale durch Lichtsignale zu ersetzen. Diese Aenderungen wiren mit relativ
grossen Kosten verbunden gewesen, wobei weder betriebliche Verbesserungen noch Per-
sonaleinsparungen moglich geworden wiren. Da zudem die alte mechanische Stellwer-
anlage schon 47 Jahre alt ist, haben sich die SBB zu deren Ersatz durch eine neue elek-
trische Stellwerkanlage entschlossen.

Die neue Gleisbildstellwerkanlage (Ausfiihrung ohne Rangierfahrstras-
sen) ersetzt die mechanische Stellwerkanlage aus dem Jahre 1915, welche
aus einem Freigabewerk beim Aufnahmegebdude und einem Wirterstell-
werk besteht. Heute miissen beide Stellwerke besetzt sein, wihrend beim
neuen Stellwerk die ganze Anlage vom Stelltisch im Aufnahmegebiude aus
bedient werden kann.

An der Geleiseanlage werden nur die fiir den Einbezug des neuen Ver-
bindungsgeleises notigen Anpassungen ausgefiihrt. Samtliche Geleise werden
isoliert und mit Hilfe von Schienenstromkreisen vom Stelltisch aus tiber-
wacht. Die anschliessenden Blockstrecken werden zwecks Erreichung einer
rascheren Zugsfolge mit automatischem Gleichstromblock ausgeriistet. Der
Rangierverkehr wird mit einer Funkanlage geregelt.

Die auf dem Stationsgebiet vorhandenen drei Niveauiiberginge werden
mit Strassensignalen ausgeriistet und die Vor- und Hauptsignale in Ab-
hiangigkeit von der geschlossenen Stellung der Barrieren gebracht.

Nach Angaben von Herrn Alex Amstein, Pressedienst SBB, Bern, zu-
sammengestellt von Hans-Ulrich Sulser, Basel.

Schweizer Industrie in der elsissischen Grenzgegend
willkommen

Als man in Huningue das Aufblithen des Hafens von Basel erlebte, dem
spater auch die Griindung von Hafenanlagen auf dem gegeniiberliegenden
deutschen Ufer folgte, wurden in der ehemaligen Festung Stimmen laut, die
verlangten, auch Huningue sollte versuchen, Nutzen zu ziehen aus seiner
Lage am verkehrsreichsten Strom Europas.

Aber Basel zihlt iiber 200 000 Einwohner, verfiigt iiber grosse finan-
zielle Mittel und hat die ganze Schweiz zum Hinterland. Weil am Rhein
hat durch den Zusammenschluss von Friedlingen, Leopoldshohe und Alt-
Weil die Voraussetzungen zu einer Bevolkerungszunahme geschaffen, die
auch tatsichlich eingetreten ist: 20 000 Einwohner zahlt jetzt der deutsche
Grenzort. Wie schwach stand demgegeniiber Huningue da mit seinen 5000
Einwohnern und seiner nach dem Zweiten Weltkrieg beinahe vollkommen
eingegangenen Industrie.

Nur durch den Zusammenschluss mit den Nachbargemeinden konnte
eine Interessengemeinschaft entstehen, die Anspruch erheben durfte, min-
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destens Weil ebenbiirtig zu sein und bedeutend genug, um ihren Wiinschen
Gewicht zu verleihen. Diese Erkenntnis fithrte zur Griindung des «Inter-
kommunalen Syndikats der Industrie- und Hafenzone der drei Grenzen»,
dem die Gemeinden Huningue, Saint-Louis, Village-Neuf, Rosenau und
Kembs angehoren. So wurde es moglich, lings des Rheins und des Rhein-
seitenkanals ein Gelinde von 1000 ha als Industrie- und Hafenzone vor-
zusehen.

Da wenig Hoffnung besteht, dass oberelsissische oder innerfranzosische
Unternehmen sich in dieser Zone ansiedeln werden, fithrte das Syndikat
am Freitag, 26. November 1965, in Huningue einen internationalen Tag
der Presse durch, damit in der deutschen und schweizerischen Nachbar-
schaft bekannt werde, iiber wieviel giinstig gelegenes Industrieland die
elsdssische Grenzgegend verfiigt.

Das Programm der Tagung sah hauptsichlich folgende Veranstaltungen vor: eine
Schiffahrt auf dem Rhein, gefolgt von einem Empfang in der stidtischen Sportshalle in
Huningue, wo eine Ausstellung von Dokumenten iiber die wirtschaftliche Lage und iiber
stidtebauliche Verwirklichungen und Vorhaben im Oberelsass zu sehen war. Wihrend
der Rheinfahrt sprach der Prisident des Interkommunalen Syndikats, H. A. Weber, In-
dustrieller in Saint-Louis, zu den Pressevertretern der drei Nachbarlinder iiber die wirt-
schaftliche Lage in den drei Grenzgebieten, wobei er cinen Riickstand des Elsasses fest-
stellen musste. Der Redner ist iiberzeugt, dass dieser Riickstand nur dadurch aufzuholen
ist, dass man sich an die auslindische, und besonders an die Basler Industrie wendet. Er
hob die Vorteile hervor, die das elsissische Grenzgebiet aufzuweisen hat: ausgedehntes
Flachland aus Rheinschotter, auf welchem das Bauen leicht ist; Vorhandensein aller Ver-
kehrsmittel: Strom, Strassennetz, FEisenbahn, Flughafen; Versorgung mit elektrischem
Strom durch das in der Zone gelegene Kraftwerk Kembs; reichliches Grundwasservor-
kommen; Arbeitskrifte, die in den Schulen von Saint-Louis und Mulhouse ausgebildet
werden. Die Grenzregion zihlt zurzeit 30 000 zweisprachige Einwohner; man schitzt,
dass sich ihre Zahl bis 1985 verdoppeln wird.

Im Ausstellungssaal ergriff u.a. auch Dr. H. Briner, Sekretir der Arbeitsgruppe
«Regio» das Wort: «Wir wissen nun, wie unsere elsissischen Freunde ihre Grenzgegend
entwickeln wollen. .. Die Zusammenarbeit hier an der Dreilinderecke, ohne Verzicht auf
nationale Rechte, kinnte einen europiischen Test darstellen.»

Noch ist vieles erst im Stadium des Planens und Werbens. Damit man
schneller vorankomme, ist die Miilhauser Handelskammer provisorisch mit
der Verwaltung der Hafenzone beauftragt worden. Schon bestehen zwei
Landungsbriicken fiir die Verladung von Kies und Sand. In nichster Zeit
ist die Erstellung eines Getreidesilos von 20 000 Tonnen sowie zweier Lager-
hallen von je 20 000 und 50 000 m? vorgesehen. Im Februar 1966 wird das
Enteignungsverfahren beendet sein, und das Syndikat wird iber das Ge-
linde verfiigen konnen. Im kommenden Frithjahr wird eine Eisenbahn-
linie vom Bahnhof Huningue durch die Industrie- in die Hafenzone erstellt
werden.

Von den 56 Industriellen, die bis jetzt ihr Interesse an der Zone be-
kundeten, haben mehrere schon Verhandlungen mit dem Bureau des Syn-
dikats aufgenommen. Wie verlautet, soll ein chemisches Unternehmen seine
Wahl fiir 36 h bereits getroffen haben. Ein technisches Bureau ist mit der
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Ausarbeitung der Pline zur Erschliessung der ersten Tranche des gesamten
Vorhabens beauftragt worden.

Basel leidet an Raummangel fiir neue Industriebauten. Die nahe elsis-
sische Nachbarschaft muss in den kommenden Jahren fiir die heranwach-
sende Jugend einige tausend neue Arbeitspldtze schaffen. Konnte Basel nicht
einen Teil seiner Industrien auf elsdssischem Boden errichten? Zwei Pro-
bleme wiirden dadurch gleichzeitig eine Losung finden.

Lucien Kiechel, Huningue

In Kiirze

— Das durch den Umzug der Aktienbrauerei Basel nach Frenkendorf frei-
gewordene Areal von ca. 25 000 m? zwischen der Dornacherstrasse und der
Gundeldingerstrasse in Basel wird neu iiberbaut. Die Gesamtplanung sieht
durchschnittlich siebenstockige Bauten vor und beabsichtigt rund 500 Woh-
nungen, 800 Autoeinstellplitze, Biiroriume und ein Quartiereinkaufszen-
trum zu errichten.

— Basel erhilt eine neue, grossziigig geplante Kebrichtverbrennungsanlage
im Wasenboden, die in einer ersten Etappe eine Verbrennungskapazitit von
600 t erreicht. Zwei weitere gleich grosse Etappen sind fiir spater vorge-
sehen. Die neue Anlage wird den Kehricht von Basel-Stadt, der stadtnahen
Gemeinden des Kantons Basel-Land sowie einiger Gemeinden der benach-
barten franzdsischen und deutschen Gebiete verarbeiten.

— Der Neubau des Schlachthofes in Basel, der ebenfalls in den Wasen-
boden zu stehen kommt, ist vom Grossen Rat beschlossen worden. Nach
Fertigstellung wird das gegenwirtige Areal des Schlachthofs fiir andere
Zwecke frei; iiber die Verwendung ist noch nicht entschieden worden.

— Auch der Kanton Basel-Land erstellt fiir den oberen Kantonsteil eine
Kebrichtverwertungsanlage in Fiillinsdorf. Es ist ein gemischtes System
Verbrennung/Kompostierung vorgesehen. Damit konnen die noch beste-
henden 130 Abfallgruben im Kanton geschlossen werden.

— Die Abwasserreinigungsanlage der Region Aarau soll noch in diesem
Jahr in Betrieb genommen werden konnen. Sie befindet sich bei der Ein-
miindung der Suhre in die Aare und wird fiir 118 000 Einwohner ausge-
baut. Neben der Stadt Aarau werden weitere neun Gemeinden angeschlos-
sen.

— In der neuen Industriezone von Méhlin-Riburg entstehen Grossbauten.

Auf dem Areal der Schweizerischen Rheinsalinen wird eine Salzlagerhalle
aus Holz errichtet, im Ausmass von 37,5 m auf 65 m und mit einer Hohe
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von 17,6 m. Sie wird 18 000 t Industriesalz Raum bieten. Die Magazine
zur Rheinbriicke, Basel, erstellen einen siebenstockigen Hochbau und eine
zweistockige Lagerhalle zur Belieferung der dem Konzern angeschlossenen
rund 70 Warenhauser in der Schweiz.

— Der fortschreitenden Industrialisierung des Sisselnfeldes ist der bisherige
Regionalflugplatz zum Opfer gefallen. Auf der Tafelhdhe «Tigertli» im
Dreieck Schupfart — Wegenstetten — Hellikon konnte ein geeignetes Er-
satzareal gefunden werden, auf dem gegenwirtig die 600 m lange und
100 m breite Piste erstellt wird. Es ist vorgesehen, vorerst nur den Hangar,
spater auch ein Flugdienstgebaude mit Restaurant zu errichten.

— Die Arbeiten am Rbeinkraftwerk Koblenz werden eingestellt, da die
Verteuerung der Bauten und des Kapitals einen rentablen Betrieb des Kraft-
werks verunmoglichen.

— In den Vogesen ist eine weitere Wintersportstation eingerichtet worden
(vgl. den Artikel iiber den Markstein in dieser Nummer). Remspach bei
Linthal verfiigt iber drei gutangelegte Pisten und einen Skilift mit einer
Kapazitit von 800 Personen/h.

— Der Stuttgarter Landtag hat sich endgiiltig fiir Lorrach als Standort der
neu zu errichtenden Padagogischen Hochschule entschieden. Fiir die Wahl
Lorrachs war die Nihe von Basel mit ausschlaggebend.

H. U. Sulser

Mitarbeiter des Heftes: A. Amstein, Pressedienst SBB, Mittelstrasse 58, 3000 Bern / Dr.
K. Bosiger, Hohe Winde-Strasse 27, 4000 Basel / H. Biihler, Hermann Albrecht-Strasse 15,
4000 Basel / U. Eichenberger, Laufenstrasse 57, 4000 Basel / L. Kiechel, 58, rue de I’abat-
toir, Huningue / A. Leupin, Miihleweg 17, 4133 Pratteln / J. Maurizio, Turnerstrasse 18,
4000 Basel / Sylvie J. Rimbert, Université de Strasbourg, Centre de Géographie appliquée,
Strasbourg / K. Riidisiihli, Sevogelstrasse 109, 4000 Basel / Dr. H. U. Sulser, St. Alban-
Anlage 39, 4000 Basel / Dr. HR. Wenk, Biirenfluhstrasse 21, 4000 Basel.

Graphische Bearbeitung der Figuren: B. Baur, Lehenmattstrasse 189, 4000 Basel
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