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LANDSCHAFT IM WANDEL / ACTUALITES
REGIONALES

ZUSAMMENGESTELLT VON S. MOSER

INDUSTRIALISIERUNG UND PLANUNG IN MUTTENZ

Die Gemeinde Muttenz hat in den Jahren seit dem zweiten Weltkrieg grosse
Verdnderungen durchgemacht. Sie zeigen sich jedem, der von Basel auf der
Strasse oder mit der Bahn nach Olten oder nach Zirich fahrt: Neue Fabri-
ken, Strassen, Wohnblocke und FEinfamilienhduser auf ehemals landwirt-
schaftlich genutztem Areal. In der vorliegenden Nummer der REGIO
BASILIENSIS findet der Leser Aufsdtze iiber die Entwicklung der Hafen-
anlagen in der Au und tiber den Ausbau des Rangierbahnhofes Muttenzerfeld;
in unserer Nummer I/1 haben wir liber die Planung des Dorfkernes von
Muttenz berichtet. Hier soll auf die Zusammenhinge zwischen Industriali-
sierung, gegenwartiger Planung und zukiinftiger Entwicklung eingegangen
werden.

Die erste Muttenzer Fabrik wurde 1878 gebaut; es ist die Betonwaren-
fabrik in der Hagnau an der Birs. Nur zogernd siedelten sich weitere Indu-
strie-Unternehmungen an; nach dem zweiten Weltkrieg zahlte man erst
deren 13. Jetzt setzte aber die Industrialisierung ein: Die Hochkonjunktur
liess die Betriebszahl auf 41 im Jahre 1958 anwachsen. Von den 2200 Be-
schiftigten wohnten nur 620 in Muttenz, die iibrigen 1580 waren Zupendler.
Diesen standen nur 1360 Auspendler gegentiber. Von der Landwirtschaft
lebten nur noch etwa 2 %o aller Berufstitigen. Muttenz hatte sich von einem
Dorf in eine Industrie- und Wohnsiedlung verwandelt.

Die Muttenzer Industrie steht jedoch noch in voller Entwicklung. Ihre
Konzentration lings der Bahnlinie hat es der Gemeinde erleichtert, einen
Zonenplan aufzustellen (1954). Dieser ldsst fiir die Industrieentwicklung
zwei Industriezonen offen: Zum Schutze der anschliessenden Wohngebiete
ist die Fabrikation in der Zone S des Rangierbahnhofes gewissen Beschrin-
kungen unterworfen. Ohne Beschriankung kann sich die Industrie in der
Zone lings des Rheines (chemische Fabriken in Schweizerhalle) entwickeln.

Schitzungen haben ergeben, dass bei einem Vollausbau der heute fest-
gelegten Industriezonen etwa 8500 Leute Arbeit finden kénnen. Dem Zonen-
plan gemiss kann die Einwohnerzahl auf 25000 gesteigert werden. Der
Wohnungsmangel und die Sittigung der baselstadtischen Wohnzonen fiihr-
ten in den letzten Jahren zu einer Wohnbautitigkeit in der Gemeinde
Muttenz, die alle Erwartungen iibertraf; 1961 zdhlte man schon 12 500 Ein-
wohner. Die Weiterentwicklung der Muttenzer Industrie und der damit ver-
bundeneZuzug erfordern eineErhohung der geplanten Einwohnerzahl. Diese
Erhohung erreicht man heute durch Gesamtplanungen, die es erlauben, die
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ZONENPLAN

VON

MUTTENZ

500m

EIN- UND ZWEIFAMILIENHAUSER H]Hﬂ]m]] DORFKERN: ZONE DER ERNEUERUNG
ZWEIFAMILIENHAUSER, REIHENEINFAMILIENHAUSER SRte.LIs ERbaLINRG

o222 2-aEscHoSSIGE MEHRFAMILIENHAUSER INDUSTRIEZONEN

MAX. 3-GESCHOSSIGE BAUTEN GRONZONE

MAX. 4-GESCHOSSIGE BAUTEN WOHNZONE MIT ZULASSUNG VON GEWERBE

Nutzungsziffer gegeniiber der zonenmissigen zu vergrOssern, ohne dass sie
die Nachteile einer blossen Umzonung, wie Bodenpreiserh6hungen und un-
geregelte, spekulative Bautitigkeit, aufwiesen. Der Gesamtplan verpflichtet
die Grundeigentiimer, Kinderspielplitze, Griinflichen und unterirdische Ga-
ragen anzulegen, und schafft auf diese Weise gesunde Wohnverhiltnisse. Zur
Zeit werden im 0Ostlichen Zipfel der Wohnzone 2 die Siedlung «Heissglind»
mit 150 Wohnungen und durch die chemische Industrie die Siedlung «Kilch-
matt» mit 180 Wohnungen und einem Lehrlingsheim erstellt. Da solche
Gesamtiiberbauungen wesentliche Teile der zukiinftigen Stadt darstellen,
ist es wichtig, deren Bild durch straffe aesthetische und stddtebauliche Richt-
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linien zu gestalten. Muttenz hofft, auf diese Weise gute Wohnverhiltnisse
fiir 35 000 Einwohner zu schaffen.

Die erwartete gewaltige Bevolkerungszunahme stellt die Gemeinde vor
grosse Probleme, denken wir nur an die 6ffentlichen Dienste, die Schulen,
den Ausbau der Verkehrsanlagen. Muttenz hat fiir die geplante Gewerbe-
schule, das Gymnasium und das Technikum eine Griinzone W des Personen-
bahnhofes reserviert; diese Schulen werden von der Nahe des Bahnhofes
und der guten Muttenzer Verkehrslage profitieren. Nach der Verkehrspla-
nung soll die Ueberlandstrasse Basel—Liestal im Zentrum unter der
Verbindungsachse Dorfkern-Bahnhof durchgefithrt werden. Dieses Ver-
kehrskreuz wird von einem Strassenring umgeben werden, der die Wohn-
zonen untereinander und mit dem Ueberlandstrassennetz verbindet.

Die auf lange Sicht vorbereitete Planung ldsst uns hoffen, dass Muttenz
sich zu einer lebensfahigen und ansprechenden Wohn- und Industriesiedlung
entwickeln wird. Max Thalmann, Bauverwalter, Muttenz

Samuel Moser, Basel

DER AUSBAU DES RANGIERBAHNHOFES MUTTENZ

Die Bedeutung der Stadt Basel im schweizerischen und internationalen Ver-
kehr ist seit ithrem Bestehen begriindet einerseits durch ihre geographische
Lage am Uebergang vom Gebirgsland zur Ebene, wo sich historische Volker-
strassen kreuzen und wo die Schiffahrt des Rheinstromes vorldufig endet,
und anderseits durch ihre einzigartige politische Lage an der Grenze dreier
Linder.

Die Basler Bahnhof-Anlagen sind nach und nach aus primitiven An-
fingen entstanden. Bei der sprunghaften Verkehrszunahme nach dem ersten
Weltkrieg erwies sich der bisherige Giliter- und Rangierbahnhof «Wolf» als
zu klein. Da eine blosse Erweiterung der bestehenden Anlagen nicht befrie-
digen konnte, dringte sich die Verlegung des Rangierbahnhofes in die
Gegend von Muttenz auf.

Die gegenwairtige Anlage in Muttenz wurde im Jahre 1927 in Betrieb
genommen und stellt eine erste Etappe dar. Sie dient dem Giiterverkehr
Nord-Siid,d. h.es fahren dort die Ztige aus Frankreich, Deutschland sowie aus
den Rheinhifen ein und werden in Wagengruppen zerlegt. Diese werden zu
Zugen nach allen Richtungen in der Schweiz zusammengestellt. In der
Gegenrichtung miissen die aus der Schweiz eintreffenden Ziige nach wie vor
im «Wolf»-Bahnhof behandelt werden. Diese Trennung ist in mancher Be-
ziehung unwirtschaftlich. Hinderlich ist die Verbindung mit dem Bahnhof
«Wolf», da von thm aus der Badische Bahnhof sowie die Rheinhifen Klein-
hiiningen, Birsfelden und Au nur {iber eine Spitzkehre im Rangierbahnhof
Muttenz erreicht werden konnen.

Wegen des Einbruches der Wirtschaftskrise nach der Vollendung der
ersten Bauetappe des Rangierbahnhofes Muttenz im Jahre 1932 und wegen
der Unsicherheit in der Entwicklung des Giiterverkehrs wurde damals auf
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die sofortige Inangriffnahme des zweiten Teiles verzichtet. Nach dem
zweiten Weltkrieg begann aber fiir die inlindischen und fiir den grenziiber-
schreitenden Giiterverkehr ein Jahrzehnt stlirmischer Aufwirtsentwicklung.
Bereits im Jahre 1951 erreichten die Verkehrszahlen eine Hohe, die an die
Leistungsgrenze der Basler Rangieranlagen herankam. Heute miissen oft un-
wirtschaftliche Massnahmen ergriffen werden, um Stauungen und Manéver-
riickstinden zu begegnen.

85 3466¢

Rangierbahnhof Muffenz
BESTEHENDER ZUSTAND
Rangierbahnhof Muttenz
AUSBAUPROJEKT

Station Muttenz
Station Mutrenz

Dreispitz
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Auf Grund seiner geographischen Lage wird Basel im Giiterverkehr
immer die bedeutendste Stellung in der Schweiz einnehmen und demzufolge
alle anderen Grenzbahnhofe und grossern Zentren im Landesinnern iiber-
treffen. Diese Erkenntnis verpflichtet, in Basel leistungsfahige Anlagen zu
schaffen, die einen rationellen Rangierbetrieb gestatten. Die Losung ist der
Bau des zweiten Teiles des Rangierbahnhofes Muttenz nordlich der bestehen-
den Anlage. Dies ist der einzig denkbare Standort, der zu den Basler Zu-
fahrtslinien giinstig liegt. Die Verlegung des Rangierbahnhofes «Wolf»
schafft aber auch den notigen Raum zur Erweiterung des lokalen Giiter-
bahnhofes Basel und zur Aufnahme bestimmter Anlagen des ebenfalls iiber-
lasteten Personenbahnhofes.

Der Rangierbahnhof Muttenz wird durch den Bau der neuen Anlage zu
elnem zweiseitigen System ergidnzt: Es wird neben der bestehenden Anlage
eine neue mit entgegengesetztem Betriebsablauf erstellt. Die Erweiterung
der bestehenden einseitigen Anlage fiir beide Verkehrsrichtungen wire zu
wenig leistungsfihig. In das neue System werden die Ziige aus den Rich-
tungen Stein-Sickingen, Olten und Delsberg aufgenommen und zu Ziigen
nach dem Ausland sowie den Rheinhifen umgebildet. Dies wickelt sich nach
dem bewihrten, in allen neuen Rangierbahnhdfen angewendeten Durchlauf-
prinzip ab: Die Giiterziige fahren in die Einfahrgruppe ein; nach der Ein-
gangskontrolle und nach dem L&sen der Kupplungen rollen sie iiber die
Ablaufanlage; die Wagen werden auf die entsprechenden Richtungsgeleise
geleitet. Die gesammelten Wagengruppen werden in der Ausfahrgruppe zu
Ziigen formiert und von dort aus abgefertigt. Neben diesem Hauptsystem,
fur dessen Durchschleusung die Wagen einige Stunden benétigen, muss die
Moglichkeit bestehen, pressante Wagen, z. B. solche mit Lebensmitteln, be-
deutend schneller durchzubringen, was eine weitere, teilweise unabhingige
Anlage erfordert.

Da die neue Einfahrgruppe in einem natiirlichen Gefille liegt, wird sie
als Schwerkraftabrollanlage ausgebildet. Die Zugszerlegung geht dann nicht
wie in der bestehenden Anlage mit Abdriicken iiber einen Ablaufberg vor
sich, sondern die Ziige rollen mit ihrer Schwerkraft in die Ablaufanlage und
werden dort in die Richtungsgruppe zerlegt.

Die Projektierung der neuen Anlage bot etwelche Schwierigkeiten in der
Gegend des sogenannten Rothausareals, wo sich das neue Industriegebiet
Geigy und Sandoz befindet. Dazu kam, dass durch diesen Engpass auch
noch die neue Autobahn hindurchgefithrt werden muss. Die Losung besteht
darin, dass die Autobahn auf einer Linge von mehr als 1 km in eine Galerie
unter die Gleisanlagen zu liegen kommt.

Gleichzeitig mit dem geplanten Ausbau sind zur Hebung der Leistungs-
fihigkeit des bestehenden ersten Teiles des Rangierbahnhofes verschiedene
wesentliche Verbesserungen vorgesehen, vor allem in der Gegend des heuti-
gen Ablaufberges. Sodann wird das noch einspurige Stiick der Verbindungs-
bahn nach dem Badischen Bahnhof zwischen der Signalstation Gellert und
dem Rangierbahnhof auf Doppelspur ausgebaut werden.
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Schliesslich soll der schwierige Engpass Pratteln saniert werden. Die acht
schienengleichen Kreuzungspunkte, die sich durch die Vereinigung der beiden
doppelspurigen Zufahrtslinien von Ziirich und Olten nach Basel und die
Aufspaltung in zwei Doppelspuren nach dem Personenbahnhof Basel und
dem Rangierbahnhof Muttenz ergeben, sollen durch den Bau von Ueber-
werfungen auf zwei reduziert werden. Eine neue direkte Verbindung von
Schweizerhalle nach dem Rangierbahnhof Muttenz wird den Bahnhof
Pratteln entlasten.

Der Kostenvoranschlag fiir die skizzierten Neuanlagen sowie fiir die
notwendigen Anpassungen und Ergidnzungen erreicht den Betrag von rund
120 Millionen Franken. Die Bauarbeiten beginnen 1962 und werden

mehrere Jahre beanspruchen. Armin Schaad, Oberinspektor SBB, Basel

DIE ENTWICKLUNG DER BASELLANDSCHAFTLICHEN
HAFENANLAGEN BIRSFELDEN UND AU

Im Jahre 1910 erstellte Ingenieur Rudolf Gelpke, der Pionier der schweize-
rischen Rheinschiffahrt, ein Gutachten iiber die Errichtung von Hafen-
anlagen in Basel. Er wies darauf hin, dass auch das Sternenfeld in Birs-
felden und die Au N Muttenz sich fiir Hafen- und Umschlagsanlagen sehr
gut eignen.

Die Rheinhafenanlagen Birsfelden und Au wiren vielleicht nicht gebaut
worden, hitte nicht die Krise der Dreissigerjahre eine grosse Arbeitslosigkeit
mit sich gebracht. Zur Milderung dieser Not wurde 1936 das Gesetz iiber
den Bau von Hafenanlagen in Baselland angenommen. Das notige Land
war von der Regierung rechtzeitig sichergestellt worden, so dass mit den
Rodungsarbeiten im Hardwald unverziiglich begonnen werden konnte.
Der Ausbruch des Zweiten Weltkrieges fithrte zu einer Stockung der
Arbeiten. Trotz der diisteren und ungewissen Zukunft wurden aber die
Bauarbeiten weitergefithrt. Dieser optimistischen Einstellung ist es zu ver-
danken, dass die Anlagen bei Kriegsende betriebsbereit waren.

Im Jahre 1950 begannen die Arbeiten am Kraftwerk Birsfelden und
an der Schleusenanlage fiir die Rheinschiffahrt. Seit 1954 stehen diese An-
lagen im Betrieb; die Hifen liegen in der Stauzone des Kraftwerks.

Die Hafenanlagen und das Kraftwerk haben der Landschaft ein anderes
Gesicht gegeben. Der Wald auf den tiefsten Terrassenflichen am Rhein,
der Flugplatz Sternenfeld und drei Bauernhéfe haben modernen und
leistungsfihigen Umschlagsanlagen und Lagerplatzen weichen miissen; diese
nehmen heute 48 000 m?® ein.

Es wiirde zu weit fithren, im Detail auf die einzelnen Bauetappen der
staatlichen Hafen- und Bahnanlagen sowie der privatwirtschaftlichen Um-
schlags- und Lagerungsanlagen einzugehen. Bis heute hat der Kanton Basel-
land 16 Millionen Franken, die Privatwirtschaft 75 Millionen Franken
investiert. Besonders stark entwickelt haben sich die Tankanlagen fiir
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Der Rheinhafen Au (Muttenz BL) von NW

Erdolprodukte: sie fassten 1961 630 Millionen Liter. Die Elektrifikation
der Verbindungsbahn zwischen den Hifen und dem Rangierbahnhof Mut-
tenz im Jahre 1961 zeigt, dass am Ausbau immer noch gearbeitet wird.

Die folgenden Zahlen demonstrieren die rasche Entwicklung der basel-
landschaftlichen Hifen:

Umschlag Schiffsankiinfte
1948 . . . . . . 402947 t 964
1954 . . . . . . 946770 t 1629
1960 . . . . . . 2567000 t 3986

Die 20 Jahre, seit denen es basellandschaftliche Hafenanlagen gibt, be-
deuten 20 Jahre wirtschaftlichen Aufstieges zum Nutzen der schweizerischen

Volkswirtschaft. Joseph Hiring, Leiter des Hafenbiiros Baselland

KORREKTION DER BASLERSTRASSE
IN DER GEMEINDE BINNINGEN

Die Korrektion der Baslerstrasse in der Gemeinde Binningen erstreckt sich
von der Kantonsgrenze bis zur Einmiindung der Schlossgasse und ist ein
Teilstiick des Ausbaues des Strassenzuges Heuwaage-Therwil-Reinach-Dels-
berg / bzw. Arlesheim. Der Frequenz dieser Verkehrsader entsprechend,
wurde eine Fahrbahnbreite von 9 m festgesetzt. Ueberdies musste die Birsig-
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talbahn auf ein eigenes doppelspuriges Trasse verlegt werden. Da der Birsig
parallel zu Strasse und Bahn fliesst, war man gezwungen, recht komplizierte
bauliche Massnahmen zu ergreifen. Es lohnt sich, auf diese niher einzugehen.

Im nérdlichen Teilstiick bendtigte der Strassen- und Bahnkorper eine
Gesamtbreite von 20,7 m (Profil A). Die topographischen Verhiltnisse boten
etwelche Schwierigkeiten. Die Verkehrslinien waren im Osten eingeengt
durch den steilen Boschungsfuss des Margarethenhiigels, im Westen durch
den tiefliegenden Birsiglauf. Wihrend im E einige schone Baume trotz Pro-
testen in der Basler Presse weichen mussten, konnte im W die nétige Strassen-
breite durch eine geringe Verschiebung des Birsigs und durch Hebung der
Bachsohle um 4 m gewonnen werden.

w BIRSIG TROTTOIR BAHN STRASSE TROTTOIR E
NEUER LAUF | 200 9.00 1 200!
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Infolge der beidseitigen Ueberbauung im siidlichen Teilstiick (Profil B)
musste die Birsigtalbahn einspurig gefiihrt werden. Um Ldrm zu verhiiten
und die Betriebssicherheit zu steigern, baute man anstelle von zwei Weichen
eine sogenannte Geleiseverschlingung. Der Birsig musste in diesem Teilstiick
eingedolt werden und kam unter die Geleise zu liegen. Die neue Bachsohle
war so tief zu legen, dass der Querschnitt auch zur Abfithrung von Hoch-
wassern geniigt. Die Eindolung hatte zur Folge, dass die Wasserentnahme-
stelle fiir den Riimelinbach vom ehemaligen Wuhr talaufwirts an die Weiher-
mattstrasse verlegt werden musste.

Der Verkehr mit den auf der Westseite liegenden Ladengeschiften zwi-
schen Schlossgasse und Weihermattstrasse wird durch einen Zubringerweg
gewihrleistet. Damit keine Stockungen entstehen kénnen, wurde auf dieser
Strecke das Bahntrasse fiir Strassenfahrzeuge befahrbar gemacht.

Im Zuge der Strassenkorrektion wurde auch die Abwassersammelleitung
fiir das vordere Birsigtal verlegt. Das Gas- und Wasserwerk, die Elektra
Birseck und die Telephondirektion beniitzten ebenfalls die Gelegenheit, um
ihre Leitungsanlagen den heutigen und kommenden Bediirfnissen anzu-
passen.
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Die mit rund 4 Millionen Franken veranschlagten Baukosten fiir eine
Korrektionsstrecke von 800 m zeigen, dass es sich um einen recht schwierigen
Ausbau handelt. Er hat denn auch eine Zeit von 4 Jahren und umfangreiche
Verkehrsbeschrankungen erfordert. Doch der Aufwand hat sich gelohnt:
Die Neuanlage darf von den Anstdssern und von den Strassen- und Bahn-
bentitzern als gelungen bezeichnet werden.

Strassen- und Wasserbauinspektorat Baselland, Liestal

DIE ORTSKERNPLANUNG IN THERWIL

Therwil ist wie die andern Gemeinden in der Nihe Basels einem starken
Strukturwandel unterworfen; die ehemalige Bauernsiedlung wird mehr und
mehr zur Vororts-Wohnsiedlung. Gegentiber den Leimentaler Gemeinden
Binningen, Bottmingen und Oberwil, deren Funktionswandel bald ein vor-
ldufiges Ende gefunden haben diirfte, ist Therwils Entwicklung zufolge der
grosseren Distanz von Basel verzogert. Sie wird aber beglinstigt durch die
ansprechende Lage der moglichen Wohngebiete und die giinstigen Verkehrs-
verbindungen mit Basel und driickt sich heute aus im starken Riickgang der
Landwirtschaft, in der Umwandlung von Agrarland in Baugebiete, in der
starken Bevolkerungszunahme seit dem zweiten Weltkrieg und im An-
wachsen des Verkehrs.

Einwohbnerzahlen 1850 . . . . 892 1950 . . . . 1459

Therwils 1900 . . . . 1028 1960 . . . . 1951
1920 . . . . 1082 1961 . . : = . 2258
1941 . . . . 1198

Der Ortskern mit seinen Bauernhdusern leidet naturgemiss am meisten
unter dem Funktionswandel. Die agrarischen Gebaude stehen leer, werden
umgebaut oder miissen Wohn- und Geschiftshdusern weichen, die im Dorf-
kern als Fremdkorper wirken. Es ist deshalb dringend notig, die Umwand-
lung planerisch zu lenken und sie aesthetisch und wirtschaftlich tragbar zu
gestalten. Aus dieser Erkenntnis heraus hat die Gemeinde Therwil im Jahre
1959 eine Ortskernplanung fiir das Kerngebiet von derKirche bis zur Station
der Birsigtalbahn beschlossen. Sie setzte die Bauhthe provisorisch auf zwei
Geschosse fest, um jeglichen baulichen Auswiichsen vorzubeugen.

Die Studien zur endgiiltigen Ortskernplanung wurden 1961 abgeschlossen.
Der Ortskern wurde in zwei Teile gegliedert, namlich in den eigentlichen
alten Dorfkern W der Kirche und in einen «Sektor der Erneuerung» im
Dorfteil W der Station.

Im Dorfkern, der von der Kirche dominiert wird und dessen typischer
Dorfaspekt erhalten bleiben soll, diirfen nur Neubauten errichtet werden,
die sich in ihrem architektonischen Charakter, in ihrer Stellung und in ihrem
Volumen dem Dorfbild anpassen.

Fiir den Sektor der Erneuerung stehen dem Bauinteressenten zwei Mog-
lichkeiten offen: Unter Respektierung der kantonalen und kommunalen
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Ortskernplanung in Therwil.
Rechts oben (im S) Kirche und alter Dorfkern, der erhalten bleiben soll. Mitte und links
(im E) das neue Quartier lings der Bahnhofstrasse, gemiss Richtplan. In den Baumgirten um
den Ortskern lockere Ueberbauung gemiss Zonenplan mit zweigeschossigen Wohnhiusern.

Vorschriften, aber ohne weitere Verpflichtung kann zweigeschossig gebaut
werden mit der Nutzungsziffer 50 %o (Verhiltnis der Summe der Geschoss-
flichen zur Parzellenfliche). Das Bauen nach dem erwihnten Richtplan
fir Ausnahmen ist iedoch bedeutend glinstiger; denn in diesem Fall ist
eine Ausniitzung von 100 % mdglich. Der Bauinteressent muss sich aber
einer stirkeren Bindung unterziehen: Der Richtplan schreibt nicht nur die
Ausmasse, Form und Stellung der Baukorper vor, sondern auch die Bepflan-
zung, die Parkplitze, die Kinderspielpldtze und die Wege. Die Detailaus-
fihrung und die Farbgebung werden ebenfalls nicht dem freien Ermessen
des einzelnen Bauherrn iiberlassen. Um die Baukdrper plazieren zu konnen,
wurden die heutigen Parzellen zu sogenannten Bebauungseinheiten zusam-
mengefasst, nachdem die moglichen gemeinsamen Bauinteressen der Besitzer
abgeklirt worden waren. Wie das Modell zeigt, soll dieser Sektor des
Ortskernes halbstadtischen Charakter erhalten und fiir den Siedlungsraum
Therwil mit einer Kapazitdt von 20 000 Einwohnern zentrale Funktionen
tibernehmen. Grossere Plitze ohne Fahrverkehr und breite Trottoirs ver-
schaffen dem Fussginger erhohte Sicherheit; der «ruhende Verkehr» ist
auf gesonderte Parkplitze und Autoboxen verwiesen. Besonderes Augen-
merk wurde auf die Gestaltung abwechslungsreicher, gut proportionierter
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Strassenriume verwendet. Baukorper von verschiedener Liange und Hohe
vermeiden die Monotonie. Die durch ihre Lage hervortretenden Knoten-
punkte bei der Station und bei der Kreuzung der beiden Kantonsstrassen
werden mit elfgeschossigen Hochhidusern als stddtebaulichen Akzenten
ausgezeichnet, die zusammen mit dem Kirchturm die Dominanten bilden.
Der Planung liegt die Annahme zugrunde, dass alle Bauinteressenten
die Vorteile des Richtplanes ausniitzen werden und dass er deshalb als
Ganzes ausgefiihrt werden kann. In diesem Falle wird der ganze Sektor
stidtebaulich und architektonisch eine Einheit bilden. Wenn es gelingt,
den jetzigen regellosen Baubestand zwischen Bahnstation und altem Dorf-
kern durch dieses neue Zentrum zu ersetzen, so wird Therwil aus seiner

wohldurchdachten Planung in jeder Beziehung grossen Nutzen ziehen.
(Die Unterlagen zu unserem Bericht wurden uns freundlicherweise

von der Kantonalen Planungsstelle in Liestal zur Verfligung gestellt.)
Samuel Moser, Basel

POPULARISIERUNG DER PLANUNG IN BREITENBACH

Fiir das alte Breitenbach, ein bescheidenes Bauerndorf, das im weiten Tal
der Liissel genligend Raum fand, begann die neuere Zeit mit der Griindung
der Industrien im Jahre 1903. Heute beschiftigen die verschiedenen
Fabriken zusammen ungefahr 2370 Arbeiter und Angestellte. Dieser Zahl
stehen laut Volkszihlung 1960 nur 1854 Einwohner gegeniiber. Wenn es
auch viele Arbeiter wegen des Arbeitsweges vorziehen, am Arbeitsort
selber zu wohnen, so haben doch auch die Steuerverhiltnisse einen nicht
zu unterschitzenden Einfluss auf die Wahl des Wohnorts. Da Breitenbach
steuermassig der giinstigste Ort der engeren und weiteren Umgebung ist,
hat es starken Zuzug. Hemmend wirken sich dagegen die rasch steigenden
Landpreise in den im Zonenplan vorgezeichneten oder schon erschlossenen
Wohnbaugebieten aus. Die Vorliebe fiir sonnige Hinge und individuelles
Bauen brachte eine unlenkbare und unwirtschaftliche Einfamilienhduser-
Streubauweise.

Da mit dem Industrie-Ausbau weitere Ueberbauungen zu erwarten
waren, wurde eine Planungskommission eingesetzt, die sich mit Gesamt-
tiberbauungsplanen zu befassen hat. Da jeder solche Gesamtplan mit seinen
Bauvorschriften der Genehmigung durch die Gemeindeversammlung bedarf,
ist es eine der wichtigsten Aufgaben, diese Pline allen Stimmberechtigten
zu erldutern. Es gilt, erstens den Sinn und Zweck der Planung im allge-
meinen handgreiflich darzustellen, zweitens die Details, wie Bauvorschriften,
Umparzellierungen usw., dem Laien plausibel zu machen.

Als das «Mettenbiihl> E des Dorfkernes tiberbaut werden sollte, griff
das kantonale Hochbauamt Solothurn helfend ein und erstellte ein Modell
des neuen Baugebietes im Masstab 1:1000. Es fiihrte allen Beteiligten
die Vorteile der Umparzellierung und der Vorschriften {iber Firstrichtung
und Baugestaltung vor Augen und vermochte besser als alle Erlauterungen
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ein Bild vom angestrebten Endzustand zu entwerfen. Dank dieser Ver-
anschaulichung konnen Einsprachen gegen die Pline und daraus resultie-
rende Umtriebe weitgehend vermieden werden. Die Genehmigung der
vorgelegten Pline durch die Gemeindeversammlung ist eher gesichert, und
man darf hoffen, dass die Planung mit der raschen Siedlungsentwicklung
Schritt halten wird.

Aus dem Beispiel des «Mettenbiihls» hat die Planungskommission Lehren
gezogen und erstellt nun im gleichen Masstab Reliefs jener Gebiete, wo die
Ueberbauung in Gang kommt. Die Reliefs lassen sich aneinanderreihen und
geben so ein Gesamtbild ab, aus dem auch die Architekten und Planer selber
wertvolle Anregungen schopfen konnen, sei es in bezug auf die Ausniitzung
der einzelnen Zonen oder auf die Anordnung der Bauten.

Peter Haberthiir, Gemeindeschreiber, Breitenbach

DER STAND DER ORTSPLANUNG IM JURA

Die Hochkonjunktur hat auch im Jura in vielen Gemeinden eine starke
Bautdtigkeit hervorgerufen. Dabei haben die rasche Bevilkerungszunahme
und die starke Steigerung der Bau- und Bodenpreise in vielen Gemeinden,
die bis jetzt einen rein lindlichen Charakter hatten, mehrgeschossige Miet-
blocke entstehen lassen. Auch die Bauform des Hochhauses hat im Jura, der
Neuerungen stets aufgeschlossen ist, bereits vielerorts Freunde gefunden.
Leider sind einige solcher Bauten an Stellen entstanden, die landschaftlich
nicht dafiir geeignet sind. Hie und da verleitet der Mangel an straffen Bau-
vorschriften geschiftstiichtige Leute zu Projekten, welche die notwendige
nachbarliche Riicksichtnahme vermissen lassen.

Ortsplanungen und neuzeitliche Baureglemente sind deshalb auch im
Jura in vielen Gemeinden dringend geworden, umsomehr, als der Jura in
dieser Hinsicht hinter dem iibrigen Kanton Bern zuriickgeblieben ist. Wih-
rend von den deutschsprachigen Gemeinden heute 48 %/y ein Baureglement
besitzen, sind es im Jura nur 12 %s. Von den deutschsprechenden Gemeinden
haben heute immerhin etwa 12 %/o ihr Baugebiet in Zonen mit verschiedener
Nutzung und verschiedenen Geschosszahlen eingeteilt, wahrend im Jura
unseres Wissens erst 3 %o der Gemeinden Zonenplidne besitzen. Es scheint,
dass die Liebe zur personlichen Freiheit und der schitzenswerte Wunsch,
nicht alles reglementieren zu wollen, hin und wieder selbst notwendigen
Massnahmen entgegenwirkt. Nach der seinerzeitigen Ablehnung der Zonen-
pliane in Delémont und Bassecourt ist es deshalb erfreulich, dass wenigstens
drei Gemeinden in neuester Zeit Zonenpline und Baureglemente ange-
nommen haben, namlich Courtételle, Porrentruy und das kleine Frinvillier,
wihrend uns von weitern Baureglementen aus den letzten zwei Jahren Bure
und Les Breuleux bekannt sind. Daneben ist in einem guten Dutzend
weiterer Ortschaften die Ortsplanung in Arbeit, und einige Ortschaften
haben Teilpline ausgearbeitet und genehmigt. Die Arbeit bedarf jedoch
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zweifellos einer Intensivierung und einer Verbreiterung der Basis. Erfreulich
ist die Planungstitigkeit im Laufental, das in den obigen Zahlen nicht ein-
geschlossen ist, wo sich heute die Hilfte der Gemeinden, darunter alle
grosseren, intensiv mit der Planung beschaftigen.

ADI], Association pour la Défense des Intéréts du Jura

ALIMENTATION EN EAU DES FERMES ISOLEES
DU JURA BERNOIS

Le syndicat pour I’alimentation des Franches Montagnes en eau potable a
commencé I’exploitation de son service en 1940. Jusqu’en 1940 I’alimenta-
tion en eau était basée presque uniquement sur les citernes.

Rappelons que le plateau franc-montagnard dont ’altitude moyenne
est supérieure 2 1000 m n’a, a ’exception du Doubs, ni cours d’eau ni source.
Sa population est de 8500 4mes environ répartie dans dix-sept localités.

Dés que la plupart des localités ont été dotées de I’eau courante, des
propriétaires ou locataires de domaines isolés ont demandé que leurs fermes
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solent raccordées a ce réseau. Profitant des subventions extraordinaires
versées par la Confédération et le Canton plusieurs communes ont exécuté
depuis 1952 le rattachement de toutes leurs fermes et agglomérations au
réseau du Syndicat des eaux des Franches-Montagnes (SEF). Citons entre
autres: Rebévelier, Moron-Bellelay, Le Noirmont, Saulcy, Montfavergier,
Les Bois, Les Pommerats-Les Enfers.

En 1958 les propriétaires intéressés au rattachement au réseau d’eau de
la région de La Tanne sur le territoire des communes de Tramelan, Tavannes,
Corgémont et Sonceboz ont créé un syndicat et entrepris les démarches
nécessaires pour I’alimentation de 37 fermes. Ces travaux sont terminés.

Un autre syndicat pour ’alimentation en eau des fermes de la Montagne
du Droit des communes de La Ferriére, Renan, Sonvilier et Saint-Imier
(SEMD) a été créé en février 1961. Les travaux sont devisés a 2 400 000.—
francs et intéressent 95 exploitations. Ils ont commencé en automne 1961.
Ils dureront vraisemblablement deux ans.

Un projet d’extension est encore prévu dans la région de Mont-Crosin.
Il alimenterait les fermes de cette région appartenant aux corporations
bourgeoises de Courtelary et Cormoret, a la commune des Breuleux et a
divers particuliers. Un autre projet est a ’étude dans la région de St-Brais.

Toute la région des Franches-Montagnes et les contrées limitrophes
seront ainsi, dans un proche avenir, alimentées par la nappe d’eau souter-
raine du Vallon de Saint-Imier, pompée a Cortébert. De nouveaux captages
sont encore prévus et des recherches sont actuellement effectuées a Cormoret.
(Les projets ont été établis par Irmin Lévy, ingénieur dipl. EPF, a Delémont.)

ADI], Association pour la Défense des Intéréts du Jura

PLANUNG IM BREISGAU

Der deutsche Anteil an der weiteren Region Basel steht am Beginn einer
wirtschaftlichen und verkehrsmissigen Umstrukturierung. Zur Zeit der
nationalstaatlichen Wirtschaft war die «Siidwestecke» mit dem Zentrum
Freiburg ein recht peripheres Wirtschaftsgebiet. Im Westen und Siiden vom
Ausland, im Osten vom Schwarzwald begrenzt, hatte sie mit der verkehrs-
missigen Orientierung Schwierigkeiten. So ist dieser Landstrich wirtschaft-
lich relativ riickstindig geblieben und weist heute noch eine geringe Kapital-
ausriistung auf.

Betrachtet man das Gebiet nicht unter einem deutschen, sondern unter
einem europiischen Gesichtswinkel,so ist seine Lage aber dusserst giinstig. Mit
dem wirtschaftlichen Zusammenschluss Europas in der EWG hofft der Breis-
gau, in den Genuss seiner Lagevorteile zu gelangen. Damit sich diese Um-
stellung in geordneten Bahnen vollzieht und die sich er6ffnenden Chancen
nicht im privaten oder regionalen Egoismus untergehen, schlossen sich 1959
der Stadtkreis Freiburg, die Landkreise Freiburg und Emmendingen mit
ihren zahlreichen Gemeinden zurPlanungsgemeinschaft Breisgau zusammen?.

1 Vgl. dazu unsere Zeitschrift, Bd. 1/2, S. 276—7.
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Damit war die Moglichkeit gegeben, einen Leitplan aufzustellen, der den
einzelnen Gemeinden und Kreisen die Richtung ihrer zuktnftigen Entwick-
lung vorschreibt. Diese «Planung von oben nach unten» hat gegentiber der
schweizerischen, die vom Einzelnen gegen das Regionale fortzuschreiten
sucht, grosse Vorteile: Sie gibt der Entwicklung der einzelnen Gemeinden
ein Ziel und verhindert ungesunde Konkurrenzierungen.

Der Beginn der erwarteten wirtschaftlichen Entwicklung wird zunichst
fir manchen Einzelnen und fiir manche Gemeinde schmerzhaft sein. Dies
betrifft vor allem die Landwirtschaft. Ein grosser Teil des Landes ist in
Kleinbetriebe aufgesplittert, die im Rahmen des von der EWG bestimmten
Preisniveaus nicht mehr rentabel sein konnen. Man schitzt, dass nach der
Umstellung 20 %0 der heute in der Landwirtschaft tdtigen Familien das
ganze Agrarland bewirtschaften werden. Bis dahin muss die Landwirtschaft
ihre Produktivitit noch steigern. Die Zusammenlegung der Betriebe und
der Flur hat bereits stellenweise begonnen und wird sich dem Landschafts-
bild deutlich aufprigen.

Um die in industrielle und dienstleistende Berufe abwandernde Bevol-
kerung zu erndhren, wird es aber auch einer Stirkung der Wirtschaftskraft
der nichtagrarischen Gebiete bediirfen. Es ist durchaus méglich, dass z. B.
die Stadt Freiburg einen Teil ihres so charmanten Charakters einer tradi-
tionsreichen Universititsstadt und «Pensionopolis» zu gunsten einer zeit-
gemassen Industrialisierung wird aufgeben miissen. *

Lucius Burckhardt, Basel

NEUE INDUSTRIEN IM LANDKREIS MULLHEIM /BADEN

Die Politik der europdischen Nationalstaaten und die vorwiegend land-
wirtschaftliche Struktur des siidlichsten Teiles der badischen Gebiete am
Oberrhein haben diese in eine durch die politischen Grenzen bedingte
Isolation und Randlage gedringt. Mit der zunehmenden Offnung der
Grenzen nach der Schweiz und nach dem franzosischen Elsass seit dem Ende
der Vierzigerjahre unseres Jahrhunderts und vor allem mit der Liberalisie-
rung des internationalen Handels im Rahmen der EWG ist dem stidlichen
Oberrheintal eine wichtige Rolle als Bindeglied zugefallen. Die Schaffung
eines einheitlichen Wirtschaftsraumes stidlich Freiburgs, im Anschluss an die
Wirtschaft Miilhausens und die geplanten und zum Teil schon verwirklichten
Industrieansiedlungen am elsdssischen Rheinseitenkanal, ist damit in greif-
bare Nihe geriickt.

Ein weiterer Gunstfaktor kommt hinzu, der infolge der in der Bundes-
republik herrschenden Vollbeschiaftigung nicht unterschitzt werden darf:
Die vorwiegend kleinbduerlichen Betriebe stellen ein Reservoir latenten
Arbeitspotentials dar, sodass fiir eine Industrieansiedlung in kleinerem Um-
fange jederzeit genligend Arbeitskrifte zur Verfiigung stehen. Auf Grund

2 Leser, die sich fiir Details interessieren, verweisen wir auf die Vierteljahresberichte
der Planungsgemeinschaft Breisgau.
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dieser Tatsache und der dusserst verkehrsgiinstigen Lage der oberrheinischen
Tiefebene wird das im Landkreis Miillheim ausreichend vorhandene Be-
bauungsgelinde mehr und mehr von Industriebetrieben, vor allem der
Textil- und Chemiebranche, als Standort der Produktion bevorzugt.

Im Laufe des Jahres 1960 und in den ersten 10 Monaten des Jahres 1961
haben sich im Landkreis Miillheim 8 Betriebe angesiedelt und die Produk-
tion bereits aufgenommen. Weitere 10 Betriebe sind bereits im Entstehen
begriffen oder ihre Planung ist angelaufen. Zwei schon bestehende Unter-
nehmen weiten ihre Betriebe aus, und ein Unternehmen verbindet mit seiner
Umsiedlung eine Vergrosserung, so dass im genannten Zeitraum ein Zuwachs
von 20 beziehungsweise 21 Industrieprojekten zu verzeichnen ist. Sie werden
im gesamten einen Arbeitskriftebedarf von 1600 bis 2400 vorwiegend
weiblichen Angestellten haben, die aus dem landwirtschaftlichen Arbeits-
prozess freigesetzt werden.

Wir konnen mit Befriedigung feststellen, dass nach ersten zaghaften
Versuchen einer Industrieansiedlung im Landkreis Miillheim nun der Bann,
der vorher auf diesem Gebiet lastete, gebrochen ist. Es bleibt nur zu hoffen,
dass die einmal begonnene Entwicklung einen kontinuierlichen Fortgang
nimmt und ein harmonisches Miteinandergehen von Fremdenverkehr, Indu-
strie und Landwirtschaft — mitsamt dem traditionellen Weinbau — mdglich

sein wird. Werner Hagenbach, Miillheim/Baden

REBUMLEGUNG AM BATZENBERG SW FREIBURG

Der Batzenberg liegt rund 10 km SW Freiburg, als dusserstes Glied der Vor-
bergzone des Schwarzwaldes. Sein Riicken ist rund 4 km lang und 1 km
breit, erhebt sich auf 323 m und trdagt Reben.

Um 1780 hatte der badische Markgraf Karl Friedrich, der spatere erste
badische Grossherzog, zur Verbesserung des Rebsatzes Gutedelholz (Gutedel-
Chasselas-Fendant) von Vevey in die Markgrafschaft eingefithrt, das als
«Viviser» bis heute bekannt ist. Auch in letzter Zeit wurde wieder Gutedel-
reis aus verschiedenen Raumen der Schweiz zur Auffrischung eingefiihrt.

Die Rebstiicke waren im Laufe der Zeit durch die Erbteilungen zu
Miniaturparzellen geworden, die manchmal keine 100 m? umfassten. Die
wenigen Zufahrtswege waren zu schmal und zu steil und erreichten einen
grossen Teil der Grundstiicke nicht. Diingemittel und Spritzbrithe musste
man oft mehrere hundert Meter weit auf dem Riicken tragen. Die Zunahme
der Schidlinge und Rebkrankheiten forderte eine immer stirkere Bekdmp-
fung. Gleichzeitig zwang der Mangel an Arbeitskriften zum Einsatz von
neuzeitlichen Geriten und von Maschinen. Dabei erwiesen sich die Abstinde
der Rebreihen als zu gering.

Im Herbst 1949 wurde mit dem Neuaufbau begonnen; er konnte trotz
Frostjahren und anderen Schwierigkeiten 1960 beendet werden. In dieser
Zeit wurden von 2770 Besitzern in den sechs Gemeinden, die am Batzenberg
Anteil haben, rund 500 ha landwirtschaftliche Nutzfliche, davon 200 ha
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Rebfliche, bereinigt. Viele Kilometer Rohrleitungen, Wasserableitungs-
griben, Wege und Strdsschen wurden neu erstellt. Die neuen Wege weisen
hochstens 8 9/0 Steigung auf; die Hauptwege sind geteert. Der neue Batzen-
berg-Hohenweg, ein Teil der neuen Markgrafler Weinstrasse, eroffnet herr-
liche Blicke auf die Umgebung.

Die finanziellen Aufwendungen werden auf 5 bis 6 Millionen DM ge-
schatzt. Die Winzer erhielten Beihilfen von den Gemeinden, vom Landkreis,
vom Lande Baden-Wiirttemberg und vom Bunde. Die Neuanpflanzung er-
folgte mit reblausresistenten Sorten zu 80 %o mit dem traditionellen Gutedel.
Auf kleineren Flachen stehen Riesling-Silvaner (Miller-Thurgau), weisser
und blauer Burgunder, sowie Traminer. Auch der schmale, nur sanft geneigte
Nordhang ist mit Reben bepflanzt worden.

Nach Mitteilungen von Gerhard Endriss, Freiburg

DIE PIPELINES IN MITTELEUROPA

In den letzten Jahren ist der Bedarf an fliissigen Treib- und Brennstoffen
stindig gestiegen. Die hiermit verbundenen technischen Neuerungen zeigen
sich einmal im Bau zahlreicher Raffinerien in den Zentren der Bedarfs-
gebiete, zum anderen in der Errichtung mehrerer Pipelines in Westeuropa.
Zwei Pipelines fiihren heute schon von den Hifen der Nordseekiiste zu den
Raffinerien in Nordrhein-Westfalen.

Die Pipeline von Rotterdam zum Rhein mit einer Linge von 294 km
und einem Durchmesser von 0,60 m wird iiber Venlo zur hollindisch-
deutschen Grenze gefiihrt. Bei Venlo teilt sich dieser Oelzubringer in zwei
Aeste. Der Hauptarm verlduft in siidostlicher Richtung nach Godorf bei
Ko6ln, um die Raffinerie der Shell AG. zu versorgen und endet in Wesseling
bei der Raffinerie der Rheinischen Braunkohlen Kraftstoff Union. Nach
neuesten Informationen ist ein Ausbau und die Weiterfiihrung dieser Pipe-
line bis in die Gegend von Frankfurt am Main geplant. Der andere Zweig
verlauft von Venlo aus in nordostlicher Richtung nach Wesel, wo dieser
an eine Leitung zum Ruhrgebiet angeschlossen wurde. Die Endkapazitit
der Rotterdam-Rhein-Pipeline wird 20 Mio. ts pro Jahr erreichen. Eine
weitere Pipeline, die im Jahre 1960 fertiggestellt wurde, verlauft von dem
deutschen Nordseehafen Wilhelmshaven siidlich zum Ruhrgebiet. Diese
Linie hat eine Linge von 390 km und einen Durchmesser von 0,70 m. Die
derzeitige Kapazitit betrigt 9—10 Mio ts pro Jahr und wird im End-
stadium 22 Mio ts im Jahr leisten konnen. Dieser Pipeline sind die Raffinerie
Emsland in Lingen-Holthausen und Raffinerien im Ruhrgebiet, u. a. die
Scholven-Chemie AG., Gelsenkirchen, die Ruhr-Chemie in Oberhausen, die
Purfina-Mineralol-Raffinerie in Duisburg und die Esso AG. in Koln an-
geschlossen.

Die im Bau befindlichen Raffinerien in Strassburg, Karlsruhe, Mann-
heim und Ingolstadt werden durch eine Pipeline versorgt werden, deren

294



— Pipeline in Befrieb i 5/ %
=== Pipeline im Bau \Oburg

Wilhelmshaven ™

seceee Pipeline geplant

—— vorhandene Erdgasleitungen

¢ . Berlin
Lingen % Q

Hannover ./

Gelsenkirchen

Oberhausen ¢ O Leipzig
Duisburg {
Koln
| Godorf =y ) .
] Wesseling P e S
3 ~ teeeeeD Frankfurt
Le Havre L T
et G Mannheim Oni \_\
Luxemburg?, Q NGrnberg ™,
: Karisruhe
Paris u-n..““,._”."_Q Ingolsradr B ::._‘._

s
Srrassburgp' ®) Stuttgart s

’ / {
! 2 “Mnchen
BeIForr J .' s
Nantes w
Besangon 5 BESEI O
Zurich t D
Chateauroux . b ,”z... Y
¢ # 4 ChUl:‘ 5 _*"‘"‘--"'_)---
Vindec ) ; Aigle l( = " Y
Y ' G F 5O "Eernﬂa/n’m '.:’
en \ ) .
Angouléme Lyon \'ie‘r&'/aem/;am‘ Venedig
H \--s Mailand
] L. i
Bordeaux H e} QOpPavia
,' . Turin
! {
1 L
\‘ N
i Nzl \‘ O Florenz

\
N Marseille &
,éﬁowmon &

% = a i — o] 150km
GEOGRAPN INSTITUT [~ F _— L 1 i J
YNIVERSIAT BASEL~ =~ ) )R I —

Ausgangspunkt Lavera bei Marseille sein wird. Die schon teilweise fertig-
gestellte Pipeline verliuft das Rhonetal aufwirts bis Lyon, dem Jura ent-
lang nach Besangon, dann parallel dem Doubs bis Belfort und weiter tiber
die elsissische Ebene bis Strassburg, sodann nach Karlsruhe und Mannheim.
Die Gesamtlange der Pipeline Marseille—Mannheim wird ca. 800 km bel
einem Durchmesser von 0,85 m betragen. Im Jahre 1963 soll dieser Oel-
zubringer mit einer Anfangskapazitit von 10 Mio ts in Dienst gestellt
werden. Die Endkapazitit wird 30 Mio ts im Jahr betragen. Die Weiter-
fihrung einer Pipeline von Karlsruhe in 8stlicher Richtung nach Ingolstadt
steht zur Diskussion. Es bestehen daneben Pline, die in Dienst gestellte
Pipeline Genua—Mailand, mit der Abzweigung von Pavia iiber den Grossen
St. Bernhard zu der geplanten Raffinerie nach Aigle, nordwirts iiber den
Bernhardin durch das Churer Rheintal iiber Miinchen nach Ingolstadt/
Bayern auszubauen.
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Zu erwihnen sei noch die ausschliesslich franzosischen Zwecken dienende
Leitung Le Havre—DParis. Kurt Wagner, Weil a. Rhein
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IN KURZE

— Kirchenrenovationen in Baselland. Im Jahre 1961 konnten zwei refor-
mierte Kirchen in neuem Gewand den Kirchgemeinden iibergeben werden.
In Arisdorf wurde die 1595 erbaute Kirche einer gliicklichen Innenrenova-
tion unterzogen. Durch Schaffung einer Griinzone soll auch die Aussen-
renovation eingeleitet werden. Vielleicht wird es auch gelingen, den 1848/49
erbauten unschonen Turm geschmackvoll zu dndern. — Das Gotteshaus zu
Benken, 1621 an Stelle einer gotischen Kirche erbaut, erfuhr ebenfalls eine
grindliche Renovation. Ein Schmuckstiick bildet das kleine Chérlein; auch
die vorhandenen Glasscheiben des 17. Jahrhunderts und die Epitaphe wur-
den ansprechend restauriert. P. Suter, Reigoldswil

— Ergebnisse der eidgendssischen Viebzihlung 1961 in Baselland. In der
Mitteilung Nr. 5 des Amtes fiir Gewerbe und Industrie Baselland (Abteilung
Landwirtschaft) werden die Ergebnisse der Erhebung vom 18. Juli 1961
zusammengestellt und kommentiert. Gegentiber der letzten Vollzihlung im
Jahre 1956 lauten die Zahlen folgendermassen:

1956 1961 1956 1961
Pferde 2717 2186 Schafe 1685 2090
Esel, Maultiere, Hiihner 157 660 128556
Ponys 9 9 anderes
Rindvieh 22243 22 888 Gefliigel 1228 2620
Schweine 12 260 15328 Bienenvolker 7785 6 685
Ziegen 1194 776

Die Ergebnisse weisen auf den Riickgang der Landwirtschaft hin. Die Zahl
der Tierhalter ist {iberall riicklaufig, dafiir werden aber die Betriebe inten-
siver gefiihrt, was in der leichten Zunahme beim Rindvieh, den Schweinen
und Schafen zum Ausdruck kommt. P. Suter, Reigoldswil

— In Breitenbach fand am 28. Februar 1962 eine vorbereitende Versamm-
lung fiir die Griindung eines Regionalplanungs-Verbandes Laufener Jura
statt. Die Vertreter der Kantons-, Bezirks- und Gemeindebehorden des ber-
nischen Laufentals und des solothurnischen Bezirkes Thierstein legten in
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mehreren Voten die Notwendigkeit einer iiber die Kantonsgrenzen hinaus-
reichenden Landschaftsplanung dar. Mit der Bildung eines parititischen Ini-
tiativ-Komitees wurde der Aufbau einer fiir Mensch und Landschaft glei-

chermassen segensreichen Institution in die Wege geleitet.
W. Gallusser, Basel

KLEINERE MITTEILUNGEN / NOTES

EINE NEUE MORANE BEI REIGOLDSWIL

In einem Aufsatz iiber die Verbreitung der erratischen Blocke im Baselbiet
(Tatigkeitsberichte der Naturforschenden Gesellschaft Baselland, 20, Liestal
1955, S.42—67) stellt H.Schmassmann fest, «dass derGletscher (der grossten
Eiszeit) das Reigoldswilertal bei Ziefen auf mindestens etwa 600 m ii. M.
iiberquerte und den vom alpinen Eis nicht erreichten obersten Teil des Tales
abschnitt. Von einem vermutlich im Gebiete von Reigoldswil entstandenen
Stausee sind keine Zeugen bekannt. Der Ueberlauf dieses fraglichen Stausees
wie auch die am Gletscherrand oberhalb Ziefen anfallenden Schmelzwisser
wiren sehr wahrscheinlich iiber die Passhohe nordlich des Holzenberges
(614 m {i. M.) iiber das Seebachtal nach der Birs abgeflossen.» Nun hat der
Hausbau (1958) von Gemeindeverwalter P. Rudin an der Tittertenstrasse
(LK 1087, 619.100/ 249.800) einwandfrei das Vorhandensein einer Mordine
der grissten Vergletscherung am rechten Talhang ergeben. Darnach hitte
der Gletscher entweder vom Waldenburgertal her das Sixfeld (670 m ii. M.)
tiberquert oder wire sogar uiber die Wasserfalle (1010 m ii. M.) ins Reigolds-
wilertal vorgestossen. Fiir die letztgenannte Annahme miissten allerdings
noch Belegstiicke erratischer Gesteine beigebracht werden.

P. Suter, Reigoldswil

Mitarbeiter des Heftes: AD1], Association pour la Défense des Intéréts du Jura, Delémont /
Dr. M. Bider, Basel, Bruderholzallee 36 / G. Bienz, Basel, Bruderholzallee 45 / H. Biihler,
Basel, Hermann Albrecht-Strasse 15 / L. Burckhardt, Basel, Angensteinerstr. 31 / Dr. G.
Endriss, Freiburg i. B., Sautierstr. 65 / Dr. W. Gallusser, Basel, Zum Hilsenstein 5 /
P. Haberthiir, Gemeindeschreiber, Breitenbach SO + W. Hagenbach, Miillheim (Baden),
Bismarckstr. 27a / J. Hiring, Leiter des Hafenbiiros Baselland, Birsfelden BL / Dr. S. Moser,
Basel, Steinbiihlallee 31 / A. Schaad, Oberinspektor SBB, Basel, Centralbahnstr. 10 /
R. Specklin, Zillisheim (Ht.-Rhin), 34 rue du 19 aofit / Strassen- und Wasserbauinspektorat
Baselland, Liestal / Dr.P. Suter, Reigoldswil BL / M. Thalmann, Bauverwalter, Muttenz BL /
P. Troller, Ing., Basel, Elektrizititswerk, Margarethenstr. 40 / Prof. Dr. P. Vosseler, Basel,
Bruderholzallee 190.

Graphische Bearbeitung der Figuren: B. Baur, Basel, Lehenmattstr. 189 / Fiir die Mithilfe
bei den Uebersetzungen dankt die Redaktion Herrn S. L. Gloor, Riehen.
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