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ULM — STADT OHNE RAUM
GERHARD ENDRISS

«Boden — Mangelware Nr. 1 aktiver Stidte» schrieb letzthin eine Basler Zeitung

und wies darauf hin, dass Basel besonders empfindlich unter diesem Problem leide und
die bauliche Entwicklung der Stadt auf eigenem Territorium nahezu verunméglicht werde.
Aber auch anderen Stidten mache das Gespenst der Bodenverknappung Sorge. Fol-
gende auf Raumgewinn ausgerichteten Pline werden aufgefiihrt: In Stuttgart das «Pro-
jekt Hannibal», ein einziger Bautrakt von 650 m Linge und 45 m Hohe mit 1200 Woh-
nungen fiir 4000 Menschen; das neu geplante Kultur- und Wohnzentrum in Biel am See-
ufer, verbunden mit einer Aufschiittung von 200000 m? im See; das Ziircher «Projekt
Seepark», das dem See 100 000 m? abringen will; schliesslich in Basel der Plan, am
St. Albanteich auf 44 000 m? rund 500—600 Wohnungen auf einem Fabrikareal zu er-
stellen. Letzterer miisste in Etappen verwirklicht werden, da der Fabrikbetrieb aufrecht
erhalten bleiben soll.
Basels Raumnot hdngt neben der nahen Landesgrenze mit der Trennung
von Stadt und Landschaft Basel im Jahr 1833 zusammen. Im folgenden
soll das Augenmerk auf einen dhnlichen Fall gerichtet werden, in dem
eine Grenzziehung von 1810 Ursache mangelnder Ausbreitungsmoglich-
keit wurde. Es handelt sich um Ulm an der Donau. Der Fluss bildet hier
die Grenze zwischen der Schwibischen Alb und der Iller-Lech-Platte des
Alpenvorlandes, zugleich aber auch zwischen Baden-Wiirttemberg und
Bayern — und damit zwischen den beiden Stidten Ulm und Neu-Ulm.
Wihrend wir sonst aus dem Mittelalter das Nebeneinanderbestehen ver-
schiedener Stadtgemeinden kennen, die sich dann in der Neuzeit verban-
den, wie Stadt und Stift Kempten im Allgdu, die sich 1818 vereinten, ist
hier die Trennung erst zu Beginn des letzten Jahrhunderts erfolgt. Vor die-
ser Zeit umfasste das Gebiet der Freien Reichsstadt das rechte und das
linke Donauufer, und nahezu %12 der Markung (alte Oberamtsbeschrei-
bung S. 79) befanden sich auf der rechten Seite, wihrend die Altstadt
selbst auf der linken liegt.

Kurz oberhalb der Stadt erhilt die Donau durch den ersten Zustrom
aus den Alpen, die Iller, den Charakter eines grosseren Flusses. Innerhalb
der Stadt miindet von links die Blau in den Strom. Durch das Zusammen-
treffen von Blau- und Donautal wird eine beckenartige Weitung auf dem lin-
ken Flussufer gegen die Alb geschaffen, in der die Altstadt auf einer hoch-
wasserfreien, lehmiiberdeckten Donauschotterterrasse der Jung - Risszeit
liegt. Die Bildung dieser grossen Bucht wird dadurch verstiandlich, dass das
heutige Blautal einen alten Donaulauf darstellt, der bis in die Mittel-Riss-
zeit bestand. Damit hat die Stadt eine ausgesprochene Tiefenlage — hier frei-
lich leicht erhdht in hochwasserfreiem Gelinde —, wie sie in Mitteleuropa
haufig ist. Zur Zeit der Stadtgriindung erstreckte sich nordlich und west-
lich der Siedlung ein Sumpfgelinde, das mit dem Blaulauf zusammen-
hing. Dadurch war eine gewisse Schutzlage erzielt, da ja im Siiden und
weiter im Osten die Donau floss. — Die mittelalterlichen Gewerbe haben
sich nicht an der damals noch unregulierbaren Donau niedergelassen, son-
dern an den verschiedenen Armen der wasserreichen, in der Karstquelle
des Blautopfs entspringenden Blau. Wichtig war der Flussiibergang. Frejz—s====
lich ging der dlteste Donauiibergang nicht Gber die heutige Insel, sox gwﬁn' ”*w \
lag etwas donauabwirts, wo sich vermutlich zunichst eine Furty eﬁahd
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Der Verkehr lisst sich seit dem Hohepunkt der Bronzezeit um 1500 v. Chr.
infolge der Gleichheit der Funde zu beiden Seiten des Stroms nachweisen.

Fir die Entwicklung von Ulm, einer staufischen Griindung aus dem
12. Jahrhundert, war dann freilich die Fernverkebrslage ausschlaggebend.
In der Umgebung der Stadt war die Leinenweberei weit verbreitet. Die
Ulmer fiihrten die Barchentweberei ein. Die hierzu neben dem Flachs nétige
Baumwolle holten sie auf dem Weg iiber den Brenner in Venedig. Nun hat-
ten die Ulmer Kaufleute doppelten Gewinn, zuerst beim Verkauf der
Baumwolle an die Landweber, dann wieder beim Vertrieb der fertigen
Ware. Diese gelangte zu Weltruf, und Barchentballen mit den «Lowen» und
«Ochsen» als Zeichen waren im 14. und 15. Jahrhundert eine gesuchte
Ware. Mit Ulm wetteiferten auch andere Stidte zwischen Nordlingen
und Augsburg einerseits, Schaffhausen und Winterthur andererseits. Die
Ulmer Ware finden wir um diese Zeit auf allen oberdeutschen Mirkten,
wie auch in Koln, Erfurt, Leipzig, Liibeck, in Flandern und England, auf
den Messen von Genf und Lyon, in ganz Italien, in Cadiz und Barcelona.
Diese Verbindungen wurden dadurch erleichtert, dass iiber Ulm eine
Reichsstrasse erster Ordnung zog, die von Speyer tiber Cannstatt-Geislingen
nach Ulm und weiter nach Augsburg fiihrte. Thre Endpunkte waren Briigge
und Venedig. Auf ihr spielte sich der Verkehr von Flandern, Norddeutsch-
land, England und von den nordischen Staaten mit Italien ab. Von hier
aus — vor allem von Venedig — erfolgte die Vermittlung mit Indien und
Ostasien, damals die einzigen Quellen fiir tropische Erzeugnisse. Diesen
Handel nahmen die oberdeutschen Stidte, nicht zuletzt Ulm, in die Hand.
Die Bedeutung dieses Handels spiegelte sich in den Bauten der Altstadt
wieder, die zum grossten Teil dem Bombenkrieg zum Opfer fielen. Der be-
rihmte Blick vom rechten Donauufer auf die Altstadt hat dagegen gliick-
licherweise wenig von seiner Wirkung verloren. Der Ulmer Flussverkehr er-
streckte sich hauptsichlich bis Enns und Wien. Den ungarischen Handel
behielten sich die Wiener bald allein vor. Das Hauptbeférderungsmittel
waren Flosse; die bekannten Ulmer Schachteln kamen Ende des 16. Jahr-
hunderts auf. Seit der Wende des 19. zum 20. Jahrhundert ruht der Giiter-
verkehr auf der Donau bei Ulm.

Zur Fernverkehrslage kommt eine giinstige értliche Marktlage am Zu-
sammentreffen mehrerer Taler und an der Naht zweier Landschaften, der
Alb und Oberschwabens. Das grosse Marktgebiet ist als wirtschaftliche
Grundlage fiir die Stadt immer wichtig gewesen (s. auch Fabri, Gradmann).
Am Ende der alten Reichsstadtherrlichkeit und nach Aufhebung der
Reichsunmittelbarkeit blieb der Stadt allein ihr Marktgebiet, auf das sie
sich stiitzen konnte; nach der Grenzziehung von 1810 freilich auch nur
noch zur Hilfte.

Der Vertrag von Lunéville 1801 brachte den Uebergang an Bayern und damit das
Ende der Selbstindigkeit und der Herrschaft tiber die Untertanen. Das Gebiet der Freien
Reichsstadt war bei der Uebergabe rund 640 km2 gross mit 14 000 Bewohnern in der
Stadt und 22000 auf dem «Land». Der Reichsdeputationshauptschluss von 1803 be-
stitigte diesen Zustand und liess von den 52 Reichsstidten nur noch sechs bestehen:
Hamburg, Bremen, Liibeck, Augsburg, Frankfurt und Niirnberg. Einschneidender als
diese Vorginge wurde fiir Ulm der Vertrag von Compiégne von 1810, der die Gebiets-
verhiltnisse in Siiddeutschland regelte. Das Gebiet der ebemaligen Reichsstadt und die
Stadtmarkung wurden dadurch in zwei Teile zerrissen. Der Talweg der Donau bildet
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Abb. 1. Entwicklungsplan von Ulm (Donau)

1 Alwstadt (mit Miinster) und Kerne von 5 Wald
eingemeindeten Orten 6 Gemeindegrenzen
2 iltere Neustadt von Ulm und Neu-Ulm
3 Ring der Bundesfestung des 19. Jahrh. 7 Staatsgrenze
und Forts 8 Autobahn
4 neue Stadtteile ausserhalb der Bundes- 9 Bundesstrassen
festung und Vororte; a im Ausbau, b in 10 Bahnlinien
Planung und Bahnanlagen
A Oberer Eselsberg D Gaiserberg G Unterer Kuhberg
B Unterer Eselsberg E Safranberg H Wilhelmsburg
C Michels-Berg F Oberer Kuhberg J  neues Ulmer
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seither von der Illermiindung bis zur Stelle, wo die Grenze des ehemaligen Landgerichtes
Elchingen den Strom beriihrte, die Landesgrenze zwischen Wiirttemberg und Bayern.
Am 8. November 1810 zogen die wiirttembergischen Truppen ein, wihrend sich auf
der Donaubriicke bayrische Schlagbiume aufrichteten. Auf dem nun abgetrennten rechten
Ufer befanden sich zu dieser Zeit Girten, Aecker und Weidfelder, hiess doch das am
Donauiibergang liegende Tor das Herdbruckertor, weil durch dasselbe im Mittelalter die
Viehherde der Biirger iiber die Briicke auf die Weide getrieben wurde. Nun hatten auf ein-
mal rund 250 Ulmer Familien ihre Giiter im «Ausland» und mussten bei der Einbringung
ihrer Erzeugnisse Mautgebiihren zahlen. Wihrend Ulm in Bayern Hauptstadt des Ober-
donaukreises und Sitz einer Reihe weiterer Behorden war, drohte sie nun zur wiirttem-
bergischen Landstadt herabzusinken. Doch wurde sie 1819 infolge von Organisations-
edikten, die das Land in 4 Kreise einteilten, Vorort des Donaukreises. Dieser reichte vom
Bodensee bis auf und zum Teil iiber die Alb; Goppingen und Kirchheim unter der Teck
gehorten noch zu ihm. Ulm blieb Sitz der Kreisregierung bis zur Aufldsung der Kreisein-
teilung im Jahr 1924. Im Jahre 1936 wurde die Stadt kreisunmittelbar und Stadtkreis.

Die Stadt, bisher in vielen wirtschaftlichen und politischen Belangen
ein viel aufgesuchter Mittelpunkt, wurde nun Grenzstadt, und damit der
Absatz des heimischen Gewerbes gerade in der Richtung der aussichts-
reichsten Entwicklung gehemmt (Eychmiiller S. 2). Mit Ulm kamen da-
mals noch eine Anzahl weiterer Stadte in Grenznihe und wurden so Opfer
der napoleonischen Politik, wie Rothenburg, Dinkelsbiihl, Nérdlingen,
Wangen im Allgidu und Isny. «Was sich schon beim Uebergang der Stadt
an Wiirttemberg als schwerwiegendster Misstand fiir die gedeihliche Ent-
wicklung Ulms herausstellte, ist dies bis auf den heutigen Tag geblieben:
die Moglichkeit einer gleichzeitigen Entstehung der bayrischen Stadt Neu-
Ulm auf dem rechten Donauufer. Da es viele Familien, deren Berufs-, Ge-
schiafts- und Gesellschaftsverhiltnisse ihren Schwerpunkt in Ulm hatten,
deren Einkommensverhiltnis auf Wiirttemberg begriindet war, vorzogen,
in dem billigeren Neu-Ulm zu wohnen, entstand fiir die Stadt Ulm ein
Wettbewerb, der schwer auf ihr lastete.» (Oberamtsbeschreibung von 1897,
Bd. 1, S. 193).

1954 fiihrte Ulms Oberbiirgermeister Pfizer in seinem Referat vor der Kommission
des Sachverstindigenausschusses zur Neugliederung des Bundesgebiets aus, nachdem er
zuvor auf das unmittelbare Nebeneinander zweier Stadtverwaltungen mit allen Aemtern
und Einrichtungen hingewiesen hatte: «Die Lage wird fiir Ulm erschwert, fiir Neu-Ulm
nach dem jetzigen Stand entsprechend erleichtert, wenn Sie sich . . . klar machen, welche
Einrichtungen schulischer und kultureller Art, aber ebenso solche auf dem Gebiet des
Gesundheitswesens und der Sorge fiir die Jugend und andere mit wirtschaftlichen Vor-
zeichen von der Stadt Ulm getragen werden, aber jedem Neu-Ulmer Biirger genau so zur
Verfiigung stehen wie dem Ulmer. Neu-Ulm konnte sich nicht zuletzt dadurch so gut
entwickeln, dass es fiir alle diese Einrichtungen keine Aufwendungen iibernimmt, sie also
erspart, und Oberbiirgermeister Grimmeiss hat mit Recht darauf hingewiesen, dass die
Stadtverwaltung Neu-Ulm auf diese Weise in eine sehr angenehme Nutzniesserschaft von
Ulm getreten sei.»

Das Gebiet der heutigen Stadt Neu-Ulm war bei der Abtrennung im
Besitz der Stadt Ulm, der Spitalverwaltung und von Ulmer Biirgern. Das
gab Anlass zu immerwihrenden Besitz- und Gerechtigkeitsstreiten, die
heute noch nachklingen. Langsam entstand eine Ansiedlung unter dem
Namen «Ulm auf dem rechten Donauufer», die mit dem Dorf Offenhausen
vereinigt wurde. Im Jahr 1818 zihlte sie 64 Einwohner. Thre eigentliche
Entwicklung begann 1828 nach dem Fall der Zollschranken zwischen
Wiirttemberg und Bayern und der Er6ffnung der neuen Donaubriicke 1829.
Im Jahr 1832 wurde die Gemeinde unter Lostrennung von Offenhausen



selbstandig. Stadtrecht bekam Neu-Ulm 1869; 1891 wurde die Stadt
kreisunmittelbar. Im Dezember 1958 betrugen die Einwohnerzahlen:
Ulm 93 207, Neu-Ulm 23 321, zusammen 116 528.

Zwischen den beiden Stidten kam es zu einem merkwiirdigen Ausein-
anderleben, wahrend sich gleichzeitig zahlreiche Verflechtungen bildeten.
Sie bilden als Siedlungskorper eine Einheit. Die Donau scheidet zwar die
beiden Stadtgemeinden voneinander, in Wirklichkeit aber ist die Abgliede-
rung nicht stirker oder sogar geringer als die, welche der Bahnhof innerhalb
des Ulmer Stadtgebietes hervorruft.

Ein weiteres Beispiel einer durch Landesgrenzen unterteilten Doppelstadt ist in
Deutschland Mainz-Wiesbaden. Eine Lésung gefunden haben die Verhiltnisse in Wilhelms-
haven, Bremerhaven (1939 zu dem preussischen Wesermiinde, das 1924 aus der Vereinigung
von Geestemiinde und Lehe entstanden war; 1947 die Gross-Siedlung als Bremerhaven
zu Bremen) und Hamburg (1937 vereint mit den preussischen Stidten Altona, Harburg-
Wilhelmsburg, Wandsbek, dem hamburgischen Bergedorf und vielen Landgemeinden,
dafiir Abtretung des Amtes Ritzeblittel und Cuxhaven und verschiedenen Enklaven an
Preussen).

Vor allem sind es drei Ereignisse, die in der hundertfiinfzigjihrigen
Trennungszeit beide Gemeinden gemeinsam betrafen: der Bau der Bundes-
festung, die Anlage der Bahnlinien und zuletzt eine weitgehende Zerstorung
im Bombenkrieg. Schon im Jahr 1818 stand die Grundidee zum Awusbau
Ulms als Waffenplatz und Lagerfestung im Zentralpunkt aller vom Ober-
rhein zur Donau fithrenden Operationslinien fest. Der Bau selbst dauerte
von 1842 bis 1859; die Errichtung der Magazine, Spitdler usw. zog sich
bis 1868 hin. Teilweise wurden bis zu 8000 Festungsarbeiter verwendet,
die dem Kleinhandel und dem Kleingewerbe manchen Verdienst brachten.
Der Bau hat auch die Zementindustrie im Blautal gefordert. Mit einem
ungeheuren Aufwand an Erdbewegungen und Steinbauten wurde ein neues
Landschaftsbild geschaffen. Der mittelalterlichen Stadtmauer wurde ein
Ring von Mauern, Griben und Glacisanlagen vorgelagert. Vor ihm lag
als dritter Ring noch eine Reihe von Forts. Dazu kommen die Rayon-Ge-
biete um die Befestigungen mit ihren Bauverboten. Der doppelte Festungs-
giirtel hemmte die Entwicklung der Stadt stirker, als man bei der Planung
dachte. Der enge Freiraum innerhalb der Bundesfestung wurde in der
zweiten Hilfte des 19. Jahrhunderts schnell gefillt.

Zu Beginn der dreissiger Jahre des letzten Jahrhunderts machte sich ein
Wohnungsmangel bemerkbar. Zur gleichen Zeit fielen die alten Tortiirme
der Neuzeit zum Opfer. So wurde das Frauentor 1837 abgebrochen, um
an seiner Stelle von privater Seite «zwei geschmackvolle, gleiche Hauser
errichten zu lassen, die 8—10 Wohnungen ergeben wiirden». Am 21. Mirz
1842 wurde sogar ein Stadtbauplan vorgelegt. Obwohl er von der Festungs-
baudirektion genehmigt wurde, war ein Weiterbauen zunichst nicht mog-
lich, da die Lage des Bahnhofs noch ungewiss war. Entgegen dem Rat von
Festungsbaudirektor Prittwitz wurde er schliesslich nicht im N, am Fuss des
Michelsberges, angelegt, sondern 1848/50 im W gebaut. Dadurch wurde spa-
ter die Weiterentwicklung der Stadt nach dem dafiir hauptsichlich in Be-
tracht kommenden Gelinde — iiber der Donau war ja bayrisches Gebiet —
stark gehemmt. Dies um so mehr, als die Schienen mit der Strasse in gleiche
Hohe zu liegen kamen, nicht erhdht, wie hiufig in Norddeutschland, oder
vertieft, wie in Miilhausen im Elsass. Es mussten dann Ueber- und Unter-
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fihrungen errichtet werden, ohne eine restlos befriedigende Losung zu fin-
den. Nach der Zerstorung konnte der Plan eines neuen Zentralbahnhofs
an anderer Stelle ebensowenig realisiert werden wie die Hoherlegung der
Geleise.

Nachdem die Stadterweiterung zunichst infolge des Festungsbaues und
der Unsicherheit der Gleistfithrung kaum vorwirts kam, begann nach Fer-
tigstellung dieser Anlagen und nach Strassendurchbriichen durch die mittel-
alterliche Stadtmauer Ende der sechziger Jahre eine intensive Bautitigkeit
zunichst im N der Altstadt bis zum Fuss des Michelsberges. Die mittelalter-
liche Stadterweiterung des 14. Jahrhunderts hatte hier hart am Rand des
schon erwdhnten Sumpfgelindes Halt gemacht. Da man zunichst auf die
Baugrundverhiltnisse wenig achtete, kam es zu Einstiirzen von Neubauten
und zu spiteren Senkungen. An dem Aufschwung nach dem Siebzigerkrieg
konnte Ulm aber nicht teilnehmen, da fiir die Ansiedlung von Industrie
der Boden innerhalb der Umwallung viel zu teuer war und ausserhalb in-
folge der Rayongesetze nicht gebaut werden durfte. «Diese Fesseln und die
Donaugrenze verhinderten trotz der verkehrsgeographisch giinstigen Lage
der Stadt eine industrielle Entwicklung wie in Augsburg und Niurnberg,
hinter denen Ulm im Mittelalter kaum zuriickstand.» (Festschrift S. 49).

Seit 1895 machte sich fiir die stidtische Entwicklung das Aufkommen
der Industrie bemerkbar. Besonders auffallend war in dieser Zeit das Be-
rufsbild der jungen Siedlung Neu-Ulm. Sie wurde durch den Bau der
Festung zur Garnisonstadt und durch die Errichtung der Bahnlinien nach
Augsburg und Kempten bayrischer Uebergangsbahnhof nach Wiirttemberg
und Wohnplatz vieler Eisenbahner. Die Festungsstidte Metz und Neu-Ulm
erreichten damals mit 28 %/ Berufszugehorigen (Erwerbstdtige mit Familien-
angehorigen) der Gruppe «Militir-, Hof-, biirgerlicher, kirchlicher und
Schuldienst, Gesundheitspflege und freie Berufsarten» das Maximum dieser
Gruppe in Deutschland, wihrend als Mittel 8 %o angegeben wird (Wagner,
S. 862). Aber 1895 machten in Neu-Ulm die «Erwerbstatigen» dieser Gruppe
52,590 aus! Die Zahl der «Berufszugehorigen» war natirlich geringer —
ein Soldat hat ja noch keine Familie; sie betrug aber doch 39,02 %/o der Be-
volkerung. Vor dem ersten Weltkrieg war jeder 5. Bewohner Neu-Ulms
Soldat. Aehnlich lagen die Verhiltnisse in Alt-Ulm. Die Erwerbstitigen der
genannten Berufsgruppe standen bei den Zihlungen 1882 und 1895 an erster
Stelle aller Gruppen. Nach den beiden Weltkriegen war daher die wirt-
schaftliche Umstellung der Garnisonsstiddte nicht einfach.

In Alt-Ulm entwickelten sich die Handwerksbetriebe der ehemaligen
Reichsstadt langsam zu kleinindustriellen Betrieben und teilweise zur
Grossindustrie. Das personliche Moment spielte dabei oft die ausschlag-
gebende Rolle. Dabei wurde die Ulmer Industrie mit einer gewissen
Zwangsliufigkeit auf den Weg weitgehender Spezialisierung und Herstel-
lung von Qualititswaren verwiesen, vom Mayserhut bis zum Feuerwehr-
auto, liegen doch die Kohlen- und Eisenvorkommen weit ab. Dazu be-
findet sich die Stadt nahe dem meerfernsten Punkte Mitteleuropas. Das in
der Luftlinie zunichst gelegene Meer ist das Adriatische. Ein Gross-Schiff-
fahrtsweg ist noch nicht vorhanden. Daher miissen Industrie und Gewerbe
mit erheblichen Transportkosten rechnen. — Inzwischen wurde die Ein-
schniirung der Stadt durch den Festungswall immer driickender. Es kam



so weit, dass nicht einmal mehr das Militir einen Platz fiir den Bau einer
Kaserne fand. Endlich konnte die Stadt den Festungswall um die Jahr-
hundertwende (1899/1900) vom Militdrfiskus erwerben. Dadurch wurden
rund 480 ha frei; aber die Rayons der Aussenforts mit rund 1500 ha blie-
ben noch erhalten. Sie fielen erst im Jahr 1938 mit der Aufhebung des
Festungscharakters von Ulm. In Neu-Ulm kam es 1906 zum gleichen Vor-
gang. 1903 begann die neue Grossenentwicklung. Sie richtete sich, trotz des
oft schlechten Untergrunds, vor allem nach W in das Blautal. Im S und E
liegt bayrisches Gebiet. Dagegen wurde der Hang des Michelsberges im N
erschlossen; die Zufahrtsstrassen konnten erst nach dem Fall des Festungs-
walls errichtet werden. Die westlichen Strassen hingen zudem vom Bau des
Giiterbahnhofs ab, der erst nach der Wallniederlegung erbaut werden
konnte. Nun kam es auch zur Eingemeindung des Dorfes Soflingen im
Blautal (1905). Spiter folgten Grimmelfingen (1926) und Wiblingen (1927)
im Siidwesten und Stiden, um etwas Ausdehnungsmoglichkeit zu gewinnen.
Dadurch stieg die Flache Ulms von 2250 ha auf 4977 ha. Die Stadt Neu-
Ulm umfasst 2358 ha. Wohn-, Industrie-, Verkehrs- und Kasernengebiete
entstanden. Dabei muss inKauf genommen werden, dass die Hauptindustrie-
gebiete in den W der Stadt zu liegen kamen, trotz der in unserem Raum
vorherrschenden Westwinde.

Dann brach im zweiten Weltkrieg die Katastrophe iiber die beiden
Stidte herein. In Ulm wurde die Hilfte aller Wohnungen zerstért oder
schwer beschadigt; dabei wurde die Altstadt besonders schwer betroffen.
Neu-Ulm berichtet, dass 66 %0 der Wohnungen unbeniitzbar gewesen seien.

Fiir Ulm ergaben sich viele Probleme, wie die Gefahr der Abwanderung der zerstérten
Industrien, der Verlust Oberschwabens als Absatzgebiet durch die Zonengrenze zwischen
dem von Amerikanern und Franzosen besetzten Gebiet, Auslinder- und Fliichtlingslager
in einem Teil der Kasernen, Inanspruchnahme anderer Kasernen durch die Besatzungs-
macht, in denen nach der Zerstdrung rund 500 Wohnungen, 50 Schulriume und 100 Be-
triebe untergekommen waren. So kam die Aufbauplanung nur langsam in Gang. Dabei
hofften die einen, das Alte wiederherstellen zu konnen und wollten sich an die alten
Grundmauern halten, die andern erkannten die Mdoglichkeiten eines Neuaufbaus, unter-
schitzten aber die wirtschaftlichen Schwierigkeiten. Zudem musste auf die geplanten
Woasserstrassen und den wachsenden Fernverkehr Riicksicht genommen werden.

Eine leistungsfihige West-Ost-Achse von Séflingen durch die Altstadt
nach Neu-Ulm ist im Ausbau. Véllig neue und ausgedehnte Wohngebiete
entstanden vor allem imW am Kuhberg (bis rund 530 m), im N'W auf dem
Eselsberg (Hochhiuser) bis rund 570 m — vgl. die Abb. 2 — und im
zwischen thm und dem Michelsberg liegenden Lehrer Tal. Die Wachstums-
spitzen haben schon nach dem 1. Weltkrieg im E und N die Randhshen
erklommen, so den Safranberg (bis rund 520 m) und den Michelsberg (bis
rund 550 m) mit seinen schon frither bebauten Ausliufern, dem Gaisenberg
und dem Kienlesberg. Gegenwirtig wird noch ein neues Siedlungsgelinde
im NE gegen Bofingen erschlossen (rund 550 m hoch; Donauspiegel bei
Ulm: 466 m). Schwierig war die Gewinnung neuen Industriegelindes, sind
doch die Abhinge der Alb dafiir ungeeignet. Im SW zwischen Grimmel-
fingen und Wiblingen, nahe der Donau-Illermiindung, wurde, 4 km von
der Stadtmitte entfernt, das Industriegebiet « Donautal» erschlossen. Es liegt
an der Abzweigung der Bundesstrassen 30 nach Friedrichshafen und 311
nach Sigmaringen. Auch in Neu-Ulm musste beim Wiederaufbau das Mog-
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Abb. 2. Ulm an der Donau: Wohngebiet am Eselsberg mit Hochhiusern,
aufgenommen von NW.

Das nach dem 2. Weltkrieg erschlossene Gelinde liegt am Albabfall, der an dem quer-
stehenden Kleinreihenhaus im Vordergrund besonders gut in Erscheinung tritt. Das kleine
Wildchen dicht hinter dem am weitesten links stehenden Hochhaus gehort zum ehemaligen
Fort Unterer Eselsberg; seine Befestigungsanlage ist am linken Bildrand zu sehen. Dahinter
werden jenseits der Mulde des Lehrer Tals weitere ehemalige «Glacis-Waldungen» sichtbar
(frither militdrisches Bauverbot). Der neue Stadtteil ist von der Altstadt, deren Lage durch
das Miinster kenntlich ist, durch die Anlagen des Giiterbahnhofs und — auf dem Bild
weniger gut sichtbar — des Hauptbahnhofs getrennt. Auf dem Photo bilden Ulm und
Neu-Ulm eine einzige zusammenhingende Siedlung ohne erkennbare Grenze; die Donau
ist zu schmal, um auf dem Bild zu erscheinen. Photo: Hauptamt der Stadt Ulm.

liche mit dem Wiinschenswerten in Einklang gebracht werden. So konnte
in beiden Stidten trotz weitgehender Zerstorungen der alte Grundriss nicht
grundlegend abgedndert werden, zumal nach der Katastrophe auch nur
wenig Mittel zur Verfligung standen. Auch der Verlauf der Wasser-, Ab-
wasser-, Gas- und Stromleitungen spielt eine Rolle. Auf die Ansiedlung
entwicklungsfahiger Industrie wird besonderer Wert gelegt. In Betracht
kam zunichst das Gelinde des ehemaligen Heereszeugamtes und Heeres-
verpflegungsamtes, deren Gebiude teilweise noch erhalten waren. So ent-
steht hier im SE der Stadt ein grosses Industrieviertel in nahezu ebenem
Gelinde. In beiden Stidten ist man von dem zihen Wiederaufbauwillen
stark beeindruckt. Leider ist ein niherer Zusammenschluss bisher nicht ge-
lungen. Er wire, auf das Ganze gesehen, sicherlich fiir beide Gemeinde-
wesen von Vorteil.
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ULM, VILLE SANS ESPACE (Résumé)

En vertu du traité de Compiégne de 1810, le domaine de I’ancienne ville impériale
d’Ulm avec ses districts municipaux fut subdivisé en deux parties. Dés lors le Danube
constitue la frontiére entre deux pays allemands confédérés. Tandis que la ville d’Ulm,
située sur la rive gauche, fut incorporée au Wurtemberg (93’207 habitants le 31 décembre
1958), se forma par la suite sur la rive droite, ol se trouvaient des jardins, champs et
paturages des citoyens d’Ulm, la ville bavaroise de Neu-Ulm (23’321 habitants le 31 déc.
1958). Il est étonnant que, malgré les nombreux liens que comportaient ces deux villes,
ait pu se produire une séparation intellectuelle. Trois événements de méme gravité frap-
peérent ces deux communes, tout en ralentissant leur développement, a savoir la cons-
truction de la forteresse fédérale i partir de 1842 — cette forteresse fut démolie en
1938 —, la construction des lignes de chemins de fer, entreprise en 1845, et les grands
sinistres que subirent ces villes par les bombardements durant la guerre. La ville d’Ulm
a grande peine A affecter de nouveaux terrains a I’édification d’immeubles d’habitation
et a lindustrie, étant donné qu’effectivement elle ne dispose plus que des versants du
Jura souabe, tandis que la commune de Neu-Ulm dispose de grandes plaines. On ne
saurait qu’admirer les efforts de reconstruction que déploient ces deux villes.
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