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Fernando Iseppi

La strada del Bernina nei piani del 1863

Se la storia dei Grigioni e la storia dei suoi passi, come sosteneva lo storico e politico

Peter Conradin von Planta1, l'assioma e valido a maggior ragione per le strade

commerciali dell'Ottocento. Per convincersene basta considerare la vastissima biblio-
grafia e relative fonti documentaristiche sulla costruzione della rete viaria negli anni

1818-1866, in cui si realizzano oltre 500 km di strade carrozzabili commerciali e di

collegamento che allacceranno il Cantone tanto all'interno quanto verso l'esterno2.

Prima dei grandi lavori, la via attraverso il Bernina, come osserva R. La Nicca nel suo

rapporto del 1833, era praticabile solo con cavalli da soma, mentre il fondovalle, an-
che se carreggiabile con carri leggeri dal confine a Pisciadello, presentava un campo
stradale a tratti sconnesso, sassoso, senza scoli e ripido3.

L'acceso dibattito scoppiato intorno alia scelta del tracciato - se per Cavaglia o

per La Rosa - della nuova strada sul Bernina e l'enigmatico esito della votazione
comunale del 1841 (129 per Lagune, 49 per Cavaglia, 42 per la linea piü corta, 33 a

giudizio degli ingegneri, 6 a meno spesa, 4 la piü comoda, 1 a sinistra, 3 rimettere ai

Tribunali)4, chiamano in causa la Commissione di Stato che, sulla base del rapporto
La Nicca5, decide a favore di La Rösa. Nonostante le turbolenze iniziali la realizza-
zione della strada procede in tre tappe: Poschiavo - Lago Nero 1842-1852, Lago
Nero - Samaden 1862-1864, Campocologno - Poschiavo 1864 - 18656.

Alcuni dei numerosi documenti concernenti la strada del Bernina, conservati
nell'Archivio comunale di Poschiavo come in quello di Stato a Coira, sono stati utiliz-
zati o parzialmente pubblicati in lavori monografici, si veda per es. quelli di Riccardo

Tognina, Remo Bornatico, Martin Bundi, Antonio Giuliani e Laura Ceretti7. Que-
ste ricerche illustrano sotto vari aspetti le vicende, protagonisti, commerci, gestione,

1 Hans-Ulrich Schiedt e Peter Stirnimann, Die Strassengeschichte des Kantons Graubunden,
2.015, P- 7-
2 Jurg Simonett, Trasportt, arti e mestieri, industria, in Storia dei Grigiom, vol.3, 2000, pp. 61-
88; Die Strassengeschichte des Kantons Graubunden, 2015, p. 102.
3 Archivio comunale Poschiavo, Costruzioni, 1482 I 1828-1834, Ing. La Nicca, Ing. Pietro
Pozzi.
4 Tommaso Lardelli, La mia Biografia, 2000, p. 95.
5 V. rapporto del 1833 di Richard La Nicca nella versione tedesca e itahana; Archivio comunale
Poschiavo, Costruzioni, 1482 I 1828 -1834.
6 Riccardo Tognina, II passo del Bernina, in Appunti di storia della Valle di Poschiavo, 1971,
P-9°-
7 Per una panoramica sulla strada del Bernina nel corso dei secoli rimandiamo ai saggi
monografici di Riccardo Tognina, II passo del Bernina, in op. cit.; Remo Bornatico, La strada del

Bernina, 1974; Martin Bundi e Cristian Collinberg, Ratische Alpenpasse, 2016; Ii passo del
Bernina, a.c. di Laura Ceretti, 1997; per una presentazione della costruzione della carrozzabile
nell'Ottocento si vedano 1 contnbuti di Antonio Giuliani in Richard La Nicca Bilder der
Baukunst, 2006, pp.113-126 e in "Almanacco del Grigioni itahano", 2008, pp. 111-116 e 2010, pp.
263-266.
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costi, leggi e tracciati che hanno accompagnato la storia del passo dal Medioevo ai

nostri giorni.
E ovvio ricordare che il racconto storiografico si infittisce a partire da metä

Ottocento quando con la costruzione della carreggiabile sul Bernina intervengono
Cantone e Confederazione sia nella progettazione che nel finanziamento. La parteci-
pazione cantonale e federale, implicando un trasferimento della gestione dal Comune
al Cantone, inaugura normative di ordine superiore, come la soppressione dei porti,
nuovi Standard di costruzione e una lunga corrispondenza a ogni livello politico circa
la ripartizione della spesa e l'esecuzione dell'opera8.

Da questo momento la documentazione si fa piü professionale esprimendo nei

permessi, contratti, appalti e progetti una nuova forma e maggior rigore. Se anco-

ra all'inizio degli anni Quaranta era lo Strassenbaubureau Graubünden (nel nostro
caso rappresentato dal geometra Camillo Salvetti e dall'ingegnere in capo Richard
La Nicca) a convalidare il progetto, 20 anni dopo, con l'impegno e sostegno della

Confederazione, tocca al Consiglio federale approvarlo. Ii rovesciamento dei ruoli lo
si nota particolarmente nelPimpostazione generale dei progetti che impone una lar-

ghezza minima di 4.2 m, pendenze regolari, tipo di materiale dei manufatti, cunette,
tipologie e altri dettagli ben visibili nei piani. Questi progetti di strade, che sono a

loro volta importanti mappe del territorio, non sono stati considerati nei lavori citati
in calce. Lo facciamo ora, presentando qui per la prima volta il tronco Poschiavo -

Campocologno, il primo tratto del grande progetto della strada del Bernina iniziato
da Richard La Nicca e portato a termine sotto la direzione di Adolf Salis. A illustrare
la nuova visione ingegneristica e architettonica proponiamo dello stesso La Nicca
alcune tavole con particolari dei manufatti.

La carta topografica del fondovalle da Poschiavo a Campocologno, (Puscblaver
Strasse, Situationsplan von Poschiavo bis Campocologno, 1:2000, 34 x 700 cm) giu-

gno 1863, approvata dal consigliere federale Constant Fornerod e dal cancelliere

Johann Ulrich Schiess, e un documento di notevole interesse sia per la qualitä grafica
che per le particolaritä fisiche messe in rilievo: il territorio e i fabbricati lungo il
nuovo asse stradale sono riprodotti in una scala e in modo da permettere una precisa
lettura. Con particolare attenzione sono disegnati i corsi d'acqua, la campagna, gli
abitati e soprattutto la rete viaria esistente e quella progettata. Come si evince dal di-

segno, le nuove proposte del tracciato, sottraendosi alle condizioni morfologiche del

territorio o agli immediati interessi, mirano a raddrizzare il percorso e in alcuni casi

a evitare nuclei abitativi e strettoie. Queste planimetrie, oltre a far capire chiaramente

l'oggetto proposto - scopo di per se scontato - documentano nel loro rigore, razio-
nalitä, standard cantonali e federali, la visione di chi le ha prodotte e con ciö l'idea
d'integrare le regioni periferiche nel sistema elvetico, come giä lo si faceva attraverso

poste, telegrafo, ferrovie o servizio militare.
Se la strada di collegamento del Bernina, a partire dal 1863 viene sovvenzionata da

Berna, lo si deve al consigliere nazionale A. R. Planta che riusci a convincere l'Assem-
blea federale dell'importanza delle strade commerciali grigionesi. Nel suo intervento

Die Strassengeschichte des Kantons Graubünden, 2.015, pp. 7-9.
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mise in evidenza come la costruzione di una rete moderna attraverso tutto il Cantone
avrebbe dato impulsi importanti a tutta l'economia nazionale, reso possibile lo sfrut-
tamento dell'energia idrica indispensabile per contrastare la supremazia inglese, in-
crementato il commercio interno ed esterno portando alle casse federali maggiori en-

trate grazie ai dazi e non da ultimo sarebbe servita a una difesa militare piü efficace9.

P.S. Tutto il materiale iconografico qui riprodotto (n. di codice P03. 29.500.55),
e depositato nell'Archivio di Stato dei Grigioni (ASGR). Per la disponibilitä e aiuto
nella realizzazione della fotografia ringrazio Franziska Gredig-Steinmann e Sandra

Nay (ASGR) come pure Lieven Dobbelaere e Tobias Fienz (Servizio monumenti dei

Grigioni).

RA 8ICA

Ponte a La Rasiga presso Poschiavo, ASGR, P03.29.15

9 Friedrich Pieth, Bündnergeschichte, 198z, pp. 465-66.
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Sopra: Ponte presso Miralago (Meschino), scala 1:100, ASGR, P03.29.16
Sotto: Sfogo a volta sulla Val Buglio, scala 1:100, ASGR, P03.29.19
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Sopra: Ponte di legno sulla Val Fileit a Brusio, scala 1:50, ASGR P03.29.18
Sotto: Ponte presso Campocologno, scala 1:100, ASGR P03.29.20
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